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1. INTRODUCCION

En este apartado se realiza un analisis del impacto socioeconémico del proyecto, un impacto que se
reflejard en mayor medida en el dmbito territorial de la actuacién del proyecto, por lo que resulta
necesario en primer lugar, realizar una caracterizacion socioeconémica de los municipios situados en
este ambito: Aisa, Borau, Canfranc, Castiello de Jaca, Jaca y Villanua.

En segundo lugar, se aborda la cuantificacion econémica del impacto generado por el proyecto en
términos de riqueza generada y empleo a partir de los datos obtenidos de las estaciones de Astuny
Candanchu y del planteamiento de diversas hipotesis.

Finalmente, se realiza un andlisis de la incidencia territorial de la ejecuciéon del proyecto y su
contribucidn a la sostenibilidad del medio rural.

2. CARACTERIZACION SOCIOECONOMICA DEL AMBITO DEL PROYECTO

Para comenzar a realizar el estudio socio-econdmico pertinente en la zona objeto de estudio, resulta
conveniente ubicar el contexto de la zona en la que encuentran las estaciones de esqui de Astlin y
Candanchu. Para ello, se va a enmarcar la situacién de la regidn y su evolucion en los ultimos afios,
en comparativa con la situacién en la provincia de Huesca y de la Comunidad Auténoma de Aragdn.

Las estaciones de esqui de Astun y Candanchu se encuentran en los términos municipales de Jaca y
Aisa, respectivamente, pertenecientes a la Comarca de la Jacetania. Se ubica al norte de la provincia
de Huesca, donde se encuentran los Pirineos, que actian como frontera natural con Francia.

La superficie de la Jacetania es de 1.858 km?, representando el 12% de la extensidn de la provincia de
Huesca y el 4% de la Comunidad Auténoma de Aragon.

Una parte de la superficie de la comarca de la Jacetania esta ocupada por el Parque Natural de los
Valles Occidentales. El Parque Natural esta ubicado en el sector mas occidental del Pirineo aragonés
y se extiende por los términos municipales de Aisa, Ansé, Araglés del Puerto, Borau y Valle de
Hecho. Cuenta con 27.073 hectdreas, a las que se afaden 7.335 hectdreas de Zona Periférica de
Proteccion. Las cotas del parque alcanzan los 2.500 metros en los picos mas altos, como el Bisaurin
(2.670 msnm), Los Aspes (2.643 msnm) o La Mesa de los Tres Reyes (2.428 msnm). Los parajes del
Parque Natural incorporan elementos de interés turistico, combinando fendmenos kdrsticos vy
glaciares, como simas e ibones. El parque alberga una combinacién de bosques, de los que destacan
los hayedos y abetales. La fauna del Parque Natural de los Valles Occidentales tiene gran riqueza de
especies, con algunas endémicas del Pirineo o en peligro de extincién, como el quebrantahuesos, el
oso pardo y la lagartija pirenaica.

El impacto del Parque Natural se traduce en una repercusién econémica, que complementa el
atractivo turistico de las estaciones de esqui de la comarca y alrededores. De esta forma, la variedad
de actividades que se pueden llevar a cabo en la comarca de la Jacetania cuenta con una gran
capacidad de aprovechamiento debido a los recursos naturales y caracteristicas orograficas de la
region.
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ASTUN Y CANDANCHU EN EL VALLE DEL ARAGON

2.1. POBLACION

2.1.1. SITUACION ACTUAL

Los municipios que se consideran mds beneficiados por este proyecto y, por tanto, son objeto del
area de analisis de estudio, son Aisa, Borau, Canfranc, Castiello de Jaca, Jaca y Villanua. La poblacion
a 2022 de los municipios analizados (incluyendo los nucleos dependientes y la poblacién diseminada

en el municipio) asciende a 15.287 habitantes.

Municipio / Region

Poblacidn total

Aisa 339
Borau 90
Canfranc 612
Castiello de Jaca 249 15287
Jaca 13.437
Villanua 560
Comarca La Jacetania 18.460
Provincia de Huesca 225.456
Aragon 1.326.315

Tabla 1. Poblacion municipios y comarcas del drea de estudio en 2022.

Fuente: IAEST 2022.

La comarca de la Jacetania incluye 20 municipios. Jaca es el mayor de ellos con 13.437 habitantes,
ademas de ser la capital de la comarca. Canfranc y Villania son el tercero y el cuarto,
respectivamente, con mayor poblacién. Aisa ocupa el séptimo lugar, Castiello de Jaca el undécimo y
Borau el decimosexto. En total, la poblacidn de los seis municipios supone el 83% de la comarca de la

Jacetania.

En cuanto a la evolucién de la poblacién durante la ultima década en los municipios indicados, se
puede observar en el gréfico siguiente que se ha mantenido una tendencia bastante estable, con
pequefias pérdidas entre 2012 y 2022 y una ligera recuperacion a partir de los ultimos tres afios. Esta
recuperacion ha conllevado un alcance en la poblacién bastante similar al nivel que tenian los
municipios en 2012, con la excepcidon de Aisa, que se ha quedado con 28 habitantes por debajo
respecto a las cifras de 2011 vy, Jaca y Villanuda, con 189 y 61 habitantes por encima de las cifras de

2012, respectivamente.
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Grdfico 1. Evolucidn de la poblacion 2012-2022 por municipio. El eje secundario (derecha) corresponde al
municipio de Jaca. Fuente: IAEST 2022.

2.1.2. EVOLUCION DESDE 1920

No obstante, la evolucion de la poblacién del drea experimenta una variacién realmente significativa
cuando se retrocede un siglo. El grafico anterior, en el que se representa la variacién en una década,
no presenta resefables cambios, mas que ligeras oscilaciones mas alla del leve decrecimiento de Aisa
y el crecimiento de Jaca y Villanda. En cambio, el siguiente gréfico presenta un amplio incremento en
la poblacién en la capital de Comarca, Jaca, aumentando en 4.142 habitantes. El resto de municipios
presenta un fuerte decrecimiento de la poblacidén hasta la década de 1990, a partir desde la cual, la
poblacién comienza a experimentar un aumento general de la poblacidn, sin alcanzar en ninguno de
ellos los valores de 1920. Canfranc llegé a duplicar su poblacién en 1930 debido a la apertura de la
estacion de ferrocarril. El municipio de Aisa, en la década de 2011, comienza nuevamente con la
tendencia negativa. Gran parte de estos municipios se han visto abocados por el efecto de
despoblacion rural comin en muchas partes de Espafia ante la falta de recursos y actividades
econdmicas, lo cual agrava aun mas el reto demografico tipico en las zonas rurales y montafiosas. No
obstante, esta tendencia se esta revirtiendo desde la década de 1990, a excepcién del municipio de
Aisa.
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Grdfico 2. Evolucidn de la poblacion 1920-2021 por municipio. El eje secundario (derecha) corresponde al
municipio de Jaca. Fuente: IAEST 2022.

2.1.3. VARIACION EN COMARCA Y CAPITAL

En términos porcentuales afio a afio, la capital de comarca, Jaca, ha experimentado leves
decrecimientos durante la década 2012-2022, que se ha compensado con un aumento de poblacién
significativo de los Ultimos afios para aumentar finalmente el valor de la poblacién respecto al inicio
de la década.
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Grdfico 3. Evolucién porcentual de la poblacion en Jaca 2012-2022 por municipio. El eje secundario (derecha)
corresponde al municipio de Jaca. Fuente: IAEST 2022.

En cuanto a la tendencia durante esta Ultima década en la variacién en la poblacién en la comarca
objeto de estudio, se refleja un resultado negativo, acusandose una pérdida de poblacion en la zona
de 77 personas.
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Grdfico 4. Evolucion de la poblacion Comarca Jacetania 2012-2022. Fuente: IAEST 2022.

Afo ‘ Poblacion Comarca Jacetania
2012 18.537
2013 18.421
2014 18.235
2015 18.080
2016 17.863
2017 17.744
2018 17.623
2019 17.704
2020 17.825
2021 18.266
2022 18.460

Tabla 2. Evolucidn de la poblacion de la Comarca Jacetania 2012-2022. Fuente: IAEST 2022.

Eliminando el efecto de la capital de la comarca, Jaca, se infiere una acusada despoblacion en los
municipios de la Jacetania al no incluir la capital, aumentando su poblaciéon en los ultimos afos (2021
y 2022).
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Grdfico 5. Evolucion porcentual de la poblacion Comarca Jacetania sin capital comarcal 2012-2022. Fuente:
IAEST 2022.
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2.2. DENSIDAD DE POBLACION

Como se ha definido en la introduccidn, la superficie de la comarca de la Jacetania es de 1.858 km?.
La extensidn de la comarca supone el 12% de la superficie de Huesca y el 4% de la superficie
aragonesa.

En cuanto a la poblacidn, la Jacetania constituye el 8,2% de la poblacién oscense y el 1,4% del total
de la Comunidad.

La densidad de la poblacién de la comarca de la Jacetania es de 9,9 hab/km?. Este valor refleja una
despoblacidon por encima de la media en la provincia (14,4 hab/km?) y ain mas significativa respecto
a la media en la Comunidad de Aragén (27,79 hab/km?).

No obstante, la densidad de poblacién muestra una concentracidn importante en el Valle del Aragdn
respecto a otras zonas del Pirineo, como se refleja en la ilustracion siguiente, especialmente
destacable en Jaca (33,1 hab/km?).

Las otras tres comarcas que limitan con el Pirineo, de oeste a este, son el Alto Gallego (10,2
hab/km?), Sobrarbe (3,5 hab/km?) y la Ribagorza (5,1 hab/km?). La Comarca Alto Gallego presenta
una densidad un poco superior a la Jacetania, en la cual destaca la existencia de la estacidn esqui de
Formigal. Las otras dos comarcas, situadas mas al este, presentan densidades de poblacién inferiores
a la zona de estudio. La existencia de las estaciones de esqui, la riqueza de los recursos naturales y la
buena conectividad posibilita una concentracién de habitantes en la zona del Pirineo, cuya peculiar
orografia dificulta la actividad econdmica en las zonas rurales debido al clima, altitud y el accidentado
relieve. Es por ello que la potencialidad del sector turistico, atraido tanto por las estaciones de esqui
como por la existencia de recursos naturales de gran valor asi como disponer de una buena
accesibilidad, genera la consolidacidon de un mayor nimero de habitantes en el territorio adyacente.
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llustracion 1. Densidad de poblacion en municipios de drea de influencia.
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Realizando una ampliacién en la zona de los municipios analizados y con los datos compilados en la
siguiente tabla, Jaca es el municipio con la mayor densidad de poblacién con 33,1 hab/km?. Por
tanto, la densidad del municipio jaqués no es simplemente la mds elevada de la zona, sino que
ostenta un valor por encima de la media de todo el territorio aragonés. Tras Jaca, siguen los
municipios Castiello de Jaca, Villanda y Canfranc, en el rango entre 8,6 y 14,4 hab/km?. Por ultimo,
los municipios con menor densidad son Canfranc, Aisa y Borau, ubicados en el rango entre 2,2 y 8,6
hab/km?.

Municipio Poblacién Superficie (km?) | Densidad (hab/km?)

Aisa 339 80,9 4,2
Borau 90 41,68 2,2
Canfranc 612 71,51 8,6
Castiello de Jaca 249 17,24 14,4
Jaca 13.437 406,28 33,1
Villanda 560 58,13 9,6

Tabla 3. Densidad de poblacion en los municipios de estudio en el afio 2022. Fuente: IAEST 2022.

En cuanto a la evolucidn de la densidad en la ultima década, se aprecia la misma tendencia que la
descrita para la variacion de la poblacion: ligeras oscilaciones a lo largo de los afios tanto de
decrecimiento al inicio de la década como de crecimiento posteriormente hasta alcanzar unos niveles
en 2022 realmente parejos a los de 2012, con la excepcidn de Aisa que ha finalizado la década con un
valor menor que el inicial.
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Grdfico 6. Densidad de poblacion por municipio 2012-2022. El eje secundario (derecha) corresponde al
municipio de Jaca. Fuente: IAEST 2022.
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2.3. ESTRUCTURA DEMOGRAFICA

Ademas de la cantidad de poblacion y la densidad que concentran los municipios que se encuentran
en la zona objeto de estudio por el proyecto de conexidon de las estaciones de esqui de Astun vy
Candanchu, es de especial relevancia determinar el perfil demografico que conforma la poblacion.

2.3.1. PIRAMIDES DE EDAD

A continuacion, se presentan las estructuras poblaciones mediante piramides de edad referentes al
afio 2022 de los municipios analizados por este estudio. Ademas, se han afiadido las pirdmides de
edad que componen la provincia de Huesca y la Comunidad Auténoma de Aragdn, sirviendo como
marco comparativo para mostrar las diferencias con los municipios alcanzados.

,
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Grdfico 7. Piramide de poblacion municipios drea de influencia, provincia de Huesca y Aragon. Fuente: IAEST
2022.

Tal y como puede verse en las pirdmides, Jaca muestra a grandes rasgos una estructura similar a la
provincial y a la aragonesa, con unas bases estrechas que ganan amplitud en los tramos medios,
fruto de la llegada de nueva poblacién a estos municipios (generalmente extranjeros con edades
comprendidas entre los 35 y 55 afios y sus familias).

Sin embargo, el resto de municipios muestran piramides mas atipicas, con diferencias de poblaciones
en varios tramos de edad. Por ejemplo, en Villanda se aprecia una menor representacién en los
tramos de poblacién de 15 a 30, tanto en hombres como en mujeres, incluso en Borau, el tramo de
15 a 24 no presenta poblacion. Estas diferencias en tramos selectos hacen pensar que hay una cierta
emigracidon hacia otras zonas, generalmente por motivos de estudios o en busqueda de
oportunidades. Las pirdmides se estrechan en la parte superior, que representa un valor porcentual
de la poblacién de mayor edad. La reducida presencia de la mujer es especialmente asuciante en el
caso de Canfranc.
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2.3.2. VARIACIONES DE RESIDENCIA EN MUNICIPIOS

Los cambios de residencia y las migraciones son un efecto de especial relevancia. Mas si cabe, en las
areas rurales de reto demografico, azotadas por la despoblacién, con una densidad muy baja, inferior
a los 10 habitantes por kildmetro cuadrado, como es el caso de los municipios del area de estudio, a
excepcion de Jaca y Castiello de Jaca.

El balance de las migraciones en los municipios demuestra una constante en términos absolutos. La
primera parte de la década esta caracterizada por un general balance negativo comun en todos los
municipios, propiciado como consecuencia de la crisis de 2008. Jaca, el nicleo con mayor poblacién,
alcanzo el valor de un saldo negativo de 159 personas en 2015. Por otra parte, Villanda alcanzé un
saldo negativo de 40 personas en 2014. No obstante, las pérdidas de poblaciéon por cambios de
residencia han tenido un mayor impacto en el municipio de Aisa, ya que es el Unico municipio que no
ha recuperado los valores de 2012 (saldo negativo de 28), con una pérdida media anual entre 2013 y
2020 del 1,8% de su poblacidn.

En la segunda parte de la década, se produce un cambio en la tendencia de migraciones hacia la zona
de estudio. La recuperacidon econdmica del pais conllevé una recuperaciéon en el saldo de residentes
en los principales municipios de la zona de estudio.

Jaca crecié en su nimero de habitantes gracias a un incremento en el nimero de residentes en el
municipio alrededor de los 200 anualmente entre 2018 y 2020.

Castiello de Jaca, por su parte, sufrid una gran bajada de residentes en los afos 2019 y 2020, de 46
habitantes. Sin embargo, se ha ido compensando con crecimientos de afios anteriores y en los afios
2021y 2022.

Los municipios de Canfranc y Villanda han visto crecer notablemente el nimero de residentes en la
segunda mitad de la ultima década. Ambos han tenido crecimientos constantes, alcanzando de esta
manera en 2021 un 7% en Canfranc y un 15% en Villanua en el balance de la variacién de residentes
en comparacion con la poblacidn del municipio, y respaldado por crecimiento positivo.

Finalmente, Borau ha tenido un constante incremento del nimero de residentes con porcentajes
moderados, destacando los crecimientos de 2021 y 2022, con un 16% y 8%, respectivamente.
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Grdfico 8. Numero de cambio de residentes por municipio. Fuente: IAEST 2022.

2.3.3. OTROS INDICADORES DEMOGRAFICOS

Otros indicadores demogréficos de interés pertenecientes a estas zonas se recopilan en la tabla
siguiente, de modo que proporcionan mayor detalle para analizar en profundidad el perfil
demografico de la poblaciéon estudiada.

%
Tasa de °

% Poblacion de 65 y

Tasa global de

Municipio / Regi6n mas afios Edad media A feminidad Poblac.ién
extranjera
Aisa 24,78 49,79 43,64 84,24 5,9
Borau 26,67 50,64 55,17 80 5,56
Canfranc 15,2 44,01 31,61 76,37 7,68
Castiello de Jaca 19,28 47,45 40,68 79,14 4,02
Jaca 19,62 44,64 49,32 103,78 7,64
Villanta 18,04 45,29 44,33 86,67 9,29
Huesca (Provincia) 22,63 45,75 55,67 97,13 13,21
Aragoén 22,09 45,3 55,17 102,34 12,42

Tabla 4. Indicadores demogrdficos en el afio 2022. Fuente: IAEST 2022.

Respecto a la poblacion de mas de 65 afos, todos los municipios ostentan un indicador menor que la
media provincial y regional (cercana al 22%), con excepcién de Borau (26,67%) y Aisa (24,78%). Estos
datos son acordes a las pirdmides poblaciones antes mostradas en la que se aprecia un descenso
considerable en la poblacién mayor de estos municipios. De igual forma, la escasa poblacion mayor
de edad produce una baja tasa global de dependencia. Esta tasa es menor que la provincial y
regional en todo el territorio menos en Borau, cuya tasa esta a la par con la media regional. La edad
media se mantiene en nimeros parecidos entre todos los municipios y en comparativa con la media
provincial y regional, rondando los 45 afios. Destaca un mayor envejecimiento en Aisa y Borau, con
50 afios de edad media.

Pagina 13 de 42



% Soluciones ESTUDIO DEL IMPACTO SOCIO-ECONOMICO DE LA UNION DE LAS ESTACIONES

de ingenieria ) ) )
y consultoria ASTUN Y CANDANCHU EN EL VALLE DEL ARAGON

En cuanto al porcentaje de poblacidn extranjera, la media regional y provincial se encuentra en 12-
13%. El municipio mas cercano a este valor es Villanta, con un 9,29%. Los siguientes municipios con
mayor valor son Canfranc (7,68%) y Jaca (7,64%). Finalmente, con menores porcentajes de poblacién
extranjera se encuentra Aisa (5,9%), Borau (5,56%) y Castiello de Jaca (4,02%).

Respecto a la procedencia de la poblacidn extranjera, la mayoria proviene de paises sudamericanos
(47%) y de paises europeos (44%). El resto de poblacidn procede de paises africanos (6%) y asiaticos
(3%). Es destacable la diferencia respeto a la provincia de Huesca, donde predomina la poblacién de
paises europeos (47%) frente a los paises sudamericanos (20%) y, con mayor representacion, los
paises africanos (30%).

3. EMPLEO Y ACTIVIDADES ECONOMICAS

3.1. ACTIVIDAD ECONOMICA

El desarrollo econdmico tradicional en los municipios de la zona de estudio, como general en toda la
region del Pirineo, ha estado marcado por la adaptacion al medio fisico. Asi, la economia se
desarrollé en un comienzo basada en el aprovechamiento agricola, ganadero y forestal dentro de las
caracteristicas y limitaciones con las que se debe hacer frente. La escasez de comunicaciones y la
imposibilidad de un buen acceso a estas zonas en el momento de la industrializaciéon impidieron el
desarrollo de nucleos industriales, lo que produjo una desarticulacién tanto econdmica como social.
No fue hasta el siglo XX cuando comenzd el proceso de industrializacion de la comarca de la
Jacetania, ubicada en la parte occidental del Pirineo aragonés.

3.1.1. PROCESO DE INDUSTRALIZACION Y CREIMIENTO ECONOMICO

La zona experimentd el proceso de industrializacion con la llegada del ferrocarril a finales del siglo
XIX y comienzos del siglo XX. La inauguracion de la estacidon de Canfranc en 1928, que fue la estacion
mas grande de Europa en su momento, posibilitd la conexidn entre Jaca y Francia. De este modo, la
situacién estratégica y la nueva via de conexién actuaron como motor de desarrollo de la economia
de esta comarca.

Ademas del desarrollo industrial y la construccién del ferrocarril, la economia de La Jacetania se vio
impulsada en paralelo con la aparicidon y crecimiento de las estaciones de esqui. Candanchu, en el
término municipal de Aisa, es la estacién de esqui mas antigua de Aragdn y de toda Espafia, abrid sus
puertas en el afio 1928. La estacion de Astun, perteneciente al término municipal de Jaca, abrié en el
afio 1976. Las estaciones permitieron la aparicion de nuevas fuentes de recursos pertenecientes al
sector servicios, especialmente al turismo, que impulsaron la transformacién de la estructura
econdmica e invirtieron el panorama de la regidn, aprovechando las oportunidades que brinda el
atractivo turistico de los Pirineos.

3.1.2. SECTORIZACION DE LA ECONOMIA

Tradicionalmente, el sistema econdmico se sustenta por las caracteristicas que ofrece el medio
natural. La orografia del Pirineo dificulta el aprovechamiento agricola del terreno, y favorece los usos
ganadero y forestal. El sector primario fue de capital importancia en el pasado, especificamente la
ganaderia extensiva fue el pilar fundamental, aunque ha sufrido una crisis en el ultimo siglo que ha
determinado una evolucién hacia la terciarizacién de las comarcas pirenaicas. La creacidn y
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desarrollo de instalaciones turisticas, mds concretamente estaciones de esqui, se han considerado
motores de la economia pirenaica a partir de la segunda mitad del siglo XX.

SECTOR AGROGANADERO

El sector productivo agricola es el de menor relevancia en los municipios afectados. La extension de
la superficie agricola es inferior en comarca de la Jacetania en comparacién con el resto de comarcas
de la provincia, y de la regidn en general. Esto es debido a una concentracion de la poblacion en los
grandes nucleos en detrimento de zonas rurales, el envejecimiento de la poblacién y la desaparicion
de tierras de cultivo.

SECTOR SECUNDARIO

Tras la crisis de 2008 en Espafia, el sector de la construccion cayo tras haber alcanzado cotas altas en
la estructura econdémica del pais. Después del periodo de crisis, su peso se ha ido diluyendo en favor
del resto de sectores, principalmente en los servicios pero también en el industrial.

El sector industrial presenta una clara diferenciacidn entre las caracteristicas de las comarcas
pirenaicas. La industrializacion en la comarca de la Jacetania apenas representa un 5% de la afiliacion
a la Seguridad Social.

SECTOR SERVICIOS

Por su parte, el sector servicios alberga el mayor peso en la estructura de la economia de la region.
Las actividades con mayor relevancia dentro del sector terciario son aquellas relacionadas con el
turismo. El 80% de la poblacidon ocupada en la Jacetania pertenece a este sector, por encima de
media de la Regidn (70%).

El turismo constituye actualmente el motor econdmico mds importante en esta comarca de
montafia. Supone un elemento tractor para el resto de sectores de la economia, como el comercio, la
construccion y la agroalimentacion. La Jacetania forma una combinacion de espacios con un gran
potencial turistico basado en el aprovechamiento de los recursos naturales, paisajisticos y culturales
propios de la zona de montaia. Los paisajes logran la mezcla de valles de origen glaciar, recursos
forestales con ecosistemas singulares, de modo que el Pirineo resulte un lugar atractivo para el
desarrollo de la actividad turistica.

La apuesta por el turismo de nieve ha significado un impulso en las estaciones de esqui oscenses, asi
como el turismo de naturaleza también ha impulsado el desarrollo socioeconémico durante la
temporada no invernal. La alta montafia aglomera la practica totalidad del turismo de la provincia.
Las posibilidades de ocio y disfrute en estos territorios se fundamentan en el atractivo de sus
patrimonios naturales, culturales y paisajes, y en la posibilidad de practicar variados deportes y
actividades, como el esqui alpino, el senderismo o el cicloturismo. El problema al que se enfrenta
este sector es la marcada estacionalidad durante la temporada de invierno y verano.

La mayor oferta del turismo y comercio se concentra en los nucleos de poblacidn, es decir, en Jaca.
No obstante, el desarrollo de las principales actividades y el empleo de las tecnologias de la
informacién posibilitan la oferta de servicios en los municipios de menor alcance, pero que aun se
ven afectados por la falta de infraestructuras, accesos y conexiones.
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No obstante, la oferta laboral del territorio no es capaz de retener en gran medida a los jovenes que
han salido a formarse. Por tanto, existe un potencial para el regreso o el asentamiento de poblaciéon
nueva atraida por la calidad de vida siempre que sea posible la ejecucién de la actividad laboral con
un desarrollo del sector que permita una oferta de empleo adecuada.

3.2. REPARTO DE EMPLEO

Como muestra el grafico siguiente, el mayor nimero de trabajadores se concentra en la poblacidon
con un mayor nimero de habitantes, Jaca. La capital de la comarca aglomera gran parte de la
actividad econdmica, ejerciendo de motor para el impulso de la regién, representando el 85% del
total de afiliados de los seis municipios contemplados. Destaca la aportacidn al empleo el municipio
de Canfranc, en el que su cercania al Pirineo y a las estaciones de esqui de Candanchu y Astun,
permite atraer actividades econdmicas estrechamente relacionadas con el turismo de la region.
También destaca Aisa, pese a ser uno de los municipios con menor nimero de habitantes, se sitla en
tercer lugar en cuanto a la aportacién al empleo, encontrandose la estacién de esqui Candanchu en
su término municipal.

El impacto de la pandemia ha tenido una clara influencia en todos los ambitos de la sociedad y la
economia en todo el mundo y ha tenido su efecto en el trabajo como refleja la evolucidn de las
afiliaciones a la Seguridad Social, con claro decrecimiento en el afio 2020. La grafica muestra, en
2021, un comienzo en la recuperacion de afiliaciones tras el descenso por la crisis de la COVID-19,
consolidandose, en general, en cifras pre-pandemia en el afio 2022. No obstante, existen diferencias
en el impacto que han sufrido los diferentes municipios. Algunos han acusado mas el efecto de la
pandemia por el tipo de actividad asociado a ellos y el grado de dependencia a una especifica
actividad econdmica. Destaca Aisa, que en 2020 el descenso del numero de afiliacion ha sido de
mayor magnitud, un 56% menos respecto al afio 2019, cuya recuperacion esta siendo mds lenta que
en el resto de municipios.
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Grdfico 9. Afiliaciones a la Seguridad Social por municipio 2019-2022. Fuente: IAEST 2022.

La tendencia en la provincia de Huesca y de la Comunidad Auténoma de Aragdn son similares a los
de los municipios objeto de estudio. La regién ha logrado alcanzar en corto periodo de tiempo la
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recuperacion en el nimero de afiliados tras la pandemia. En 2022 ya se han alcanzado valores
superiores a los valores prepandemia.

3.2.1. AFILIACION POR SECTOR ECONOMICO

A continuacion, se realiza un desglose de la afiliacion por sector econdmico. Las siguientes tablas
muestran los porcentajes de afiliacién por municipio en los diferentes sectores de la economia. De
este modo, se presenta una imagen de la estructura econémica de la zona de estudio.

Los porcentajes que cada sector representa se mantienen bastantes estables a lo largo de los afios,
con una clara predominancia del sector servicios en la mayoria de ellos. La construccion ocupa el
segundo lugar, con menor peso tras la crisis del 2008 y alejandose cada vez mas del sector terciario.

La capital de la comarca, Jaca, es el foco del sector terciario de la zona, con amplia vocacidn turistica
no solo a nivel comarcal ni regional, sino incluso en el ambito nacional.

Jaca
3% 3%

~_11%

83%

B Agricultura ® Industria = Construccion I Servicios

Grdfico 10. Porcentaje de afiliaciones a la Seguridad Social en Jaca por sector econdmico. Fuente: IAEST 2022.

En los municipios analizados destaca el indicador de afiliacién en el sector servicios, se sitla en torno
al 85% en Jaca y Villanda. En Aisa, Canfranc y Castiello de Jaca el peso del sector servicios se dispara y
llega a mas del 90%, con un maximo en la localidad de Aisa de 95% de los afiliados en el sector
servicios.

En Borau el sector terciario continta siendo el sector econémico con mas peso de la localidad al ser
el 51% de la afiliacion total. No obstante, el sector de la construccién representa el 33%. Borau es el
Unico municipio que se desvia de la carretera principal del valle (N-330), motivo por el cual el
desarrollo del sector servicios puede ser menor. Destacar que el municipio de Aisa tampoco se
encuentra en el valle, pero los altos porcentajes del sector servicios se pueden explicar porque la
estacion de esqui Candanchu se encuentra en su término municipal.

Respecto al sector primario, las actividades agroganaderas carecen de especial relevancia, con los
valores mas elevados en Borau (16%) y Castiello de Jaca (11%) y Villanua (6%), seguidos de Aisa (3%)
y Jaca (3%). Finalmente, Canfranc no presenta esta actividad.
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Comparando con el total provincial y total de Aragdén se muestra como el sector servicios tiene un
peso mucho mds importante en los municipios estudiados debido al turismo propio de la zona
pirenaica, y el reducido porcentaje de la poblacién dedicada a la industria y a la agricultura, excepto
en Borau como ya se ha comentado, donde la construccién y la agricultura tiene porcentajes de
ocupacion por encima de la media de la region.

Estos datos resaltan la gran importancia del turismo de naturaleza y del turismo deportivo en la
comarca de la Jacetania, que representa una atraccidn turistica de gran interés econémico para el
beneficio de la comarca y de la provincia en general.
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Aisa Borau Canfranc Castiello Jaca Villanda Huesca Aragon
de Jaca

B Agricultura  ® Industria Construccién Servicios

Grdfico 11. Porcentaje de afiliaciones a la Seguridad Social por sector econdmico. Fuente: IAEST 2022.

3.2.2. TIPOLOGIA DE CONTRATOS

En cuanto a la tipologia de los contratos de acuerdo con temporalidad en la zona, destaca que el
porcentaje sobre el nimero de contratos temporales firmados es mayor que el de indefinidos,
representado por un valor medio del 60% (a excepcidn de Borau, que sdlo registro un Unico contrato
de tipo temporal en 2022, lo que se traduce en un 100% de contratos temporales para este
municipio). No obstante, es algo comun a nivel provincial y regional, marcado por el sector servicios y
la estacionalidad que presenta el turismo. En concreto, se acrecienta en los meses invernales y
estivales debido a la alta demanda en estos periodos, tanto de las estaciones de esqui como de las
actividades ofrecidas en este entorno de montafia, por lo que la temporalidad de los contratos esta
fuertemente ligada a la atraccidn de las actividades turisticas y deportes de nieve de la zona.
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Grdfico 12. Tipo de contrato por temporalidad (% Anual). Fuente: IAEST 2022.
3.2.3. OCUPACIONES CON MAYOR CONTRATACION

Otro aspecto de interés que sirve para reflejar la especializacion de determinadas actividades
econdmicas en la zona son los rankings de empleo con las ocupaciones mas contratadas
anualmente.

Segun los datos del IAEST para el afio 2022 en los diferentes municipios se refuerza la importancia
del sector turistico. Entre los diez primeros puestos destacan la demanda de ocupaciones de la
restauracion (servicios de camareros, cocineros o ayudantes de cocina y recepcionistas), monitores
de actividades recreativas y de entretenimiento, guias de turismo, personal de limpieza. Ademads, se
observan ocupaciones de servicios, como las tareas de auxiliares de enfermeria, vendedores en
tiendas y almacenes, entre otros.

A|SA A RA A OD ACA
Ocupaciones N2 | Ocupaciones N2 [ Ocupaciones N2
Conductores asalariados
Transporte terrestre y por tuberia | 55 | Servicios de alojamiento 79 | de automoviles, taxis y 2
furgonetas

Personal de limpieza de

Servicios de comidas y oficinas, hoteles y otros

Servicios de comidas y bebidas 35 bebidas 52 establecimientos 2
similares
Administracion Publica 'y Especialistas en politicas
Educacion 32 | defensa; Seguridad Social 27 | y servicios de personaly | 2
obligatoria afines

Comercio al por menor, Peones de las industrias
Servicios de alojamiento 25 | excepto de vehiculos de 23 2

. manufactureras
motor y motocicletas

Monitores de actividades

Administracién Publica y defensa; Servicios a edificios y

. . . . 13 . e 20 | recreativasy de 1
Seguridad Social obligatoria actividades de jardineria . .y
entretenimiento
L Actividades de servicios Recepcionistas de
Otros servicios personales 12 . . N 19 P 1
sociales sin alojamiento hoteles
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AISA A RA A OD ACA
Ocupaciones N2 [ Ocupaciones N2 | Ocupaciones Ne
Comercio al por menor, excepto Fabricacién de maquinaria
de vehiculos de motory 12 . q y 18 | Conserjes de edificios 1

. equipo n.c.o.p.
motocicletas
Actividades deportivas, L, Vendedores en tiendas
. P . 12 | Investigacidn y desarrollo 16 y 1
recreativas y de entretenimiento almacenes
Agricultura, ganaderia, cazay Actividades deportivas,
L . . Peones de la
servicios relacionados con las 7 recreativas y de 14 -, e 1
. - construccién de edificios
mismas entretenimiento
Actividades de los hogares como
-, e Instructores de
empleadores de personal 6 Construccion de edificios 8 . . 1
s actividades deportivas
doméstico
JACA VILLANUA
Ocupaciones Ne Ocupaciones Ne
Personal de limpieza de oficinas, hoteles .
. p. - ¥ 196 | Vendedores en tiendas y almacenes 4
otros establecimientos similares
. Personal de limpieza de oficinas, hoteles y otros
Vendedores en tiendas y almacenes 177 . P . ¥ 3
establecimientos similares
Empleados administrativos sin tareas de
atencidn al publico no clasificados bajo otros 77 Auxiliares de enfermeria hospitalaria 3
epigrafes
Peones agricolas en huertas, invernaderos, 7 Monitores de actividades recreativas y de 5
viveros y jardines entretenimiento
Camareros asalariados 65 Cocineros asalariados 2
Empleados administrativos sin tareas de
Cajeros y taquilleros (excepto bancos) 60 atencidn al publico no clasificados bajo otros 2
epigrafes
Peones de la construccion de edificios 52 Instructores de actividades deportivas 2
Cocineros asalariados 49 Bidlogos, botanicos, zodlogos y afines 1
Ayudantes de cocina 48 Cajeros y taquilleros (excepto bancos) 1
Peones de las industrias manufactureras 45 Guias de turismo 1

Tabla 5. Ranking de ocupaciones mds contratadas anualmente. Fuente: IAEST 2022.
3.2.4. DESEMPLEO

En cuanto a la tasa de desempleo con los datos registrados en 2022, la tabla siguiente muestra las
diferencias que se encuentran en los municipios de estudio en cuanto a periodos de edad y género.

Menor de 30 afos Entre 30 y 44 aiios Mayor de 44 aiios

Grupo de edad
% Hombres % Mujeres ‘ % Hombres | % Mujeres % Hombres | % Mujeres

Aisa 19,0 16,7 9,5 16,7 71 31,0
Borau 50,0 0,0 0,0 50,0 0,0 0,0
Canfranc 3,4 0,8 11,9 39,0 23,7 21,2
:::;:iello de 7.0 0,0 15,1 44,2 18,6 15,1
Jaca 10,8 11,1 11,5 22,6 15,9 28,2
Villanda 10,4 12,6 13,3 17,0 32,6 14,1

Tabla 6. Porcentaje de desempleo por grupo de edad y género. Fuente: IAEST 2022.
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Los datos de desempleo muestran interesantes variaciones. En general, el desempleo femenino
(18,9%) es superior al masculino (14,4%). Sin embargo, en la franja de edad menor de 30 afios el
desempleo masculino (16,8%) es superior al femenino (6,99%). La diferencia mas notable se aprecia
en la franja de edad entre 30 y 44 aiios, donde el desempleo femenino (31,6%) registra una tasa muy
superior al masculino (10,2%). Finalmente, en las personas mayores de 44 afos, los datos promedio
son similares, en torno al 17%.

El desempleo de los menores de 30 afos es bajo en los municipios estudiados. Destacan los casos de
Aisa, Villanua y Jaca, presentando valores mas bajos de desempleo femenino comparado con otros
municipios, lo que lleva a pensar en mayor peso en empleos del sector servicios, tradicionalmente
con representacidon mayoritariamente femenina, como son el comercio y el turismo, pero de una
estabilidad menor debido a la acusada estacionalidad del turismo.

3.2.5. RENTA PER CAPITA

Por ultimo, se analiza la renta bruta disponible per capita en los diferentes municipios, asi como la
renta per cdpita media en la provincia oscense y en la Comunidad de Aragén. Para realizar este
analisis, como sélo se dispone de informacién de la renta bruta de Jaca, se ha comparado con los
valores de la comarca La Jacetania para disponer de una aproximacién de los otros cinco municipios.
También es incluye la renta per cdpita media oscense y en la Comunidad de Aragdn.

21.000
20.000
19.000
18.000
17.000
16.000
15.000
14.000

13.000

Grdfico 13.Renta disponible bruta per cdpita (€). Fuente: IAEST.

En primer lugar, se observa que la renta per cdpita de Jaca se encuentra muy por encima de la media
de la comarca y, a su vez, ambas también son superiores a la media de la provincia de Huesca y a la
Comunidad de Aragon. Se puede inferir que la diferencia de los promedios entre Jaca y la comarca
implica que la renta per cdpita del resto de municipios debe ser muy inferior a la media de la
comarca, ya que han generado un gran descenso respecto al valor medio de Jaca.

La evaluacidon muestra el impacto de la crisis del 2008, el cual fue mas notorio a partir del aifio 2010,
donde la renta per cdpita disminuye considerablemente en Jaca y, por tanto, en la comarca. La
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variacion es mas moderada en las medias de Aragén y Huesca, y mucho mas notoria en las
localidades como Jaca que tenian una renta per cdpita mas elevada.

Tras el agravio por la crisis, el periodo 2015-2019 muestra una clara recuperacion en todos los casos.
La renta per capita se vio aumentada este periodo, hasta el punto de que, en Jaca se alcanza en 2019
superiores a 20.000€, por encima de la media aragonesa (17.392€) y muy superior al valor para la
provincia de Huesca (16.524€).

Por otra parte, también se observa un descenso en el afio 2020 debido al efecto de la pandemia en la
comarca La Jacetania, en Huesca y en Aragon, el cual comienza a recuperarse en el afio 2021. El
efecto de la pandemia ha impactado en menor medida en Jaca, donde se observa que la renta per
capita se ha mantenido practicamente constante.

4. SERVICIOS E INFRAESTRUCTURAS DEL TERRITORIO

En este apartado se presenta el estado de la zona objeto del estudio, y se analizan las principales
caracteristicas de las infraestructuras y servicios disponibles en estos municipios de la comarca de la
Jacetania.

4.1. EDUCACION

En cuanto a los centros educativos disponibles, destaca Jaca, que al tratarse de una ciudad de
grandes dimensiones concentran a mas alumnos. Sélo los municipios de Canfrancy Villanda disponen
de centros de ecuacion, concretamente educacién infantil y educacion primaria.

Municipio ‘ Centros educativos  Profesores Alumnos ‘
Aisa 0 0 0
Borau 0 0 0
Canfranc 2 7 32
Castiello de Jaca 0 0 0
Jaca 8 267 2.376
Villanua 2 6 38
Comarca La Jacetania 15 315 2.619

Tabla 7. Centros de educacion. Fuente: IAEST 2022.

También se observa en las estadisticas un aumento del nimero de alumnado extranjero. Asi, en el
curso 2022-2023, los alumnos extranjeros representan el 8,55% en la Jacetania. Se observa un
crecimiento del nimero de alumnos extranjeros comparado con los datos del alumnado en el curso
académico 2018-2019, que era del 7,12%.

4.2. SERVICIOS SANITARIOS

En lo que respecta al area de analisis, a continuacidn se detallan los servicios sanitarios principales:

- T.M. Jaca: como municipio mas grande, tiene una infraestructura sanitaria mejor dotada que
el resto. Cuenta con 3 consultorios, 6 farmacias, 1 centro de salud y 1 hospital. El hospital de
Jaca es uno de los dos Unicos hospitales que hay en la provincia fuera de la capital oscense
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(el otro hospital estd en Barbastro, a mds de 100 kildmetros de distancia). Ademas, en Jaca
hay diversos centros de fisioterapia y psicologia.

- T.M. Canfranc: tiene 2 consultorios y 1 farmacia.

- T.M. Villanda: tiene 1 consultorio y 1 farmacia.

El resto de municipios no disponen de centros de salud. No obstante, si disponen de consultorios en
relacion equivalente a sus nucleos poblaciones. Ademas, Canfranc y Villania disponen de una
farmacia.

La siguiente tabla recoge en detalle el nimero de infraestructuras sanitarias de las que disponen en
los municipios analizados.

Municipio Hospital Centros de salud | Consultorios | Farmacias
Aisa 0 0 4 0
Borau 0 0 1 0
Canfranc 0 0 2 1
Castiello de Jaca 0 0 2 0
Jaca 1 1 3 6
Villanta 0 0 1 1

Tabla 8. Servicios sanitarios. Fuente: IAEST 2022.

4.3. PROTECCION CIUDADANA

Los municipios de Jaca y Canfranc cuentan con unidad de guardia civil. Ademas, en Jaca se encuentra
el Organo Central de Servicio de Rescate e Intervencién en Montafia (SEREIM). Estd compuesto por
la Unidad Especial de Montafa y el Centro de Adiestramientos Especificos de Montafia (CAEM).
También cuenta con Equipo de Competicion de Fondo — Biatlén y un Equipo de Esqui — Alpinismo.

En cuanto a servicio de Bomberos, esta en manos del Servicio Provincial de Extincién de Incendios y
Salvamentos (SPEIS), que cuenta con un parque de bomberos en Sabifianigo. Este parque es el
encargado de dar respuesta rapida a las situaciones de emergencia de la comarca la Jacetania.

4.4. TURISMO

4.4.1. ESTABLECIMIENTOS TURISTICOS

El marcado caracter turistico de los municipios analizados se ve reflejado también en la elevada
oferta de infraestructura turistica respecto a los establecimientos de diferente tipo que se recogen
en la tabla siguiente.

Se incluyen como establecimiento turistico tanto alojamientos en modalidad hotelera (hoteles,
hostales y similares) como otros tipos de alojamiento turistico (campings, apartamentos turisticos y
viviendas de uso turistico).

El numero total de establecimientos entre los seis municipios asciende a 458, con un nimero de
plazas ofertadas de 7.960. El numero de plazas turisticas en la Comunidad Auténoma de Aragdn son
116.198 y en Huesca 64.218, por lo que las plazas de los municipios suponen un 7% de los
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alojamientos en la comunidad y el 12% de todas las plazas de los establecimientos en la provincia
de Huesca.

Los cuadros adjuntos detallan la distribucion de la oferta en nimero de establecimientos y plazas
para los municipios analizados. Destaca la concentracién de Jaca, que representa el 74% de las plazas
totales de estos municipios. A continuacidn se encuentra Canfranc, Castiello de Jaca y Aisa, con un
8%, 7% y 5%, respectivamente. Precisamente Canfranc es el municipio mas cercano a las estaciones
de esqui y al Pirineo y en el término municipal de Aisa se ubica la estacion de esqui Candanchu.
Respecto a Castiello de Jaca, el elevado nimero de plazas ofertadas se debe principalmente al
camping existente. Por tanto, el turismo relacionado con el esqui y con la montaiia contribuye, en
gran medida, a la concentracién de alojamientos turisticos en las proximidades de las estaciones.

Los mayoria de establecimientos son los hoteles, hostales y similares, seguido por los campings y las
viviendas de uso turistico. Las plazas hoteleras componen el 43% del total de plazas. En Aisa,
Canfranc y Jaca, este tipo de establecimiento es el principal que ofrece el mayor nimero de plazas.

AIS3 Bora antra astiello de Jaca aca anua ota

able LIl N2 [ Plazas | N2 | Plazas | N2 | Plazas | N9 Plazas N¢ | Plazas | N2 | Plazas | N2 | Plazas
Hoteles,

hostales y 4| 283 |0 o |a| 348 | 1 50 28 | 2558 | 1| 28 | 38 |3.267
similares

Viviendasde | | 5 || 39 (4| 30 | 4 28 30| 262 [2] 18 | 47| 39
turismo rural

Campings 1100 [o] o [1] 90 |1 424 3 (1502 0] o |6 [2118
Apartamentos | o | o | 1| 4 || 92 | o 0 59 | 265 [12| 48 |[117] 416
turisticos

Viviendasde | '/ 1ol o |22 112 |12 81 |178| 1340 |34| 216 |250]|1.763
uso turistico

TOTAL 14| 423 |6 | 23 [73] 672 | 18| 583 [208]|5.929 [49| 310 |a58|7.960

Tabla 9. Ofertas de establecimientos turisticos en el afio 2020. Fuente: IAEST 2022.

Los tipos de establecimientos hoteleros que predominan son los hoteles de 3 y 4 estrellas (que
representan el 47% del total de las plazas), un hotel de 2 estrellas ubicado en Jaca (16%) y un hotel-
apartamento de 3 estrellas situado Jaca (14%). Es decir, predominan los alojamientos con una
calificacion media-alta.

Recientemente la reconstruccion de la estacion de Canfranc se ha destinado a convertir la antigua
estacion en un hotel lujoso de 5 estrellas con un ambiente contemporaneo, emulando los afos 20.
Este hotel que ha abierto a comienzos del afio 2023 cuenta con 104 habitaciones, un restaurante de
alta gama, spa, piscina climatizada y una serie de servicios del mds alto estandar. De este modo, la
regién cuenta con un hotel de maxima calidad préximo a la estacion de esqui de Candanchu y
posibilitando disfrutar de las estaciones.
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able anto AVEY: BOra antra astiello de Jaca aCad anua ota

otelerc N¢ | Plazas | N2 | Plazas | N2 | Plazas | N¢@ Plazas N2 | Plazas | N2 | Plazas | N2 | Plazas

Hotel 1* ol o [of o |of o 1 50 21 102 o] o |3] 152
Hotel 2* ol o |o|l o |[o] o | o 0 8] 533 o] o |8] 534
Hotel 3* 3271 |o| o [2] 222 | o 0 3510 o]l o |8]1003
Hotel 4* ol o [of o |1] 120 0 0 s| 743 o] o |6] 863
Hotel 5* ol o [o] o Jo*| o | o 0 ol o [o] o [o] o
Hotel- ol o o] o |o| o | o 0 ol o [o] o [o] o
apartamento 1*

Hotel- . lol o o] o [o] o | o 0 ol o |o| o [o] o
apartamento 2

Hotel- ol o o] o |o| o | o 0 1| 460 [0 o |1] 460
apartamento 3*

Hotel-

ote . o] o |o| o |o| o | o0 0 ol o |o| o |of o
apartamento 4

Hostal 1| 12 o] o |2] 6 | o 0 5| 131 1] 28 [8] 177
Pensi6n ol o [of o |o|l o | o 0 4| 78 o] o |a] 78
TOTAL 4| 283 o] o |4 348 | 1 50 |28|2558| 1| 28 [38]3.267

Tabla 10. Numero de establecimientos hoteleros y plazas por categoria en el afio 2020. Fuente: IAEST 2022.
* En Canfranc apertura de hotel de 5 estrellas (apertura Enero 2023).

4.4.2. VIAJEROS Y PERNOCTACIONES

Segun datos del informe de Desestacionalizacion de la demanda turistica en Aragon, publicado por
Turismo de Aragdn en febrero de 2019, el turismo rural y la nieve son el segundo y tercer motivo por
los que se visita Aragdn, con un 23% vy 15% de las respuestas, respectivamente, por detrds del
turismo cultural y religioso, que representa el 34%.

En los territorios analizados hay un modelo de demanda de estacionalidad principalmente con dos
picos, el de invierno, basado practicamente en los deportes de nieve y el pico de verano, por las
diferentes actividades que se ofrecen de las estaciones y sus alrededores, asi como por la disposicion
de segundas residencias.

El modelo de demanda en la zona estudiada presenta unas diferencias que quedan patentes al
comparar el numero de viajeros y pernoctaciones entre las provincias de Huesca y Zaragoza a lo
largo del tiempo. La estacionalidad en invierno es mas marcada en la provincia oscense debido al
atractivo de la nieve y su peso en la economia, mientras que la tendencia de la economia espafiola, y
qgue se repite en la provincia de Zaragoza, es un descenso del nimero de pernoctaciones en los
meses de invierno. Se incluyen a continuaciéon los graficos de viajeros y pernoctaciones
correspondientes al periodo 2014-2018 segun los datos estadisticos el IAEST.

La estancia media en Huesca es de 2,25 dias y el grado de ocupacion media de 35%. Los minimos se
alcanzan en noviembre y mayo. En cambio, en Zaragoza la estancia media es de 1,74 dias y el grado
de ocupacion media de 40%. Los meses en los que se obtienen los minimos valores son enero y
febrero, a diferencia de la provincia de Huesca, que en esos meses presenta una gran actividad
gracias a las estaciones de esqui.
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Grdfico 14.Viajeros y pernoctaciones en la provincia de Huesca. Fuente: Desestacionalizacion de la demanda
turistica en Aragon, Turismo de Aragon 2019.
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Grdfico 15.Viajeros y pernoctaciones en la provincia de Zaragoza. Fuente: Desestacionalizacién de la demanda
turistica en Aragon, Turismo de Aragén 2019.

Igualmente, la comarca de la Jacetania remarca el modelo con dos picos: uno en verano y otro en
invierno. La estancia media es de 2,23 dias y el grado de ocupacion media es del 45,5%. La
fluctuacién de los graficos muestra los dos picos anuales que presenta esta comarca en cuanto al
numero de viajeros y al total de pernoctaciones realizadas, con maximos en los meses de julio y
agosto en verano, y de enero y febrero en invierno. Los periodos minimos de ocupacion
corresponden al mes de noviembre, con sustanciales valores bajos en mayo.
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Grdfico 16.Viajeros y pernoctaciones en la comarca de la Jacetania. Fuente: Desestacionalizacion de la
demanda turistica en Aragon, Turismo de Aragdn 2019.
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4.5. INFRAESTRUCTURAS URBANAS

4.5.1. VIVIENDA

Como se ha remarcado en varios puntos de este estudio, los municipios de la comarca de la Jacetania
tienen un claro cardcter turistico gracias a su proximidad al Pirineo y a las estaciones de esqui. En
relacidn a las viviendas disponibles en los seis municipios de estudio, los datos sobre los usos de las
viviendas vuelven a remarcar el caracter turistico de los mismos. Los municipios presentan un
numero de viviendas secundarias mucho mas elevado que el nimero de viviendas para uso
principal. Por tanto, la poblacidon en los municipios durante los periodos vacacionales aumenta
considerablemente con respecto a la poblacién registrada en el municipio y que vive en él de manera
permanente.

1.800 9.000
1.600 8.000
1.400 7.000
1.200 6.000
1.000 5.000 -
800 4.000 -
600 3.000 -
400 2.000 -
200 1.000 -
0 - ‘ ‘ 0 -
Aisa Borau Canfranc Castiellode Villanua Jaca
Jaca B Vivienda principal
B Vivienda principal H Vivienda secundaria m Vivienda secundaria

Grdfico 17.Numero de viviendas segun su uso. Fuente: Datos IAEST 2021.

En el caso de Jaca, el 62% de las viviendas son de uso secundario, mientras que en Canfranc (74%),
Castiello de Jaca (81%), Villanua (88%) y Aisa (89%) el porcentaje de segundas viviendas es aln
mayor. Sélo en el municipio de Borau las viviendas secundarias (52%) y las viviendas principales se
encuentran equiparadas.

Estos niveles estan muy alejados de la media de Aragdn y la provincia de Huesca, donde se situa en
un 20% y 33% respectivamente. De este modo, se remarca el cardcter turistico que tienen los
municipios del estudio, cuya gran parte de las viviendas estdn deshabitadas durante gran parte del
afo y se destinan a segundas residencias, especialmente demandadas durante el periodo estival y en
la temporada alta de esqui cuando las estaciones se encuentran abiertas.

4.5.2. DEPURACION DE AGUAS RESIDUALES

En cuanto a la potabilizacion y depuracién de aguas residuales, sélo Jaca dispone de estaciéon
depuradora de aguas residuales (EDAR).
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Canfranc-estacion esta en proceso de construccion de una EDAR y estd previsto que terminen las
obras a lo largo de 2024. Por su parte, Aisa, Borau y Villanua tienen previsto el inicio de la
construccion durante el 2024, habiéndose adjudicado recientemente las obras de implantacion de las
EDAR. Ademds, también se tiene previsto que se liciten los proyectos de las infraestructuras de
Astun, Castiello de Jaca y Canfranc pueblo. Por tanto, durante los préximos afios todos los
municipios dispondras de sistemas para depurar las aguas residuales.

4.5.3. INFRAESTRUCTURAS CULTURALES, DEPORTIVAS Y DE OCIO

Infraestructuras culturales

Dos de los museos mas destacados de la provincia se encuentran en la localidad de Jaca. Por un lado,
destaca el castillo de San Pedro (o Ciudadela de Jaca). Este edificio es una fortaleza militar del siglo
XVI que conserva las estructuras propias de un edificio defensivo: patio de armas, puente levadizo,
muralla, etc. Ademas, en su interior alberga el Museo de Miniaturas Militares, con mas de medio
millar de figuras empleadas para representar la historia a través de batallas y el armamento de la
época.

Por otro lado, Jaca también dispone de uno de los principales museos en Espafia dedicado al Arte
Medieval: el Museo Diocesano de Jaca. Se recogen numerosas pinturas manuales, capiteles,
orfebreria y tallas de estilo gético y romanico.

De todos los municipios, Aisa, Canfranc, Jaca y Villanua cuentan con biblioteca en el propio término
municipal.

Infraestructuras deportivas

- T.M. Jaca: cuenta con la mejor infraestructura de instalaciones deportivas de la zona del Pirineo.
Destaca el Pabellén de Hielo, Unico con dos pistas de hielo. La variedad de instalaciones se
complemente con un Centro de Piscinas & Spa, pista de atletismo, campos de futbol de césped
natural y artificial , pistas de tenis y padel, rocédromo, tres polideportivos, frontdn, pista de
patinaje y piscina de verano.

- T.M. Aisa: piscina municipal, pistas deportivas y un polideportivo

- T.M. Canfranc: una pista de patinaje en linea, un polideportivo y piscinas municipales.
- T.M. Castiello de Jaca: pistas de tenis.

- T.M. Villanta: campo de fatbol, piscinas municipales, un polideportivo, pista de padel

- T.M. Borau: frontdn.
4.5.4. TELEFONIA Y COMUNICACION

Respecto a internet y telefonia moévil, el grado de cobertura es dispar y esta fuertemente
condicionado por la orografia del terreno. Pese a que los nucleos poblacionales si alcanzan un
avanzado grado de cobertura y casi todos los municipios del estudio disponen de la posibilidad de
instalar fibra Optica, todavia quedan muchas zonas con escasa cobertura en la comarca. La
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climatologia supone otro condicionante en la cobertura, ya que fuertes temporales provocan cortes
de la cobertura.

El 112 Aragdn ha implementado durante el afio 2023 un nuevo sistema de alerta ante posibles
emergencias por medio de mensajes a los teléfonos moviles. El aviso se produce empleando
tecnologia Cell Broadcast, por lo que el mensaje llega a todos los teléfonos moéviles que reciben sefial
de antenas telefdnicas, sin necesidad de aplicaciones.

CONCLUSIONES DEL ANALISIS SOCIOECONOMICO

Tras el andlisis socioecondmico del area de influencia (Aisa, Borau, Canfranc, Castiello de Haca, Jacay
Villanua) se pueden extraer algunas conclusiones de interés para la cuantificacion del impacto del
proyecto en la zona:

e Los seis municipios concentran el 83% de la poblacién de la comarca de la Jacetania, por lo
gue actian como principal motor de la regién. En concreto, Jaca, la capital de la comarca,
representa el 73% y ha demostrado un alto grado de crecimiento desde la década de los 70,
coincidiendo con la apertura de la estacion de esqui de Astun. La tendencia reciente
mantiene un crecimiento estable

e En cuanto a la evolucidon de la comarca excluyendo la capital, la Jacetania ha sufrido una
despoblacion mayor al excluir Jaca, aumentando su poblacidn en los uUltimos afios (2021 y
2022).

e La estructura poblacional denota un bajo porcentaje de la poblacidn con edad por encima
de 65 anos. A su vez, destaca el bajo valor de mujeres, especialmente en los municipios de
menor poblacién, destacando los municipios de Canfranc y Jaca, con menor y mayor
representacion femenina, respectivamente.

e El drea de influencia del proyecto cuenta con infraestructuras de educacion, sanitarias o de
proteccion ciudadana, dimensionadas al tamafno de los diferentes municipios. No obstante,
en algunos casos el efecto de la estacionalidad puede originar estrangulamientos en
determinadas épocas derivados del incremento de poblacion.

e La principal actividad econdmica de la regién es el turismo. El peso de este sector es mayor
en los municipios analizados que en la media de la Comunidad. Los principales empleos
contratados pertenecen al sector servicios: servicios de camareros, cocineros, monitores de
actividades recreativas y de entretenimiento, guias de turismo, etc.

e La mayoria de alojamientos turisticos de la comarca se concentran principalmente en Jaca,
debido a que es la capital de la comarca y a que puede ofrecer mas servicios. También
destacan los municipios de Canfranc, Castiello de Jaca y Aisa. Por tanto, el turismo
relacionado con el esqui y con la montaiia contribuye, en gran medida, a la concentracion
de alojamientos turisticos en las proximidades de las estaciones.
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5. ANALISIS DE LA INCIDENCIA ECONOMICA Y SOCIAL DEL PROYECTO

La cuantificacién del impacto econdmico se realiza utilizando la metodologia “input-output”, una
metodologia basada en datos de la Tabla Input-Output Aragdén 2019 del Instituto Aragonés de
Fomento (IAF), elaboradas en 2024, que permiten estimar los impactos totales sobre la produccién y
el empleo desagregados en tres tipos de efectos. Con el objetivo de cuantificar el impacto en la
regién y no sobredimensionar los resultados se ha empleado la tabla doméstica de las Tablas Input-
Output Aragdn 2019 del Instituto Aragonés de Fomento (IAF).

( N N

eLa inversidn o el gasto que se hace en un sector
concreto representa el efecto directo pues tiene
un impacto inmediato en esa actividad
econdmica.

oE| sector afectado aumentara la demanda de
recursos para producir. De no existir la inversion,
los gastos no se habrian realizado en esos sectores
de actividad.

Efectos directos

/

eLos incrementos de demanda que se producen en \
un sector concreto generan a su vez incrementos
de la demanda en el resto de sectores
relacionados, los cuales tendran que incrementar
su produccién para satisfacerla. Al mismo tiempo,
un incremento de la produccidn requiere inputs
de otros sectores lo que hace que se produzca
una reaccion en cadena. Este efecto en cadena es
lo que se conoce habitualmente como efecto

indirecto. /

eLos incrementos de produccién suelen llevar
aparejados incrementos en el empleo. Los nuevos
puestos de trabajo originan un aumento de la
Efectos Inducidos renta y consecuentemente del consumo y el
ahorro por lo que la demanda final de la economia
crece gracias a las rentas que los consumidores
perciben de su trabajo.

. ) /

La cuantificacién del impacto directo, indirecto e inducido se realiza tanto para la fase de
construccion del proyecto (inversién) como para la fase de explotaciéon, una vez que las
infraestructuras objeto del proyecto se pongan en funcionamiento.

N O
N\

Efectos Indirectos

Y4
AN

En esta cuantificacion sélo se ha tenido en cuenta el impacto incremental del proyecto debido a la
nueva inversién y al aumento del nimero de visitantes y esquiadores y, por tanto, no se realiza un
analisis de impacto del sector de la nieve en Candanchu y Astun, sino el impacto debido al aumento
de esquiadores y visitantes que se producira tras la ejecucidn del proyecto.
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En base a los datos disponibles a fecha de la realizacién del estudio se ha considerado que la obra se
va a ejecutar en las siguientes anualidades: afios 1y 2 (Fase 0), afio 7 (Fase 1) y afio 8 (Fase 2). La
ejecucidén de la Fase 0 permite la explotacién de la instalacion el tercer afio. En el caso de que
hubiese algln retraso, el impacto socioecondmico global del proyecto no varia respecto al supuesto
de partida, sdlo se distribuiria en anualidades diferentes a las consideradas. Por tanto, para el analisis
se considera que los afios 1, 2, 7 y 8 se lleva a cabo la inversién y a partir del afilo 3 comienza la
explotacién del proyecto.

5.1. CALCULO DEL IMPACTO ECONOMICO EN LA FASE DE CONSTRUCCION

Durante la fase de construccidn del proyecto se producird un impacto econdmico debido a la
actividad econdmica generada en el proceso de construccién tanto de los diferentes sectores
econdmicos involucrados en el proceso como en los empleos necesarios para realizar la inversion.

Para el cdlculo del impacto econémico se ha considerado el presupuesto de ejecucién material del
proyecto (sin gastos generales ni beneficio industrial), que asciende a 31,14 M€ IVA excluido. Se ha
estimado que la inversidn se realizara en doce afos, en los que se ha distribuido en las siguientes
anualidades.

Impacto directo Ao 1

| Inversion | 12.154.852,93 € | 12.154.852,93 € | 3.191.882,28 € | 3.639.307,42 € | 31.140.895,55 € |

Tabla 11. Presupuesto de la inversion por anualidad. Fuente: elaboracion propia.

El impacto de la construcciéon, ademas de la propia inversion, supone el empleo de 105 puestos de
trabajo.

Impacto directo Ao 2 Aho 7 Afo 12 TOTAL
Inversion 12,15 M€ 12,15 M€ 3,19 M€ 3,64 M€ 31,14 M€
Empleo 37 37 16 15 105

Tabla 12. Impacto directo anual en millones de euros (M€). Fuente: elaboracion propia para la inversion y
elaboracion propia con datos extraidos de la Tabla Input-Output Aragdn 2019 del Instituto Aragonés de
Fomento (IAF) para el empleo.

Para el cédlculo del impacto indirecto, se ha utilizado la metodologia de las Tablas input-output. La
construccion del proyecto produce un aumento de demanda en otros sectores de la economia que
deben satisfacer esa demanda indirecta, que generard nuevos requerimientos de otros sectores y asi
sucesivamente. Para calcular este efecto, a partir de la distribucién sectorial de la demanda, y la
matriz inversa de Leontief!, se obtiene el aumento en la produccién de la economia debido a ese
aumento de demanda.

Impacto directo ‘ TOTAL
21. Otro material de transporte 85,0%
27. Construccion 12,8%

1 La Matriz inversa de Leontief recoge los coeficientes (multiplicadores econdmicos) que miden los efectos
sucesivos en la economia como consecuencia del incremento inicial en la produccion de una rama de actividad
econdomica. Es lo que se conoce como el efecto de arrastre que se produce entre las distintas ramas de actividad
de una economia.
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Impacto directo TOTAL

31. Servicios de transporte terrestre 1,5%
46. Servicios técnicos 0,7%

Tabla 13. Distribucion sectorial. Fuente: elaboracion propia.

Impacto indirecto Ao 2 Ao 7 Ano 12 TOTAL
Incremento de la produccién 17,53 M€ 17,53 M€ | 4,81 M€ 5,37 M€ 45,23 M€
Empleo 75 75 29 28 207

Tabla 14. Impacto indirecto anual en millones de euros (M€). Fuente: Elaboracion propia con datos extraidos de
la Tabla Input-Output Aragdn 2019 del Instituto Aragonés de Fomento (IAF).

El cdlculo del impacto inducido se realiza a partir del incremento del consumo de las rentas
generadas por el trabajo, es decir, producido por el consumo activado de rentas que provoca el
empleo generado por el proyecto.

En este punto es importante destacar que el incremento de la produccién obtenida no se traduce en
su totalidad a puestos de trabajo que incrementan el consumo de las rentas, ya que la mayoria
corresponden con puestos de trabajo existentes y que no se trasladan a la zona donde se ejecuta el
proyecto. Para obtener el impacto inducido se han planteado las siguientes premisas:

e Durante el primery segundo afio se ha estimado que 20 personas se trasladan efectivamente
a la zona del proyecto y son las que realmente incrementan el consumo de las rentas
generadas por el trabajo. Se considera un gasto diario de 100€/dia durante 250 dias habiles.

e Durante el séptimo y duodécimo afio se ha estimado que 5 personas se trasladan
efectivamente a la zona del proyecto y son las que realmente incrementan el consumo de las
rentas generadas por el trabajo. Se considera un gasto diario de 100€/dia durante 250 dias
habiles.

e La distribucion sectorial de este incremento de demanda debido al consumo de rentas
generadas por el trabajo se realiza a partir de la distribucidon del gasto en consumo final de
hogares de las Tablas Input-Output Aragdn 2019 del Instituto Aragonés de Fomento (IAF),
elaboradas en 2024.

El impacto inducido estimado es de 0,63 M€ y un empleo de 6 puestos de trabajo a tiempo completo.

Impacto inducido Ao 12 TOTAL
Incremento de [a 0,63€ 0,63€ 0,16 € 0,16 € 1,57 M€
produccion
Empleo 6 6 1 1 12

Tabla 15. Impacto inducido anual en millones de euros (M€). Fuente: Elaboracion propia con datos extraidos de
la Tabla Input-Output Aragon 2019 del Instituto Aragonés de Fomento (IAF).

El impacto econdmico en la fase de construccidn tendra cierto efecto en la zona de influencia del
proyecto, pero la mayor parte del impacto indirecto se producira en otras zonas, ya que una parte
importante de la inversidn requiere de elementos (telecabinas) que se producen fuera de la zona de
influencia.
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Mas importante resulta para la zona de influencia del proyecto el impacto generado durante la fase
de explotacidn, un impacto que supone un efecto mayor en la economia de la zona y mas duradero
en el tiempo.

5.2. CALCULO DEL IMPACTO ECONOMICO EN LA FASE DE EXPLOTACION

Una vez puesta en marcha la infraestructura que permita la union de las dos estaciones se producira
un impacto econdmico debido, principalmente, a la mejora de la accesibilidad de practicas
deportivas y turisticas para toda la familia en temporada estival. También se ha considerado, en
menor medida, un aumento del nimero de esquiadores y visitantes durante la época invernal.

De acuerdo con los datos proporcionados por las estaciones de Astun y Candanchu, se han realizado
unos supuestos de partida para realizar el andlisis y cuantificacion de este impacto, diferenciando la
temporada estival y la invernal.

a) Temporada estival

e El Plan de Cohesién del Valle del Aragén forma parte del Programa de Sostenibilidad Turistica en
Destinos, promovido por el Ministerio de Industria, Comercio y Turismo y financiado a través de
los fondos Next Generation de la Unién Europea. Uno de sus objetivos es la desestacionalizacién
del turismo y la dinamizacidn de la economia del territorio, que se pretende lograr a través de la
implementacién de diferentes acciones en los seis municipios del presente estudio y tiene como
meta aumentar el numero de visitantes anuales en 300.000. Partiendo de esta base, se ha
estimado que el crecimiento en las estaciones serd proporcional al crecimiento del nimero de
visitantes del Valle del Aragdn, correspondiendo con el 8% durante el primer aio y alcanzando el
10% el tercer afio. Estos incrementos se consideran como escenario base para el analisis,
incluyéndose otros dos escenarios, optimista y pesimista en funciéon de aumentar o disminuir un
2% a los incrementos del caso base.

Visitantes
Escenario pesimista 6% 7% 8%
Escenario base 8% 9% 10%
Escenario optimista 10% 11% 12%

Tabla 16. Incremento del numero de visitantes en temporada estival durante los tres primeros afios de la fase
de explotacion. Fuente: elaboracion propia.

A partir de las hipotesis planteadas, se obtiene el aumento de visitantes.

Visitantes Aio 3

Escenario pesimista 18.000 21.000 24.000
Escenario base 24.000 27.000 30.000
Escenario optimista 30.000 33.000 36.000

Tabla 17. Incremento del numero de visitantes en temporada estival durante los tres primeros afios de la fase
de explotacion. Fuente: elaboracion propia.

Pdagina 33 de 42



Soluciones
de ingenieria
y consultoria

ESTUDIO DEL IMPACTO SOCIO-ECONOMICO DE LA UNION DE LAS ESTACIONES
ASTUN Y CANDANCHU EN EL VALLE DEL ARAGON

CE

e El gasto medio por visitante en Astin se corresponde con el precio del telesilla (14€/dia,
precio medio estimado) y el consumo en hosteleria, comercio y actividades turisticas (se ha
estimado un valor promedio de 12€/dia), sumando un total de 26€/dia.

e Se ha considerado un incremento del 15% en el precio del telesilla.

e El 40% de los visitantes pernocta en algun establecimiento hotelero de la zona. Se ha
considerado un gasto medio por visitante en la zona de 90€/dia con pernocta y 60€ sin

pernocta.

b) Temporada invernal

e No se prevé que el nimero de esquiadores/visitantes actual de Astin y Candanchu (455.000
esquiadores) aumente respecto a la situacion actual, puesto que las dos estaciones ya estan
conectadas mediante bus lanzadera y el dominio esquiable es el mismo. No obstante, se ha
considerado un aumento de entre el 0,5% y el 1% para el escenario base ya que se ha
estimado que el aumento sera escaso. Estos incrementos se consideran como escenario base
para el analisis, incluyéndose otros dos escenarios, optimista y pesimista en funcién de
aumentar o disminuir un 0,2% a los incrementos del caso base.

Esquiadores Afno 3 Afo 4 Afo 5
Escenario pesimista 0,3% 0,6% 0,8%
Escenario base 0,5% 0,8% 1,0%
Escenario optimista 0,7% 1,0% 1,2%

Tabla 18. Incremento del numero de visitantes en temporada estival respecto a la situacion actual. Fuente:
elaboracion propia.

Ademads, se ha considerado que por cada 100 esquiadores hay un 30% adicional de
acompafiantes no esquiadores.

A partir de las hipdtesis planteadas, se obtiene el aumento de visitantes/esquiadores

respecto a la situacion actual.

Esquiadores/Visitantes

Escenario pesimista 1.775 3.253 4.732
Escenario base 2.958 4.436 5.915
Escenario optimista 4.141 5.619 7.098

Tabla 19. Aumento del nimero de esquiadores/visitantes en temporada invernal respecto a la situacién actual.
Fuente: elaboracion propia.

e El gasto medio por esquiador en las estaciones de acuerdo con los datos de Astun y
Candanchu es de 97,97/dia. El precio base del forfait es de 54€/dia y el resto 39,97€/dia se
reparte en hosteleria, comercio y actividades turisticas.

e Se ha considerado un incremento del 5% en el precio del forfait tras la union.

e El 40% de los esquiadores/visitantes pernocta en algin establecimiento hotelero de la zona.
Se ha considerado un gasto medio por esquiador/visitante en la zona de 90€/dia con pernocta

y 60€ sin pernocta.
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Para el cdlculo del impacto directo se ha considerado el gasto directo efectuado por el aumento de
visitantes y esquiadores en las estaciones en la zona, asi como el incremento en el gasto de los
visitantes y esquiadores actuales debido al aumento en el precio del telesilla y del forfait.

El impacto directo del proyecto se situa entre 2,1 M€ y 3,7 M€ en el primer afio tras la puesta en
funcionamiento de la telecabina dependiendo del escenario previsible, hasta los 3,2 M€ - 4,8 M€ en
el tercer afio, momento en el cual se estima que se verd reflejado el aumento de
visitantes/esquiadores debido al impacto inicial del proyecto. A partir de este afio el aumento de los
visitantes/esquiadores podra seguir creciendo en funcién del grado de consolidacién del nuevo
acceso a actividades de montaia y tiempo libre en temporada estival e invernal.

Visitantes/Esquiadores

Escenario pesimista 2,1 M€ 2,7 M€ 3,2 M€
Escenario base 2,9 M€ 3,5 M€ 4,0 M€
Escenario optimista 3,7 M€ 4,3 M€ 4,8 M€

Tabla 20. Impacto directo anual del aumento de esquiadores/visitantes en millones de euros (M€). Fuente:
elaboracion propia.

Este impacto directo también tendra un reflejo en el nivel de empleo, fundamentalmente en las
estaciones y en el sector de la hosteleria de la comarca.

Impacto directo en el empleo Ano 3

Escenario pesimista 22 28 34
Escenario base 31 37 43
Escenario optimista 39 45 51

Tabla 21. Impacto directo anual en el empleo (n2 de empleos a tiempo completo). Fuente: Elaboracion propia
con datos extraidos de la Tabla Input-Output Aragon 2019 del Instituto Aragonés de Fomento (IAF).

Para el célculo del impacto indirecto se ha aplicado la metodologia de las Tablas input-output. El
aumento de demanda debido al incremento en los gastos por el aumento de visitantes/ esquiadores
produce un efecto en otros sectores para satisfacer dicha demanda. Esta demanda indirecta
generara nuevos requerimientos de otros sectores y asi sucesivamente. El calculo del efecto total
generado se realiza a partir del aumento de demanda y la matriz inversa de Leontief.

El gasto de los esquiadores visitantes en las estaciones esqui tiene la siguiente distribucién sectorial:

Sector %
Transporte 65,33%
Hosteleria 19,18%
Comercio 11,54%
Turismo 3,94%

Tabla 22. Distribucion sectorial del gasto de los esquiadores/visitantes en las estaciones de esqui. Fuente: PIGA
de ARAMON de la Union de los valles de Tena y del Aragdn a través de las estaciones de esqui de Formigal y
Astun.
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A partir de la distribucion sectorial del gasto directo en la estacion y considerando ademads el gasto
directo en la zona dirigido al sector de hosteleria (con pernocta o no), se obtiene un vector de
demanda para el célculo del impacto indirecto. En las siguientes tablas se incluye el impacto indirecto
en la produccion y el empleo para los tres escenarios.

En funcién del escenario elegido, el impacto indirecto se situa entre los 2,89 M€ en el primer afio de
funcionamiento del proyecto para el escenario pesimista, y los 6,60 M€ en el tercer afio para el
escenario optimista.

Impacto indirecto ‘ Afio 3 ‘ Afio 4 Aio 5
Escenario pesimista 2,89 3,64 4,40

Escenario base 3,99 4,74 5,50
Escenario optimista 5,09 5,84 6,60

Tabla 23. Impacto indirecto anual. Fuente: Elaboracion propia con datos extraidos de la Tabla Input-Output
Aragén 2019 del Instituto Aragonés de Fomento (IAF).

En cuanto al empleo, se estima que el impacto indirecto producido por el incremento de la demanda
debido al proyecto supone entre 28 y 65 empleos.

Escenario pesimista 28 36 43
Escenario base 39 47 54
Escenario optimista 50 57 65

Tabla 24. Impacto indirecto anual en el empleo (n° de empleos a tiempo completo). Fuente: Elaboracion propia
con datos extraidos de la Tabla Input-Output Aragon 2019 del Instituto Aragonés de Fomento (IAF).

Por sectores, los mayores impactos se producen en transporte y hosteleria, que absorberian mas del
50% del impacto indirecto, seguido del comercio al por menor y servicios de alimentacién y
deportivos, recreativos y de entretenimiento.

M Transporte

B Hosteleria

= Comercio al por menor

= Alimentacién

M Servicios deportivos,
recreativos y de
entretenimiento

Grdfico 18. Impacto indirecto anual. Fuente: elaboracién propia.
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Ademads del impacto directo e indirecto generado por el aumento de la demanda debido al
incremento de esquiadores/visitantes, se produce un impacto inducido en la economia via renta, es
decir, producido por el consumo activado via rentas que provoca el empleo generado por el
proyecto.

Al igual que en la fase de construccion, es importante destacar que el incremento de la producciéon
obtenida no se traduce en su totalidad a puestos de trabajo que incrementan el consumo de las
rentas, ya que la mayoria corresponden con puestos de trabajo existentes y que no se trasladan a la
zona donde se ejecuta el proyecto. Para obtener el impacto inducido se han planteado las siguientes
premisas:

e En la fase de explotacion se ha estimado que se contrataran 2 nuevos puestos de trabajo,
independientemente del afio y escenario.

e Se considera un gasto diario de 100€/dia durante 250 dias habiles.

e La distribucion sectorial de este incremento de demanda debido al consumo de rentas
generadas por el trabajo se realiza a partir de la distribucidn del gasto en consumo final de
hogares de las Tablas Input-Output Aragdn 2019 del Instituto Aragonés de Fomento (IAF),
elaboradas en 2024.

El impacto inducido anual estimado es de 0,06 M€ y un empleo anual de 1 puesto de trabajo a
tiempo completo, independientemente del afo y escenario seleccionado.

Impacto inducido Aiio n

Incremento de la produccion 0,06

Empleo 1

Tabla 25. Impacto inducido anual. Fuente: Elaboracion propia con datos extraidos de la Tabla Input-Output
Aragdn 2019 del Instituto Aragonés de Fomento (IAF).

De acuerdo con la estimacidn realizada en el incremento del nimero de visitantes y esquiadores
como consecuencia de la unién de las estaciones y los supuestos establecidos para la estimacion del
impacto directo, indirecto e inducido, el impacto total del proyecto en la fase de explotacion se
estima entre 5,1M€ y 11,5M€ segun el escenario elegido y el afio considerado.

Impacto total Aiio 3 Aiio 4 Ao 5 ‘
Escenario pesimista 5,1 M€ 6,4 M€ 7,7 M€

Escenario base 7,0 M€ 8,3 M€ 9,6 M€
Escenario optimista 8,9 M€ 10,2 M€ 11,5 M€

Tabla 26. Impacto total anual de la union de estaciones en millones de euros (M€). Fuente: elaboracion propia.

Se ha considerado que el impacto debido a la unién de las estaciones tendrd un efecto en el
incremento de los visitantes y de los esquiadores durante los tres primeros afios de explotacion tras
la unidn. A partir de ese momento, el incremento de los visitantes y de los esquiadores dependera
del atractivo de la unién para los visitantes y los esquiadores.
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6. ANALISIS SOBRE LA INCIDENCIA TERRITORIAL DEL PROYECTO

El sector turistico de la nieve en Aragdn supone en la actualidad uno de los pilares econémicos
fundamentales de las zonas en las que se asienta. Este motor econdmico no se limita a la explotacién
de las estaciones de esqui y montafia y sus actividades relacionadas, sino que también ayuda a
desarrollar actividades econdmicas auxiliares y, en definitiva, contribuye a aumentar el Producto
Interior Bruto de la comunidad autéonoma. Por otra parte, cada vez es mayor el interés de los
visitantes del Pirineo en realizar actividades turisticas relacionadas con la montafia en temporada
estival, siendo las mdas demandadas aquellas que permiten realizar actividades de senderismos y
bicicleta.

El proyecto de la unién Astun-Candanchu supone la contribucidon a la desestacionalizacién de la
oferta turistica en el Pirineo, facilitando el acceso a la alta montafia para la realizacidon de practicas
deportivas y turisticas con rutas asequibles para toda la familia y mas accesibles, contribuyendo al
aumento de visitantes y fomentando el crecimiento territorial del Valle del Aragén.

1. Efecto sobre lariqueza de la zona

Una comparacion de la generacidén de riqueza en la zona donde se va a desarrollar el proyecto, renta
bruta per capita, permite comprobar la riqueza del valle frente a la media aragonesa. En la Jacetania
(20.165€/habitante) el indicador es superior a la media aragonesa (17.591€/habitante), lo que
demuestra una mayor actividad econdmica que la media de Aragdn, una actividad donde el sector
turistico y, en concreto, el turismo de naturaleza y el turismo deportivo, tiene una gran importancia.
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Grdfico 19.Renta disponible bruta per cdpita (€). Fuente: IAEST.

La conexion de las estaciones contribuird a la desestacionalizacién del turismo y a la dinamizacién de
la economia del territorio, impulsando el turismo de naturaleza durante la época no invernal
(turismo de la nieve), generando una importante afluencia de turistas en el Valle del Aragon,
favoreciendo la creacidon y el desarrollo de otras actividades empresariales que contribuyen a generar
empleo y a asentar poblacidén en los nucleos rurales, de forma que aumente la generacion de riqueza
de los municipios del valle.
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2. Efectos sobre la movilidad

La capital de la comarca de la Jacetania, Jaca, cuenta con una via de gran capacidad, la A-23, que la
une con Huesca, Zaragoza y Teruel. La accesibilidad desde las comunidades limitrofes también se
realiza a través de vias de gran capacidad, garantizando la llegada de visitantes y esquiadores de
estas zonas, Pais Vasco y Navarra a través de la A-21 Pamplona-Jaca y Catalufia por la A-22 Lleida-
Huesca.

El acceso a las estaciones desde Francia se realiza a través del tunel de Somport en la N-330.

Por ferrocarril, la linea Zaragoza-Huesca-Canfranc supone la via de acceso mas cercana a Astun. Son
necesarias mejoras en la linea para poder constituir una via de acceso competitiva con el transporte
por carretera, si bien, son claras sus posibilidades como atractivo turistico unidas a la rehabilitacion
de la Estacion de Canfranc.
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llustracion 2. Aforos del dmbito del proyecto. Fuente: Mapa de Trdfico en Aragdn. Gobierno de Aragon.

En la actualidad no existen problemas destacables de movilidad por atascos para acceder a las
estaciones de Candanchu y Astun, principalmente se dan mayores retenciones durante los fines de
semana en las temporadas de mayor afluencia turistica. Segun datos del Mapa de Tréafico en Aragdn
2019, los tramos con mayor volumen de trafico se sitian entre Jaca y Canfranc, con una intensidad
media diaria (IMD) de 4.603 vehiculos, seguido del tramo de Canfranc — Canfranc Estacion (IMD de
645 vehiculos) y, finalmente, del tramo Canfranc Estacion — Candanchu (IMD de 572 vehiculos). Este
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dato indica el nimero de vehiculos que circularian en un dia medio de 2019, por lo que el numero en
temporada turistica serd bastante mayor, duplicando o triplicando los valores indicados.

Respecto a la carretera que conecta la estacién de Candanchu con Astln, corresponde con una zona
ambientalmente sensible. Mediante la unién de las estaciones se pretende una mejora ambiental
para la zona, de gran sensibilidad y singularidad, ya que busca evitar el desplazamiento masivo de
vehiculos particulares entre las dos estaciones de esqui, por carretera, y sustituirlo por un sistema de
movilidad mas limpio y ecoldgico, la telecabina, que reducird las emisiones de forma considerable.

3. Efectos sobre la desestacionalizacion de la oferta turistica

La sostenibilidad de las estaciones de montafia requiere no sélo de la rentabilidad de las estaciones
durante la temporada de nieve sino la desestacionalizacion de la oferta turistica favoreciendo asi, la
generacion de ingresos durante todo el afio.

Un analisis del grado de ocupacion hotelera de Jaca permite comprobar que los mayores grados de
ocupacion se dan en la temporada de esqui (febrero) y en verano (agosto).

Ademas, se observa que el grado de ocupacion en Jaca se mantiene en niveles elevados durante todo
el afio, lo que da una idea de la importancia del turismo de naturaleza, cultural y patrimonial en Jaca
y su entorno.

La oferta actual de las estaciones de esqui de Candanchu y Astun estd basada en la afluencia masiva
de esquiadores en fin de semana. Con la unidon de ambas estaciones se favorece un modelo de
estancia semanal que es mucho mas eficaz y eficiente. La conexién con medios mecdanicos de las
bases de Astun y Candanchu proporcionara un salto cualitativo y cuantitativo en la experiencia
turistica, sin aumentar el dominio actual existente.

En periodo no invernal, la unién de estos centros de montafia mediante transporte por cable dara un
importante impulso turistico al valle del Aragdn, al ofrecer la posibilidad de alternativas de ocio
turistico, favoreciendo la posibilidad de que gran publico pueda acceder a zonas de montaia técnica
y fisicamente mas exigentes.

En definitiva, la unién de las estaciones permitira reducir la afluencia masiva de esquiadores en fin de
semana a favor de un modelo de semana, de mayor rentabilidad para el conjunto y contribuird a la
desestacionalizacion de la oferta turistica.
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Grdfico 20.Grado de ocupacion hotelera. Fuente: IAEST.
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1. DELIMITACION DEL AMBITO

Para delimitar el ambito de actuacién se va a trabajar en dos escalas. La primera de ellas es la que
engloba la red de carreteras que permiten acceder al Valle del Aragon y que garantiza la conexién con
las principales ciudades de Esparia y el sur de Francia.

Hay que tener en cuenta, principalmente, tres ejes. El de la N-240 y A-21 que permite la conexién con
Pamplona y la cornisa cantabrica, la A-23 que conecta con Zaragoza y posteriormente con Valéncia,
Madrid o Barcelona y finalmente el eje de la N-330 - N-134 francesa que, a través del tunel de Somport,
conecta con las ciudades francesas de Pau, Bayona o Tarbes con Jaca.

Gréafico 1. Principales vias de acceso al ambito de estudio
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Fuente: IDOM con base de Google

La segunda escala de trabajo es el &mbito estricto, que viene definido por los accesos y estacionamien-
tos a las pistas de Astun y Candanchu. En esta escala de trabajo se analizara el tramo de carretera N-
330a entre Canfranc y los estacionamientos de las pistas de Astun y Candanchu.

Gréfico 2. Vias de acceso del ambito estricto
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2. LA MOVILIDAD VACACIONAL

Existen dos fuentes de informacion que permiten caracterizar la movilidad vacacional en los municipios
espanfoles:

« Encuesta de movilidad estacional, publicada por el INE, con datos de diciembre de 2019 a julio
2021

»  Medicién de turismo a partir de telefonia mdvil. INE. Actualizado mes a mes.

2.1 Movilidad estacional

La encuesta de movilidad estacional permite seleccionar dias festivos de verano y Navidad para anali-
zar de donde provienen los turistas en cada una de las zonas de transporte. En este caso, el &mbito de
estudio estd dividido en 2 zonas de transporte:

« Valle de Hecho y otros municipios. Incluye Canfranc.
+ Jaca.
De cada una de estas zonas se va a seleccionar datos para los siguientes dias:
e 17 Julio 2021 (S&bado).
* 15 agosto 2021 (Domingo).
e 21 noviembre 2021 (Domingo).
« 25 diciembre 2021 (Sabado).
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En el cuadro adjunto se muestran los resultados para las 2 zonas y las 4 fechas disponibles. Se observa
cémo, con mucha diferencia, el dia del mes de agosto es el de mayor recepcion de turistas. 15.442
personas al Valle de Hecho y otros municipios y 19.719 a Jaca.

Tabla 1. Movilidad estacional.

|Valle de Hecho y otros municipios 17/07/2021 15/08/2021 211
Pablacion residente que se mantiene en su drea 3194 | T06%| 3400 751%| 2310 ] 51.0%] 3463| 765%
cién que de V. Hecho y otros municipi 924 | 204%| 970| 214%| 1162 | 257%| 1064 | 235%
Poblacion que llega a Valle de Hecho y otros municipios 9.996 | 220,8% | 15.442 | 341,1% | 2913 | 64.4%| 2.095| 463%
i | m nel 4 13190 | 291.4%| 18842 | 416, 2%)| 5223 | 115.4%| 5558 | 97.0%
Valle de Hecho y otros nunicipios experimenta una vanacidn de poblacidn de: B663 | 1914%)| 14315 | 316.2% 69 | 154%| 1031
AVale de Hecho v otro nicipios llega ién desde: XX origenes dist 69 88 18 1 6
Jaca 1710772021 15/08/2021 21112021 25M2/2021
Poblacidn residente que se mantiene en su drea 10028 | 752%| 996 | 74 7%| 8905 | 6657%| 8820 661%
|Pablacion que sale de Jaca 2687 | 201%| 3517 264%| 3102 ] 233%| 3415| 256%
: 14222 | 106,6% | 19.719 | 147.8% | 5154 | 386%| 4035| 302%
blacidn total mocta en el &rea 24250 | 181.7%)| 29.685 | 222 5% 14.059 | 105.4%] 12855 | 963%
|Jaca experimenta una variacion de poblacién de 10906 | 817%)| 16.341] 122.5% 715 5 4‘261- 489 | -37%
A | id XX ori istintos 86 115 k-] 15

Fuente: INE

2.2 Turismo y telefonia movil

A través de telefonia mévil se conoce el destino de los turistas en cada uno de los municipios espafoles.
En este caso, se analiza el nimero de turistas extranjeros y nacionales que acuden a los municipios de
Jaca, Castiello de Jaca, Canfranc y Villanua.

2.2.1 Extranjeros

A lo largo del afio 2021, mas de 13.000 turistas extranjeros visitaron los municipios del ambito de estu-
dio. Préacticamente, alrededor del 80% de ellos tuvieron como destino Jaca. Después, Canfranc
(17,41%) y Villanta (3,1%) son los siguientes municipios con mayor nimero de turistas extranjeros. En
ultimo lugar encontramos el municipio de Castiello de Jaca (0,39%).

Tabla 2. Movilidad estacional.

Municipio destino Turistas %
Jaca 10.666 79,1%
Castiello de Jaca 52 0,39%
Villanua 417 3,1%
Canfranc 2348 17,41%
Totales 13.483
Fuente: INE

El 74,5% de los turistas son franceses. El segundo pais con més turistas en el ambito son los
provenientes de los Paises Bajos, con un 10,25%. El 15,25% restante se reparte entre otros 11 paises
de origen.
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Tabla 3. Pais de origen de los turistas extranjeros

Pais de origen Turistas %
Francia 10.046 74,50%
Paises Bajos 1.382 10,25%
Alemania 589 4,37%
Bélgica 375 2,78%
Reino Unido 336 2,49%
Suecia 236 1,75%
Luxemburgo 104 0,77%
Austria 101 0,75%
Dinamarca 93 0,69%
Italia 80 0,59%
Portugal 60 0,45%
Suiza 44 0,33%
Polonia 37 0,28%
Total 13.483
Fuente: INE

Si se cruzan los datos de origen con municipio de destino, se observan algunos resultados interesantes,
como que el 23% de los turistas franceses van a Canfranc, mientras que practicamente la totalidad de
turistas de otras nacionalidades van a Jaca.

Tabla 4. Matriz de destino de los turistas extranjeros segun pais de origen.

Municipios
Pais Origen
Canfranc Castiello de Jaca Jaca | Villanta Total general
Alemania 589 589
Austria 101 101
Bélgica 375 375
Dinamarca 93 93
Francia 2.311 52 7.266 417 10.046
Italia 80 80
Lituania 0
Luxemburgo 104 104
Paises Bajos 1382 1.382
Polonia 37 37
Portugal 60 60
Reino Unido 336 336
Suecia 236 236
Suiza 44 44
Total 2.348 52 10.666 417 13.483
Fuente: INE
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2.2.2 Nacionales

Segun los datos del INE, a lo largo de todo el afio 2023 llegaron a los 4 municipios del ambito de estudio
un total de 488.415 turistas nacionales. El 73,8% tuvo como destino Jaca, mientras que un 13,5% se
desplazé a Villanta, un 10,1% a Canfranc y un 2,6% a Castiello de Jaca.

Tabla 5. Municipio de destino de los turistas nacionales.

Jaca 360.338 73.78%
Canfranc 49.294 10.09%
Castiello de Jaca 12.726 2,61%
Villanua 66.057 13.52%
TOTAL 488.415 | 100,00%
Fuente: INE

Gréafico 3. Municipios de destino y volumen de turistas
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Fuente: INE

La distribuciéon anual de la demanda turistica nos permite entender como ésta se reparte a lo largo del
afo y como impacta la estacionalidad en la demanda turistica del Valle de Aragén. El mes de agosto
es el que agrupa la mayor demanda del afo, con un 12,5% del total anual (61.051 turistas), seguido de
cerca por julio (52.623), enero (52.653) y febrero (52.512). Estos cuatro meses con mayor demanda
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agrupan el 44,8% de la demanda anual. Por el contrario, noviembre (21.647), mayo (28.427) y junio
(29.933), son los tres meses con la demanda mas baja.

Tabla 6. Distribucion mensual de la demanda turistica por municipio

Mes Jaca Villanda Canfranc__|Castiello de J. Total %
Enero 38.099 7.862 5.031 1.661 52.653 10,8%
Febrero 38.055 7.096 6.115 1.246 52.512 10,8%
Marzo 31.329 6.452 4.947 1.139 43.867 9.0%
Abril 29.368 5.364 3.685 1.192 39.609 8,1%
Mayo 21.519 3.464 2.714 730 28.427 5,8%
Junio 21.976 4.028 3.086 843 29.933 6,1%
Julio 38.494 7.840 4.839 1.450 52.623 10,8%
Agosto 44.870 9.032 5.562 1.587 61.051 12,5%
Septiembre 23.080 4.194 3.804 673 31.751 6,5%
Octubre 26.336 3.499 3.226 775 33.836 6,9%
Noviembre 16.427 2.230 2.483 507 21.647 4,4%
Diciembre 30.785 4.996 3.802 923 40.506 8,3%
Total 360.338 66.057 49.294 12.726 488 415 100%

Fuente: INE

Gréfico 4. Distribucion mensual de la demanda turistica nacional.
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Fuente: INE

Si se realiza el mismo analisis por cada uno de los 4 municipios, no se observan grandes diferencias.

En Jaca, los meses de agosto, julio, enero y febrero son los 4 de mayor demanda, con un porcentaje
mensual superior al 10% de la demanda anual. Por el contrario, noviembre y mayo son los dos meses
con menor demanda.
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Tabla 7. Distribucion mensual de la demanda turistica en Jaca

Jaca 2023
. MES Turistas % Jaca
| ENERO 38.099 | 10,57% 50000

| FEBRERO 38.055 | 10,56% 45000
|___MARZO 31.329 | 869% 40000

MAYO 21.518 5,97%

| ABRIL 29368 | 8.15% i
; 30000
___JUNIO 21976 | 6,10% me
___Juuo 38.494 | 10,68% i
| AGOSTO 44870 | 12,45%
| SEPTIEMBRE 23080 | 641% sy
OCTUBRE 26336 | 7.31% 10000
| NOVIEMBRE 16.427 |  4,56% 5000
| DICIEMBRE 30.785 | 854% 0

MO3 MO4 MO5 MO6 MO7 MOE MO9S MI0 MI11 MI2

Fuente: INE

En Canfranc, existe alguna variacién respecto a la distribucion registrada en Jaca. Febrero es el mes
de mayor demanda (12,4%), seguido de agosto, enero y marzo. Esto se debe, posiblemente, a la cer-
cania a las pistas de Astun y Candanchu.

Tabla 8. Distribucion mensual de la demanda turistica en Canfranc

Canfranc 2023
MES Tursitas %
ENERO 5.031 10,21% 14,00%
FEBRERO 6.115 12,41%

Canfranc

ABRIL 3.685 7.48% 10,00%

12,00%

MARZO 4947 | 10,04%

MAYO 2714 | 551%
JUNIO 3086 | 6,26% W
JULIO 4839 | 982% 6000%

AGOSTO 5562 | 11,28%
SEPTIEMBRE 3804 | 7.72% 4,00%
OCTUBRE 3226 | 654% i

NOVIEMBRE 2483 | 5,04% ;

DICIEMBRE 3802 | 7,71% 0,00%

100,00% MO03 MO4 MOS MO6 MO7 MO8 M09 MI0 M11 MI12

Fuente: INE

En Villanua se repiten los patrones de Jaca, con los meses de agosto, enero, julio y febrero registrando
la mayor demanda. Aqui es donde se registra la mayor diferencia entre el mes con mayor demanda
(agosto, 13,67% del total anual) y el mes con menor demanda (noviembre, 3,38%).

Tabla 9. Distribucion mensual de la demanda turistica en VillanGa
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Villanua 2023 ) .

MES Turistas % Villanda

ENERO 7.862 | 11,90% 10000

FEBRERO 7.096 | 10,74% 9000

MARZO 6.452 | 9.77% 8000

ABRIL 5364 | 8,12% 000

MAYO 3.464 | 5,24% Eg

JUNIO 4028 | 6.10% o

JULIO 7.840 | 11.87% oo

AGOSTO 9.032 | 13.67% hien
SEPTIEMBRE 4194 | 6,35% 1000 I
OCTUBRE 3499 | 5,30% 0

NOVIEMBRE 2230 | 3,38% PO R IR S I i

] SFPF g FFHF &
DICIEMBRE | 4.9% | 7.56% F&E T é=°§«»"“ &
Fuente: INE

En Castiello de Jaca y al ser el municipio mas pequefo, los resultados son algo distintos. En cualquier
caso, agosto, julio y enero son los meses con mayor demanda, seguidos de febrero, abril y marzo.
Noviembre sigue siendo el mes con menor demanda turistica.

Tabla 10. Distribucion mensual de la demanda turistica en Castiello de Jaca

Castiello 2023 2
MES Turistas % Castiello de Jaca
ENERO 1.661 13,05% 14,00%

FEBRERO 1.246 9,79%
MARZO 1.139 8,95%
ABRIL 1.192 9,37% 10,00%

MAYO 730 | 5,74%
JUNIO 843 | 6,62% S
JULIO 1450 | 11,39% & ook
AGOSTO 1587 | 12,47%
SEPTIEMBRE 673 | 5,20% 4,00%
OCTUBRE 775 | 6,00% S I I
NOVIEMBRE 507 | 3,98%
DICIEMBRE 923 | 7.25% 0,00%
[7oTAL | 12726 | 100% |

12,00%

MO1 MO2 MO3 MO4 MO5 MO6 M™MO7 MOE MO9S MI10 M11 MI12

Fuente: INE
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3. CARACTERIZACION DE LA MOVILIDAD

En este apartado se va a caracterizar la movilidad en el ambito de estudio macro, analizando la oferta
y la demanda en cada uno de los modos de transporte presentes en el valle.

3.1 Oferta

3.1.1 Red de carreteras

La red de carreteras que permite acceder a Candanchud y a Astun es la formada por la A-21 para aque-
llas personas con origen en Pamplona, Pais Vasco o cornisa cantabrica y la A-23 para los que provie-
nen de Zaragoza, Barcelona o Valéncia. De esta manera, existe una oferta de vias de alta capacidad
hasta la puerta del mismo Valle de Aragén (Jaca).

Los usuarios del norte acceden hasta Jaca por la A-21 (faltan 3 tramos de autovia por completar) y de
aqui acceden a Astun y Candanchu por la N-330.

Los usuarios de Madrid acceden a Zaragoza por la A-2 y los de Valéncia por la A-23. De alli, ambos
siguen por la A-23 hasta Huesca. Los usuarios de Barcelona llegan hasta Huesca por la A-2 hasta
Lleida y después por la A-22 (un tramo aun en obras de Siétamo a la A-23). De Huesca llegan a Sabi-
fanigo por la A-23 y de alli siguen hacia el Valle de Canfranc via Jaca (A-23) y Canfranc (N-330).

Las principales caracteristicas de estas vias son:

Autovia A-2. Madrid - Zaragoza. Autovia de 4 carriles (2+2). Titularidad: MITMA. La autovia del Nor-
deste o A-2 es una de las seis autovias radiales de Espafa y comunica Madrid con Barcelona pasando
por Guadalajara, Zaragoza y Lérida. Es parte de la E-90 de la Red de Carreteras Europeas. Esta via
canaliza, sirviéndose del tramo La Junquera-Barcelona de la autopista del Mediterraneo, el trafico pro-
cedente de los puntos de Europa que se situan al este de los Pirineos y que se dirigen, principalmente,
al centro de la Peninsula Ibérica incluyendo Portugal.

En diciembre de 2007 se adjudicé a cuatro concesionarias la reforma y conservacién de varios tramos
de la autovia entre Madrid y Zaragoza, por un periodo de diecinueve afos, hasta el afio 2026.

Gréfico 5. Autovia A-2

Fuente: Street view
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Autovia A-23. Valéncia — Zaragoza. Autovia de 4 carriles (2+2). Titularidad: MITMA. La autovia Mu-
déjar o A-23, de Sagunto a frontera francesa por Somport serd, una vez esté completamente finalizada,
un importante eje de conexidn entre la Comunidad Valenciana, Aragdn, la zona del Pais Vasco y Fran-
cia a través del tinel de Somport. El tramo completo entre Sagunto y Zaragoza se puso en operacion
en el afio 2008.

Grafico 6. Autovia Mudéjar A-23

Fuente: Street view

A-2 Barcelona - Lleida. Autovia de 4 carriles (2+2). Titularidad: MITMA. Permite conectar Barcelona
y su area metropolitana con Lleida. De Lleida a Zaragoza continua como N-Il o, en paralelo, a través
de la AP-2 (actualmente sin peajes).

Gréfico 7. Autovia A-2 Barcelona - Lleida

Fuente: Street view
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A-22 Lleida — Huesca. Autovia de 4 carriles (2+2). Titularidad: MITMA. La autovia del Camino Catalan
o A-22 tiene su origen en Lleida, conectando con la autopista AP-2 y las autovias A-2, A-14y A-27 y
finalizara en Huesca cuando se complete la construccion de su dltimo tramo desde Siétamo a Huesca,
actualmente en obras, donde conectara con la A-23.

Grafico 8. Autovia A-22 Lleida - Huesca

Fuente: Street view

A-21 Pamplona — Jaca. Autovia de 4 carriles (2+2). Titularidad: MITMA. La autovia de los Pirineos o
A-21 es una autovia espafola que se ha concebido como una via de alta capacidad que conecta
Pamplona con Jaca, creando un pasillo pirenaico que comunica la zona norte de Espana, desde el Pais
Vasco hasta Catalufia. Esta autovia esté adn incompleta, faltando tres tramos por ejecutarse: El tramo
Tiermas-Siglés esta en obras y podria entrar en servicio en 2025, mientras que los tramos Fago-Puente
la Reina de Jaca y la variante de Jaca no se espera que estén operativos hasta el afio 2027.

Grafico 9. Autovia A-21 Pamplona - Jaca

_ . _—— i
D .

Fuente: Street view
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N-330. Jaca- Tunel de Somport. Carretera de 2 carriles (1+1), de titularidad del MITMA que transcurre
entre Jaca y la frontera con Francia, a través del tunel de Somport, que fue construido gracias a un
convenio internacional firmado por Espafa y Francia entre los anos 1994 y 2002. Fue inaugurado el 17
de enero de 2003 y se convirtié en el tlnel carretero mas largo de Espana. La carretera bordea los
nucleos de Castiello de Jaca y Canfranc y atraviesa el de Villanda.

Gréafico 10. N-330 Jaca - Somport

Fuente: Street view

N-134. De Pau a Canfranc. Carretera de 2 carriles (1+1). Titularidad: Gobierno Francés. La carretera
nacional 134, o RN 134, es una carretera nacional francesa que une Saugnac-et-Muret (Landas, en el
borde de Gironda) con el Tunel de Somport (Pirineos Atlanticos, frontera con Espana).

Gréfico 11. N-134 Pau - Canfranc

Fuente: Street view

A modo de resumen, se adjunta una imagen donde puede verse la buena accesibilidad del &mbito de
estudio en vehiculo privado, teniendo acceso en vias de alta capacidad hasta la misma entrada del
valle que dan acceso a las pistas de Candanchu y Astan.
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Gréfico 12. Red de carreteras
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Fuente: IDOM con base de Street view

Se adjunta, a continuacion, los tiempos de recorrido en vehiculo privado desde las principales ciudades
a las pistas de esqui de Astun y Candanchd. Como puede verse, las diferencias entre acceder a Astun
o Cadanchu son minimas.

Tabla 11. Kmy tiempos de recorrido a pistas

X Candanchu Astun
Ciudad - - - -
Km Tiempo(min.) Km Tiempo(min.)

Zaragoza 166 121 169 122

Madrid 482 310 486 314

Barcelona 372 257 374 260

Valencia 479 297 481 300

Bilbao 299 213 301 215

Pau (Francia) 90 104 91 104

Fuente: IDOM con Street view
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3.1.2 Ferrocarril

Huesca esta conectada a la red de alta velocidad espariola, permitiendo conexiones con Madrid o Bar-
celona y evidentemente con Zaragoza. Luego, es posible continuar el trayecto en ferrocarril de Huesca
(o Zaragoza) hasta la estacion de Canfranc, en la frontera con Francia.

La linea Zaragoza-Canfranc-Pau con una longitud total de 310 km, enlazaba Francia con Espafa a
través de los Pirineos empleando el tinel de Somport-Canfranc para ello. El transporte transfronterizo
entre Espafna y Francia a través de esta linea permanecié abierto hasta el afio 1970 en el que, debido
a un descarrilamiento que destruy6 el puente de Estanguet (al sur de Bedous), se interrumpié la circu-
lacion en el lado francés desde la estacion de Oloron. Dicho puente no fue reconstruido por lo que las
circulaciones ferroviarias del corredor contintan interrumpidas desde esa fecha.

En el lado espariol la linea se ha mantenido operativa hasta Canfranc, tanto para el trafico de pasajeros
como para el de mercancias. En este tiempo se han ejecutado a lo largo de los afos actuaciones de
diversa envergadura. Un hito importante en la modernizacion de esta linea lo constituyé la llegada del
ancho estandar a la estacion de Huesca en el afio 2003.

En el lado francés la linea estuvo interrumpida entre Oloron y Canfranc, hasta que en el afo 2016 se
reabrié la seccion Oloron- Bedous de 25 km de longitud quedando ya s6lo sin servicio ferroviario el
tramo Bedous-Canfranc de 32,5 kilémetros.

La linea Zaragoza — Canfranc — Pau constituye por tanto un corredor transfronterizo que, cuando esté
operativo, permitira conectar a través del modo ferroviario, zonas urbanas que actualmente sélo se
encuentran comunicadas a través de carretera.

Gréafico 13. Red ferroviaria espariola
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Fuente: MITMA
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La linea 56 de Media Distancia es un servicio regional de ferrocarril convencional que conecta Zaragoza
con Canfranc, ofrecido en la linea 204 de Adif. Tiene una longitud de 187,7 km y el trayecto tiene una
rampa maxima de 19,9%.. Cuenta con via Unica y un ancho de via de 1.668 mm, aunque con prevision
de pasar a internacional. En este sentido, en diciembre del 2021, el MITMA publicé el Estudio informa-
tivo de implantacién del ancho estandar en el tramo Huesca-Canfranc!.

Grafico 14. Estacion de Canfranc

Fuente: Wikipedia

En la estacién de Canfranc, situada a 1.195 m.s.n.m, se acometi6 una reforma completa del complejo
ferroviario de la explanada de Canfranc con el objetivo de transformar en hotel la estacién histérica de
viajeros (entr6 en funcionamiento en enero del 2023) y rehabilitar el resto de edificios en una de las tres
subsedes del Museo del Ferrocarril de Aragon, nueva estacion de viajeros, centro de visitantes del
Camino de Santiago, viviendas y equipamientos de uso terciario, ademas de la urbanizaciéon de dos
grandes plazas peatonales, zonas verdes y aparcamientos.

Existen dos servicios diarios (dias laborables) entre Huesca y Canfranc (Regionales). El trayecto entre
Huesca y Jaca tiene un tiempo de recorrido de 1 hora y 48 minutos, mientras que el tiempo de recorrido
de Jaca a Canfranc no llega a los 30 minutos (21 minutos).

Huesca — Jaca — Canfranc
« 9:551>11:39 2> 12:01
+ 16:50 > 18:39 > 19:00
Canfranc — Jaca — Huesca
 6:26 > 6:51 > 8:38

+ 18:11 5> 18:36 - 20:23

1 https://www.mitma.gob.es/ferrocarriles/estudios-en-tramite/estudios-y-proyectos-en-tramite/estudio-informativo-de-implantacion-del-ancho-estandar-en-

el-tramo-huesca-canfranc

(REVISION v1 sep24)
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Los sabados hay un servicio de Huesca a Canfranc (7:55 - 10:05) y dos de vuelta Canfranc — Huesca
(9:11 > 11:283y 18:11 > 20:23).

Estos horarios de fin de semana, a pesar de que hay pocos servicios, si que permitirian llegar a esquiar
antes de las 11 de la mafnana y volver hacia Huesca (o Jaca) con el tren de las 18:11 horas.

La diferencia con el coche, 55 minutos: 2 horas y 10 minutos de tren o 1 hora y 15 minutos de coche.

Grafico 15. Red ferroviaria de Zaragoza — Huesca - Canfranc

w—  Lineas de AVE
~-  ASTUN | Resto red ferroviaria |
o idall? " o
0,8 Prmvhratte CANDANCHU = @ QO  EstacionesFFCCenuso |
o |
a o @] Estaciones AVE en uso |
| W s |
5 o
o 1
o
- [y
a
[ o T
o
i 3
Vs o
-} & *
[+]
a
o
-] -}
o G
° o
- L-4 [ - o
" b b
o
o s
X »
(<]
o
o =

Fuente: MITMA Red de Transporte Espata 2021

Fuente: IDOM con datos del MITMA

IDOM

(REVISION v1 sep24)
Encargo P/104034 - Pagina 20 de 47



turismo PIGA UNION DE ESTACIONES ASTUN-CANDANCHU MEDIANTE

TRANSPORTE POR CABLE
ARAGON

Gréfico 16. Linea ferroviaria Huesca — Jaca - Canfranc
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: Fuente: MITMA Red de Tranaporte Espada 2021,
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Fuente: IDOM con datos del MITMA

3.1.3 Servicio de transporte publico de pasajeros por carretera

El Proyecto del servicio de transporte publico de viajeros por carretera de las Areas de La Jacetania y
Alto Géllego con La Hoya de Huesca y Zaragoza?es la que regula el servicio en el &mbito de estudio
(AfRo 2021). El ambito del contrato se localiza mayoritariamente en la provincia de Huesca y en una
pequefa porcidn de la provincia de Zaragoza. Esta constituido por 53 municipios con una poblacién de
40.079 habitantes (Censo 2018), repartidos en un total de 263 nucleos de poblacion.

La poblacion en los sectores septentrional y central de la zona de estudio se distribuye principalmente
en torno al valle del rio Aragén, fundamentalmente el nicleo urbano de Jaca y también Canfranc Esta-
cién. En el sector sur de la zona de estudio destacan las poblaciones de Ayerbe, Gurrea de Géllego y
El Temple.

Las lineas incluidas en la concesion y que dan servicio al ambito de estudio son:

e (CO01-04 Astan - Zaragoza
« (C01-57 Astan — Jaca
» (C01-58 Candanchu — Jaca

2 https://www.aragon.es/documents/20127/1650144/Proyecto_ltinerario01.pdf/77dd77e6-af91-f388-4dc9-fabee7634bd1?t=1634644882296
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Asi como las conexiones Zaragoza — Jaca, entendiendo que posteriormente se puede trasbordar hasta
Astin.

e (CO01-01. Jaca - Zaragoza directo
e (C01-02 Jaca - Zaragoza por Pueblos

Los tiempos de recorrido de cada linea, los km y la tarifa del billete sencillo se muestran en la siguiente
tabla:

Tabla 12. Km, tiempos de recorrido y coste de las distintas concesiones

Lineas Tiempo Km €
C01-04 Astlun-Zaragoza 3:03 172 14,45
C01-57 Astun - Jaca 0:55 32 2,85
C01-58 Candanchu - Jaca 0:50 28 2,55
C01-01. Jaca - Zaragoza directo 2:10 142 11,8
C01-02 Jaca - Zaragoza por pueblos 2:27 154 11,8

Fuente: Gobierno de Aragon

A continuacién, se muestran las lineas, expediciones y horarios de las lineas del ambito:

Gréfico 17. C01-04 Astun - Zaragoza
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Fuente: Gobierno de Arag6n

Gréfico 18. C01-57 Astun - Jaca
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Fuente: Gobierno de Aragén

Grafico 19. C01-58 Candanchu - Jaca
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Fuente: Gobierno de Arag6n

Grafico 20. C01-01 Jaca — Zaragoza directo
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Fuente: Gobierno de Aragén

Grafico 21. C01-02 Jaca — Zaragoza por pueblos
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Fuente: Gobierno de Aragén
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Por otro lado, las expediciones previstas de cada linea son:

Tabla 13. Expediciones C01 — 04 Astun - Candanchu

- ’ Zaragezs 3 5 5 .
Ay Zarageza s T4 4
Axtin - Zarageza s Ne 1542 1848 Latcrazias 172.240

=g B Astin - Zaragozs 2 2100 0-00 Y Lazeraties 7Ty 45

Fuente: Gobierno de Aragon

Tabla 14. Expediciones C01-57 Astun - Jaca
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Fuente: Gobierno de Aragon

Tabla 15. Expediciones C01-58 Candanchu - Jaca
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Fuente: Gobierno de Arag6n
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Tabla 16. Expediciones C01-04 Astun - Zaragoza

c01-04
Ida

Astun - Zaragoza

Todoel Todoel

afo
DF
1 Astin. Marquesina 21:00 18:00
2 Aisa. Candanchu. Marquesina 2103 18:03
3 Aisa.Candanchu. Rioseta 21:06 18:06
4 Canfranc . Santa Cristina 2108 18:08
S Canfranc. Estacién Internacional Ferrocarril 21:10 18:10
& Aisa. Somport. Marquesina albergue 21:11 18:11
7 villanda 21:19 18:19
8 Villanda. Urbanizacion Santiago 21 18:21
9 Aratorés. Molino Aratores 21:23 18:23
10 Castiello de Jaca, Villajuanita N-330 21:23 18:23
11 Castiello de Jaca. N-330 frente a Hostal El Mesén 21:26 18:26
12 Jaca. Estacion de autobuses. 21:33 18:33
13 Sabifidnigo. Estacion (C/ Serrablo nt 4) 2151 18:51
14 Puente de Sabifidnigo (EI) 2155 18:55
15 Hostal de Ipiés 2203 19:03
16 Huesca, Estacion de Autobuses 22:43 19:43
17 Zaragoza. Intercambiador Actur 2356 20:56
18 Zaragoza. Averly 23:58 20:58
19 Zaragoza. Estacién Intermodal 0:00 21:00
Col-04
Vuelta
Astin - Zaragoza

1 Zaragoza. Estacion Intermodal 15:45 13:00
2 Zaragoza. Averly 15:46 13:01
3 Zaragozs. Intercambiador Actur 1548 13:03
4 Huesca. Estacidn de Autobuses 17:03 1418
5 Hostal de Ipiés N-330 1743 14:58
& Puente de Sabifidnige (EI) 17:52 15:07
7 Sabifidnigo. Estacidn (C/f Serrablo n¥ 4) 17:55 15:10
8 Jaca. Estacién de autobuses 18:14 15:29
9 Castiello de Jaca. N-330 frente a Hostal El Mesén 18:21 15:36
10 Castiello de Jaca, Villajuanita N-330 18:24 15:39
11 Aratorés 18:2% 15:40
12 Villanda. Urbanizacién Santiago 18:26 15:41
13 Villanua 18:29 15:42
14 Aisa. Somport. Marquesina albergue 18:37 15:52
15 Canfranc. Estacitn Internacional Ferrocarril 18:37 15:52
16 Canfranc . Santa Cristina 18:40 15:55
17 Aisa.Candanchu. Rioseta 18:42 15:57
18 Aisa. Candanchu. Marquesina 18:45 16:00
19 Astdn. Marguesina 18:48 16:03

Fuente: Gobierno de Aragén

Tabla 17. Expediciones C01-57 Astun - Jaca
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Fuente: Gobierno de Arag6n

Tabla 18. Expediciones C01-58 Candanchu - Jaca

C01-58

Ida

Candanchi - Jaca

1 Aisa. Candanchu. Marquesina T:25 10:20 12:50 15:55 20:25
2 Aisa.Candanchu. Rioseta 729 10:24 12:54 15:59 2029
3 Canfranc . Santa Cristina 7:32 10:27 1257 16:02 20:32
4 Canfranc. Estacion Internacional Ferrocarril 7.36 10031 13:01 16:06 20:36
5 Canfranc-Estacién Pza. Farmacia 7:37 10:32 13:02 16:07 20:37
6 Aisa. Somport. Marquesina albergue 7:37 10:32 13:02 16:07 20:37
7 Canfranc. Pueblo T:43 10:38 1308 16:13 20:43
8 Villanda. Marquesina Ctra. Nacional N-33 751 10:46 13:16 1621 20:51
] VillanGa. Urbanizacién Santiage 754 10:49 13:19 16:24 20:54
10 Aratorés. Molino Aratores 756 10:51 131 16:26 20:56
11 Castiello de Jaca. Villajuanita N-330 7:58 10:53 13:23 16:28 20:58
12 Castiello de Jaca. N-330 frente a Hostal El Meson 503 10:58 1328 16:33 21:03
13 Jaca. Estacién de autobuses. 815 11:10 1340 16:45 21:15
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Cédigo Linea C01-58
Sentido Vuelta
Denominacion Candanchi - Jaca
Todoel Todoel Todoel Todoel Todoel
Parada Denominackn sfio aho afio sfio ailo

LMXIV LMXIV LMYV UMXIv LMV

1 Jaca. Estacién de autobuses. 8:20 11:15 14:00 19:30 21:45

2 Castiello de Jaca. N-330 frente a Hostal El Meson 831 11:26 14:11 19:41 211:56

3 Castielio de Jaca. Villajuanita N-330 B:36 11:31 14:16 19:46 22:01

4 Aratorés 8:38 11:33 14:18 19:48 22:03

5 Villanda. Urbanizacién Santiage 840 11:35 14:20 19:50 22:05

(] VillanGa. Marquesina Ctra. Nacional N-33 B:43 11:38 14:23 19:%3 32:08

7 Canfranc. Pueblo 8:51 11:46 14:31 2001 22:16

8 Alsa. Somport. Marquesina albergue 8:57 11:52 14:37 20:07 20

9 Canfranc-Estacion Pza. Farmacia 857 11:52 1437 20:07 222

10 Canfranc. Estacion Internacional Ferrocarril 858 11:53 14:38 20:08 2223

11 Canfranc . Santa Cristina 02 11:57 18:42 20012 22:27

12 Aisa.Candanchu. Rioseta 9:05 12:00 14:45 2015 22:30

13 Aisa. Candanchu. Margquesina %10 12:05 14:50 20:20 22:35

Fuente: Gobierno de Arag6n

3.1.4 Servicio de taxi en el valle

Ademas de los servicios descritos anteriormente, existen servicios de Taxi que realizan servicios en el
Valle del Aragon facilitando los desplazamientos entre municipios del &mbito y las pistas de Astin y

Candancha.

3.2 Demanda

En el presente apartado se describe la demanda en los distintos sistemas de transporte presente en el

valle.

3.2.1 IMD de la red de carreteras

Para la caracterizacién de la demanda de tréfico se han utilizado los datos del Mapa de trafico de 2021
del MITMA para la red de carreteras de titularidad estatal.

Las principales IMD y su porcentaje de pesados son:

A-23 Huesca (entre Almudévar y Huesca)
- IMD total: 18.090

- IMD ligeros: 16.335

- IMD pesados: 1.755

N-330 (entre la Nave y Sabifianigo)
- IMD total: 8.084

- IMD ligeros: 7.136

- IMD pesados: 948

A-23, entre Sabifianigo y Jaca
- IMD total: 9.558

- IMD ligeros: 8.843

- IMD pesados: 715
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* N-330 entre Sabifidnigo y Jaca
- IMD total: 696
- IMD ligeros: 616
- IMD pesados: 80

* N-240 entre embalse de la Yesa y Puente la Reina de Jaca
- IMD total: 2.523
- IMD ligeros: 2.316
- IMD pesados: 207

« N-330 Villanda (entre Jaca y tinel de Somport)
- IMD total: 4.119
- IMD ligeros: 3.698
- IMD pesados: 421

« N-330a — Candanchu
- IMD total: 714
- IMD ligeros: 669
- IMD pesados: 45

* N-330b (HU-281-3) — Candanchu
- IMD total: 548
- IMD ligeros: 437
- IMD pesados: 111

* N-330a (HU-414-0) — Candanchu
- IMD total: 366
- IMD ligeros: 344
- IMD pesados: 22
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Gréfico 22. IMD en la red de carreteras.
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" Fuente: Mapa de trafico 2021. MITMA

Es importante también analizar la movilidad en fin de semana. Para ello, se presentan a continuacion
las intensidades de trafico registradas los fines de semana de cada mes en la estacién de Villantda (HU-
1-2), a partir de la cual se desprende que las mayores intensidades de trafico se registran los fines de
semana de verano.

Tabla 19. Intensidades de trafico en fin de semana. Estacion HU-1-2 (Villanda)

IMD FINES DE SEMANA DE ESTACION: HU-1-2,
VIA:N-330
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Fuente: Mapa de trafico 2021. MITMA
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También la intensidad los fines de semana durante todo el ano 2021 en Candanchu, en la estacién HU-
414-0 y via N-330a:

Tabla 20. Intensidades de trafico en fin de semana. Estacion HU-414 (Candanchu)

IMD FINES DE SEMANA DE ESTACION: HU-414-0,

VIA:N-330A
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Fuente: Mapa de trafico 2021. MITMA

3.2.2 Datos de demanda del ferrocarril

Se desconocen los datos de demanda actuales de los servicios de media distancia entre Zaragoza —
Huesca — Jaca — Canfranc.

3.2.3 Demanda del servicio de transporte publico de pasajeros por carretera

Segun los datos extraidos del Proyecto del servicio de transporte publico de viajeros por carretera de
las Areas de La Jacetania y Alto Gallego con La Hoya de Huesca y Zaragoza, la demanda de la
concesion el afio 2018 fue de 84.000 viajeros/ano y 2.003.336 viajeros-km/afio.

No se dispone de datos desagregados por linea.
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4. LA MOVILIDAD EN PISTAS: CANDANCHU Y ASTUN

4.1 Oferta

Entendemos por oferta de movilidad las vias de acceso a los aparcamientos de pistas, asi como los
servicios de transporte publico que permiten acceder a pistas con modos de transporte sostenibles.

4.1.1 Astlin
Vehiculo privado

Para acceder a la estacién de Astun hay que recorrer 9,3 Km (11 minutos) desde la estacion
de Canfranc. Hay que salir de la N-330 y coger la antigua N-330a hacia el paso fronterizo con
Francia, la carretera que da acceso a la estacién de Canfranc, a Candanchu y a Astun. Justo
antes de llegar a la frontera y una vez pasado el acceso a la estacion de Candanchu, hay que
tomar una pista asfaltada que nos conducirg al estacionamiento de Astun (1.800 metros desde
el enlace con la N-330a).

Gréfico 23. Carretera de acceso a Astun

Fuente: Street View
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Gréfico 24. Red viaria de acceso a Astun

" Fuente: IDOM

Estacionamiento

Este esta dividido en 6 sectores. El P1 para turismos es de pago (6€/dia en temporada alta y se puede
reservar plaza via web). El PB es para autobuses, el Pc para caravanas y los P2, P3 y P4 son

estacionamientos libres para turismos.

Gréfico 25. Oferta de estacionamiento en Astun

P:

Fuente: Web de Astln
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La distribucion de plazas en cada uno de ellos se puede ver en la imagen adjunta:

Gréafico 26. Distribucion de plazas de estacionamiento en Astun

Total plazas estimadas: .
* Turismos: 1.640-1.910 (25% de pago)
+ Caravanas: 70-85

* Autobuses:15-20

Fuente: IDOM

4.1.2 Candanchu
Vehiculo privado

Para acceder a la estacion de Candanchi hay que recorrer 7,3 Km (10 minutos) desde la estacién de
Canfranc. Igual que para acceder a Astln, hay que salir de la N-330 y coger la antigua N-330a hacia el
paso fronterizo con Francia. Dos kilometros antes del paso fronterizo, hay que dejar la carretera nacio-
nal y acceder a Candanchu por la calle Unica, que a través de la urbanizacion nos llevara al estaciona-
miento de las pistas.
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Gréfico 27. Vial de acceso a Candanchu

uenté':'Street View

Estacionamiento

Ademas del estacionamiento relacionado con los alojamientos existentes en Candanchu (1.600
alojamientos), ésta cuenta con una campa de estacionamiento de aproximadamente 21.800 m?, lo que
equivale a una oferta cercana a las 900 plazas de estacionamiento.

Gréfico 28. Zona de estacionamiento en Candanchu

Fuente: Google Earth

4.1.3 Transporte publico.

Como se ha explicado anteriormente, el Proyecto del servicio de transporte publico de viajeros por
carretera de las Areas de La Jacetania y el Alto Géllego con La Hoya de Huesca y Zaragoza plantea
las siguientes lineas para dar servicio a Astun:

e (C01-04 Astun — Zaragoza
e (C01-57 Astun — Jaca
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Estas dos lineas dan servicio también a la estacion de Candanchu, segln se puede observar en el
mapa siguiente, donde se ha grafiado el itinerario de todas las lineas que dan servicio al ambito.

Ademas, presta servicio exclusivamente a Candanch la linea:

 (C01-58 Candanchu — Jaca

Gréafico 29. Paradas de transporte publico de las lineas que dan servicio a Candanchu y Astun

Fuente: IDOM con datos del Gobierno de Aragén

Gréafico 30. Marquesina en Candanchu

Fuente: Street View

Grafico 31. Autobus de la concesionaria en Astun
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Fuente: Street View

Ademas del transporte publico de viajeros por carretera, existe una lanzadera de la Mancomunidad Alto
Valle del Aragén que une las estaciones de Candanchu y Astun de forma regular durante la temporada
de esqui. Esta lanzadera se la conoce como 100K.

Gréfico 32. Itinerario de la Lanzadera Astun - Candanchu

LANZADERA 100K
ASTUN - CANDANCHU

1 pistaGrande Motriz  (3)  Parking Astin

p Iglesia 4 Galindo

INCIDENCIAS:

CANDANCHU

Fuente: https://astuncandanchu.com/horarios-lanzadera-100k

El servicio lanzadera ofrece 15 servicios por sentido los dias festivos y 7 los dias laborables. Los hora-
rios son:

Gréfico 33. Horario de la Lanzadera Astun — Candancht en dia festivo
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Horarios dias festivos

Astun Candanchu
Astin Pista Grande Iglesia
0938 08 0850
08 o 09:38

Fuente: https://astuncandanchu.com/horarios-lanzadera-100k

Gréfico 34. Horario de la Lanzadera Astun — Candancht en dia laborable

Horarios dias laborables

Candanchu
Astun Pista Grande Iglesia
0935 o843 08 50

10:00 10:0%

1100

1333 13:00 13:03

Fuente: https://astuncandanchu.com/horarios-lanzadera-100k

4.2 Demanda

La demanda actual de Astun y Candanchu se obtiene de los datos proporcionados por los propios
operadores de las estaciones de esqui y, por lo tanto, son datos extraidos de la venta de forfaits. De
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esta manera, la demanda que se caracteriza es la relacionada con la temporada de esqui, quedando
fuera de ésta la demanda que pueda registrarse fuera de la temporada de nieve.

Los remontes existentes en las pistas de Astin y Candanchu tienen una capacidad de transporte de
46.000 esquiadores/hora.

A continuacidn, con los datos disponibles, se caracteriza la demanda de la temporada de esqui en
ambas estaciones:

4.2.1 Demanda Candanchu

Candanchu se caracteriza por tener una capacidad de transporte de 26.000 personas a la hora gracias
a sus 25 remontes.

La demanda media de esquiadores en Candanchu los ultimos 10 afios es de 180.000 esquiadores por
temporada, registrando como pico maximo en un dia 6.097 esquiadores y reportando una media de
afluencia diaria en fines de semana y dias festivos de 4.985 esquiadores.

Asi, se puede concluir que la demanda de un s&bado tipo de temporada de esqui estara en torno a los
5.000 esquiadores, registrandose puntas de 6.000. Estimando una ocupaciéon media de 3 personas por
vehiculo, la demanda maxima para un sabado de febrero sera de 2.000 plazas de estacionamiento
(estimando que el 100% de la demanda accede en coche particular).

4.2.2 Demanda Astun

Los datos disponibles de la estacién de Astln registran una demanda promedio por temporada de
275.000 esquiadores llegandose a registrar, en una temporada, un maximo de 280.000 esquiadores.

Repartiendo la demanda segun patrones disponibles de otras estaciones de esqui, el mes de mayor
demanda (febrero) registrard una demanda de 76.684 esquiadores en la estacion de Astun.

Tabla 21. Demanda mensual de esquiadores en Astun

Marzo Abril
63.887 18.464

Enero Febrero

66.544 76.684
Fuente: Astin

Diciembre
47.766

Noviembre
1.661

Del mismo modo, si se analiza la distribucion semanal de la demanda se obtiene como resultado que
un sabado del mes de febrero, la demanda sera de practicamente 6.000 esquiadores (5.953).

Tabla 22. Distribucién semanal de la demanda de esquiadores en Astun

Dia Promedio
Lunes 1.904,5
Martes 2.391,9
Miércoles 2.351,5
Jueves 1.997,3
Viernes 3.265,7
Sabado 5.953,3
Domingo 4.681,0

Fuente: Astin

Grafico 35. Distribucion semanal de la demanda en Astin
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Distrubucion semanal de la demanda

7.000,0
6.000,0
5.000,0
4.000,0
3.000,0
2.000,0

1.000,0

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado  Domingo

Fuente: Astin

En este sentido y estimando una ocupaciéon media de 3 personas por vehiculo, la demanda maxima
para un sabado de febrero sera de 1.984 plazas de estacionamiento (estimando que el 100% de la
demanda accede en coche particular).
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4.2.3 Demanda Lanzadera 100K.

Segun los datos aportados por la Mancomunidad del Alto Valle del Aragén, la lanzadera entre
Candanchu y Astun ha transportado la temporada 2023-2024 mas de 41.000 personas.

Estas se han repartido segun se muestra en la tabla adjunta:

Tabla 23. Demanda de la lanzadera 100K. temporada 2023-2024
TEMPORADA 2023/2024 USUARIOS 100K

Diciembre Enero Febrero Marzo Abril
1 79 318 317 407
2 424 267 500 308
3 354 537 516 495
4 379 237 455 358
5 361 264 401 308
6 605 188 492 328
7 367 258 448 298
8 267 284 360
9 313 285 564
10 259 455 491
11 285 323 342
12 346 360 292
13 530 465 377
14 260 713 332
15 243 601 368
16 249 254 519 538
17 258 234 546 402
18 204 326 315 343
19 238 345 275 190
20 190 478 249 295
21 243 354 312 612
22 268 359 383 373
23 228 302 367 388
24 216 325 516 361
25 289 383 329
26 389 333 329 312
27 696 636 216 502
28 648 425 257 695
29 416 322 330 520
30 400 37 448
31 260 225 512
41.688 4.903 10.656 10.552 13.075 2.502
TOTAL DICIEMBRE ENERO FEBRERO MARZO ABRIL

Fuente: Mancomunidad
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5. DIAGNOSTICO

Agosto, julio, enero y febrero son los 4 meses con mayor demanda turistica en el Valle del
Aragon. Estos 4 meses agrupan el 44,8% de la demanda anual.

A lo largo del ano 2021, mas de 13.000 turistas extranjeros visitaron los municipios del &mbito
de estudio. Practicamente, alrededor del 80% de ellos tuvieron como destino Jaca. La mayoria
de los extranjeros son de origen francés.

Segun los datos del INE, a lo largo de todo el afio 2023 llegaron a los 4 municipios del ambito
de estudio un total de 488.415 turistas nacionales. El 73,8% tuvo como destino Jaca, mientras
que un 13,5% se desplaz6 a Villanua, un 10,1% a Canfranc y un 2,6% a Castiello de Jaca.

El 50% de los turistas nacionales son del propio Aragén. Después, Pais Vasco, Madrid, Cata-
lunya, Navarra y Comunitat Valenciana agrupan otro 43%.

El Valle del Aragén tiene una buena accesibilidad por carretera. Tiempos de recorrido muy
competitivos y vias de alta capacidad hasta Jaca.

Ferrocarril. Pocos servicios y tiempos de recorrido una hora mas largos que en coche, pero
buen horario para subir y bajar a pistas en el dia si se facilitaran las conexiones entre Canfranc
y las estaciones de esqui.

Servicio de transporte de viajeros por carretera. Concesion con conexién directa entre Zara-
goza — Huesca con Candanchu y Astin y entre Jaca y Candanchu y Astun. Los horarios no
permiten subir y bajar en el dia desde Zaragoza, obligando a pasar la noche en pistas, lo que
beneficia el turismo en el valle del Aragon.

La demanda que registran las pistas de Astun y Candanchu un dia medio de fin de semana se
sitia entre los 5.000 y los 6.000 esquiadores, generandose unas necesidades de estaciona-
miento de aproximadamente 2.000 plazas en cada estacion.

El principal problema de movilidad se centra, actualmente, en la demanda de estacionamiento
los dias punta.
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6. ESCENARIO DE MOVILIDAD FUTURO

Para caracterizar el escenario futuro de movilidad es importante, antes que nada, describir la actuacién
prevista e identificar los objetivos que se persiguen con ella.

6.1 Descripcion de la actuacion

La actuacion objeto del PIGA es la construccion de un telecabina que permita la conexién de las esta-
ciones de Candanchu y Astun. Los elementos principales de la actuacion son:

» Estacion inferior en aparcamiento de Candanchu y cocheras para las cabinas
« Estacion intermedia (no embarcable/desembarcable)
«  Estacion superior en Astln en las proximidades del nuevo TS Pastores (cota 2.020)

El trazado planteado es el siguiente:

Grafico 36. Trazado del telecabina proyectado

Estacion superior
Astiin

= o Estacion
A i = intermedia ../

Fuente: IDOM

El telecabina tiene una longitud de 3.470 metros y salva un desnivel de 450 metros, pasando
de la cota 1.570 en la estacion inferior de Candanchu a la cota 2.020 en la estacion superior
de Astun. El perfil resultante es el siguiente:
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Gréafico 37. Perfil longitudinal del telecabina

Fuente: IDOM

6.2 Objetivos de la actuacion

Los objetivos de la actuacién son, principalmente, dos:
» Conectar las estaciones de Candanchu y Astun

» Facilitar la desestacionalizacion del turismo en el Valle del Aragén

Conectar las estaciones de Candanchu y Astan generard, para los usuarios, un dominio es-
quiable continuo. Si bien ya existe la posibilidad de adquirir un forfait comin para las dos
estaciones, la conexion de ambas pistas solo se puede hacer en vehiculo privado, en trans-
porte publico o en el bus lanzadera, lo que no facilita la comodidad de los esquiadores ni, de
facto, convierte las dos pistas en un dominio esquiable continuo. Con la puesta en marcha del
telecabina, se garantizara el dominio esquiable de Candanchu y Astun.

Por otro lado, el telecabina debe convertirse en un elemento atractivo para desestacionalizar
el turismo en el Valle del Aragon. Cémo se ha visto en el analisis turistico de la zona, el Valle
del Aragon registra demandas elevadas de visitantes en verano (julio y agosto) y en la tem-
porada de esqui (Enero — febrero), pero tiene meses con una baja demanda. El telecabina
puede abrir la puerta a otras actividades y atraer a visitantes fuera de la temporada de esqui.

En este sentido y a modo de ejemplo es importante remarcar que, en los ultimos 8 afos, la
media anual registrada por el telesilla de los Lagos en verano, en el mismo Astun, ha sido de
27.555 visitantes, con un pico de 37.000 en el verano de 2021. Las fechas de apertura y horario
del telesilla los lagos son del 29 de junio al 8 de septiembre, (ambos inclusive) en horario
continuado de 9,30 h. a 17 h. (Gltima subida) y 17.30h (ultima bajada).

6.3 Escenario futuro

El escenario futuro durante la temporada de esqui no prevé un aumento significativo de la demanda
ligada a la puesta en funcionamiento del telecabina. Ahora bien, la entrada en funcionamiento del tele-
cabina si que va a permitir mejorar la gestion del trafico optimizando, por ejemplo, la oferta de estacio-
namiento existente en ambas estaciones.

Ademas, cuando el telecabina esté operativo, podra eliminarse el servicio de bus lanzadera, reduciendo
asi las emisiones de GEI vinculadas a este servicio.
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Por otro lado, los incrementos de demanda vinculados al telecabina se esperan en verano, entendido
este como los cuatro meses entre junio y septiembre. La desestacionalidad debe empezar por estirar
la temporada de verano y atraer visitantes més all4 de los meses punta (temporada de esqui, julio y
agosto).

Segun datos del INE y como se ha visto en el punto 2 de este estudio, la demanda turistica en el ambito
de estudio alcanza los 501.898 turistas al afio (Nacionales + extranjeros). Por otro lado, el Plan de
Cohesioén del propio Valle del Aragén? plantea un crecimiento del turismo de 300.000 personas anuales.
Esto supone un incremento de practicamente el 60%

Teniendo en cuenta las premisas de que el telecabina debe potenciar el turismo fuera de la temporada
de esqui, se proponen los siguientes incrementos de demanda:

Temporada de esqui:

Actualmente Astun y Candanchu registran un total de 455.000 esquiadores al afio. Con la ampliacion
del dominio esquiable debido a la implantacion del telecabina, se espera un incremento de la demanda
inferior al 10%, incrementandose la demanda anual en 41.000 forfaits, lo que supone una media de 283
forfaits/dia (estimando que la temporada de esqui tiene 145 dias).

Tabla 24. Demanda actual y futura en invierno

Estacion / Escenario| ACTUAL FUTURO
ASTUN 275.000 296.000
CANDANCHU 180.000 200.000
Total 455.000 496.000
Incremento 41.000
Fuente: IDOM

Actualmente la Lanzadera 100K la usan 41.000 personas, lo que supone un 9% de la demanda total
de esquiadores de las pistas de Astdn y Candanchu. Con la puesta en funcionamiento del telecabina,
es de esperar que el porcentaje de esquiadores que utilicen las dos estaciones se incremente de forma
notable, de tal modo que se puede esperar que el 25% de los usuarios esquien en ambas estaciones
utilizando el telecabina. Con esta premisa, la demanda del telecabina en invierno podria ser de 124.000
usuarios.

Temporada de verano

Actualmente la temporada de verano, segun el periodo de apertura del telesilla de los lagos, se con-
centra en los meses de julio y agosto. El objetivo a corto plazo debe ser incluir en esta temporada los
meses de junio y septiembre.

Actualmente y como punto de partida, se sabe que el telesilla de Los Lagos transporta en los dos meses
de verano 27.555 personas, lo que implica, teniendo en cuenta el porcentaje de turistas del valle en
julio y agosto, la siguiente demanda mensual:

* 12.756 personas en julio
e 14.799 personas en agosto

Las estimaciones de demanda a futuro aspiran a alcanzar, durante los 4 meses de verano, un total de
55.000 usuarios.

3 https://valledelaragon.com/2024/Plan_Cohesion_VA.pdf
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Tabla 25. Demanda actual y futura en invierno

Mes / Demanda Actual Futuro
Junio 10.000
Julio 12.756 15.000
Agosto 14.799 20.000
Septiembre 10.000
Total 27.555 55.000
Fuente: IDOM

6.3.1 Reduccion de emisiones

Durante la temporada de esqui, donde no se espera aumentar la demanda, la reduccion de emisiones
estard vinculada a la eliminacion del servicio de bus lanzadera.

Este servicio realiza durante la temporada de esqui un total de 10.388,7 km. Para llegar a esta cifra se

ha tenido en cuenta el calendario de la temporada 2023-2024, en el que las pistas han estado abiertas
del 16 de diciembre al 7 de abril.

Tabla 26. Km recorridos por el bus lanzadera por temporada

FESTIVOS

Recorrido Long. (m.) Servicios Km recorridos/dia Dias festivos Total Km. recorridos
Ida 5.800 15 87,0 35 3.045,0
Vuelta 3.900 15 58,5 35 2.047,5

LABORABLES

Recorrido Long. (m.) Servicios Km recorridos/dia Dias laborables | Total Km. recorridos
Ida 5.800 7 40,6 78 3.166,8
Vuelta 3.900 7 27,3 78 2.129,4
Total KM 10.388,7

Fuente: IDOM con datos de https://astuncandanchu.com/

A partir de los Km. recorridos, es posible calcular las emisiones del sistema de lanzaderas. Con los Km
recorridos y a partir de los factores de emisién para los vehiculos diésel, se calculan las emisiones
generadas de CO2 y NO2. Primero, es necesario calcular los litros de combustible consumidos para
recorrer los 10.388,7 Km. A partir de los datos aportados por el Observatorio de Costes del transporte
discrecional de viajeros en autocar (MITMA, 2023), se sabe que un autobus de 39 - 55 plazas consume
26 litros de diésel cada 100km. Asi, para recorrer los 10.388,7 km consumira 2.701,1 litros de diésel.

Los factores de emision son:
e 2,471kg CO2/unidad consumida
« 0,0301 N20O(kg CO2eq/l)

Asi, la lanzadera entre Candanchu y Astun emite cada temporada un total de 6,755 toneladas de CO2
equivalente.

Tabla 27. Emisiones generadas por la lanzadera Candanchu - Astin

CLASSIFICACION DE ACUERDO A Cco2 N20
GEHt CO2eq
I1ISO 14064-1:2018 t CO2 tCO2eq
COMBUSTION FUENTES MOVILES (TRANSPORTE) 6,75519 6,67353 0,08136

Fuente: IDOM
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1. INTRODUCCION Y OBJETO

El sector de la construccién y su crecimiento en los Ultimos afios ha generado un aumento considerable
de la produccién de residuos, tanto de la construccion de nuevas infraestructuras y viviendas como de
la demolicion de edificaciones existentes.

Ademas del creciente volumen de generacion de estos residuos, su tratamiento es insatisfactorio, de-
biendo promoverse su prevencion, reutilizacion, reciclado, valorizacién y adecuado tratamiento de
aquellos cuyo destino sea la eliminacién, de forma que se consiga un desarrollo mas sostenible de la
actividad constructiva.

El Estudio de Gestién de Residuos (en adelante EGR) tiene por objeto definir y justificar las medidas
de gestion de los residuos de construccion y demolicién (RCDs) que se generaran durante las obras,
de forma que sirva para la obtencién de las autorizaciones pertinentes ante los Organismos oficiales
competentes.

Al presente estudio debe otorgarsele el caracter de orientativo, toda vez que en el momento de su
redaccién no se dispone de los datos minimos necesarios respecto de los materiales y sistemas cons-
tructivos a utilizar en obra.

Con el fin de delimitar la responsabilidad del redactor del EGR, al inicio de la obra se debe requerir al
constructor la redaccion del Plan de Gestién de Residuos a que hace referencia el Real Decreto
105/2008 sobre la base de la realidad de la obra.

2. MARCO NORMATIVO
2.1 LEGISLACION ESTATAL Y COMUNITARIA

El régimen juridico aplicable en la gestion de los residuos viene establecido por la Ley 7/2022, de 8 de
abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular. En ella, se definen los RCDs de
la siguiente manera:

as) «Residuos de construccion y demolicion»: residuos generados por las actividades de construccion
y demolicion.

El Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, regula la produccion y gestién de los residuos de construc-
cién y demolicién (RCD), cuyo fin es fomentar la prevencion, reutilizacion, reciclado y otras formas de
valorizacion de los mismos, contribuyendo al desarrollo sostenible de la actividad de construccion. El
articulo 2 define:

“obra de construccion o demolicion, la actividad consistente en:

12 La construccidn, rehabilitacion, reparacion, reforma o demolicion de un bien inmueble, tal como
un edificio, carretera, puerto, aeropuerto, ferrocarril, canal, presa, instalacion deportiva o de
ocio, asi como cualquier otro analogo de ingenieria civil.

2° La realizacion de trabajos que modifiquen la forman o sustancia del terreno o del subsuelo,
tales como excavaciones, inyecciones, urbanizaciones u otros analogos, (...) “

El Real Decreto 105/2008 define los conceptos de productor de residuos de construccion y demolicién,
que se identifica, basicamente, con el titular del bien inmueble en quien reside la decisién ultima de
construir o demoler, y de poseedor de dichos residuos, que corresponde a quien ejecuta la obra y tiene
el control fisico de los que se generan en la misma.

v' Entre las obligaciones que se imponen al productor (Articulo 4), destaca la inclusion en el pro-
yecto de obra de un Estudio de Gestion de los Residuos de Construccion y Demolicién que se
producirdn en ésta, que debera incluir, entre otros aspectos, una estimacién de su cantidad, las
medidas genéricas de prevencidon que se adoptaran, el destino previsto para los residuos, asi
como una valoracion de los costes derivados de su gestién que deberan formar parte del pre-
supuesto del proyecto. También, como medida especial de prevencién, se establece la
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obligacién, en el caso de obras de demolicién, reparacion o reforma, de hacer un inventario de
los residuos peligrosos que se generen, proceder a su retirada selectiva y entrega a gestores
autorizados de residuos peligrosos.

v El poseedor, por su parte (Articulo 5), estara obligado a la presentacion a la propiedad de la
obra de un Plan de Gestion de los Residuos de Construccion y Demolicién en el que se con-
crete como se aplicara el estudio de gestidon del proyecto, asi como a sufragar su coste y a
facilitar al productor la documentacion acreditativa de la correcta gestion de tales residuos. A
partir de determinados umbrales, se exige la separacion de los residuos de construccion y de-
molicién en obra para facilitar su valorizacion posterior, si bien esta obligacion queda diferida
desde la entrada en vigor del real decreto en funcion de la cantidad de residuos prevista en
cada fraccién.

El articulo 4 detalla las obligaciones del productor de RCD, el cual tendré que, entre otras cosas, incluir
el estudio de gestion correspondiente. A nivel de proyecto de ejecucion para obtencion de la licencia
urbanistica, este estudio debe incluir el contenido minimo reflejado en el articulo 4.1:

- ldentificacion y estimacion de las cantidades que se generaran de RCD.

- Medidas para la prevencion de la generacion de RCD.

- Operaciones de reutilizacién, valorizacién o eliminaciéon de RCD.

- Medidas para la separacion y recogida selectiva de RCD.

- Planos de las instalaciones previstas para el almacenamiento, manejo, separacion y gestion
de los RCD.

- Pliego de Prescripciones técnicas particulares en relacién con el almacenamiento, manejo, se-
paracion y gestion de los RCD.

- Valoracién del coste previsto para la correcta gestién de los RCD, que formara parte del pre-
supuesto del proyecto.

El EGR servira de base para la redaccion del Plan de Gestién de Residuos a que hace referencia el
articulo 5.1 del Real Decreto 105/2008, a presentar antes del inicio de las obras por la empresa contra-
tista y que debera ser aprobado por la direccion facultativa.

Los residuos de construccion y demolicién se clasifican mediante La Decisién de la Comisién de 18 de
diciembre de 2014, por la que se modifica la Decision 2000/532/CE, sobre la lista de residuos, de con-
formidad con la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo. El apartado 17 especifica
los RCDs (incluida la tierra excavada de zonas contaminadas), clasificandolos en las siguientes cate-
gorias:

17 01 Hormigén, ladrillos, tejas y materiales ceramicos.

17 02 Madera, vidrio y plastico.

17 03 Mezclas bituminosas, alquitran de hulla y otros productos alquitranados.

17 04 Metales (incluidas sus aleaciones)

17 05 Tierra (incluida la excavada de zonas contaminadas), piedras y lodos de drenaje.
17 06 Materiales de aislamiento y materiales de construccién que contiene amianto.

17 08 Materiales de construccién a partir de yeso.

17 09 Otros residuos de construccién y demolicion.

Ademas, se incluyen en el ambito de aplicacién otros residuos de |a lista susceptibles de ser generados
en una obra de construcciéon o demolicién, como los procedentes de embalajes de equipos (15 01).

2.2 LEGISLACION AUTONOMICA

Asimismo, son de aplicacién todas aquellas normas referidas a la gestién de residuos en la Comunidad
Auténoma de Aragén. En concreto, el Decreto 117/2009, de 23 de junio, del Gobierno de Aragén, por
el que se modifica el Decreto 262/2006, de 27 de diciembre, del Gobierno de Aragén, por el que se
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aprueba el reglamento de la produccién, posesion y gestion de los residuos de la construccién y la
demolicién, y del régimen juridico del servicio publico de eliminacion y valorizacion de escombros que
no procedan de obras menores de construccion y reparacion domiciliaria en la Comunidad Auténoma
de Aragén.

Finalmente, se tendra en cuenta lo establecido en el Plan de Gestion Integral de los Residuos en Aragén
(GIRA), sobre la gestion de los RCDs, y en el Programa Estatal de Prevencion de Residuos 2016-2022
y el Plan Estatal Marco de Gestion de Residuos (PEMAR) 2016-2022.

3. DESCRIPCION DE LA OBRA
La descripcion de las obras se realiza en la Memoria del PIGA.

A modo de resumen de las diferentes partes que componen el proyecto se pueden enumerar las si-
guientes (la parte del equipamiento de produccién queda fuera del alcance):

i. Construccion de la nueva Estacion Superior de Astin
ii. Construccién de la nueva Estacién Inferior de Candanchu
iii. Construccién de la nueva Estacién Intermedia

iv. Instalacién de torres de linea

V. Adecuacion y construccion de caminos de acceso

Vi. Instalaciones

Vii. Instalacién del telecabina (motores, cabinas, cables conductores y tensores, reductores,
vehiculos-cabinas, etc.)

viii. Otros

4, GENERACION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

En la siguiente tabla se enumeran los residuos de construccién y demolicion que pueden generarse
durante las diferentes fases de las obras, junto con la codificacion de acuerdo con la Lista Europea de
Residuos publicada por la Decisién de la Comision de 18 de diciembre de 2014.

Ademas, en cumplimiento del Decreto 117/2009 (punto séptimo del Articulo Unico), se incluye un in-
ventario de los residuos peligrosos que potencialmente se podrian generar en la obra. Los cédigos LER
con asterisco (*) indican que se trata de un residuo peligroso.

Tabla 1. Codificacion y procedencia de los RCDs

LER Residuo Descripcion

17 01 01 Hormigoén Procedente del vertido involuntario de las cubas durante su trans-
porte y vertido, o los restos originados durante la ejecucion de
elementos hormigonados (cimentaciones, tuberias) y su lim-

pieza.
1701 03 Tejas y materiales | Se originaran como restos y cortes de los materiales ceramicos
ceramicos previstos en las edificaciones.
17 02 01 Madera Producida como restos de encofrados.
17 02 02 Vidrio Procedente en la instalacién de elementos de vidrio, como el

acristalamiento de carpinterias exteriores.

17 02 03 Plastico Se considera como cualquier material plastico sobrante en la
obra (tuberias, laminas, etc.).
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LER Residuo Descripcion

17 03 02 Mezclas bitumino- | Mezclas bituminosas procedentes del asfaltado de la urbaniza-

sas cion

17 04 05 Hierro y acero Se considera el acero sobrante de los restos de las armaduras
de estructuras de hormigén. También se incluyen los restos pro-
ducidos en la ejecucién de la parte metalica de las edificaciones.

17 04 07 Metales mezcla- | Restos de metales que se generen en la obra, en pequenas can-

dos tidades, y que por tanto no se segregan en fracciones indepen-
dientes (aluminio, cobre, etc.).

17 04 11 Cables Se originaran como recortes del cableado a instalar.

17 06 04 Materiales de ais- | Procedente de restos y recortes de la lana de roca prevista para

lamiento el aislamiento de las edificaciones.

17 08 02 Yeso Se consideran los recortes de yeso laminado que se produciran
en la ejecucién de tabiques y falsos techos, asi como los residuos
producidos durante la ejecucién de los guarnecidos de yeso pre-
vistos.

1501 Envases Proceden de los diferentes envases y/o embalajes empleados
para el transporte de materiales a obra, que no sean recuperados
(papel y carton, plastico, madera o metalicos)

07 07 01~ Desencofrantes Sobrantes de desencofrantes empleados en la obra.

080111* Pintura Sobrantes de pintura que contienen sustancias peligrosas, em-
pleadas en la obra.

1301 10* Aceite usado Restos de aceites usados, procedentes de la maquinaria em-
pleada en obra.

1502 02* Absorbentes con- | Se trata de trapos o materiales que durante la obra puedan con-

taminados taminarse con sustancias peligrosas (aceites, gaséleo, etc.).

1501 10* Envases contami- | Envases metélicos o plasticos que contienen restos de sustan-

nados cias peligrosas o estan contaminados por ellas.

1501 11* Aerosoles vacios | Aerosoles vacios que contienen sustancias peligrosas.

Fuente: Elaboracion propia

Los residuos peligrosos aqui reflejados podran minimizarse empleando productos libres de sustancias
contaminantes (p.e. pinturas al agua), o tomando las precauciones necesarias durante su manejo.

La estimacion de las cantidades de residuos generadas durante la fase de construccion se ha realizado
de dos formas:

- Urbanizacién, caminos, accesos y cimentacién de las torres de linea: se ha considerado gené-
ricamente un 1% de las mediciones de obra para hormigdn, acero y plastico. En el caso de la
madera se ha estimado un 5% de los encofrados, y para los restos de cables el 2% como
residuo.

- Edificios: a partir de los metros cuadrados construidos, considerado el ratio de generacion de
la Asociacién Espafola de RCD (0,14 m? residuos / m2 construido). Una vez obtenida la canti-
dad total de EGR, se aplicaran los porcentajes de composicion tipo de instalaciones de gestion
de RCDs establecidos en el Plan de Gestién de Residuos de Construccién y Demolicion de la
Comunidad de Madrid, teniendo en cuenta los materiales que se emplearan en la construccion
del edificio.

La estimacion de los residuos generados se refleja en la siguiente tabla:
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Tabla 2. Cantidades generadas de RCDs

Residuo Volumen (m?) Peso (1)
17 01 01 Hormigén 79,22 141,23
17 01 03 Tejas y materiales ceramicos 255,63 383,44
17 02 01 Madera 47,34 28,40
17 02 02 Vidrio 2,37 3,55
17 02 03 Plastico 11,84 10,72
17 03 02 Mezclas bituminosas 0,31 0,13
17 04 05 Hierro y acero 8,28 12,43
17 04 07 Metales mezclados 2,37 3,55
17 04 11 Cables 1,20 1,90
17 06 04 Materiales de aislamiento 20,29 3,55
17 08 02 Yeso 1,18 1,42

Fuente: Elaboracion propia

No se prevé la generacion de excedentes procedentes del movimiento de tierras en las obras.

En esta fase del Proyecto no se conoce la manera en la que se realizara el suministro de materiales,
por tanto, no se incluye en la estimacion de cantidades generadas de residuos los procedentes de
embalajes de madera, plastico o cartén, que debera contemplarse en el correspondiente Plan de Ges-
tiébn de Residuos de las Obras. No obstante, se tendera a minimizar la produccién de residuos debido
al empleo de embalajes en la medida de lo posible.

Finalmente resefar que en la obra se generaran otro tipo de residuos no cuantificados en el presente
estudio, como residuos biodegradables o residuos peligrosos (como aceites usados, trapos contamina-
dos, envases contaminados, etc.), cuyo manejo y gestion debera realizarse por el contratista conforme
a la legislacién vigente.

5. PRINCIPIO DE LA JERARQUIA DE LOS RESIDUOS

El proposito de la jerarquia de residuos es extraer el maximo beneficio practico de los productos y
generar la minima cantidad de residuos, con el fin de disminuir y gestionar los residuos. De acuerdo
con el articulo 8 de la Ley 7/2022, del 8 de abril, las autoridades competentes, en el desarrollo de las
politicas y de la legislacién en materia de prevencion y gestion de residuos, aplicaran para conseguir el
mejor resultado medioambiental global, la jerarquia de residuos por el siguiente orden de prioridad:

a) Prevencion,

b) preparacion para la reutilizacién,

c) reciclado,

d) otro tipo de valorizacion, incluida la valorizacion energética y
e) eliminacién.
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5.1 MEDIDAS DE PREVENCION DE GENERACION DE RESIDUOS

Se contemplan las siguientes medidas para la adecuada gestion de los residuos de obra, procurando
su minimizacion:
v' Manejar de forma preferente y siempre que sea posible, productos en envases de mayor ta-
manfo para generar menor cantidad de residuos por unidad de producto.

v' Minimizacién del empleo de embalajes desechables (papel, plastico, madera) que puedan ge-
nerar un residuo en el suministro de los equipos.

v Controlar el manejo de los productos para garantizar que no se producen pérdidas que provo-
can méas residuos de los necesarios.

v" Fomentar el empleo de productos con etiquetado ecoldgico o cualquier distintivo ambiental que
garantice que los residuos que se generen asociados al consumo de dichos productos tienen
una menor peligrosidad y por tanto menores repercusiones medioambientales en su gestién
posterior.

v Priorizar la reutilizacion como recuperacién de los elementos constructivos completos, mas fa-
cilmente reutilizables con las minimas transformaciones. La reutilizacién de un elemento cons-
tructivo no solamente tiene ventajas medioambientales, sino que también presenta ventajas
econdmicas. Esta reutilizacion es una manera de reducir la producciéon de residuos, menos
compleja y menos costosa, que la mayoria de los procesos de reciclaje. Es el caso de las tierras
de excavacion, que se reutilizaran para los rellenos.

v" Promover el reciclaje como la recuperacion de algunos materiales que componen los residuos
para reincorporarlos en las nuevas obras, sometiéndoles a un proceso de transformacién para
utilizarlos en la composicion de nuevos productos.

v Utilizar materiales con mayor vida U(til, posibilitando su empleo durante un mayor periodo de
tiempo y evitando una generacion precoz del residuo.

Las posibilidades de reutilizacion y reciclaje de los materiales de construccién dependen en gran parte
del mercado de estos materiales y de la facilidad de separar cada material que componen los residuos,
favoreciéndose si se clasifican previamente los diferentes tipos de residuos.

No se permitira el lavado de las hormigoneras en obra con el fin de minimizar los residuos del hormi-
gonado. En caso de que se habilite una pequefia balsa para la limpieza de las canaletas, sera debida-
mente autorizada por la Direccion Facultativa de las obras. El hormigon proveniente de la limpieza de
las canaletas debera ser igualmente retirado mediante gestor autorizado.

5.2 REUTILIZACION, RECICLADO, VALORIZACION O ELIMINACION

En cumplimiento del articulo 26 de la Ley 7/2022, la cantidad de residuos no peligrosos de construccion
y demolicién destinados a la preparacion para la reutilizacién, el reciclado y otra valorizacion de mate-
riales, incluidas las operaciones de relleno, con exclusion de los materiales en estado natural definidos
en la categoria 17 05 04 de la lista de residuos, debera alcanzar como minimo el 70% en peso del total
producido.

Para cumplir este objetivo, se adoptaran las siguientes medidas en la obra:

v" Los materiales extraidos en las excavaciones se reutilizaran o reciclaran en la medida que lo
permita la exigencia de calidad de materiales para cada actuacion. No se prevé la generacién
de excedentes de tierras procedentes de las excavaciones, que se reutilizaran en la obra. En
caso de que no pudieran reutilizarse, se trasportaran conforme vayan generandose hasta una
instalacién autorizada por el Gobierno de Aragon.

v' Toda la tierra vegetal extraida sera acopiada para su posterior reutilizacién en la restauracién
del terreno (taludes) y en la cubierta vegetal de la estacion intermedia.
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v' Se intentara en la medida de lo posible la reutilizacién o reciclaje de los residuos en obra (re-
utilizacion de encofrados, etc.). En caso contrario, deberan ser retirados mediante gestor auto-
rizado que los pueda valorizar en sus instalaciones, priorizando esta opcion a la eliminacion
mediante traslado a un vertedero autorizado, de acuerdo con la normativa vigente.

v' Los metales seran gestionados de manera que se obtenga una retribucién econémica por su
venta. Estos residuos, posteriormente y por parte del comprador, seran reciclados o recupera-
dos para un nuevo uso.

6. MEDIDAS PARA LA SEPARACION DE RESIDUOS

Las medidas para la separacién de los residuos en obra seran las adecuadas para el cumplimiento, por
parte del poseedor de los residuos, de la obligacion establecida en el apartado 5 del articulo 5 del Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero:

“Los residuos de construccion y demolicion deberan separarse en las siguientes fracciones, cuando,
de forma individualizada para cada una de dichas fracciones, la cantidad prevista de generacion para
el total de la obra supere las siguientes cantidades:

- Hormigon: .......cccoccevevcveeiiienne 80t
- Ladrillos, tejas, ceramicos:........ 40t.
- Metala, 2t
- Madera: ..., 1t
SR/ (o | [0 1N 1t
- Plastico: ..., 0,5t
- Papelycarton...........ceee..... 0,5t”

En cumplimiento del articulo 30 de la Ley 7/2022, a partir del 1 de julio de 2022 los residuos de la
construccion y demolicidon no peligrosos se deberan clasificar en las siguientes fracciones: madera,
fracciones de minerales (hormigon, ladrillos, azulejos, ceramica y piedra), metales, vidrio, plastico y
yeso. Asimismo, en caso de que fuera posible, se clasificaran aquellos elementos susceptibles de ser
reutilizados tales como tejas, sanitarios o elementos estructurales. Esta clasificacién se realizara de
forma preferente en el lugar de generacion de los residuos y sin perjuicio del resto de residuos que ya
tienen establecida una recogida separada obligatoria.

Los limites reflejados en el Real Decreto 105/2005 se incluyen, junto con las cantidades que se espera
generar en los trabajos objeto de este Estudio, en la siguiente tabla:

Tabla 3. Segregacion de RCDs

Residuo Limites_ f:le gene- Estin_1aci6n de z,Se_paraci(;n reque-
racion (t) cantidades (t) rida? (Sl / NO)

Hormigén 80 141,23 Si
Tejas y materiales ceramicos 40 383,44 Si
Madera 1 28,40 Si
Vidrio 1 3,55 Si
Pléastico 0,5 10,72 Si
Mezclas bituminosas -- 0,13 Si*
Hierro y acero ) 8,28 Si
Metales mezclados 12,43 Sl
Cables - 1,20 Si
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Residuo Limites de gene- Estimacion de ¢Separacion reque-
racion (t) cantidades (t) rida? (Sl / NO)
Materiales de aislamiento -- 20,29 Si*
Yeso -- 1,18 Si*

* Aunque no se requiere segregacion especifica segun el Real Decreto 105/2008, se realizara se-
paracion en cumplimiento del articulo 30 de la Ley 7/2022.

Fuente: Elaboracion propia

Los residuos se almacenaran en contenedores correctamente identificados. Se habilitardn zonas para
la ubicacion de contenedores para los residuos que requieren ser segregados conforme a la legislacion
vigente. La capacidad de los contenedores sera en principio de 6 m3, y se mantendran en adecuadas
condiciones, procediéndose a su reposicion cuando estén danados. Las empresas contratistas deberan
trasladar los residuos generados durante sus actividades a los contenedores de forma periddica, evi-
tando su acopio indiscriminado y asegurando una adecuada limpieza de sus tajos de obra. Especial-
mente, en las zonas de obra alejadas de las tres estaciones (p.e. torres de linea).

La gestiéon de los residuos peligrosos generados por las empresas contratistas no entra en el ambito
del Real Decreto 105/2008, siendo objeto de legislacion independiente. Cada empresa contratista de-
bera almacenar los residuos peligrosos que genere durante el desarrollo de su actividad en una zona
cubierta, cerrada e impermeabilizada del terreno, dotada de un sistema de retencién de derrames y de
material absorbente para recoger posibles vertidos de sustancias peligrosas (aceites, etc.).

El contratista estara obligado a:

e Larecogida de los residuos de forma diferenciada por materiales segun la Lista Europea de
Residuos (LER) y su almacenamiento en los contenedores correspondientes.

e Ladesignacion de zonas temporales con contenedores de menor tamario cercanas a los tajos
de obra (por ejemplo, las torres de linea).

e La designacion de zonas de acopio para las tierras de excavacion, hasta su reutilizacién en
obra.

» El disefio de un plan de recogida in situ de los residuos diferenciados que incluya medios
materiales y humanos para su ejecucion.

e Laconcienciacion y formacion en separacion y gestién de residuos a todo el personal de obra
incluyendo a los subcontratistas.

e Lainstalacion de paneles informando sobre la separacion y selectiva de residuos y las zonas
de recogida.

Las medidas contempladas deberan ser concretadas por el contratista adjudicatario en su Plan de Ges-
tién de Residuos de Construccion y Demolicion. El personal de obra debera estar informado de la sis-
tematica de recogida selectiva de residuos depositandolos en los contenedores correspondientes.

7. PLANOS

En el plano “104034-PIGA-ESS-501” se reflejan las zonas previstas para el almacenamiento de los
residuos, tal y como se ha explicado en apartados anteriores.
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8. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS
8.1 DEFINICION Y ALCANCE DEL PLIEGO
8.1.1 OBJETO DEL PLIEGO

El objeto del Pliego de Condiciones es establecer las normas legales y reglamentarias aplicables a las
especificaciones técnicas propias de las obras del PIGA UNION ASTUN Y CANDANCHU, asi como las
prescripciones que se habran de cumplir en relacién con el almacenamiento, manejo, separacion, u
otras operaciones de gestion de los RCDs dentro de la obra.

Las obras se definen en la documentacién del Proyecto, y se resumen en la Memoria del presente
Estudio de Gestion de Residuos. Asimismo, determina el Pliego todas las Normas Generales y Parti-
culares que son de aplicacion en dicha gestién.

A la hora de analizar los aspectos relacionados con la gestion de los residuos en obra, en cuanto a las
normas legales y reglamentarias y prescripciones, no se debe tener en cuenta el presente Pliego de
forma aislada, ya que su interpretacion va estrechamente ligada a los restantes documentos de este
Estudio de Gestion de Residuos, en especial con la Memoria.

8.1.2 COMPATIBILIDAD Y RELACION ENTRE DOCUMENTOS

Lo mencionado en el Pliego de Prescripciones y omitido en los Planos del Estudio de Gestion de Resi-
duos, o viceversa, sera ejecutado como si estuviese contenido en ambos documentos. En caso de
contradiccidn entre los Planos y el Pliego de Prescripciones prevalecerd lo prescrito en este ultimo.

Las omisiones en los Planos y en el Pliego de Prescripciones o las descripciones erroneas de los de-
talles de la gestién de residuos en la obra que sean manifiestamente indispensables para llevar a cabo
el espiritu o intencion expuesto en los documentos del Anejo 0 que, por uso y costumbre, deban ser
realizados, no so6lo no eximen al Contratista de la obligacidn de ejecutar estos detalles de obra omitidos
o errbneamente descritos, sino que, por el contrario, seran ejecutados como si hubieran sido completa
y correctamente especificados en los Planos y en el Pliego de Prescripciones.

El Contratista informara por escrito a la Direccidn de la Obra tan pronto como sea de su conocimiento,
de toda discrepancia, error u omisién que encontrase.

Cualquier correccion o modificacion en los Planos o en las especificaciones del Pliego de Prescripcio-
nes so6lo podra ser realizada por la Direccion de la Obra, siempre y cuando asi lo juzgue conveniente
para su interpretacion o el fiel cumplimiento de su contenido.

8.2 NORMATIVA LEGAL DE APLICACION PARA LA GESTION DE RESIDUOS

Se incluye una relacion de Normas que constituyen el marco juridico de la gestion de residuos.

8.21 COMUNITARIA

& Decisién de ejecucion (UE) 2019/1885 de la Comisién, de 6 de noviembre de 2019, por la que
se establecen normas relativas al calculo, la verificacion y la comunicacion de datos relativos
al vertido de residuos municipales de acuerdo con la Directiva 1999/31/CE del Consejo (DOUE,
11 noviembre 2019).

& Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de noviembre de 2008,
sobre los residuos y por la que se derogan determinadas Directivas.

& Directiva (UE) 2018/850 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018, por
la que se modifica la Directiva 1999/31/CE relativa al vertido de residuos.

& Decisién de la Comision de 18 de diciembre de 2014, por la que se modifica la Decision
2000/532/CE, sobre la lista de residuos, de conformidad con la Directiva 2008/98/CE del Par-
lamento Europeo y del Consejo.
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& Decisién 2003/33/CE, del Consejo, de 19 de diciembre de 2002 por la que se establecen los
criterios y procedimientos de admision de residuos en los vertederos con arreglo al articulo 16
y al anexo Il de la Directiva 1999/31/CEE.

& Decisién 2005/369/CE de la Comision, de 3 de mayo de 2005, por la que, a efectos de la Di-
rectiva 2002/1996 (RAEEs) se define las hormas para comprobar su cumplimiento por los Es-
tados Miembros.

& Reglamento (UE) n® 660/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de mayo de 2014,
por el que se modifica el Reglamento (CE) n® 1013/2006 relativo a los traslados de residuos.

8.2.2 GENERAL
& Ley 7/2022, de 8 de abiril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular.

& Real Decreto 553/2020, de 2 de junio, por el que se regula el traslado de residuos en el interior
del territorio del Estado.

& Real Decreto 646/2020, de 7 de julio, por el que se regula la eliminacién de residuos mediante
depdsito en vertederos.

& Decreto 148/2008, de 22 de julio, del Gobierno de Aragén, por el que se aprueba el Catalogo
Aragonés de Residuos, modificado por Decreto 114/2020, de 25 de noviembre.

& Decreto 148/2008, de 22 de julio, del Gobierno de Aragén, por el que se aprueba el Catalogo
Aragonés de Residuos.

8.2.3 ESPECIFICA POR FLUJOS DE RESIDUOS (ESTATAL Y AUTONOMICA)

Residuos no peligrosos (RNP)

& Decreto 2/2006, de 10 de enero, del Gobierno de Aragdn, por el que se aprueba el Reglamento
de la produccion, posesion y gestion de residuos industriales no peligrosos y del régimen juri-
dico del servicio publico de eliminacién de residuos industriales no peligrosos no susceptibles
de valorizacion en la Comunidad Auténoma de Aragon.

Residuos peligrosos (RP)

& Decreto 236/2005, de 22 de noviembre, del Gobierno de Aragon, por el que se aprueba el
Reglamento de la produccion, posesion y gestion de residuos peligrosos y del régimen juridico
del servicio publico de eliminacién de residuos peligrosos en la Comunidad Auténoma de Ara-
gon.

& Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, por el que se aprueba el Reglamento para la ejecucion
de la Ley 20/1986, Béasica de Residuos Toxicos y Peligrosos.

# Real Decreto 1378/1999, de 27 de agosto, por el que se establecen medidas para la eliminacion
y gestién de los policlorobifenilos, policloroterfenilos y aparatos que nos contengan.

Neumaticos fuera de uso

= Real Decreto 731/2020, de 4 de agosto, por el que se modifica el Real Decreto 1619/2005, de
30 de diciembre, sobre la gestion de neumaticos fuera de uso.

& Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de neumaticos fuera de uso.

& Decreto 40/2006, de 7 de febrero, del Gobierno de Aragén, por el que se aprueba el Regla-
mento de la Produccion, Posesion y Gestién de Neumaticos Fuera de Uso y del Régimen Juri-
dico del Servicio Publico de Valorizacion y Eliminacion de Neumaticos Fuera de Uso en la Co-
munidad Autonoma de Aragoén.

Residuos de Construccion y Demolicion (RCD)

# Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestién de los
residuos de construccién y demolicion.
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& Decreto 262/2006, de 27 de diciembre, del Gobierno de Aragén, por el que se aprueba el Re-
glamento de la produccién, posesién y gestion de los residuos de la construccion y la demoli-
cién, y del régimen juridico del servicio publico de eliminacién y valorizacion de escombros que
no procedan de obras menores de construccion y reparacion domiciliaria en la Comunidad Au-
tonoma de Aragén.

& Decreto 117/2009, de 23 de junio, del Gobierno de Aragon, por el que se modifica el anterior.
Aceites industriales usados

& Real Decreto 679/2006, de 2 de junio, por el que se regula la gestion de los aceites industriales
usados.

Vehiculos al final de vida util (VFU)

& Real Decreto 265/2021, de 13 de abril, sobre los vehiculos al final de su vida util y por el que
se modifica el Reglamento General de Vehiculos, aprobado por el Real Decreto 2822/1998, de
23 de diciembre.

Envases y residuos de envases

& Ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases y Residuos de Envases.

= Real Decreto 782/1998, de 30 de abril, por el que se aprueba el Reglamento para el desarrollo
de dicha Ley de envases y residuos de envases.

& Real Decreto 252/2006, de 3 de marzo, por el que se revisan los objetivos de reciclado y valo-
rizacion establecidos en la Ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases y Residuos de Envases, y
por el que se modifica el Reglamento para su ejecucion, aprobado por el Real Decreto
782/1998, de 30 de abiril.

& Real Decreto 1416/2001, de 14 de diciembre, sobre envases de productos fitosanitarios.

Residuos de aparatos eléctricos y electronicos (RAEE)

# Real Decreto 110/2015, de 20 de febrero, sobre residuos de aparatos eléctricos y electronicos.

& Real Decreto 27/2021, de 19 de enero, por el que se modifican el Real Decreto 106/2008, de 1
de febrero, sobre pilas y acumuladores y la gestion ambiental de sus residuos, y el Real Decreto
110/2015, de 20 de febrero, sobre residuos de aparatos eléctricos y electrénicos.

Pilas, acumuladores y baterias (PAB)

& Real Decreto 106/2008, de 1 de febrero, sobre pilas y acumuladores y la gestién ambiental de
sus residuos.

= Real Decreto 710/2015, de 24 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 106/2008, de 1
de febrero, sobre pilas y acumuladores y la gestion ambiental de sus residuos.

# Real Decreto 27/2021, de 19 de enero, por el que se modifican el Real Decreto 106/2008, de 1
de febrero, sobre pilas y acumuladores y la gestion ambiental de sus residuos, y el Real Decreto
110/2015, de 20 de febrero, sobre residuos de aparatos eléctricos y electrénicos.

Lodos de depuracion de aquas residuales

# Real Decreto 1310/1990, de 29 de octubre, por el que se regula la utilizacion de los lodos de
depuracion en el sector agrario.

& Real Decreto 261/1996, de 16 de febrero, sobre proteccion de las aguas contra la contamina-
cion producida por los nitratos procedentes de fuentes agrarias.

Residuos sanitarios

& Orden SND/271/2020, de 19 de marzo, por la que se establecen instrucciones sobre gestion
de residuos en la situacién de crisis sanitaria ocasionada por el COVID-19.

& Decreto 29/1995, de 21 de febrero, de la Diputacion General de Aragon, de gestién de los
residuos sanitarios en la Comunidad Autébnoma de Aragdn, modificado por el Decreto 52/1998,

de 24 de febrero.
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8.3 CONDICIONES GENERALES Y ECONOMICAS
8.3.1 PRECAUCIONES A ADOPTAR DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

El Contratista adoptara bajo su entera responsabilidad todas las medidas necesarias para el cumpli-
miento de las disposiciones vigentes referentes a la gestion de residuos en la obra y seguira las ins-
trucciones complementarias que diere, a este respecto, la Direccion de las Obras.

Especialmente, el Contratista adoptara las medidas necesarias para evitar cualquier tipo de contami-
nacion por efecto de los residuos generados en la obra, asi como cualquier afeccion al medio ambiente.

8.3.2 TRABAJOS A CARGO DEL CONTRATISTA

El Contratista suministrara y montaréd cada uno de los equipos definidos en este Pliego, de forma taxa-
tiva 0 a través de la normativa reflejada en el mismo, asi como en los Planos del Estudio de Gestion de
Residuos junto con todos los accesorios necesarios para su buen funcionamiento.

En caso de que, por condicionantes fisicos de las obras no sea posible ejecutar lo dispuesto en el
presente Estudio en alguno de los tajos, se realizara la propuesta correspondiente para su aprobacion
si procede por parte de la Direccion de las Obras.

De forma genérica los trabajos a realizar por el Contratista son los siguientes:

- Recogida selectiva y clasificada por tipo de material, si se superan las cantidades reflejadas en
el articulo 5 del Real Decreto 105/2008.

- Clasificar y apilar el material segun su procedencia.

- Seleccion y preparacion preliminar.

- Separacién inicial mediante cribado para agruparlos por tamario.

- Acopio y/o almacenamiento en lotes adecuados para el tratamiento.

- Gestion de los residuos mediante reutilizacion en obra, reciclaje, valorizacion o retirada a ver-
tedero autorizado.

8.3.3 OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA Y SUBCONTRATISTAS
El Contratista y los subcontratistas estaran obligados a:
- Cumplir la Normativa en materia de Gestion de Residuos vigente.

- Elaborar el Plan de Gestién de Residuos, conforme a lo establecido en el Art. 5 del Real Decreto
105/2008, con el contenido minimo reflejado en el Art. 14, para su aprobacién si procede por
parte de la Direccion de las Obras.

- Cuando no proceda a la gestidén de los residuos por si mismo, debera entregarlos a un gestor
autorizado por el Gobierno de Aragén.

- Mantener al dia la documentacion relacionada con la gestion de los residuos establecida en la
legislacion vigente.

- Controlar la gestion de los residuos producidos por las empresas subcontratistas.

- Informar y proporcionar las instrucciones adecuadas a los trabajadores de la obra sobre las
medidas que hayan de adoptarse en materia de gestion de residuos, y en concreto de lo esta-
blecido en el Plan de Gestion de Residuos.

- Nombrar a un responsable para el cumplimiento de dicho plan, encargado de informar a la
Direccién de Obra.

- Atender las indicaciones y cumplir las instrucciones de la Direccidén de obra durante la ejecucién
de la obra con relacion a la gestion de los residuos generados en la obra.
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- Ejecutar correctamente las medidas fijadas en el Estudio de Gestién de Residuos, en lo relativo
a las obligaciones que les correspondan a ellos directamente o, en su caso, a los trabajadores
auténomos por ellos contratados.

- Mantener los residuos en adecuadas condiciones de higiene y seguridad, y evitar la mezcla de
fracciones ya seleccionadas que dificulten su posterior valorizacién o eliminacion.

- Responderan solidariamente de las consecuencias que deriven del incumplimiento de las me-
didas previstas en el Anejo de Gestion de Residuos.

8.3.4 GASTOS DE CARACTER GENERAL A CARGO DEL CONTRATISTA

Seran de cuenta del Contratista los gastos que origine la gestion de los residuos generados en la obra:
adecuacion dentro de la obra de un lugar destinado al acopio de los residuos generados, retirada y
acopio en el lugar destinado a tal efecto dentro de la obra de los residuos originados en los distintos
tajos por la ejecucién de los trabajos; compra y/o alquiler de contenedores y bidones; suministro, colo-
cacién y conservacion de carteleria; y gastos originados por la retirada de residuos por gestor autori-
zado a vertedero autorizado.

También debera, en el caso en que asi sea posible por no existir impedimento normativo alguno, retirar
aquellos residuos del movimiento de tierras, procedentes de los desmontes, no utilizables en los relle-
nos, a vertedero autorizado.

En los casos de resolucion de Contrato, cualquiera que sea la causa que los motive, seran de cuenta
del Contratista los gastos originados por la liquidacién, asi como los de la retirada de los elementos
utilizados para la correcta gestiéon de los residuos de la obra.

8.3.5 OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA EN CASOS NO PPREVISTOS EN ESTE PLIEGO

Es obligacion del Contratista ejecutar cuanto sea necesario para la buena gestion de residuos genera-
dos en las obras, aun cuando no se halle estipulado expresamente en este Pliego de Prescripciones, y
lo que, sin apartarse de su recta interpretacion, disponga por escrito la Direccion de las Obras.

8.3.6 PROCEDIMIENTOS INCORRECTAMENTE EJECUTADOS

Si algun procedimiento relacionado con la gestién de los residuos de la obra no cumpliera las prescrip-
ciones que para el mismo se establecen en el presente Pliego, debera ser corregido y efectuado co-
rrectamente a costa del Contratista.

8.3.7 OBLIGACIONES SOCIALES

El Contratista sera responsable del cumplimiento de todas las obligaciones vigentes sobre Seguridad
y Salud laboral, encaminadas a garantizar la seguridad de los trabajadores. Dicho cumplimiento no
excusara en ningun caso la responsabilidad del Contratista, aun en el caso de que subcontrate total o
parcialmente su trabajo.

El Contratista tiene asimismo la obligacién de cumplir cuanto prescribe la Reglamentacién Nacional del
Trabajo de las Industrias de la Construccién y Obras Publicas, y todas las disposiciones vigentes o que
en lo sucesivo se dicten de carécter laboral y social.
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8.4 CONDICIONES TECNICAS QUE HAN DE CUMPLIR LOS MATERIALES
8.4.1 CONTENEDORES DE RESIDUOS

Los contenedores que se dispongan en la obra para el almacenamiento temporal de RCDs (hormigén,
metales, madera, plasticos, etc.) seran de material sélido y apropiado para garantizar su resistencia y
durabilidad segun el tipo de residuo y sus condiciones de almacenamiento.

Aunqgue no se consideren estrictamente como RCDs, debido a la disposicion geografica de las obras,
se debera disponer también contenedores para el almacenamiento de residuos biodegradables.

Presentaran una etiqueta identificadora del tipo de residuo contenido, y en la medida de lo posible se
diferenciardn por sus propios colores. Su capacidad sera de 6 m3, y se mantendran en adecuadas
condiciones, procediéndose a su reposicion cuando estén danados. La capacidad podra variar si se
considera necesario por condiciones de operatividad, en funcién del volumen que finalmente se genere
de cada residuo.

A modo recordatorio, los residuos peligrosos que se generen durante las obras (tierras contaminadas,
aceites usados, envases contaminados plasticos y metalicos, trapos contaminados, etc.) se gestionaran
conforme a la normativa vigente, y se almacenaran en obra en el area habilitada para tal fin, durante
un tiempo no superior a 6 meses, en bidones estancos de 200 | de capacidad, de material sélido, de
forma y color diferenciado, con etiquetas indicando las caracteristicas de identificacion y peligrosidad
del residuo y estaran dotados con cierre hermético.

8.4.2 CARTELERIA

Se define como carteleria al conjunto de elementos destinados a informar sobre los residuos generados
en obra y depositados en contenedores. En estos carteles se encuentran inscritos leyendas y pictogra-
mas, y seran instalados en todos los contenedores de la obra y en los puntos limpios.

Las etiquetas a colocar en los contenedores deben incluir, como minimo, lo siguientes datos:
- Residuo contenido.
- Codigo de identificacion.

- Datos del titular del residuo, indicando la obra o area correspondiente, con su direccién y telé-
fono.

- Fecha de envasado.

- Pictograma o indicador de riesgo, para los residuos peligrosos.

8.4.3 INFRAESTRUCTURAS

Los contenedores de residuos no peligrosos se dispondran sobre pavimento existente. En caso contra-
rio, se habilitara4 una solera de hormigén en cada boca, de 5 x 10 m2 y 20 cm de espesor, con capa de
geotextil y lamina impermeabilizante, separdndola del terreno natural.

Para los residuos peligrosos el contratista habilitara una zona impermeabilizada, dotada de bordillo
perimetral, cubierta y cerrada mediante vallado, con puerta de acceso.

Se atendera a lo referido en el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares del Proyecto en cuanto
a condiciones técnicas de los materiales para la construccion de las zonas en la que se ubicaran los
contenedores de almacenamiento de residuos.

8.5 CONDICIONES TECNICAS PARA LA GESTION DE RESIDUOS
8.5.1 CONDICIONES GENERALES

Antes del inicio de la obra el Contratista adjudicatario estara obligado a presentar un Plan de Gestion
de Residuos, en el que reflejara como llevara a cabo las obligaciones que le incumban en relacién con
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los residuos de construccion y demolicién que se vayan a producir, de acuerdo con las indicaciones
descritas en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero. Una vez aprobado por la Direccién de Obra y
aceptado por la Propiedad, pasara a formar parte de los documentos contractuales de la obra.

Cuando los residuos de construccién y demolicidon se entreguen por parte del poseedor a un gestor se
hara constar la entrega en un documento fehaciente en el que figurara la identificacién el poseedor, del
productor, la obra de procedencia y la cantidad en toneladas o en metros cubicos codificados con arre-
glo ala lista europea de residuos publicada por la Decisién de la Comision de 18 de diciembre de 2014,
por la que se modifica la Decision 2000/532/CE, sobre la lista de residuos.

Los residuos estaran en todo momento en adecuadas condiciones de higiene y seguridad y se evitara
la mezcla de fracciones ya seleccionadas.

Las operaciones destinadas a la gestion de los residuos de construccién y demolicion generados en la
obra se realizaran utilizando métodos que no perjudiquen ni la salud humana ni al medio ambiente, es
decir, sin crear riesgos para el agua, el aire, el suelo, ni para la fauna y flora.

Las instalaciones, contenedores y operaciones previstas para la gestién de los residuos de la obra
seran exclusivas para dicha obra, no permitiéndose la aplicacién de procedimientos y servicios para
otras obras o productores de residuos particulares.

8.5.2 OPERACIONES DE GESTION DE RESIDUOS

La gestién de los residuos de construccion y demolicién de obra comprende las siguientes operaciones:
- Clasificacion de los residuos en la obra.
- Transporte y almacenamiento del residuo en la obra.
- Suministro y retirada del contenedor de residuos.

- Deposicién del residuo no reutilizado en instalacién autorizada de gestion donde se aplicara el
tratamiento de valorizacion, seleccién y almacenamiento o eliminacién.

8.5.3 CLASIFICACION DE RESIDUOS EN LA OBRA

Las medidas para la separacién de los residuos en obra seran las adecuadas para el cumplimiento, por
parte del poseedor de los residuos, de la obligacion establecida en el apartado 5 del articulo 5 del Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero.

Los residuos procedentes de la construccién de los edificios seran separados en las fracciones esta-
blecidas en el Real Decreto, y se almacenaran en los contenedores previstos en obra para tal fin.

Los residuos serdn almacenados en contenedores o bidones correctamente sefalizados en funcién del
residuo de obra que contengan y de su peligrosidad. Se identificaran las caracteristicas de peligrosidad
de cada tipo de residuo, las cuales estaran especificadas en los contenedores, diferenciados por sim-
bologia.

8.5.4 TRANSPORTE Y DEPOSICION DEL RESIDUO EN LA OBRA

Las operaciones de carga y transporte de los residuos de obra se realizaran con las necesarias medidas
de seguridad.

El transporte se realizara en un vehiculo adecuado para el material a transportar. El material debera
protegerse durante su transporte de manera que no se produzcan pérdidas en el trayecto.

No se sobrepasaran las capacidades maximas de los contenedores.

Cada residuo debera depositarse en su contenedor especifico ubicado en el area destinada a tal fin en
la obra. No se acopiaran materiales sobre terreno, excepto en casos puntuales debidamente justifica-
dos y aprobados por la Direccion Facultativa. La zona de acopio debera quedar en adecuadas
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condiciones de limpieza, sin presencia alguna de residuos y el terreno repuesto a sus condiciones
preoperacionales.

8.5.5 SUMINISTRO Y RETIRADA DEL CONTENEDOR DE RESIDUOS

Los residuos seran depositados en el lugar adecuado legalmente autorizado para que se le aplique el
tipo de tratamiento necesario: valorizacion, almacenamiento o eliminacion.

Si no se procede a su reutilizacion y/o valorizacién en obra, la gestion y transporte de los residuos
generados sera efectuada mediante una empresa gestora-transportista autorizada, incluyendo la con-
feccidn de la documentacién necesaria: etiquetas, documentos de control y seguimiento, hojas de ruta
y de seguridad, etc.

8.5.6 DEPOSICION DEL RESIDUO NO REUTILIZADO EN INSTALACION AUTORIZADA DE GES-
TION DONDE SE APLICARA EL TRATAMIENTO DE VALORIZACION, SELECCION Y AL-
MACENAMIENTO O ELIMINACION

Los residuos se entregaran a un gestor autorizado para su transporte, valorizaciéon o eliminacién. En
cualquier caso, debera acreditarse la entrada de los residuos en instalacién autorizada por el Gobierno
de Aragén, en funcién de cada tipo de residuo generado.

El poseedor de residuos de construccion y demolicion estara en posesion de los correspondientes con-
tratos y documentos de aceptacion con aquellos gestores a quienes entregue los residuos.

Asimismo, dispondra de la documentacion que acredite que los residuos de construccion y demolicion
realmente producidos en la obra han sido gestionados, en su caso, en obra o entregados a una insta-
lacién de valorizacion o de eliminacién para su tratamiento, en los términos recogidos en el Real De-
creto 105/2008, de 1 de febrero, y, en particular, en el Anejo de Gestién de Residuos del Proyecto de
la obra.

La documentacién correspondiente a cada afio natural deberd mantenerse durante los cinco anos si-
guientes.

8.5.7 COLOCACION DE CARTELERIA

Los contenedores de residuos se sefalizaran mediante carteles informativos cuyo objetivo es indicar y
facilitar la correcta utilizaciéon de los mismos.

Esta sefalizacion se colocara tanto en los contenedores, como en los accesos a las instalaciones.

La colocacién y retirada de toda la sefalizacién necesaria sera por cuenta del productor de residuos de
la obra, esto es, el Contratista, el cual se encargara de poner todos los medios necesarios durante
estos trabajos para evitar todas las situaciones de peligro.

8.5.8 DURACION DE LAS OPERACIONES DE GESTION DE RESIDUOS

El Contratista debera contar con la infraestructura y documentacion necesaria para la correcta gestion
de los residuos a generar en la obra con anterioridad al inicio de la misma.

Las actividades de gestién de residuos se llevaran a cabo durante la completa duracion de las obras,
mas el plazo de garantia de las mismas, que se haya fijado en el Proyecto de Ejecucion.

8.6 CONTROL
8.6.1 ACEPTACION DE LOS ELEMENTOS RELATIVOS A LA GESTION DE RESIDUOS

Los elementos relativos a la gestidén de los residuos generados en la obra que se vayan a emplear en
la misma deberan ser aprobados por la Direccién de obra, reservandose ésta el derecho de desechar
aquellos que no rednan las condiciones que a su juicio sean necesarias.
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8.6.2 INSTALACION DEFICIENTE DE LOS ELEMENTOS RELATIVOS A LA GESTION DE RESI-
DUOS

Si a juicio de la Direccién de obra hubiera partes de la obra donde las medidas de gestion de los resi-
duos resultasen insuficientes, estuvieran en mal estado o deficientemente instalados, el Contratista
tendra la obligacién de disponerlas de la forma que ordene la Direccion de obra, no otorgando estas
modificaciones derecho a percibir indemnizacion de algin género, ni eximiendo al Contratista de las
responsabilidades legales con que hubiera podido incurrir por deficiente o insuficiente instalacién de
los elementos.

8.6.3 INTERPRETACION DE LOS DOCUMENTOS DEL ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS

Las dudas que surjan en la interpretacion de los documentos del Estudio de Gestién de Residuos o
posteriormente durante la ejecucion de los trabajos seran resueltos por la Direccion de Obra, obligando
dicha resolucion al Contratista.

9. PRESUPUESTO

Tal y como establece el Articulo 4.1.a.7° del Real Decreto 105/2008, se debe incluir en el presente
Estudio una valoracién del coste previsto de la gestién de los RCD que formard parte del presupuesto
del proyecto en capitulo aparte.

La estimacién del coste previsto de la gestién de los residuos de construccion y demolicion se ha rea-
lizado teniendo en cuenta los siguientes factores:

- Costes derivados de las operaciones de gestién: maquinaria y mano de obra para la separacion
selectiva de residuos de construccién y demolicion cuantificados en el apartado 4, su almace-
namiento previo y el transporte a instalaciéon autorizada.

- Ejecucion de las zonas habilitadas como puntos limpios comunes de la obra.
- Costes derivados de la gestion de los residuos: canon de entrada a vertedero.

Los costes derivados de la gestion de los residuos peligrosos generados por las empresas contratistas
no se incluyen al no ser objeto del presente estudio por no tratarse de RCD (Articulo 3.2 del Real
Decreto 105/2008).

En caso de demoliciones y tierras excedentarias, los residuos resultantes son generalmente cargados
directamente en los lugares de generacién sin operaciones previas de clasificacién y recogida selectiva,
por lo que el coste no se incluiria en la partida de gestién de RCD sino en las partidas correspondientes
del presupuesto. También se incluyen generalmente en esas partidas el transporte y el canon de en-
trada a instalacién autorizada. En la obra no se prevé generar ni demoliciones ni excedentes de exca-
vacion.

El importe de la gestion de residuos de construccion y demolicién se incluye como capitulo indepen-
diente del Presupuesto General del Proyecto, y asciende a un total de CIENTO DIECINUEVE MIL
SETECIENTOS CUATRO EUROS CON DOCE CENTIMOS DE EURO (119.704,12 €).

M,

Fernando Martinez Altarriba Oscar Antonio Ruiz Lozano
Ingeniero Industrial ICCP
Colegiado N2 1.139 COIIAR Colegiado N913443
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1. INTRODUCCION

1.1 Antecedentes y justificacion

El proyecto de la Union de las Estaciones de Esqui de Candanchu y Astin se presenta como una
iniciativa estratégica para la optimizacion del desarrollo turistico no sé6lo en el sector de la nieve, mejo-
rando la oferta de dominio esquiable, sino a lo largo de gran parte del afio al mejorar y optimizar la
accesibilidad entre estas estaciones. A lo largo de los afios, las estaciones de esqui de Candanchu y
Astin han mantenido elevados niveles de calidad ambiental, con presencia de habitats, especies de
flora 'y fauna, y espacios protegidos que es necesario conservar.

Tal y como se explica en detalle en el apartado 2.2 de este documento, el proyecto objeto de estudio
esta sujeto al tramite de evaluacion de impacto ambiental (EIA), siendo este documento el Estudio de
impacto ambiental. El proceso de EIA comenz6 con la elaboracién del Documento de Inicio, que pro-
porciona una descripcién detallada del proyecto, sus objetivos, alternativas consideradas y un analisis
preliminar de los potenciales impactos ambientales. Este documento fue crucial para la solicitud de la
Declaracion de Inversion de Interés Autondmico con Interés General de Aragén, presentada el 16 de
noviembre de 2023. Mediante la orden 1CD/1029/2023, de 31 de julio, se declara como inversién de
interés autondmico y de interés general de Aragén el “Proyecto de Union de las Estaciones de Esqui
de Candanchu y Astiin mediante una infraestructura de transporte por cable, que se tramitara como un
Proyecto de Interés General de Aragon (PIGA)”, publicado en el BOA el 09/08/2023.

En respuesta al Documento de Inicio presentado, el Instituto de Gestion Ambiental Aragonés (INAGA)
emitié un Documento de Alcance a 23 de febrero de 2024. Este documento proporciona las directrices
y requisitos necesarios para la realizacion del Estudio de Impacto Ambiental (EIA) detallado, que debe
abordar de manera exhaustiva todos los aspectos y recomendaciones planteadas en el Documento de
Inicio.

En dicho Documento de Inicio se desarrollaron dos alternativas de telecabina, ademas de la alternativa
0, de las cuales se identificaron condicionantes técnicos y ambientales que han obligado a modificarlas
para el presente Estudio de Impacto Ambiental:

- Enla Alternativa 1 considerada en fase de documento de inicio, ademas de los problemas de
sobrevuelo de areas urbanas, se identificaron impactos ambientales significativos. La totalidad
de la conexidn se situaba dentro del ambito de aplicacion del Plan de Recuperacion del Que-
brantahuesos, afectando a dos areas criticas para esta especie. Asimismo, el trazado discurria
a lo largo de varios cientos de metros por suelo no urbanizable, lo que afiadia complicaciones
adicionales en términos de permisos y mitigacién de impactos en el medio natural.

- Por otro lado, la Alternativa 2 propuso una conexion de 2.456 metros que evitaba sobrevolar el
nucleo urbano de Candanchu, desplazando ligeramente el punto de arranque y yendo a buscar
la estacion intermedia de Pastores en el sistema Astun. Esta alternativa reducia significativa-
mente la afeccidn al rio Aragon, con un Unico cruce casi ortogonal y situando las pilonas a una
distancia segura del cauce. Ademas, afectaba solo a un area critica del quebrantahuesos, y no
cruzaba el pequefio regato en Candanchu, lo que la hacia més favorable desde el punto de
vista hidrol6gico y ambiental.

La Alternativa 2 considerada en el documento de inicio se ha utilizado para el planteamiento y desctrip-
cién de la alternativa 2 del presente EslA, tal y como se detalla en el apartado 3.

1.1. Promotor

Este documento se redacta por encargo de la Sociedad de Promocién y Gestion del Turismo Aragonés
como promotora del proyecto. Se detallan datos generales del promotor a continuacion:

- DENOMINACION SOCIAL: Sociedad de Promocién y Gestién del Turismo Aragonés, S.L.U.
- CIF: B50902345

- DIRECCION SOCIAL: Avenida Ranillas A 2 Planta Oficina 3D

- PERSONA DE CONTACTO: M2 Jesus Gimeno Palacio (Directora Gerente)
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2. OBJETO Y LOCALIZACION DEL PROYECTO
2.1. Ubicacion

El proyecto se emplaza en las estaciones de esqui de Candanchi y Astan, situadas en los municipios
de Aisa y Jaca, respectivamente, en el Valle del Aragon, dentro de la comarca de La Jacetania, provin-
cia de Huesca. La zona se encuentra accesible a través de la carretera N-330, que conecta Alicante
con Francia via Zaragoza, estando préxima al paso fronterizo de Somport. Después de pasar el nicleo
de Canfranc, en la entrada del Tunel de Somport, la N-330 se bifurca en la N-330a y la N-330b, esta
ultima atraviesa el ndcleo urbano de Candanchd.

El trazado de la telecabina se define en dos tramos: el Tramo 1 inicia en la base de la estacién de
Candanchd, junto al actual centro médico, proyectandose el trazado hasta la estacion intermedia, ubi-
cada de manera anexa a las SET (subestacién eléctrica) de Candanchu. Posteriormente, se produce
un giro en el trazado para iniciar el Tramo 2, que llega hasta la estacién de esqui de Astdn, junto a la
llegada del telesilla Pastores. Esta disposicién evita el sobrevuelo de la zona urbana de Candanchu,
considerado en fases previas al presente documento. El disefio de los tramos y la ubicacién de la
estacion de giro se ha realizado considerando la pendiente de la ladera, su formacion geoldgica y el
impacto ambiental, proponiendo ubicar el punto de giro sobre el dique de contencién de avalanchas al
este del SET Candanchu para minimizar problemas técnicos y ambientales.

Figura 1. Ubicacion del proyecto.

[ Infraestructuras asociadas
= Trazado telecabina
Limites administrativos

1 [] Limites municipales

Suterna de Referenci: UTM - ETRSS) Zore XN

Fuente: elaboracion propia.
2.2. Marco legal

El objeto del presente documento es iniciar y dar cumplimiento al procedimiento administrativo de Eva-
luacion de Impacto Ambiental ordinaria al que estan sometidas las actuaciones que componen el pro-
yecto de estudio segun la Ley 11/2014, de 4 de diciembre, de Prevencion y Proteccion Ambiental de
Aragén.

El marco normativo de aplicacién en materia de evaluacion ambiental esta compuesto, a nivel estatal,
por la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental (y sus modificaciones posteriores: Ley
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9/2018 y el Real Decreto 445/2023) y, a nivel autondémico, por la Ley 11/2014, de 4 de diciembre, de
Prevencion y Proteccion Ambiental de Aragon.

Cabe destacar que, en lo relativo al encuadre normativo del proyecto de estudio, tanto la normativa
nacional como autonémica son coincidentes en cuanto a las conclusiones, enmarcandose el proyecto
en el anexo | de ambas normativas: proyectos sometidos a la evaluacién ambiental ordinaria, con re-
querimientos similares en cuanto a contenido y alcance:

- Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental: anexo |, grupo 9 — otros proyectos,
a) en espacios de la Red Natura 2000, 14°. Pistas de esqui.

- Ley 11/2014, de 4 de diciembre, de Prevencion y Proteccion Ambiental de Aragon. Anexo 1.
Grupo 9. Otros proyectos. 9.1. Cuando se desarrollen en Red Natura 2000 (...), 9.1.11 Pistas
de esqui, remontes y teleféricos y construcciones asociadas.

2.2.1. Conclusiones

Con lo anteriormente descrito el proyecto objeto de estudio de conexién de las estaciones de Astin y
Candanchu mediante una telecabina esta sometido a Evaluacion de Impacto Ambiental ordinaria,
constituyendo por tanto el presente documento el estudio de impacto ambiental.

En este punto se hace necesario detallar, como fase previa a la elaboracién de este estudio de impacto
ambiental, Sociedad de Promocién y Gestion del Turismo Aragonés, S.L.U., solicité al Instituto Arago-
nés de Gestion Ambiental la determinacion del alcance del estudio de impacto ambiental (Expediente
500201/01F/2023/07809). La respuesta fue emitida el 23 de febrero de 2024.

2.3. Metodologia

A continuacién, a modo de sintesis, se incluye la figura sintetiza el proceso de Estudio de Impacto
Ambiental:

ANALISIS DEL PROYECTO INVENTARIO AMBIENTAL
Acciones del proyecto Factores ambientales
(disefio, construccidn, explotacion, (calidad y vulnerabilidad)

demolicion)

IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS
(incidencia y magnitud)

MEDIDAS DE MINIMIZACION PROGRAMA DE VIGILANCIA

IMPACTO RESIDUAL

3. ANALISIS DE ALTERNATIVAS

Segun lo establecido en el Anexo VI de la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de evaluacion ambiental y
sus modificaciones posteriores y en el Capitulo Il de la Ley 11/2014, de 4 de diciembre, de Prevencion
y Proteccion Ambiental de Aragon, en el presente documento se realiza un examen de las alternativas
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del proyecto que resulten ambientalmente mas adecuadas, técnicamente viables y con una justificacién
de la solucion adoptada.

2.4. Alternativa 0

La alternativa 0, también conocida como la alternativa de no actuacién, consiste en mantener el sistema
actual de conexion entre las estaciones de esqui de Astun y Candanchu a través del ya establecido
servicio de autobuUs lanzadera conocido como "Lanzadera 100k Astun - Candanchi". Este sistema de
transporte terrestre esta compuesto por un autobus regular que opera con motor tradicional de com-
bustién interna.

La operativa de las lanzaderas incluye cuatro paradas principales para la recogida de viajeros: tres de
estas paradas estan situadas en puntos estratégicos cercanos a la estacion de Candanchu y la cuarta
parada se encuentra ubicada en la base del aparcamiento de Astun, proporcionando asi facilidad de
acceso y distribucion cémoda para los usuarios. Segun el esquema de funcionamiento, durante los dias
festivos, el servicio programa un total de 15 salidas, mientras que en los dias laborables se reduce a 7
salidas, con operatividad Unicamente durante el periodo de apertura de las estaciones de esqui.

El trayecto entre ambas estaciones, que cubre una distancia relativamente corta, tiene una duracién
aproximada de 10 minutos. Sin embargo, es importante destacar que este tiempo puede variar en fun-
cion de multiples factores como las condiciones meteoroldgicas adversas, el estado y mantenimiento
de las carreteras, asi como el volumen de tré&fico diario, especialmente en temporadas de alta afluencia.

El mantenimiento de este sistema de autobls como principal medio de conexion implica ciertas consi-
deraciones ambientales y operativas. Entre ellas, el uso continuo de vehiculos de combustion genera
emisiones de gases contaminantes y contribuye al impacto acustico en el entorno natural de los valles.
En relacién al presente proyecto, se ha realizado una estimacién de las emisiones asociadas al trans-
porte de viajeros por carretera, en funcién de la capacidad actual del autobus, viajes realizados al dia
y duracion media de la temporada de esqui, el cual se expone en detalle en el anexo VII. En resumen,
se ha calculado que las emisiones medias asociadas al trasporte de una persona es de 2,756 kg
COq/persona. A demas, la dependencia de las condiciones viales puede ocasionar retrasos y dificulta-
des logisticas, afectando la experiencia de los esquiadores y visitantes.

Figura 2. Alternativa 0.

Fuente: elaboracion propia.
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2.5. Alternativa 1

La alternativa 1 se ha planteado como una mejora sobre la alternativa 0, con el objetivo de lograr una
reduccién significativa de las emisiones de gases contaminantes y alinear el proyecto con los objetivos
principales de desarrollo sostenible, especialmente aquellos relacionados con la lucha contra el cambio
climatico y la promocion de energias limpias: Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC), a
nivel estatal, o la Estrategia Aragonesa de Cambio Climatico (EACC). Horizonte 2030, a nivel regional,
y su objetivo de descarbonizacion para 2050.

En esta alternativa, se contempla el mantenimiento del sistema actual de conexién mediante la linea
de autobuses existentes, pero con una modificacién sustancial: la sustitucién del autobus lanzadera por
un nuevo sistema de vehiculos eléctricos.

La adopcién de autobuses eléctricos garantiza el uso de energias limpias tanto en su produccién como
en su utilizacién diaria. Al mantener las mismas cuatro paradas principales mencionadas en la alterna-
tiva O (tres en las proximidades de la estacién de Candanchu y una en la base del parking de Astun),
asi como la misma frecuencia y horarios de operacion, esta alternativa busca minimizar los cambios
disruptivos para los usuarios mientras maximiza los beneficios ambientales y operativos.

Las salidas programadas serian igualmente de 15 en dias festivos y 7 en dias laborables, operando
unicamente durante el periodo de apertura de las estaciones de esqui. La duracion del recorrido se
mantendria en torno a los 10 minutos, dependiendo de factores como el trafico y las condiciones me-
teorolégicas, pero con la ventaja afiadida de que los nuevos vehiculos eléctricos pueden ofrecer viajes
mas silenciosos y limpios.

Incorporar una flota de autobuses eléctricos contribuiria significativamente a la descarbonizacién del
turismo en la region de Aragén, reduciendo las emisiones de diéxido de carbono y otros gases de efecto
invernadero asociados con el transporte por carretera. Esto se traduce en una experiencia de esqui
mas sostenible y en un compromiso claro con la proteccién del medio ambiente local. Ademas, el menor
impacto acustico y la reduccién de la contaminacion del aire, que mejoraria la calidad de vida tanto de
los residentes estacionales como de los visitantes de la zona.

Sin embargo, es importante tener en cuenta que, aunque esta alternativa representa una mejora con-
siderable respecto a la situacién actual en términos de sostenibilidad y reduccién de emisiones, no
aborda todos los problemas inherentes a la conexidn entre las estaciones de Astin y Candanchu. Los
retos relacionados con el trafico por carretera, asi como los retrasos y la congestiéon en temporadas
altas, sumado a las condiciones viales adversas durante el invierno, seguirian presentes.

Por otro lado, las condiciones ambientales de la zona de estudio pueden alterar en gran medida al
desarrollo del sistema eléctrico propuesto. La combinacion de bajas temperaturas, grandes pendientes
y vientos racheados, propios de la zona de Astiin y Candanch(, se considera una gran limitacién tanto
para el rendimiento de las baterias como para su recarga y operatividad normal, por lo que su imple-
mentacién no garantiza la calidad del servicio demandado.
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Figura 3. Alternativa 1.

Proyecto
=~ Alternativa 1

[[] Limites autonémicos .
"} Limites municipales |

Fuente: elaboracion propia.
2.6. Alternativa 2

Tal y como se ha explicado en la descripcién del proyecto, una de las soluciones propuestas para
mejorar la actual conexion entre las estaciones de esqui de Astin y Candanchu es la implementacion
de una telecabina que enlace los remontes de ambas estaciones. Este tipo de infraestructura pretende
no solo proporcionar una unién mas eficiente y limpia entre Astin y Candanchu, sino también desin-
centivar el uso de transporte convencional por carretera, eliminando asi las emisiones asociadas y los
problemas derivados del trafico vehicular, como la congestion y los retrasos, especialmente en tempo-
radas de alta afluencia.

La telecabina, representa una alternativa de transporte mas sostenible, con menores emisiones de COx,
alineandose con los objetivos globales de sostenibilidad y proteccion ambiental, con opciones de, en
un futuro, alimentar la infraestructura con energia de origen renovable. Ademas, la instalacion de este
medio de transporte contribuye a la valorizacién de la complementariedad entre ambas estaciones de
esqui. Al eliminar la necesidad de que los esquiadores abandonen los limites de las estaciones para
trasladarse entre ellas, como ocurre actualmente con el sistema de lanzaderas, la experiencia del usua-
rio se optimiza significativamente. Esto no solo mejora la conectividad, sino que también aumenta la
atraccion del dominio esquiable "100k Astin-Candanchu", mejorando su competitividad tanto a nivel
nacional como internacional.

Segun el disefo previsto, la telecabina partiria cerca del inicio del telesqui Puente, en la base de la
estaciéon de Candanchu, adyacente al aparcamiento de la misma. Desde alli, avanzaria por los terrenos
de la estacion hasta localizar su estacion intermedia préxima al cauce del rio Aragon, facilitando asf
una distribucién uniforme y accesible a lo largo del trayecto. La posicion de dicha estacion intermedia
se ha elegido respetando tanto el cauce como zonas de servidumbre del rio Aragdn, en base a la
normativa vigente en materia de aguas. Para continuar con la conexion hacia Astun, el trazado de la
telecabina se dirigiria hacia el noreste, sobrevolando las carreteras N330a y N330b, y ascendiendo en
altura hasta llegar a su estacién final préxima al telesilla de Los Pastores, a una altitud de aproximada-
mente 2.040 metros.
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La eleccion de este recorrido no solo facilita una conexion directa y practica entre los puntos mas fre-
cuentados de ambas estaciones, sino que también ofrece un atractivo turistico, asi como un valor afa-
dido a las estaciones, proporcionando vistas panoramicas sobre los valles y montafas circundantes,
enriqueciendo la experiencia de los usuarios a lo largo de gran parte del afio. Esta telecabina, al ofrecer
una solucion de transporte integrada dentro de los dominios esquiables, podria atraer a un mayor nu-
mero de visitantes, al tiempo que reduce la huella de carbono asociada y se alinea con las principales
estrategias de movilidad tanto a nivel europeo como a nivel nacional y regional. En comparativa a los
2,756 kg CO2/persona calculados para el sistema actual de autobus, se ha estimado que las emisiones
asociadas al trasporte de una persona en la telecabina son de 0,806 kg CO2/persona. Estos datos se
han obtenido en funcién al consumo eléctrico estimado y la capacidad y frecuencia del nuevo sistema
(ver detalle en anexo VIII — Cambio climético).

Figura 4. Alternativa 2.

~= Alternativa 2

Limites administrativos \

1

[ Limites municipales |

Satema de Referencia: UTH - ETRSSS Zons 30N

Fuente: elaboracion propia.
2.7. Alternativa 3

Al igual que se ha descrito de las alternativas 0 y 1, esta alternativa es similar a la planteada como
alternativa 2, en la que se lleva a cabo la conexion entre ambas estaciones mediante la implantacion
de una telecabina. En esta propuesta, la telecabina partiria del area de estacionamiento de Candanchd,
cerca de la ubicacion actual del centro médico de la estacién, y finalizaria, al igual que en la alternativa
anterior, en el remonte del telesilla de Los Pastores, en la estacion de Astln, a una altitud de aproxi-
madamente 2,020 metros.

Una de las caracteristicas destacadas de esta alternativa es la ubicacion estratégica de su estacion
intermedia, que se posiciona préxima a la subestacién eléctrica transformadora (SET) de Candanchu.
Esta situacion tiene importantes beneficios técnicos y logisticos, ya que facilita la conexién con la SET
para la alimentacién de la telecabina. Ademas, la eleccién de esta localizacion mejora la sostenibilidad
del proyecto al reducir el impacto ambiental asociado con la construccion de nuevas infraestructuras.

Por otro lado, la estacién intermedia no solo esta mejor ubicada respecto a la alternativa 2 al alejarse
del cauce del rio Aragén y otros cursos de agua catalogados, lo que minimiza el riesgo de impactos
ecoldgicos y de obras en zonas sensibles, sino que también su implantacién se ha disefado sobre
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terrenos mas antropizados que en el caso de la alternativa anterior. En concreto, se ha decidido situar
esta estacion en un relleno artificial destinado a la defensa frente a los aludes. Esto no solo aprovecha
un espacio ya modificado por la actividad humana, disminuyendo asi el impacto en el entorno natural,
sino que también se beneficia de las medidas de proteccién existentes frente a la vulnerabilidad. Ade-
mas, al ubicarse de manera préxima a la N330, facilitaria las tareas tanto de construcciéon como de
mantenimiento de la nueva infraestructura, contando con caminos de accesos ya existentes. Todo ello
se traduce tanto en una mayor viabilidad técnica de la alternativa como en un menor impacto ambiental
asociado.

El trazado total de la telecabina en esta alternativa tiene una longitud aproximada de 3.616,42 metros,
en un disefio que proporciona un recorrido directo y eficiente entre las dos estaciones. Al igual que en
el caso anterior, este trayecto no solo ofrece la ventaja de reducir el tiempo de viaje y eliminar la de-
pendencia del transporte por carretera, sino que también brinda a los usuarios experiencias visuales
panoramicas Unicas del paisaje pirenaico, con vistas despejadas sobre los valles y picos cercanos.

Figura 5. Alternativa 3.

Fuente: elaboracion propia.
2.8. Resumen de alternativas

En primer lugar, uno de los elementos diferenciadores en la seleccién de la alternativa 6ptima para la
conexién entre ambas estaciones es la reduccién de emisiones y la disminucion de la dependencia de
combustibles fésiles en el traslado de viajeros. Tal y como se ha comentado en los apartados anteriores,
el transporte actual de autobus produce una emisiones de CO2 de 2,756 kg/persona, mientras que la
telecabina reduce dichas cifra a 0,806 kag/persona, lo cual arroja un valor casi 5 veces menor. En este
aspecto, la solucién actual o alternativa 0 es la tnica que implica la utilizacion de motores de combustion
dependientes de combustibles tradicionales. Esta opcién contintia utilizando un vehiculo que genera
emisiones significativas de CO2 y otros contaminantes. En relacion con los tipos de movilidad, tanto la
alternativa 0 como la alternativa 1 dependen directamente del transporte por carretera, lo que se con-
sidera una clara desventaja respecto al resto de alternativas. No solo perpetdan la dependencia de
vehiculos para el transito de viajeros, sino que también estan sujetas a las condiciones viales y meteo-
rologicas adversas que pueden interrumpir el servicio y afectar la experiencia del usuario.

Otro aspecto importante en la elecciéon de alternativas es el impacto sobre el entorno natural, tanto
temporales como permanentes. Estas ocupaciones pueden afectar tanto a la flora del lugar como a los
distintos Habitats de Interés Comunitario (HIC) cartografiados. En este aspecto, el mantenimiento actual
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de autobus, correspondiente a la alternativa 0, no implica la creacién de nuevas ocupaciones de ningln
tipo, al no producirse ninguna nueva actuacion. En cuanto a la alternativa 1, la sustitucién del autobis
actual por un nuevo modelo eléctrico implica la creacion e implementacién de un sistema de cargadores
y estacionamientos que permita la recarga de los nuevos equipos sin interrumpir el servicio. Esto se
llevaria a cabo en el aparcamiento de una de las dos estaciones, e implicaria la instalacion de un nuevo
sistema eléctrico para abastecer el sistema.

En lo relativo a la implementacion de la telecabina, tanto en la alternativa 2 como en la 3, las ocupacio-
nes se resumen principalmente en la huella que implican la implantacién de las pilas o0 apoyos que
soportan el cable de la telecabina. Estas ocupaciones se dan de manera temporal en la fase de insta-
lacién, relativa a caminos y zonas de obra, asi como las pequefas cimentaciones necesarias para la
instalacién definitiva.

Las potenciales afecciones a la fauna de la zona pueden dividirse en dos grandes grupos: la fauna
terrestre y las aves. En el primer caso, como es habitual en carreteras de montana, siempre existe un
riesgo de atropello de fauna salvaje o ganado presente en la zona. Las alternativas que precisan de
telecabina presentan un riesgo de colision con las aves presentes en el valle, especialmente el que-
brantahuesos; el proyecto objeto de estudio se localiza en un area critica designada para esta especie.

Otro aspecto diferencial entre alternativas son las afecciones al paisaje. Las alternativas 2 y 3 generan
mayores impactos potenciales debido a la creacion de estructuras en un entorno naturalizado como el
valle del Aragén. La instalacién de torres y estaciones altera el paisaje visual, lo que puede ser percibido
negativamente por algunos visitantes. Sin embargo, también se resalta el potencial turistico de la nueva
infraestructura. La telecabina, disefiada para unir las pistas de esqui de Astin y Candanchu ofreceria
vistas panoramicas de la zona, permitiendo a los visitantes, tanto esquiadores como senderistas, dis-
frutar de una experiencia unica, a lo largo de gran parte del afno.

En lo relativo al impacto socioeconémico del proyecto, se ha considerado que el mantenimiento del
sistema de autobus, tanto de combustién como por su sustitucion por vehiculos eléctricos, no produce
un aumento significativo en la calidad del servicio ofrecido, reduciendo la competitividad de ambas
estaciones y, por tanto, del turismo de Aragén frente a otras ofertas de ocio similares, nacionales o
internacionales. Estos sistemas de autobuses, aunque Utiles, ven reducido su uso a los meses esquia-
bles, perdiendo una gran oportunidad de potenciar el turismo de verano. La telecabina, en cambio,
puede ser utilizada gran parte del ano, complementando el sistema de telesillas y ofreciendo una opcion
atractiva para senderistas y turistas en épocas no esquiables.

Con todo ello, y teniendo en cuenta todos los factores técnicos, ambientales y sociales, se considera
que las alternativas que apuestan por la conexion entre ambas estaciones a través de una telecabina
son mas favorables como solucién al problema actual de conexién. Suponen una modernizacién del
transporte de viajeros, reducen el transporte convencional por carretera y no requieren de motores de
combustion para su operabilidad. Ademas, atendiendo a las condiciones climaticas de la zona, la im-
plantacion de vehiculos eléctricos genera dudas en cuanto a su idoneidad para garantizar un transporte
eficiente y eficaz, que proporcione una experiencia de calidad a los visitantes. Esto se debe principal-
mente a que la combinacion de temperaturas bajo 0, acusadas pendientes y fuertes vientos reducen
en gran medida el rendimiento y funcionalidad de los vehiculos eléctricos, siendo los ambientes mon-
tanosos los méas desfavorables para este tipo de vehiculos. A su vez, teniendo en cuenta los principales
condicionantes ambientales, en los que se profundizard mas en detalle en el apartado jError! No se e
ncuentra el origen de la referencia., las medidas propuestas en el presente documento pretenden
minimizar y disminuir aquellos potenciales impactos detectados.

Para finalizar, y considerando como preferente las alternativas de telecabina, se ha buscado la selec-
cién del trazado mas idéneo dentro de los dos propuestos. En este caso, el trazado proyectado para la
alternativa 2 es ligeramente mas corto que el de la alternativa 3. Sin embargo, las pendientes a sortear
entre la estacion intermedia y el remonte de Pastores en Astln se consideran un punto critico en el
trazado. Analizando la orografia sorteada y la distancia entre apoyos, la alternativa 3 se presenta como
la alternativa de mayor viabilidad técnica. Ademas, la posicion de la estacion intermedia en esta alter-
nativa es un punto clave, ya que se encuentra en un terreno destinado al control de avalanchas, ya
antropizado, y anexa a la SET que proporcionara suministro a la telecabina.
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Con todo ello, se ha elegido como alternativa preferente la alternativa 3, al considerarse que el balance
entre los potenciales efectos negativos y positivos es favorable respecto a las otras alternativas plan-

teadas, asi como a la alternativa 0.

Factores

Longitud de la tele-

Tabla 1. Comparativa entre alternativas analizas

Alternativa 0

0 (Autobuses)

Alternativa 1

0 m (Autobuses

3.526 m

Alternativa 2 Alternativa 3

3.616,42

manentes

carga eléctrica

estaciéon de alma-
cenaje

cabina eléctricos)
. 2,756 kg 0,569 kg CO2/per- 0,569 kg CO2/per-
Emisiones CO:2 CO2/persona 0 CO2/persona sona sona
Congest_lon de tra- Si Si No No
fico
La huella que im- La huella que im-
Ocupaciones tem- Durante la instalg- ggﬁadlg Ilerlr;p;‘lgtsa;) c?gﬁadlg Igppl)z;\lg;a;)
Ninguna cién de las estacio-
porales nes de caraa apoyos que sopor- | apoyos que sopor-
9 tan el cable de la tan el cable de la
telecabina telecabina
Cimentacién de los | Cimentacion de los
. ) . apoyos de la tele- apoyos de la tele-
Ocupaclones per Ninguna b cabina, estaciones, | cabina, estaciones,

estacién de alma-
cenaje

Afeccion potencial a
fauna

Colision por atro-
pello a fauna te-
rrestre

Colision por atrope-
llo a fauna terrestre

Colisién avifauna

Colisién avifauna

Afeccion al paisaje

Actual

Similar al actual

Impacto moderado

Impacto moderado

Beneficios socio-

No ha modifica-

No ha modificacion

Impacto significa-

Impacto significa-

economicos cién significativa significativa tivo alto tivo alto
Potencial turistico Bajo Bajo Alto Alto
Viabilidad técnica Baja Baja Baja Buena

4.1.

Fuente: elaboracion propia

4. DESCRIPCION DEL PROYECTO

Descripcion general

El proyecto de la telecabina que conectara las estaciones de esqui de Candanchi y Astin consiste en
la instalacion de un sistema de transporte por cable, especificamente una telecabina monocable des-
embragable. Este sistema esté disefiado para mejorar la accesibilidad y la experiencia de los esquia-
dores en el Valle del Aragén, en la provincia de Huesca, ademas de para el turismo no asociado al
esqui que pueda recibir el Valle a lo largo del afio. La telecabina propuesta es un monocable desem-
bragable con cabinas que tienen capacidad para diez pasajeros cada una. La longitud total del sistema
es de 3.616,42 metros, dividido en dos tramos rectos con una estacion intermedia de giro:

- La estacién inferior se ubicara en el aparcamiento de visitantes de Candanchu a una altura de
aproximada de 1.570 metros sobre el nivel del mar.

- Desde este punto, el telecabina descendera ligeramente hasta la estacién intermedia, que per-
mitird ser desembarcable en un futuro, ubicada en el dique de avalanchas detras de la subes-
tacion eléctrica de transformacion (SET) de Candanchu.

- Desde la estacion intermedia, la telecabina ascendera hasta la estacion superior, ubicada en
la zona de llegada del telesilla Pastores de la estacion de Astin, a una altura de aproximada-
mente 2.026 metros sobre el nivel del mar.

(REVISION v1 sep24)
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El sistema contara con 19 torres de soporte, distribuidas en los dos tramos de la telecabina. El primer
tramo tendra siete torres, mientras que el segundo tramo contara con doce. Estas torres variaran en
altura segun la topografia del terreno, asegurando estabilidad y seguridad en todo el recorrido. Las
estaciones intermedia y superior estan disefiadas para minimizar el impacto ambiental y la complejidad
técnica de su ejecucion, ubicandose en terrenos con caracteristicas geoldgicas favorables.

La telecabina esta disefiada para transportar hasta 2.400 personas por hora, con dos fases previas:
una primera con una capacidad de 600 personas/hora y una segunda de 1.200 personas por hora antes
de alcanzar su plena capacidad. Las cabinas estaran equipadas con porta esquis internos y ventanas
con apertura limitada para garantizar la ventilacion y la seguridad de los pasajeros. Ademas, el sistema
estara dotado de mecanismos de seguridad avanzados, incluyendo dispositivos de casquillos en poleas
extremas, mecanismos para encarrillar el cable en caso de descarrilamiento y un motor de evacuacion
adicional para emergencias.

La infraestructura complementaria incluye la construccién de andenes, casetas, y un garaje para las
cabinas en su fase final, si bien contara con una primera etapa en la que no estara disponible el garaje
de cabinas. La cimentacion de las torres y estaciones se realizard con hormigén armado, asegurando
una estructura robusta y duradera. Los accesos rodados estaran disponibles en ambos extremos de la
linea, mientras que los apoyos intermedios serén accesibles mediante medios aéreos para facilitar el
mantenimiento y las operaciones de emergencia.

La telecabina incluira sistemas de proteccion contra avalanchas, tanto activos como pasivos, para ga-
rantizar la seguridad de los pasajeros y la infraestructura. Ademas, se implementaran sistemas de pro-
teccion contra tormentas eléctricas y rayos, que incluyen el vaciado de la instalacion de pasajeros y la
conexion a tierra de los cables en caso de previsidén de tormentas. Estas medidas estan disenadas para
minimizar el riesgo de fallas y garantizar la operacion segura de la telecabina en diversas condiciones
climaticas.

La seleccion de la ruta y el disefio de las estaciones y torres han sido realizados con el objetivo de
minimizar el impacto ambiental. Se ha evitado la afectacién de zonas sensibles y se han tomado medi-
das para mitigar cualquier posible impacto negativo sobre el entorno natural.

En resumen, el proyecto de la telecabina entre Candanchi y Astin es una solucion técnica avanzada
que mejorard significativamente la conectividad y la experiencia de los esquiadores y del turismo de
montana, al mismo tiempo que promueve la sostenibilidad y el desarrollo econémico en la regién.

5. Tramo 1

El sistema de transporte por cable se encuentra a una altitud inicial de 1.570,22 msnm y una altitud
superior de 1.543,20 msnm, con un desnivel de 27,02 m. La longitud horizontal es de 1.194,26 my la
longitud inclinada es de 1.197,90 m, con una pendiente media de 2,26% y una pendiente maxima de
10,23%. La geometria de la cuerda del cable abarca varias estaciones, con distancias que varian desde
129,31 m hasta 1.315,56 m, y alturas entre 1.514,77 my 1.570,22 m. Las pendientes entre estas esta-
ciones oscilan entre -10,23% y 7,56%.

El sistema utiliza cables de tipo Fatzer 6x36 WS compacto con un diametro de 54 mm, una resistencia
de 1.960 N/mm?2y una fuerza tensora de 680 kN. El cable de comunicacién tiene un diametro de 24 mm
y una resistencia de 1.960 N/mm2. El sistema cuenta con 34 cabinas, cada una con una capacidad de
10 personas y un peso unitario de 931 kg, lo que permite una carga total de 1.731 kg por cabina.
Operativamente, la velocidad en linea es de 6 m/s y en estaciones de 0,20 m/s, con un tiempo de viaje
de 4,32 minutos y una capacidad acumulada de 2.400 personas por hora. El intervalo entre vehiculos
es de 15 segundos, y la distancia entre ellos es de 90 m, con 26,54 cabinas en linea y el resto distri-
buidas en las estaciones inferior y superior.

6. Tramo 2

En términos de infraestructura, la linea tiene un desnivel de 483,02 metros entre las estaciones inferior
y superior, con una longitud horizontal de 2.275,66 metros y una longitud inclinada de 2.418,52 metros.
La pendiente media es del 21,23%, con una pendiente maxima del 60%. La seccién de cable portador-
tractor utiliza un cable Fatzer 6x36 WS compactado, con una resistencia de 1.960 N/mm? y una fuerza
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de rotura minima de 2.212 kN. Este sistema soporta una fuerza tensora de 990 kN en la estacion infe-
rior. En cuanto a la comunicacion, se utiliza un cable con una masa especifica lineal de 2,89 kg/m.

En términos operativos, el sistema tiene una velocidad de operacion de 6,00 m/s en linea y 0,20 m/s
en estaciones, con un tiempo de viaje total de 7,32 minutos. La capacidad acumulada es de 2.400
personas por hora por dia, con un intervalo entre vehiculos de 15,00 segundos y una distancia entre
vehiculos de 90,00 metros. El sistema cuenta con 60 vehiculos en total, distribuidos en 50,57 en linea,
4 en |la estacién inferior y 5 en la estacion superior. Cada vehiculo tiene una capacidad para 10 personas
y un peso total de 1.731 kg. La linea esta soportada por 12 torres, asegurando la estabilidad y el fun-
cionamiento continuo del sistema de transporte por cable.

5. INVENTARIO AMBIENTAL

A continuacién, en la siguiente tabla se resumen los principales elementos del medio identificados en
el ambito de estudio.
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Tabla 2. Resumen del diagndstico ambiental y territorial del medio afectado.

Factor ambiental Caracteristicas

La zona presenta un clima templado frio en base a la clasificacion agroclimatica de J. Papadakis, y atendiendo a la clasificacién climatica
de Képpen-Geiger, las condiciones meteoroldgicas de la zona de estudio se asocian a un clima Cfb (oceénico templado). La precipitacion
media, escasa e irregular, varia entre los 131 mm en primavera hasta los 44 mm en verano, siendo el total de 91,5 mm de media anual. La
temperatura, por su parte, varia de los -4° C en invierno a los 20° C en verano, siendo las temperaturas medias de caracter suave. Los
vientos predominantes poseen velocidades medias de 3-9 m/s de forma general, a 50 m de altura. Por su parte, la evapotranspiracion
potencial anual de 1.114.2 mm, que va desde los 532,9 mm en verano a los 82 mm en invierno

Climatologia

La zona de estudio se caracteriza por la presencia de actividades antropicas debido al emplazamiento de las estaciones de esqui de Astin
y Candanchu. En base al informe publicado por el Departamento de Agricultura, Ganaderia y Medioambiente del Gobierno de Aragén,
“Informe de situacién de la calidad del aire en la Comunidad Auténoma de Aragdn 2022”, y partiendo de los datos recogidos en la estacién
mas cercana al &mbito de estudio, la estacion mévil UM1 Sabifianigo, los niveles de SOz, NO2z, PM1o, PM2;5y O3 presentan concentraciones
alejadas de los valores limite y de los valores objetivo. En la zona de Pirineos, en la que se encuentra el proyecto, se superé un total de 14
dias el valor objetivo de Os para la proteccién de la salud humana en el periodo 2020 — 2022; sin embargo, si se cumple los parametros
para la proteccion de la vegetacién. Adicionalmente, los datos registrados de la estacion movil UM1 Sabifianigo, muestran un IDCA bueno
(24 dias al ano) y razonablemente bueno (251 dias al afo), 74 regulares, 10 dias desfavorables y ninguno muy desfavorables ni extrema-
damente desfavorable.

Atmdsfera, calidad
del aire y cambio
climatico
Segun los datos del Inventario de emisiones GEI en Aragén, en 2022 las emisiones ascendieron a 12.814 ktCOzeq. Comparando las
emisiones generadas en el afio 2021, supone un incremento del 3,2%, y comparando con el afio de referencia (1990) representa un

descenso del 15%. Aragon representa el 4,4% de las emisiones totales de GEI de Espana.

La EACC y la plataforma AdapteCCa pronostican para Aragén un incremento de temperatura media de 2,54°C en 2070 y de 4,04°C en
2100. Por lo que respecta a las precipitaciones, la EACC pronostica una disminucién de entre 6 mm y 27 mm por década, un incremento
de su variabilidad y un desplazamiento estacional de las mismas.

La zona de estudio se encuentra en los municipios de Aisa y Jaca, los cuales presentan alturas medias de 1550 msnm y 1750 msnm
respectivamente. La zona se caracteriza por la ausencia de grandes accidentes geograficos. En cuanto a las pendientes, en base a la
informacion disponible en el IGN, el ambito de estudio presenta pendientes “elevadas” y “muy elevadas” en todo el territorio donde se
pretende actuar y en su entorno en general, aunque tienden a disminuir hacia el sur.

Orografia

Las actuaciones objeto de estudio se encuentran ubicadas en la hoja 144-Ansé y la hoja 145-Sallent, pertenecientes al MAGNA. Las
unidades geoldgicas se corresponden principalmente con lutitas, areniscas rojas y calizas. El emplazamiento de la estacién inferior
(Candanchu) se corresponde con la unidad geolégica 41-gravas, arenas y limos; el tramo 1 (Candanchu — estacién de giro) con las unidades
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Factor ambiental ‘ Caracteristicas ‘
9-lutitas y areniscas rojas y 41; la estacion de giro se corresponde con la unidad geoldgica 9; el tramo 2 (estacion de giro — estacion de
Astun) con las unidades 32-lutitas areniscas rojas y calizas y 27-areniscas rojas, con la que corresponde la estacién superior de Astan. En
cuanto a la litoestratigrafia de la zona de estudio se corresponde con principalmente lutitas, areniscas, conglomerados y limos.

No se localizan LIG dentro del ambito de estudio.

En base a la clasificacién de la Soil Taxonomy, en la que se basa el Mapa de suelos de Espana, el &mbito de actuacién se localiza sobre
el tipo de suelo inceptisol. En cuanto a la pérdida de suelo por erosion, la zona de estudio se encuentra en una zona que posee baja
erosionabilidad, con valores entre las 5 y 12 toneladas por hectarea por afno.

Edafologia y ero-
sion

El ambito de estudio se ubica en la Demarcacién Hidrografica del Ebro, y mas concretamente en la subcuenca de Alto Aragon. En cuanto
a las masas de agua superficiales cercanas al proyecto, se encuentran el rio Aragon y el rio de la Canal Roya. A menor escala se encuen-
tran el regato Candanchu y un barranco innominado que es afluente del rio Aragén.

En cuanto a la calidad de las aguas, en base a la informacion disponible en el SITEbro, se determina para el rio Aragén un muy buen

Hidrologia e hidro- estado ecolégico y un buen estado quimico, dando lugar a un estado general de las aguas bueno.

geologia
Las infraestructuras proyectadas se encuentran sobre 2 masas de agua subterranea: Alto Gallego, que presenta un acuifero devénico
donde dominan la facies bicarbonatada calcica de mineralizacion muy bajas con conductividades registradas de entre 90£150 uS/cm; y
Ezcaurre-Pena Telera que es un acuifero carstico con un fuerte control estructural del flujo y en profundidad constituye un acuifero regional
de importancia, si bien poco accesible. La calidad las aguas subterraneas se clasifica como buena en ambos casos.

El ambito de estudio se encuentra dentro de las unidades de paisaje 3.01 —“Macizo de Aspe y la Sierra de Bernera” y la 3.02 —“Macizo de
Paisaje Pefia collarada-Sierra telera”. De la misma manera el proyecto se ubica en una zona con calidad visual del paisaje principalmente alta, una
fragilidad muy alta, haciendo que la aptitud del paisaje muy baja.

Tras analizar los diferentes riesgos potenciales y utilizar una metodologia semicuantitativa se concluye que el riesgo es:
- - Muy bajo en relacién con riesgos: de erosion, por deslizamiento de laderas y hundimientos, y colapsos.
Vulnerabilidad y b3 9 P y y P

- Bajo en relacién con: riesgos sismicos, avalanchas, incendios forestales e inundabilidad en cuanto a accidentes intrinsecos de la
actividad se evalla como vulnerabilidad baja el riesgo asociado a incendio y fallos técnicos.

Se trata de un territorio mayormente carente de arbolado donde existe un predominio de herbazal, y en el que se entrelazan areas boscosas
Vegetacion principalmente de pino negro (Pinus uncinata), pino albar (Pinus sylvestris) y pequefos bosques de plantacion identificados por la mezcla
de coniferas autéctonas de la regién biogeografica alpina. En torno a los cursos de agua cercanos, no aparecen formaciones de vegetacion.
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Caracteristicas

Tras haber revisado el inventario nacional de la biodiversidad, no se han encontrado especies de flora protegidas, ya que sélo considera
las especies catalogadas en el Atlas y Libro Rojo de la Flora Vascular Amenazada.

Ninguna de las especies de flora que tienen un plan de Recuperacion o de Conservacion en la Comunidad Auténoma de Aragén estan
presentes en el ambito del proyecto. Tampoco se localizan arboles catalogados como singulares en proximidad a la zona de actuacion.

Habitats de Interés
Comunitario (HIC)

El trazado propuesto atraviesa los HIC no prioritarios 6210 - Prados secos seminaturales y facies de matorral sobre sustratos calcareos
(Festuco-Brometalia), 6430 - Megaforbios eutrofos higréfilos de las orlas de llanura y de los pisos montano a alpino, 4030 - Brezales secos
europeos, 5130 - Formaciones de Juniperus communis en brezales o pastizales calcareos, 4060 - Brezales alpinos y boreales, 6140 -
Prados pirenaicos siliceos de Festuca eskia, 8220 - Pendientes rocosas siliceas con vegetacién casmofitica, asi como el HIC prioritario
6230* - . Formaciones herbosas con Nardus, con numerosas especies, sobre sustratos siliceos de zonas mon-tafiosas (y de zonas sub-
montanosas de la Europa continental).

Fauna

La fauna del &mbito de estudio va ligada con el tipo de vegetacion presente, se distinguen los siguientes habitats faunisticos en la zona de
estudio: praderas, zonas rocosas, bosques y zonas acuaticas. La informacion bibliografica disponible en cuanto a las especies que poten-
cialmente pueden estar presentes en la zona de estudio (cuadriculas UTM 10x10 km 30TYNO3 y 30TYNO4 del Inventario Espanol de
Especies Terrestres (IEET)), se ha comprobado y matizado con el trabajo de campo realizado en el marco del estudio de fauna especifico.
Asi, se ha comprobado la relevancia de la avifauna en el entorno destacando especies como el quebrantahuesos (en PE segln los cata-
logos nacional y autonémico), buitre negro y leonado, alimoche, aguila real, culebrera europea, milano real, colirrojo real, chova piquirroja.
Adicionalmente, se ha constatado la presencia de quirépteros, herpetofauna, peces e invertebrados, habiendo identificado la presencia de
especies vulnerables en todos los grupos. El proyecto se localiza en un area critica del plan de recuperacion del quebrantahuesos. En una
zona designada por el RD 1432/2008 como de proteccion para la avifauna.

Areas protegidas

Las actuaciones proyectadas no se localizan sobre ningin Espacio Natural Protegido a nivel estatal. En cuanto a nivel autonémico, la zona
de estudio no se encuentra sobre ningin Parques Nacionales, Parques Naturales, Reservas Naturales, Monumentos Naturales y Paisajes
Protegidos o Areas Naturales Singulares. Sin embargo, en sus proximidades cuenta con la presencia de:

- Parque Natural de los Valles, a 550 m hacia el suroeste desde la estacion Cadanchu
- Humedales singulares Ibén de Astun y el Ibén pequefo de Astin, situados a 400 m hacia el norte

En cuanto al espacio Red Natura 2000, las actuaciones se localizan sobre la ZEPA “los Valles”. Ninguna de las infraestructuras del proyecto
se sitlla sobre espacios designados como Reserva de la Biosfera o zona Ramsar.

Areas de interés

natural. IBA

El ambito de estudio se encuentra localizado sobre la IBA 123 — “Belagua-Ans6-Hecho”.
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Caracteristicas

Los municipios afectados por las infraestructuras del proyecto de forma directa son Aisa y Jaca; y de forma indirecta por su cercania se
encuentra Canfranc. En general Aisa y Canfranc muestran una estabilidad poblacional a lo largo de los afios, mientras que Jaca tuvo un
descenso y ascenso abrupto en su poblacion en el periodo 2013-2023. En general, la actividad econémica principal de los municipios es
el tercer sector, ligado al turismo; y en menor medida el primer sector.

Montes de utilidad
publica (MUP)

Las actuaciones proyectadas se encuentran sobre 2 MUP: n® 268 - “Puerto de Astun” (Jaca), n° 184 — “Espelungue, Rioseta, Cananchu y
Tortiellas” (Aisa)

Planeamiento terri-
torial y urbanistico

La catalogacion del suelo sobre el que se localizan las instalaciones proyectadas corresponde en su mayoria a SNU-E, es decir “Suelo No
Urbanizable Especial” y pequefios fragmentos coincidentes con las poblaciones cercanas que se encuentran dentro de las categorias
“Suelo Urbano Consolidado” (SU-C), “Suelo Urbanizable Consolidado” (SUZ-D) y “Suelo Urbano No Consolidado” (SU-NC). En base al
planeamiento urbanistico vigente en cada municipio, en el caso de Candanchu se hace necesario adaptar alguna de las determinaciones
de su planeamiento a las condiciones necesarias para la implantacion del sistema de transporte por cable; en el caso del término municipal
de Jaca los usos previstos son compatibles con el régimen urbanistico existente.

Salud humana

No hay poblacién potencialmente afectada por el proyecto, siendo la poblacién con probabilidad de afeccién Candanchu, ya que es el
ndcleo urbano mas préximo a la zona de actuacién.

Patrimonio cultural

Se ha realizado la prospeccion paleontolégica y arqueoldgica. En cuanto a la paleontolégica, el proyecto supone un bajo riesgo a producir
afecciones al patrimonio cultural paleontoldgico. Por su parte, en la prospeccién arqueoldgica se encontraron 3 BIC: Monasterio y hospital
de Santa Cristina de Somport, Camino de Santiago, Castillo de Candanchi

Usos del suelo

El uso de suelo asociado a las instalaciones proyectadas corresponde en su mayoria con herbazales y pastizales. En el borde de la
actuacion se encuentra un casco urbano y cercano a Candanchu se encuentra el uso de suelo ferrovial.

Vias pecuarias

El proyecto se cruza con una via pecuaria que esta sin clasificar.

Infraestructuras

La zona de estudio cuenta con una red de ejes de acceso, formada por la N-240, A-21, A-23, N-330, N-134 y N-330a. De la misma manera,
se encuentra en las cercanias la estacion internacional de trenes de Canfranc. Como se menciond anteriormente pasa por el trazado
proyectado un itinerario conformado por el camino de Santiago junto a 2 otros grandes recorridos. En cuanto al agua, se cuenta con 1
presa y 2 embalses cercanos. Se observan 3 tendidos eléctricos de media tension y la subestacion eléctrica de transformacion de Can-
danchd. Por ultimo, por el ambito de estudio discurren diversos remontes y telesillas.

Fuente. Elaboracion propia a partir de la informacion recogida en el capitulo jError! No se encuentra el origen de la referencia..
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6. AFECCIONES DEL PROYECTO

A continuacion, se describen brevemente las acciones de proyecto que se usan en la matriz de identi-
ficacion y valoracién de impactos que afectaran de forma general los elementos del medio, de manera
que se quede definido a qué se refiere cada una de las acciones.

- Fase de obra

o Ocupacion temporal del territorio: ocupacién necesaria de territorio de forma tempo-
ral para llevar a cabo las obras de construccion de las estaciones y de las pilas de la
telecabina.

o Ocupacion permanente del territorio: ocupacion permanente de zonas del territorio
en el que se asentaran las distintas infraestructuras/instalaciones hasta su desmante-
lamiento: estaciones y pilas.

o Despejes y desbroces: actuaciones de eliminacién de la vegetacién para permitir el
paso de maquinaria y habilitar zona de implantacién de ocupaciones.

o Transito de maquinaria: movimiento de vehiculos necesarios para llevar a cabo las
obras, que llevan asociados posibles vertidos, levantamiento de polvo y emisién de
gases de efecto invernadero. La maquinaria empleada seran camiones, gruas, exca-
vadoras, arafas, medios aéreos, etc.

o Movimiento de tierras, excavaciones, perforaciones y acopio de materiales: tra-
bajos de excavacion y perforacion, deslizamiento del material excavado y deposicién
de este en las zonas de acopio.

o Gestion de residuos.
- Fase de operacién

o Presencia y operatividad de las nuevas instalaciones: impactos derivados por la
operacion de la telecabina.

o Conservacion y mantenimiento: tareas propias del mantenimiento de las instalacio-
nes.

o Aumento del turismo
- Fase de desmantelamiento
o Desmontaje de la instalacion: operaciones de retirada de todas las instalaciones.

o Transito de maquinaria: movimiento de vehiculos y maquinaria necesarios para llevar
a cabo las obras, que llevan asociados posibles vertidos, levantamiento de polvo y
emisién de gases de efecto invernadero.

o Generacion de residuos

o Integracion ambiental, restablecimiento del terreno: actuaciones necesarias con
las que se pretende devolver el terreno al estado preoperacional.

6.1. Descripcion y valoracion de los impactos significativos de la alternativa selec-
cionada sobre el medio

Los impactos significativos identificados para la telecabina son sobre el medio fisico, biol6gico y socio-
econdmico han sido valorados de manera variada.

La telecabina se presenta como un proyecto para la conexion de dos estaciones de esqui existentes,
Astin y Candanch, con el objetivo de potenciar la economia del Valle, incentivando el turismo me-
diante una oferta atractiva. El fin de la telecabina es proporcionar una oferta turistica a lo largo de todo
el afo, desestacionalizando el uso de las estaciones asociadas al esqui. Por tanto, el proyecto plantea
un impacto socioeconémico muy positivo, acelerando la economia, incrementando la inversiéon y el
gasto y, por tanto, aumentando el nimero de empleos. Adicionalmente, mediante la conexion por

IDOM

(REVISION v1 sep24)
Encargo S/104034/01 - Pagina 21 de 30



' . PIGA UNION DE ESTACIONES ASTUN-CANDANCHU

‘ tur'smq MEDIANTE TRANSPORTE POR CABLE.

ARAGON ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
ANEXO XIIl. RESUMEN NO TECNICO

telecabina en detrimento de la lanzadera, se ofrece al usuario una experiencia mas comoda y gustosa
a la vez que implica menos emisiones de CO:2 (emisiones de CO2 de 2,756 kg/persona asociadas a la
lanzadera, mientras que la telecabina reduce dichas cifra a 0,569 kg/persona), contribuyendo a la re-
duccién de las emisiones de gases de efecto invernadero y, consecuentemente, a los objetivos euro-
peos en cuanto a descarbonizacion se refiere.

En relacién al medio fisico, el proyecto plantea impactos asociados al movimiento de maquinaria, mo-
vimientos de tierras y cimentaciones, para lo que se producira un incremento de emisiones atmosféricas
(particulas y acusticas) con sus repercusiones sobre la vegetacion, la fauna y la poblacién. En este
punto se hace necesario detallar que el proyecto objeto de estudio se localiza en un espacio Red Natura
2000 (ZEPA Los Valles — ES0000137) designada como tal por las especies objetivo que en ella en-
cuentran su distribucién: quebrantahuesos, buitre negro y leonado, milano real, 4guila real, 4guila per-
dicera o la chova piquirroja entre otros. Especies catalogadas como vulnerables o en peligro de extin-
cién como es el caso del quebrantahuesos que, encuentra en el ambito de estudio su plan de proteccion
y definicion de areas criticas, en una de las cuales se localiza el proyecto. Por tanto, en fase de cons-
truccioén los impactos asociados al incremento de emisiones acusticas y presencia de la maquinaria y
actividad de obra puede repercutir negativamente en la fauna provocando su desplazamiento. Este
impacto se ha valorado como moderado. En fase de ejecucién la singularidad y vulnerabilidad de la
comunidad de aves identificada frente al riesgo de colision con el cableado asociado a la telecabina y
al ya existente, hace que evalle este impacto como severo. Siendo coincidente con el impacto sobre
la Red Natura 2000 al afectar a sus especies objetivo, no asi el impacto sobre la conectividad entre
espacios de la Red, el cual se ha valorado como compatible. En cuanto a la afeccién a la vegetacion
debido a los desbroces, ocupaciones temporales y permanentes, se evalla este impacto como mode-
rado en fase de construccién considerando la tipologia de vegetacion existente (HIC) y compatible en
fase de funcionamiento, tras la ejecucién del plan de revegetacion propuesto.

En relacion a la afeccién sobre la hidrologia, arqueologia, planeamiento urbanistico, MUP o vias pe-
cuarias se evalla como moderado o compatible siendo necesario la solicitud a la administraciéon com-
petente en cada caso de ocupacién de terrenos o uso de vuelo. El impacto sobre el paisaje, tras la
realizacion de una cuenca visual e intervisibilidad para evaluar el impacto desde Francia, se considera
moderado tanto en la fase de construccion como de funcionamiento.

En términos globales, el capitulo 8 de este estudio de impacto ambiental, definira las medidas necesa-
rias para minimizar y reducir el efecto sobre el medio de los impactos significativos valorados como
moderados y compatibles. De esta forma, se conseguird que el impacto residual del proyecto sea mi-
nimo tras la aplicacién de las medidas definidas.

7. EFECTOS SINERGICOS

Se entiende como “efecto sinérgico a aquel que se produce cuando, el efecto conjunto de la presencia
simultanea de varios agentes supone una incidencia ambiental mayor que el efecto suma de las inci-
dencias individuales contempladas aisladamente”.

En el caso del proyecto objeto de estudio, telecabina para la unién de las estaciones de esqui de Can-
danchu y Astin, se estudian los potenciales impactos sinérgicos con otras infraestructuras similares
actualmente presentes en el entorno:

- Lineas eléctricas aéreas de media y alta tensiéon (LAMT, LAAT respectivamente)
- Subestacion eléctrica (SET)
- Telesillas y remontes:

o Estacion de Astan: 5 telesillas y 10 remontes

o Estacion de Candanchu: 6 telesillas, 15 remontes y 3 cintas.

Por tanto, el ambito en el que se pretende instalar la actuacién propuesta se corresponde con un ambito
ya transformado, cuyo uso actual es mayoritariamente recreativo, destinado a su uso para la practica
deportiva. No obstante, la ladera por la que discurre el tramo 2 (estacion intermedia — estacion final) de
la telecabina, corresponde con un ambito natural, con escasa intervencién humana considerando la

orografia del mismo.
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Fauna. En la zona de estudio se ha comprobado la presencia de quebrantahuesos, alimoche y
aguila real, que utilizan la zona de estudio como area de campeo y nidificaciéon en el caso del
quebrantahuesos, al igual que otras especies como el milano real y negro, buitre leonado y
negro, aguila calzada y culebrera, chova piquirroja. Especies con sensibilidad alta y riesgo de
accidente por colisién con las lineas areas. En este punto se matiza que, pese a que se ha
descrito presencia de distintas especies de quirdpteros catalogadas como vulnerables en el
ambito de estudio, no cabe esperar afeccién por colision de las mismas.

Adicionalmente, tal y como se ha descrito en este documento, la zona de actuacién se sitia en
la ZEPA ES000013, adyacente a otros espacios Red Natura 2000. Por tanto, cualquier afeccion
a una especie objetivo podra repercutir en la conectividad entre espacios naturales, incluyendo
los designados Francia.

El analisis y evaluacion de la incidencia del proyecto sobre la fauna y conectividad de espacios
ya se ha realizado considerando la presencia en el medio de una serie de infraestructuras de
transporte y lineas eléctricas que carecen de medidas de proteccion para la colision y/o elec-
trocucion de aves. Evaluacion que se ha caracterizado como severa, considerando el riesgo
de afeccién asociado a especies objetivo de la Red Natura 2000. Entendiendo el impacto como
severo ya que la recuperacion de las condiciones del medio exige medidas preventivas o co-
rrectoras, y un periodo de tiempo considerable para la recuperacién. Por tanto, la aplicacion de
medidas preventivas y correctoras permitira la evolucidon a un impacto residual compatible.

En relacion al impacto paisajistico, éste ha sido evaluado a nivel de proyecto como moderado,
teniendo en cuenta tanto la aptitud del paisaje como los potenciales observadores, asi como
sus valores naturales. Se considera que la inclusién en el medio tanto de una linea area adi-
cional, como de los edificios de las estaciones, no incrementara el impacto paisajistico que
actualmente ya se da en la zona de estudio. Por tanto, el proyecto en sinergia con las infraes-
tructuras ya presentes en el medio se valora como moderado.

En relacién a las emisiones atmosféricas y las repercusiones socioecondémicas, se pone de
manifiesto que el proyecto pretende la sustitucion del sistema que actualmente enlaza las es-
taciones, autobus, por la telecabina. Esta situacién conlleva una conexiéon mas efectiva en
cuanto a tiempo y facilidad del usuario, ademas de suponer menos emisiones de CO2. Ademas,
la implantacion del proyecto permitira fomentar el turismo en el valle, ofreciendo la posibilidad
de su uso no solo asociado a la época de esqui, si no a lo largo de todo el afo, promoviendo
el turismo y equilibrando la demanda a lo largo de todo el afo. Es decir, se pretende la deses-
tacionalizacion del turismo en la zona. Suponiendo por tanto un efecto sinérgico positivo.

RESUMEN DE MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTORAS Y
COMPENSATORIAS

El estudio de impacto ambiental determina una propuesta de medias preventivas y correctoras pro-
puestas para la fase de disefio, construccion y explotaciéon del proyecto de la telecabina. Se resaltan a
continuacion algunas de ellas

7.1 Fase de anteproyecto

Estas medidas se dirigen a prevenir o evitar los efectos ambientales negativos significativos sobre el
medio y se introducen en la fase de disefio del proyecto.

La definicion de alternativas para se configura como medida preventiva por si misma, ya que
de este modo se va concretando el disefio que, desde un punto de vista ambiental, técnico-
econdmico y social, resulta mas eficiente.

Se tendran en consideracion criterios ambientales para la seleccién de proveedores y contra-
tistas.

Se designara a un responsable (asistente técnico medioambiental) del correcto desarrollo de
las medidas protectoras y correctoras durante el desarrollo de las obras.
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Se desarrollard un Plan de formacién ambiental general y especifico para cada uno de los
diferentes puestos de trabajo en fase de construccion.

Tanto en la fase de construccién como en la de funcionamiento, se consideraran Unicamente
aquellos equipos cuyas especificaciones de fabricante aseguren el cumplimiento de las limita-
ciones de emision de contaminantes y de generacion de ruidos y vibraciones establecidos por
la legislacion vigente o por las recomendaciones aceptadas a escala internacional al respecto.

Fase de construccion

Previo del inicio de las obras, el Promotor del proyecto se asegurara que se dispone de todas
las licencias y permisos necesarios para la ejecucién del mismo.

Se presentara a la propiedad un Plan de Gestion de Residuos, acorde a la Ley 7/2022 de
residuos y suelos contaminados y al Real Decreto 105/2008 de residuos de construccion y
demolicién.

Durante la realizacion de las obras, se informara a los trabajadores acerca de todas las medidas
protectoras y correctoras que aqui se describen y de cualquier otra que establezca el Organo
Ambiental, la legislacion especifica o propias del promotor del proyecto, adaptadas al resultado
de la evaluacion ambiental del proyecto: buenas practicas ambientales en obra.

Se tratara de repercutir sobre los municipios afectados los impactos positivos de la construc-
cién, explotacién y desmantelamiento, particularmente contratando la mayor cantidad de mano
de obra local que sea posible.

Se utilizara Unicamente maquinaria que cumpla los niveles de emisién sonora a que obliga la
normativa vigente. Se realizaran revisiones periédicas que garanticen el perfecto funciona-
miento de la maquinaria. En la medida de lo posible se realizaran los trabajos de forma secuen-
cial, en funcién del plan de obra previsto, con el objetivo de minimizar los impactos sobre el
medio y reducir los costes operativos. En especial el transito de vehiculos y maquinaria.

Limitaciones en horario, evitando la realizacién de obras o movimientos de maquinaria fuera
del periodo diurno (22h - 07h).

Limitacion de velocidad de circulacion de maquinaria en la zona de obras a 30 km/h.
Las operaciones de carga y descarga se realizaran desde alturas lo mas bajas posible.

Con el fin de minimizar el dafo a las especies presentes, se realizard una prospeccién previa
a las obras, por parte del equipo de vigilancia ambiental, para detectar la presencia/nidificacién
de especies catalogadas, con el fin de determinar, en cuyo caso, las medidas necesarias para
garantizar que no seran afectadas con el desarrollo de las actividades mas molestas.

En cualquier caso, las actividades mas ruidosas quedaran limitadas durante la época mas cri-
tica para el quebrantahuesos, considerada como especie paraguas en el entorno de actuacion:

o Prepuesta (septiembre-noviembre) e incubacién (diciembre-febrero)

Igualmente, durante el seguimiento ambiental de la fase de obras se prestara especial atencion
a la posible presencia de estas especies con el mismo fin.

Se intensificara la frecuencia de los riegos segun el criterio del responsable ambiental de la
obra.

Se prescribira durante la ejecucion de las obras el empleo de toldos de proteccién de las cajas
de transporte de tierras.

Las reparaciones de la maquinaria se llevaran a cabo en talleres autorizados.

Con objeto de reducir la afeccién a las superficies anexas a la zona de obra, se delimitara la
zona de ocupacion temporal de las obras.

Se minimizan tanto los movimientos de tierras innecesarios, como su excedente y posterior
gestion adecuada.
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Adecuada localizacion de las instalaciones auxiliares y una correcta gestion de los residuos
generados en las obras.

Se debera atender a las medidas recogidas en el estudio de gestion de residuos, garantizando
una separacion selectiva y gestién mediante gestor de residuos autorizado, relegando a la
ultima opcidn viable la eliminacién del residuo generado.

El mantenimiento de la maquinaria se realizara en los lugares debidamente habilitados para tal
fin en la zona de instalaciones auxiliares. En su defecto, estas tareas se realizaran en talleres
autorizados o instalaciones apropiadas.

Si se produjeran vertidos accidentales e incontrolados de material de desecho, se procederd a
su retirada inmediata y a la limpieza del terreno afectado, gestionandolo adecuadamente en
sus correspondientes contenedores.

En ningln momento se permitira el vertido directo de sustancias o materiales contaminantes
sobre el terreno, a viales o al alcantarillado.

Se requeriré autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Ebro, quien a su vez detallara
la forma de cruce del rio Aragén.

Durante la fase de obras no se invadira, desviara o cortara el cauce de ninguno de los cursos
fluviales, ni siquiera de manera temporal, se mantendra la red de drenaje natural.

Las aguas residuales que se generan en fase de obra seran adecuadamente gestionadas,

La instalacion de las nuevas infraestructuras temporales o permanentes se realizara, siempre
que sea posible, en zonas de baja calidad ambiental y excluyendo figuras de interés ambiental.

Se delimitaran y sefializaran las areas de actuacién para evitar afeccion fuera de los limites.

Se evitara la construccion de nuevos caminos mediante el transporte aéreo y el uso de maqui-
naria que no requiera la apertura de accesos (retro arafa).

Para la restitucion de perfiles y taludes, se emplearan criterios paisajisticos.

Para la construccion de las instalaciones del proyecto, siempre que sea posible se emplearan
formas y materiales preferiblemente de acabado mate y con colores poco llamativos que per-
mitan la integracién en un paisaje de montafa.

Tras la fase de construccion, se realizara una restauracién de la vegetacion en las zonas inter-
venidas.

En la realizacion de explanaciones de nueva creacion se retirara la primera capa de tierra ve-
getal hasta una profundidad de 20 cm.

Se procederd a la retirada y acopio diferenciado de la tierra vegetal procedente de los distintos
HIC afectados por los movimientos de tierras asociados a la adecuacion de accesos, explana-
ciones asociadas a las distintas estaciones, y localizacion de las pilonas de la telecabina.

o Se extraera con sumo cuidado la capa de pasto natural y se depositara en las proximi-
dades de la zona intervenida, de manera que, inmediatamente después de terminada
la obra especifica en cada caso (por ejemplo, la instalacién de una pileta), se vuelva a
colocar el tepe de pasto en el lugar del que se ha extraido, limitando el periodo de
acopio de la tierra vegetal.

La tierra vegetal se almacenara en cordones de 1,5 m de altura como méaximo, evitando su
compactacion y manteniendo sus condiciones aerobicas para su posterior utilizacion en las
labores de integracion ambiental. Por tanto, sera acopiado de forma separada al material so-
brante de las excavaciones.

Una vez finalizadas las obras, se realizaran las labores de recuperacién y limpieza de la zona

Los trabajos de integracién ambiental se llevaran a cabo en toda la superficie a restaurar, es
decir, 2,5 ha. Sin embargo, la superficie referente a HIC es de 24.626,5 m? y el resto, 715,4 m?
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tierra vegetal procedente de la superficie intervenida sin ningln tipo de proteccion. Consistiran
en: tras la retirada, acopio y mantenimiento de la tierra vegetal separada de manera diferencia,
se preparara el terreno (despregado, descompactado y escarificado). Posteriormente se exten-
dera la tierra vegetal en los mismos lugares de los que se haya retirado previamente. Por ultimo,
se procedera a la hidrosiembra con especies presentes en el entorno de actuacién y adaptadas
a climas de alta montafia

Se reacondicionaran y ampliaran los accesos a las pilonas del tramo 1, a la pilona 19 del tramo
2y, alas estacién inicial, intermedia y final, ocupando la minima superficie necesaria. Sélo en
los casos en que sea imprescindible se procedera a la ejecucién de nuevos accesos, los cuales
no estan previstos en el disefio actual del proyecto.

Finalizadas las obras, se procedera a la descompactacion de todas las superficies que hayan
sido alteradas como consecuencia del paso de maquinaria (ocupaciones temporales y zanjas),

En el caso de las excavaciones previstas en el tramo 2 del trazado, las cuales se ejecutaran
con retro arafia, una vez finalizadas las obras, se procedera a la descompactacion del terreno
afectado. Por tanto, se tratara de circular siempre por la misma franja.

Revision inicial de la zona y ejecucion de podas, desbroces y retirada de tierra vegetal sin
afeccién a la fauna. Antes del inicio de las obras, y como parte de la vigilancia ambiental se
realizard una prospeccién de campo en el ambito de afeccién directa de las obras para detectar
especies de fauna de interés.

o Durante esta prospeccion previa se desplazarg fuera de la zona de obras a los anfibios,
reptiles y pequenos mamiferos detectados.

Seguimiento exhaustivo (mediante el plan de vigilancia ambiental) durante la fase de obras,
para evitar dafos en las zonas sensibles para la fauna.

Las actividades mas molestas quedaran limitadas entre septiembre y febrero correspondiendo
con la época de prepuesta e incubacion del quebrantahuesos.

Sera necesaria la solicitud a la Direccion General de Medio Natural y Gestion Forestal del De-
partamento de Agricultura, Ganaderia y Medio Ambiente del Gobierno de Aragén del uso pri-
vativo de vuelo sobre la via pecuaria innominada y de ocupacién y vuelo sobre MUP.

Antes de la licencia municipal se debera contar con autorizacién de la Comisién Provincial del
Patrimonio Cultural de Huesca respecto de la ejecucién de la obra de la telecabina.

Balizamiento con malla de sefalizacion naranja o similar del perimetro geografico definido para
el yacimiento arqueol6gico 06 — Abrigo. La sefalizacién se colocard al menos a 1 m de altura
respecto del suelo, se instalara de forma previa a las obras y, se retirard una vez finalicen.

Antes del inicio de las obras se habra realizado la adaptacion urbanistica con el planeamiento
de Aisa (Candanchu). Fase de operacién

Fase de ejecucion

Se procedera al almacenaje selectivo de los residuos que cabe esperar sean generados du-
rante el funcionamiento de la telecabina

La recogida de los residuos sera periddica segun la tipologia de los residuos generados. Los
asimilables a urbanos seran recogidos con la frecuencia que determinen los servicios munici-
pales. En el caso de los residuos peligrosos no podran ser almacenados mas de 6 meses y 2
anos en el caso de los no peligrosos, en cumplimiento de la Ley 7/2022.

En caso de vertido o derrame accidental, éste sera recogido con material absorbente del cual
se dispondra en las estaciones. Una vez recogido el vertido, el material absorbente sera ges-
tionado como residuo peligroso.

En ningun momento se permitira el vertido directo de sustancias o materiales contaminantes
sobre el terreno, a viales o al alcantarillado.
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Para la integracion en el paisaje durante las épocas que no hay nieve se propone pintar de
verde las pilonas de la telecabina.

Maximizar el mantenimiento de la vegetacién existente.

Durante los dos primeros afios de ejecucion se realizara el seguimiento de la evolucién de la
revegetacion planteada y, en caso necesario se realizaran resiembras.

En caso de que lo solicite la Direccién General de Medio Natural del Gobierno de Aragon,
durante la fase de explotacion y tomando como referencia el Estudio Linea de Base Ambiental
0 y los datos obtenidos durante la obra se desarrollard un Plan de Vigilancia Ambiental espe-
cifico en materia de fauna al objeto de valorar la integracién ambiental del Proyecto, analizando
la evolucién de las poblaciones de bioindicadores determinando causas de posibles alteracio-
nes o mejoras debidas al desarrollo y explotacién del Proyecto y sus medidas preventivas y
compensatorias.

Correccién de tendidos eléctricos existentes mediante balizado y mejora de apoyos con ele-
mentos antielectrocucién

Balizamiento de otras infraestructuras de las pistas de esqui

Se instalaran salvapéajaros cada 15 metros en la linea de seguridad de la telecabina.

La propuesta de estas medidas complementarias o0 compensatorias en relacién con especies de fauna
sensible se podran consensuar y determinar su alcance en coordinacion con la Direccién General de
Medio Natural del Departamento de Medio Ambiente y Turismo del Gobierno de Aragén.

7.4.

7.5.

Fase de desmantelamiento

Con seis meses de antelacion al inicio de la fase de abandono de la instalacion, el titular de la
actividad debera presentar un Proyecto de desmantelamiento, suscrito por el técnico compe-
tente, ante Medio Ambiente del Gobierno de Aragén, que incluya la retirada de todos los equi-
pos y materiales sobrantes y la integracion ambiental definitiva del area afectada.

Adecuada planificacién de las obras de desmantelamiento de cara a minimizar la contamina-
cion acustica y atmosférica

Mantenimiento de la maquinaria en estado adecuado, limitando por tanto las emisiones acusti-
cas y atmosféricas (cumplimiento ITV, tapado de cajas, etc.)

Limitacion de la velocidad de la maquinaria (30 km/h) y de los horarios de trabajo (22h — 7h)
Medidas destinadas a evitar vertidos accidentales en el suelo y cursos hidricos
Medidas destinadas a la prevencién de incendios

Adecuada gestién de residuos de construccion y demolicion (en aplicacion del RD 105/2008 y
Ley 7/2022) mediante gestor autorizado por la comunidad auténoma

Una vez finalizada la vida util del proyecto, se procedera al desmantelamiento de todas las
instalaciones e infraestructuras creadas, realizando un proyecto de desmantelamiento e inte-
gracion ambiental de las zonas afectadas, con el fin de devolver al terreno las condiciones
anteriores a la ejecucion de las obras. El tratamiento de los materiales excedentarios se reali-
zara conforme a la legislacién vigente en materia de residuos.

Plan de vigilancia ambiental

En cumplimiento de lo establecido en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, y
modificaciones posteriores, se redacta el siguiente Programa de Vigilancia y Seguimiento Ambiental
(PVA) con objeto de establecer un sistema que garantice el cumplimiento de las indicaciones y de las
medidas previstas en el presente EslA.

Una correcta ejecucion del Programa exige una detallada labor de programacion, toma de datos y tra-
tamiento de los mismos, y en algunos casos, plantear planes de respuesta ante situaciones no previstas
en el EslA. En este sentido, el grado de elaboraciéon del presente apartado se ha establecido en
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concordancia con el estadio de proyecto en que se incluye. A nivel de proyecto constructivo y etapas
sucesivas, el PVA tendra que presentar una propuesta de mayor detalle en los aspectos relativos a:

El seguimiento de los impactos ambientales se realizara sobre aquellos elementos y caracteristicas del
medio para los que se han identificado impactos significativos. El control se establecera a través de
aquellos parametros que actien como indicadores de los niveles de impacto alcanzados, y se efectuara
en los lugares y momentos en que actlien las acciones causantes de los mismos.

Los posibles impactos no previstos y que se generen durante la construccién de las obras, asi como
aquellos que, a su vez, resulten de la aplicacién de las medidas protectoras y correctoras, seran objeto
de descripcién y evaluacion, a fin de aplicar nuevas medidas de correccion que los elimine o al menos,
los minimice.

El cumplimiento, control y seguimiento de las medidas son responsabilidad del Promotor, quien lo eje-
cutara con personal propio 0 mediante asistencia técnica.

El PVA disefiado en el EslA se divide en cuatro fases:
- Fase previa al inicio de las obras: previo al Acta de comprobacién de replanteo.

- Fase de construccién, el contratista de la obra es el Ultimo responsable de ejecutar la obra
acorde a todos los condicionantes ambientales descritos y de cumplir las prescripciones con-
tenidas en el PVA. Para ello, nombrara un Responsable Técnico de Medio Ambiente, que sera
el responsable de la realizacion de las inspecciones, pruebas y ensayos marcados en su Plan
de Gestion Ambiental, y de proporcionar al Promotor la informacién sobre la ejecucion y los
resultados de los controles realizados a través de un Diario Ambiental de Obra, en el que se
registrard, asi mismo, la informacion que més adelante se detalla.

El Director de Obra (DO) o Direccién facultativa controlara el cumplimiento de los requisitos
ambientales por parte del contratista. Para ello, para la adecuada ejecucion del PVA, la DO
pondra a disposicion del DAO (Director Ambiental de Obra, designado por el promotor), a través
de la Asistencia para el Control de las Obras (ACO), los medios y recursos necesarios para el
seguimiento y la medicién de las unidades de obra de indole ambiental proyectadas. Asi mismo,
comunicara al DAO cualquier incidencia o mejora que tenga lugar en la obra, con caracter
semanal.

El equipo encargado de llevar a cabo el seguimiento ambiental estara formado por tantos téc-
nicos especialistas como sean necesarios dadas las caracteristicas de la obra, garantizando el
correcto cumplimiento de las medidas prescritas.

- Enfase de operacion es el promotor el responsable del cumplimiento, control y seguimiento de
las medidas establecidas, quien velara por el cumplimiento del PVA y de las prescripciones
incluidas en la DIA.

En funcién de la fase en la que se encuentre el desarrollo del plan/proyecto, se emitiran los siguientes
informes.

- Informe paralelo al acta de comprobacion de replanteo; informe de la fase de construccion;
informe de la fase de operacién; informes especiales; y manual de buenas practicas ambienta-
les.
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9. CONCLUSIONES

El proyecto de la telecabina se plantea, disefia y configura como un proyecto sostenible. Pretende la
sustitucion de la conexion de las estaciones de Astun y Candanchu, actualmente mediante autobus
lanzadera, por telecabina. Este planteamiento persigue la sustitucion de los combustibles fosiles por
una alternativa mas respetuosa con el medio en cuanto a emisiones de gases de efecto invernadero se
refiere. Ademas, la opcion planteada pretende potenciar el turismo en el Valle, a lo largo de todo el afio,
de manera que se consiga la desestacionalizacién actual.

La telecabina consiste en un trazado de 3.616,42 m con 19 pilas, de Candanchu a Astln, con tres
estaciones. El tramo 2 del trazado discurre por la ladera de relativa pendiente haciendo que su acceso
para la construccién sea mediante helicOptero o retro arafa asociada a la excavacion.

El proyecto parte de la estacion de Candanchu y cruza el rio Aragén, asi como una via pecuaria inno-
minada. Discurre en proximidad a bienes de interés cultural y algunas de su pilonas se localizan en
DPH, en un caso, y en servidumbre de proteccién del camino de Santiago en otra, hasta llegar a Astun.
Se localiza por tanto en los municipios de Aisa y Jaca.

Del analisis de afecciones del proyecto, en relacion al medio fisico, el proyecto plantea impactos aso-
ciados al movimiento de maquinaria, movimientos de tierras y cimentaciones, para lo que se producira
un incremento de emisiones atmosféricas (particulas y acusticas) con sus repercusiones sobre la ve-
getacion, la fauna y la poblacion. En este punto se hace necesario detallar que el proyecto objeto de
estudio se localiza en un espacio Red Natura 2000 (ZEPA Los Valles — ES0000137) designada como
tal por las especies objetivo que en ella encuentran su distribucién: quebrantahuesos, buitre negro y
leonado, milano real, aguila real, aguila perdicera o la chova piquirroja entre otros. Especies cataloga-
das como vulnerables o en peligro de extincion como es el caso del quebrantahuesos que, encuentra
en el ambito de estudio su plan de proteccion y definicion de areas criticas, en una de las cuales se
localiza el proyecto. Por tanto, en fase de construccion los impactos asociados al incremento de emi-
siones acusticas y presencia de la maquinaria y actividad de obra puede repercutir negativamente en
la fauna provocando su desplazamiento. Este impacto se ha valorado como moderado. En fase de
ejecucién la singularidad y vulnerabilidad de la comunidad de aves identificada frente al riesgo de coli-
sién con el cableado asociado a la telecabina y al ya existente, hace que evalle este impacto como
severo. Siendo coincidente con el impacto sobre la Red Natura 2000 al afectar a sus especies objetivo,
no asi el impacto sobre la conectividad entre espacios de la Red, el cual se ha valorado como compa-
tible. En cuanto a la afeccion a la vegetacion debido a los desbroces, ocupaciones temporales y per-
manentes, se evalla este impacto como compatible considerando las superficies de ocupacién y la no
afeccion a ninguna especie de flora protegida o HIC prioritario.

En relacion a la afeccién sobre la hidrologia, arqueologia, planeamiento urbanistico, MUP o vias pe-
cuarias se evalia como moderado o compatible siendo necesario la solicitud a la administraciéon com-
petente en cada caso de ocupacién de terrenos o uso de vuelo.

El impacto sobre el paisaje, tras la realizacion de una cuenca visual e intervisibilidad para evaluar el
impacto desde Francia, se considera moderado tanto en la fase de construccién como de funciona-
miento. En el entorno inmediato de 500 m de buffer respecto al trazado de la telecabina, practicamente
el 100% resulta visible. A medida que se amplia el ambito de estudio a 1,5 km, la visibilidad disminuye
al 83,4%. Y, por ultimo, en un entorno mas amplio de 10 km de buffer respecto al trazado, la visibilidad
se reduce al 25,9%. En concreto, el tramo 2 de la telecabina que llega a Astln es el que resulta mas
visible. Sin embargo, el &mbito de actuacién cuenta con numerosas formaciones montafnosas que limi-
tan la visibilidad de las instalaciones, principalmente hacia el norte (Francia), pues corresponde con los
Pirineos. Asimismo, hay que destacar los episodios con niebla, siendo eventos que ocurren de manera
habitual en la zona de actuacioén, lo que reduce la visibilidad.

Pese a la evaluacion de impactos obtenida, destacando el impacto severo sobre la fauna en fase de
explotacién, se hace necesario indicar que la aplicacién de las medidas propuestas (minimizadores,
correctoras y compensatorias) garantizan la compatibilizacién de la infraestructura con el medio, des-
tacando:
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- Cronograma que considere los periodos criticos del quebrantahuesos para la ejecucion de las
actividades mas ruidosas

- Balizado de lineas (eléctricas y de telesilla) existentes, asi como de la propia linea de la tele-
cabina, de manera que se minimice el riesgo por colision.

Por ultimo, cabe sefialar los impactos positivos que se prevén con el proyecto, ya que las obras pro-
yectadas repercutiran positivamente en la economia y socioeconomia tanto directa como indirecta-
mente, ya que se generaran puestos de trabajo tanto para la ejecucion de las obras, como para la
operacioén de la telecabina, y asociados al incremento del turismo.

Tras la valoracién de la repercusion del proyecto sobre el entorno natural, se considera que, teniendo
en cuenta las medidas de prevencién, minimizacién y de compensacidn previstas, se valora el impacto
global como compatible, de forma que las afecciones ambientales quedaran dentro de los limites
admisibles, y, por tanto, el proyecto se considera positivo en general.

10. EQUIPO REDACTOR

El presente documento, ha sido redactado por personal técnico cualificado con capacidad técnica sufi-
ciente de conformidad con las normas sobre cualificaciones profesionales y de la educacién superior
de la empresa IDOM Consulting, Engineering, Architecture, S.A.U., en colaboracién con el equipo téc-
nico de la propiedad.

Se detalla a continuacién los componentes redactores del documento:

Nombre y apellidos Titulacion Afios de experiencia Firma

Maria Rodriguez Lépez Licenciada en Ciencias Ambientales 18 (uw} )
. f

Claudia Perona Alonso Ingeniera del Medio Natural 3 L}“‘J

Daniel Novoa Rodriguez Ingeniero forestal 3
Daniel Pérez Olvera Graduado en Ciencias ambientales 2
Gabriela Maria Vera Garcia Ingenieria del medio natural 2 /
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