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0. JUSTIFICACION DE LAS MODIFICACIONES RESPECTO DEL
DOCUMENTO INICIAL

El Plan de Interés General Malpica — Santa Isabel, en Zaragoza, para
posibilitar la implantacién de actividades industriales, logisticas o de servicios,
de especial relevancia territorial y econémica, en los suelos afectados por dicho
instrumento de ordenacién territorial, del que forma parte el presente
documento de Ordenacion Urbanistica, se aprobo inicialmente mediante Orden
VMV/1330/2022, de 21 de septiembre, del Consejero de Vertebracion del
Territorio, Movilidad y Vivienda, publicada en el «Boletin Oficial de Aragon»
n°189, de 28 de septiembre de 2022. En esa misma orden se acuerda someter
al tramite de audiencia e informacion publica durante 23 dias habiles mediante
la insercion de anuncio en el Boletin Oficial de Aragon, y en los medios de
comunicacion siguientes: Heraldo de Aragon y el Periédico de Aragon.

Durante el plazo sefialado en la Orden, 23 dias, y aun fuera del mismo,
se han presentado alegaciones y los informes preceptivos conforme a la
normativa aplicable, asi como aquellos otros cuya evacuacién se ha
considerado conveniente, objeto todo ello de analisis en el “Documento
resumen del resultado de las consultas y alegaciones” elaborado por la
Direccion General de Ordenacion del Territorio, para su toma o no en
consideracion, y que consta en el oportuno expediente administrativo. En
particular, obran los informes/alegaciones formulados por:

- Diputacion Provincial de Zaragoza

- Direccion General de Carreteras del Departamento de Vertebracion
del Territorio, Movilidad y Vivienda

- Direccion General de Urbanismo

- Ayuntamiento de Villamayor

- Ayuntamiento de Zaragoza

- Direccién General de Proteccion Civil, Departamento de Presidencia
y Relaciones Institucionales

- Confederacion Hidrografica del Ebro

- Direccion General de Patrimonio Cultural, Departamento de
Educacioén, Cultura y Deporte

- Instituto Aragonés del Agua

- Direccion General de Patrimonio y Organizacion, Departamento de
Hacienda y Administracion Publica

- Direccion General de Telecomunicaciones, Ministerio de Asuntos
Economicos y Transformacion Digital

- Resolucion del Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA) en
relacion al Estudio Ambiental Estratégico

Como respuesta a todo lo anterior se han emitido los preceptivos
informes/propuesta para la resolucion de las alegaciones presentadas y para la
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toma en consideracion de los contenidos de cuanto han manifestado los
organos y administraciones con competencias sectoriales antes relacionados.

Como consecuencia de todo ello se ha actualizado el documento
inicialmente aprobado, incorporando las debidas modificaciones justificadas en
el expediente, que en ningln caso alteran la estructura general del documento
sometido a informacion publica, a fin de que pueda elevarse propuesta para la
aprobacion definitiva del “Plan de Interés General Malpica — Santa Isabel, en el
término municipal de Zaragoza.

Por lo que afecta a la Ordenacién Urbanistica, y muy puntualmente al
Proyecto de Reparcelacion, las variaciones introducidas respecto del
inicialmente aprobado son las siguientes:

0.1.- Derivadas del informe emitido por la Direccibn General de
Urbanismo, Gobierno de Aragén.

- Se ha corregido un error en la determinacion de la reduccion de la
edificabilidad que el PIGA determina, respecto de la que es efectiva
segun las normas urbanisticas del vigente PGOU de Zaragoza. que
resulta ser, finalmente de 67.975,50 m2.

- Se ha incorporado, como Anexo, un estudio de trafico que justifica
tanto la innecesaridad de incrementar la dotacion de
estacionamientos desde espacio publico, como la capacidad de los
viales existentes para absorber las demandas de circulacion
derivadas del cambio de usos que posibilita el PIGA.

- Se ha incorporado una nueva redaccién de tres articulos de las
Normas urbanisticas, en concreto Art® 2, Art® 7 y Art® 13.

- Finalmente se ha corregido la edificabilidad, y aprovechamiento, que
se habia hecho constar en el Proyecto de Reparcelacion respecto de
la finca resultante n° 5.

0.2.- Derivadas del informe emitido por la Confederacion Hidrogréfica del
Ebro (también del ayuntamiento de Zaragoza, Servicio de Ingenieria de
desarrollo Urbano).

Se ha incorporado un anexo mediante el que se justifica que los nuevos
usos propuestos por el PIGA no solo no suponen un incremento de la demanda
de abastecimiento de agua y, consecuentemente, de la de vertidos a la red de
saneamiento, sino que tales demandas se reducen a la quinta parte de las que
corresponden al uso vigente: Universidad Laboral. Igualmente se ha modificado
el proyecto constructivo que el PIGA incluye, en el sentido de incorporar hasta
diez depdsitos de laminacion, con capacidad total 3.174 m3, que garantizan
gue el incremento de escorrentias superficiales, consecuencia del aumento de
la superficie impermeabilizada en el ambito, pueden acumularse en episodios
de lluvias intensas y concentradas en pocas horas, sin afeccién puntual a la red
de saneamiento.
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0.3.- Derivadas del informe/alegacion presentada por el ayuntamiento de
Zaragoza.

Se ha modificado sustancialmente el articulo 5 de las Normas
Urbanisticas del PIGA (condiciones de uso) para incorporar los contemplados
para la zona A6 por las Normas del PGOU de Zaragoza, tras la aprobacion
definitiva de su modificacion aislada n® 163, tal como requeria el informe
municipal.

Se ha incorporado, como ya se ha dicho, un anexo justificativo de la
suficiencia hidraulica para la evacuacion de escorrentias superficiales, tal como
se solicitaba.

Se ha incorporado como anexo un estudio de trafico justificativo de la
accesibilidad rodada al poligono, incluyendo la demanda derivada de la
actuacion contemplada en el PIGA, asi como justificaciéon de la suficiencia de la
capacidad de estacionamiento en el interior de la parcela principal (2.294
plazas para vehiculos ligeros mas 217 para vehiculos pesados, superior a las
exigidas por el Texto Refundido de la Ley Urbanismo de Aragon aprobado por
Decreto Legislativo 1/2014 de 8 de Julio del Gobierno de Aragén ( en adelante
TRLUA), que supondrian un total de 2.130 plazas.

0.4.- Derivadas del informe emitido por el ayuntamiento de Villamayor de
Gallego.

Como se acaba de sefalar se ha incorporado como anexo un estudio de
trafico justificativo de la viabilidad de la actuacién que se pretende.

0.5.- Derivadas de la Resolucion del Instituto Aragonés de Gestidn
Ambiental (INAGA)

Si bien cabe concluir que la referida Resolucién no manifiesta ningun
reparo en cuanto a la posibilidad de que prosiga la tramitacion del PIGA hasta
su aprobacion definitiva, no puede ignorarse que plantea seis determinaciones
que deberan tenerse en cuenta en la tramitacion del PIGA. Cinco de ellas ya
estaban contempladas en cuanto a su cumplimiento en diferentes documentos
integrantes del PIGA, incluidos los anexos 5 y 6, asi como en la Memoria que
justifico la Declaracién de interés autonémico de la Inversion e Interés General
de la Actuacion, lo que ha quedado justificado en el informe de contestacion a
alegaciones e informes sectoriales y que, por tanto, no han requerido modificar
documento alguno del PIGA.

En cuanto a la sexta determinacion que requiere lo siguiente:

... se deberan establecer en las normas urbanisticas medidas especificas que
en el ambito de la urbanizacién deberan favorecer la permeabilidad de los suelos y la
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integracion de infraestructuras verdes, y para las que debera primar la conservaciéon de
ejemplares de porte arbdéreo autéctonos y la utilizacién de especies propias del entorno

Su cumplimiento ha llevado a incluir un nuevo articulo en las Normas
Urbanisticas del PIGA (Art° 13.- Permeabilidad e integracion de infraestructuras
verdes), que incorpora literalmente lo requerido por INAGA, pasando el anterior
articulo 13.- Otras determinaciones, a figurar ahora como articulo 14.

El resto de informes emitidos no plantean propuestas de modificacién
alguna, ni en términos de alegacion ni en términos de sugerencia, 0 manifiestan
explicitamente su conformidad, o sentido favorable, o consideran no afecta a
sus competencias. En concreto los emitidos por:

Diputacion Provincial de Zaragoza, Direccion General de Carreteras del
Departamento de Vertebracién del Territorio, Movilidad y Vivienda, Direccion
General de Proteccion Civil, Departamento de Presidencia y Relaciones
Institucionales, Direccion General de Patrimonio Cultural, Departamento de
Educacion, Cultura y Deporte, Direccion General de Patrimonio y Organizacion,
Departamento de Hacienda y Administracién Publica y por la Direccion General
de Telecomunicaciones, del Ministerio de Asuntos Econdémicos vy
Transformacion Digital.
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1.- CONVENIENCIA Y OPORTUNIDAD

Tal como se manifiesta tanto en el “Protocolo” como en el “Convenio” de
los que trae causa el presente Documento Urbanistico, equivalente a un Plan
Parcial e integrante del Plan de Interés General de Aragdn que se pretende, el
Gobierno de nuestra Comunidad Autonoma viene impulsando en los ultimos
afos politicas de desarrollo economico que ponen en valor los recursos con los
que cuenta Aragon, muy en particular para fomentar la implantacion de
actividades relacionadas con la logistica, la agroalimentacion, el transporte, la
innovacion, la produccién industrial y las nuevas tecnologias, siendo un objetivo
estratégico del Plan de Gobierno de Aragén promover la implantacion de
actividades econdmicas y, con ello, fomentar la creacion de nuevo empleo y la
consolidacion de la recuperaciéon de la Comunidad Autébnoma de Aragon.

La apuesta de Aragén por la actividad productiva y el crecimiento
econdmico sostenible es bien conocida en el contexto espafol y europeo. La
red de plataformas logisticas, promovida por el Gobierno de Aragén en la
primera década de este siglo y articulada mediante las de Zaragoza (PLAZA),
Huesca (PLHUS), Teruel (PLATEA y PLATA) y Fraga (PLFRAGA), esta dando
magnificos resultados en el desarrollo de una actividad econdmica generadora
de empleo no deslocalizable y pone en valor la estratégica posicion de Aragon
en el sur de Europa. El éxito social y econdmico de las referidas promociones
han justificado la necesidad de impulsar nuevas plataformas con destino
especifico, como ha sido el caso de la Agroalimentaria de Epila, la impulsada
para Amazon Web Services en Huesca, Villanueva de Gaéllego y El Burgo de
Ebro, asi como las sucesivas ampliaciones de PLAZA y Aeropuerto de Teruel y
los ajustes normativos que han requerido otras como las de Huesca o Fraga.

Las sucesivas creaciones de nuevas plataformas, o ampliacion de las
preexistentes, impulsadas en atencién a proyectos finalistas que las han venido
justificando, no son suficientes, sin embargo, para atender todas las propuestas
de implantacion de actividades econdmicas que se formulan ante el Gobierno
de Aragon, lo que sugiere la necesidad de valorar la conveniencia de impulsar
nuevas actuaciones de transformacion de suelo actualmente No Urbanizable,
para garantizar la acogida de cuantas propuestas puedan considerarse de
Interés General para nuestra Comunidad Autonoma. No obstante lo anterior, se
considera coherente con criterios de compacidad urbana y de consumo
responsable de suelo, aprovechar preferentemente los suelos ya transformados
gue en la actualidad tienen consolidado un historial de ineficiencia social, muy
en particular los de titularidad publica.

Paradigma de lo anterior son los suelos urbanizados en la década de los
afos 60 del siglo pasado, de promocién, ejecucion y comercializacion publica
(INUR en su momento) en el &mbito conocido como Poligono Industrial Malpica
Santa Isabel (Zaragoza), que afectaron a una superficie total ligeramente
superior a 350 Hectareas, que permitieron la implantacion de numerosas
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industrias, y que hoy esta ocupado casi al 100%, salvo en lo que se dira a
continuacion.

En el referido Poligono Industrial se reservaron dos manzanas de suelo
de gran superficie para su destino a equipamientos. En una de ellas, de algo
mas de 413.000 m2 de superficie, el Ministerio de Trabajo promovié la
construccion de la Universidad Laboral Virgen del Pilar, que después paso a
depender del M° de Educacion y finalmente del Gobierno de Aragon con el
traspaso de las competencias en dicha materia. La Universidad Laboral inicié
su actividad en 1967 y ces6 en 1997, consecuencia de las graves deficiencias
constructivas que afectaban a los edificios docentes y complementarios (unos
95.000 m2 construidos) y, pasados casi 25 afos, sigue siendo un inmueble sin
una utilidad social real, mas alla de constituir un espacio de almacenamiento
general, y archivos de diversas materias (judicial, sanitaria, etc.) de uso por
diferentes administraciones, fundamentalmente la autonémica. La segunda es
una parcela de unos 55.000 m2 que nunca fue puesta en servicio para ningun
uso. En total, pues, casi 470.000 m2 de suelo urbanizado, con todos los
servicios urbanisticos (abastecimiento, saneamiento, red eléctrica, etc.).

El Gobierno de Aragdn, consecuencia de los traspasos de competencias
en materia educativa, es titular de algo mas de 308.000 m2 de suelo de la
parcela calificada para uso educativo, sobre la que se construyo la Universidad
Laboral. Por su parte SEPES (Sociedad Estatal de Promocion y Equipamiento
de Suelo) es titular de aproximadamente los 105.000 m2 restantes de la misma
parcela urbanistica, asi como de la parcela que confronta con la anterior, de
casi 55.000 m2 de superficie.

Esa extraordinaria disponibilidad de suelo ya urbanizado en propiedad
publica, que permitiria la inmediata implantacion de usos productivos, y la
generacion del empleo asociado, contrasta con la imposibilidad de atender
demandas de suelo formuladas ante el Gobierno de Aragén para la instalacion
en nuestra Comunidad de actividades empresariales que cabria calificar como
de interés autonémico, en atencion al empleo y la economia adicional que
pueden generar, y ello por cuanto los proyectos correspondientes no pueden
ser instalados en otras areas industriales por razén de las grandes dimensiones
gue se requieren, o porque los usos para los que se solicitan no se ajustan
estrictamente al permitido para las que ahora nos ocupan. Circunstancia que,
alternativamente, requeriria se impulsase la urbanizacion de nuevos suelos
actualmente no urbanizables, previa tramitacion del instrumento urbanistico
exigible, lo que cabria considerar poco coherente con criterios de
sostenibilidad, consumo responsable de los recursos disponibles vy
transformacion del suelo ajustada las necesidades reales.

Conscientes de lo anterior, atendiendo al cumplimiento de sus objetivos
estratégicos, subordinados a las necesidades publicas que en lo que nos ocupa
afectan a la Comunidad Autonoma de Aragén, cuya ubicacion geografica y
contrastada cualificacion logistica y productiva la califican como destino
preferente para la efectiva implantacion de actividades economicas finalistas
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gue guepa considerar como de interés general de Aragon, los titulares de los
suelos referidos consideraron oportuno suscribir un Protocolo de intenciones,
con fecha 9 de noviembre de 2021, que dio lugar a un posterior Convenio,
aprobado por el Gobierno de Aragon en su sesion de 18 de mayo de 2022
(ambos se adjuntan como Anexos), y que constituyen la justificacion de la
redaccion del presente Instrumento Especial de Ordenacion (Plan de Interés
General de Aragon).

2.- PROMOTOR Y REDACTORES DEL PIGA

Se redacta el PIGA del que forma parte este documento de “Ordenacion
pormenorizada” por encargo del Gobierno de Aragdon que, al respecto, ha
manifestado su voluntad en tal sentido mediante la adopcion de los siguientes
acuerdos:

e Con fecha 9 de noviembre de 2021, el Consejero de Hacienda y
Administracion Publica suscribid, con representante de SEPES, un
Protocolo de Intenciones mediante el que, en esencia, se
comprometian a impulsar las acciones necesarias para poner los
suelos de su propiedad en el Poligono de Malpica, al servicio de
proyectos que pudieran alcanzar la calificacién de Interés General de
Aragbn, o de Interés Autondmico la inversion necesaria para su
implantacion.

e Consecuencia de lo anterior, en sesiéon de Consejo celebrada el 18
de mayo de 2022, el Gobierno de Aragon aprob6 un Convenio de
Colaboracion con SEPES, acordd declarar de Interés General, y su
inversion de Interés Autondémico, el Plan para la implantacion de usos
productivos convencionales en el ambito a que se refiere este
documento, y que se concreta mas adelante. En el mismo acuerdo se
designo a los Departamentos de Hacienda y Administracion Publica y
al de Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda, como los
competentes para impulsar el referido Proyecto.

Se trata pues de un Plan de Interés General de Aragdén promovido por
iniciativa publica, ejercida por los Departamentos del Gobierno de Aragon antes
referidos. El presente documento de ordenacion urbanistica, asi como el
Proyecto de Reparcelacion complementario, ha sido redactado por funcionarios
adscritos al Departamento de Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda,
muy en particular los siguientes:

Carmen Mateo Bartolomé, licenciada en Derecho

Laura Fernandez Dorado, ingeniera de Caminos, C. y P.
José Carlos Garcia Garcia, licenciado en Derecho
Carmelo Bosque Palacin, arquitecto
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3.- OBJETO DE LA ORDENACION URBANISTICA

El objeto del presente documento urbanistico, equivalente a un Plan
Parcial, es determinar la ordenacidén urbanistica pormenorizada respecto del
ambito territorial al que se hara referencia en el siguiente apartado, sito en el
término municipal de Zaragoza, en orden a posibilitar la implantacion de
actividades industriales, logisticas o de servicios, de especial relevancia
territorial y econdmica, en los suelos afectados, a cuyo fin, ademas de limitar a
través de las correspondientes normas urbanisticas los usos e intensidades
autorizables, que lo son en perfecta coherencia con lo ya admitido por el
vigente PGOU de Zaragoza para el Poligono de Malpica-Santa Isabel,
calificado integramente como zona A6, se establecera una limitacion adicional
en el sentido de que la mayor de las parcelas resultantes, con usos
productivos, solo pueda ser destinada a proyectos que el Gobierno de Aragon
califique como de Interés General.

En particular, en esta modificacion se regula la construccion de una
pasarela aérea que vuele perpendicularmente a la calle D para posibilitar la
conexién entre la zona PR1 y la zona PR2, cuya ubicaciéon se determina en los
planos:

e 50297 PIGA PO_2 Planta Pasarela
e 50297 PIGA PO_3 Seccion Pasarela
50297 PIGA PO_4 Alzado Pasarela

Y cuyas caracteristicas son las siguientes:

La pasarela que constituye un volumen lineal, de seccion rectangular
con las siguientes dimensiones: 10,50 m de ancho, 5,30 m de altura'y 60 m de
largo de los cuales 34,30 m vuelan sobre la via publica, con una superficie de
628,64 m2 de la cual 360,15 m2 vuelan sobre la via publica. La pasarela,
elevada sobre el nivel de la calle, deja una altura libre de paso de al menos
7,00 m en todo su trazado. El eje de este volumen es perpendicular a la calle
D, situado a 9,70 m desde el limite de la manzana PR1 y 10,60 m con la
manzana PR2.

4.- AMBITO DE LA ORDENACION URBANISTICA

El &mbito a que afecta la Ordenacion Urbanistica que nos ocupa, y el
PIGA del que forma parte, esta integrado por las dos porciones de suelo que se
refieren a continuacion, en el término municipal de Zaragoza, ambas
procedentes de la ejecucion y desarrollo del Plan Parcial Malpica-Santa Isabel,
promovido en los primeros afos de la década de los 60 del pasado siglo, por
INUR, organismo publico de la Administracion Central, sustituido en 1981 por
SEPES, adscrito al actual Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana:
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a) Manzana delimitada por las calles “D”, “M”, “E” y “A” del Poligono
Industrial Malpica-Santa Isabel, con una forma sensiblemente
rectangular, con lados de longitud media aproximada 220 mts por
250 mts. Con referencia catastral 4440201XM8144A0001JW, su
superficie es de 54.829 m2 segun catastro y de 54.841 m2 segun
Plan General de Ordenacion Urbana (PGOU) de Zaragoza. Su
relieve es absolutamente plano, con rasantes en los viales que le dan
acceso, que se mueven entre las cotas 207 y 209 msnm (metros
sobre el nivel del mar), es decir desniveles inferiores al 0,5%, y solo
existen sobre este suelo edificaciones de caracter agricola, con una
superficie construida de 971 m2 segun catastro.

Se trata de suelo clasificado como Urbano Consolidado por el vigente
PGOU de Zaragoza, por contar con las redes urbanisticas exigibles
para ello (abastecimiento, saneamiento, energia eléctrica, etc.) y
accesos rodados mediante viales urbanizados por sus cuatro lados.
Identificada como ER (PV) 73.05, esta calificada como equipamiento
de reserva privado, con autorizacion de usos complementarios 05, lo
gue supone que tiene reconocidos aprovechamientos lucrativos, que
afiaden a los de equipamiento privado los usos de oficina, hosteleria
y otros servicios vinculados al poligono

x s
Mapa sin nombre

Escribe una descripeion para tu mapa

/

b) Manzana delimitada por las calles "D”, “A”, “H” del poligono Industrial
Malpica-Santa Isabel, y por la carretera nacional N-Il. Tiene una
forma sensiblemente trapezoidal, de lados medios 920 mts. por 450
mts. Su superficie total es de 418.376 m2 segun catastro y de
413.345 m2 segun PGOU de Zaragoza. Esta integrada por tres
parcelas catastrales, con las siguientes referencias:

- 3938201XM8134B0001GU, propiedad de SEPES, y 106.561 m2 de
superficie segun catastro y de 105.139 m2 segun medicion sobre
cartografia del PGOU de Zaragoza, sobre la que existen
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edificaciones de caracter agricola, con una superficie construida de
971 m2 segun catastro.

- 3938202XM8143G0001QH, propiedad del Gobierno de Aragon, de
299.554 m2 de superficie, sobre a que existen numerosas
edificaciones con una superficie total construida de 96.154 m2

-y 3938203XM8133H0001PZ, propiedad del Gobierno de Aragon, de
12.261 m2 de superficie segun catastro, y de 8.652 m2 segun
medicion sobre cartografia del PGOU de Zaragoza, y sin
construcciones sobre la misma.

Las dos ultimas constituyen el suelo sobre el que se construyo la
Universidad Laboral “Virgen del Pilar”, que inicid su actividad docente
en 1967 y cesd en 1997, como ya se ha dicho. Al igual que la
manzana “A”, presenta un relieve absolutamente plano, con rasantes
en los viales que le dan acceso que oscilan entre las cotas 207 y 209
msnm lo que, en este caso, supone desniveles menores del 0,2%

Se trata de un suelo clasificado como urbano consolidado por el
vigente PGOU de Zaragoza, por contar con las redes urbanisticas
exigibles para ello (abastecimiento, saneamiento, energia eléctrica,
etc.) y accesos rodados mediante viales urbanizados por tres de sus
lados (por el sur linda con la carretera nacional N-IlI). ldentificado
como EE (PU) 73.06, esta calificado como Equipamiento escolar
publico, integrante de los Sistemas Generales.

Mapa sin nombre

Estrbe N2 Beacapias pare 1 /ma0a

Google Earty

Las edificaciones mas relevantes que existen sobre la parcela en la que
se construyo la Universidad laboral son, en lo esencial, las siguientes:

Edificio residencia principal de alumnas
Residencia secundaria de alumnas
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- Residencia alumnos, Colegio Aragon

- Residencia de personal

- Pabellones docentes, aularios

- Pabellones docentes, laboratorios

- Edificio de recepcion, direccidn, salon de actos e iglesia
- Comedores

Edificio polideportivo y piscina cubierta

Cafeteria

Enfermeria

Pistas deportivas diversas

En los JUltimos afios 90 se detectaron patologias diversas vy
generalizadas en la mayoria de las edificaciones, derivadas de aluminosis que,
unido a los 25 afios ya acumulados sin ningun tipo de intervencion preventiva,
ha derivado en una situacion real de ruina econémica, aun no habiendo sido
declarada.

e e ===
RESIDENCIA PRINCIPAL DE ALUMNAS
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SALON DE ACTOS Y RECEPCION-INFORMACION
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I

RECEPCION - INFORMACION

LABORATORIOS
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ABELLONES DOCENTES, AULAS

5.- AFECCIONES SECTORIALES

Segun la informacién de que se dispone, ninguna de las dos manzanas
referidas en los anteriores apartados a) y b) estd afectada por riesgos de
inundacion, ni por limitaciones derivadas de la existencia de yacimientos
arqueoldgicos, etnograficos, redes de cualquier tipo (tales como hidrocarburos
0 gas) ni por otro tipo de protecciones de caracter sectorial.

Existe, eso si, una via pecuaria (Cafiada Real de Barcelona) que
discurre en paralelo al lindero Sur de la manzana “B” y que provoca una
reduccion de la superficie neta de la referida manzana, respecto de la que
deriva de las alineaciones contempladas por el vigente PGOU de Zaragoza.
Concretamente tal disminucion de superficie es de 12.092 m2
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CANADA REAL DE BARCELONA EN SU RECORRIDO CONTIGUO A LA MANZANA “B”

Tampoco afectan las limitaciones derivadas de la legislacion en materia
de carreteras, por lo que se refiere a la N-II, paralela por el sur a la manzana B)
y proxima a ella, que exigen una banda de limitacion a la edificacion, de 25 mts
de anchura, medidos desde el borde exterior de la parte de carretera destinada
a circulacién de vehiculos, dado que el limite de la parcela ya se encuentra a
tal distancia del borde de la carretera, separacién a la que hay que afadir la
correspondiente a una nueva franja de zona verde en todo ese lindero (de
anchura media 30 mts. aprox) y los retranqueos que se exigen en las Normas
Urbanisticas que forman parte de este documento (otros 10 mts.).

6.- JUSTIFICACION DEL INSTRUMENTO DE ORDENACION

El Texto Refundido de la Ley de Ordenacion del Territorio de Aragon
(TRLOTA), en su articulo 33. Objeto, dice:

1. Podran ser objeto de Planes y Proyectos de Interés general de Aragoén
actuaciones territoriales relevantes como las siguientes:

c) La implantacidon de actividades energéticas, industriales, de servicios o de
ocio de especial importancia ...
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2. Los Planes y Proyectos de Interés General de Aragdn se ubicarén
preferentemente en suelo urbanizable no delimitado o en suelo no
urbanizable genérico. Cuando hubieran de afectar a otras clases o categorias
de suelo, habra de justificarse motivadamente tanto la necesidad de la
concreta ubicaciéon como la compatibilidad con los valores propios del suelo
afectado.

Son, pues, dos las cuestiones a justificar:

- que el objeto del PIGA se corresponda con la implantacién de
actividades referidas en la letra c) del art® 33.1 y

- la ubicacion, dado que no se trata de suelos urbanizables no
delimitados, ni de suelos no urbanizables genéricos.

En cuanto al objeto ya se ha anticipado en el apartado 3 de esta
memoria que se trata de posibilitar la implantacion de actividades industriales,
logisticas o de servicios, de especial relevancia territorial y econdmica,
circunstancia que ya ha justificado la declaracion de Interés Autondmico de la
inversion, e Interés General de la actuacion, acordada por el Gobierno de
Aragon en sesion de 18 de mayo de 2022, como se ha dicho en apartados
anteriores. Afadimos ahora que dicha relevancia requiera gran superficie de
parcela neta. Por ello las Normas Urbanisticas que forman parte de este
documento, ademas de limitar los usos e intensidades autorizables, que lo son
en perfecta coherencia con lo ya admitido por el vigente PGOU de Zaragoza,
con caracter general, para el Poligono de Malpica-Santa Isabel, establecen
limitaciones adicionales y diferenciadas respecto de lo que se autoriza en el
resto del Poligono: que solo puedan ser destinados a proyectos que el
Gobierno de Aragon califique como de Interés General, y que requieran una
superficie minima de 100.000 m2 de superficie, exigencia que, solo por si
misma, los significa como ciertamente excepcionales, limitaciébn que operara
tan solo para la manzana “B”, por cuanto la manzana “A”, por sus dimensiones,
no puede someterse a tales exigencias.

Una y otra limitacion consideramos que justifican adecuadamente que el
objeto del PIGA sea la implantacion de actividades industriales o de servicios,
de especial importancia, tal como exige el articulo 33.1.c del Texto Refundido
de la Ley de Ordenacién del Territorio de Aragon aprobado por el Decreto
Legislativo 2/2015 de 17 de noviembre del Gobierno de Aragén (en adelante
TRLOTA).

En cuanto a la justificacion de la ubicacion, que no se corresponde con
las que el TRLOTA considera como preferentes (suelos urbanizables no
delimitados o no urbanizables genéricos), ya se ha anticipado en el apartado
1.- CONVENIENCIA Y OPORTUNIDAD, la concurrencia de circunstancias que
deben ser valoradas con criterios de sostenibilidad y aprovechamiento racional
de los recursos disponibles, en este caso suelos ya transformados
urbanisticamente y sin utilidad social efectiva. Se trata de hacer frente a la
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contrastada demanda de suelos para fines productivos en Aragon (en este
caso concreto en Zaragoza) que ya no puede ser atendida por los disponibles
en los ambitos desarrollados para estos fines, en el caso de Zaragoza PLAZA
fundamentalmente, a pesar de haber requerido la urbanizacion de unos 13
millones de metros cuadrados ni, tampoco en los Poligonos Industriales
tradicionales (Empresarium, Malpica, San Valero, corredor industrial de las
carreteras de Madrid o Logrofio, etc.) cuando se trata de actividades o
proyectos que requieren gran superficie, en los que no existen parcelas de
superficie neta superior a los 100.000 m2 ahora exigidos, ni posibilidades de
agrupacion con superficies finales de ese orden.

Atender tales demandas para la implantacion de especiales actividades
productivas podria sugerir la necesidad de nuevos desarrollos, pero, frente a
ello, se valora como actuaciébn mas responsable con el consumo racional del
suelo la de la reutilizaciéon de aquellos ya transformados, que ya acumulan un
importante nimero de afios sin dar respuesta adecuada a necesidad social
alguna, como es la ubicacion a que afecta este PIGA y que, ademas, son de
titularidad publica, en este caso compartida por la Administracion General del
Estado y la Autonémica. Se corresponde claramente con una tradicion ya
consolidada en Zaragoza en el sentido de reaprovechar otros muy significados
equipamientos que habian caido en desuso y que se pusieron al servicio de
nuevos proyectos y usos urbanos. Es el caso de la vieja Carcel de Torrero, de
los suelos del antiguo Seminario Metropolitano de la Via de la Hispanidad o,
mas recientemente, de los suelos de los antiguos depdsitos de Pignatelli, sin
olvidar otras operaciones urbanisticas en el mismo sentido, como las que
posibilitaron en la década de los 80, la construccion de viviendas, terciarios y
equipamientos en anteriores suelos de uso de la defensa (Cuartel de Palafox,
Sementales, Pontoneros, ...) o la recalificacion de los suelos del antiguo
Hospital Psiquiatrico, también reconvertidos a usos lucrativos (viviendas y
terciario) y dotacionales, por citar algunos.

Con cuanto se ha expuesto en este apartado se considera
suficientemente justificada tanto la especial importancia de las implantaciones
productivas a las que se pretenden dar cabida, lo que justifica la eleccion del
instrumento de ordenacion, un PIGA, como la eleccién de suelos distintos a no
urbanizables genéricos o urbanizables no delimitados para su desarrollo.

7.- ESTRUCTURA DE LA PROPIEDAD

Como se ha manifestado en apartados anteriores el &mbito al que afecta
el PIGA que nos ocupa esta integrado por dos manzanas de suelo neto, ambas
calificadas como equipamiento por el vigente PGOU, aunque con diferentes
usos especificos.

La primera de ellas, manzana A, tiene una superficie de 54.841 m2, y es
propiedad de SEPES.

18



PIGA MALPICA SANTA ISABEL, Documento Urbanistico, enero 2025

La segunda, manzana B, tiene una superficie total de 413.345 m2 segun
PGOU, que tomaremos como referencia, a pesar de que segun catastro es de
418.376 m2. De esos 413.345, 105.139 m2 son titularidad de SEPES vy los
restantes 308.206 m2 son propiedad del Gobierno de Aragon.

Asi pues la superficie total del &mbito es, inicialmente, de 468.186 m2
segun las alineaciones del PGOU de Zaragoza, de los que 159.980 m2 (54.841
+ 105.139) son propiedad de SEPES, y 308.206 m2 corresponden al Gobierno
de Aragon.

No obstante lo anterior, como ya se ha anticipado en el apartado 5 de
esta memoria, debe reducirse tal superficie en lo que la via pecuaria Cafiada
Real de Barcelona afecta a la manzana “B”, que supone una disminucion de
12.092 m2. Asi las cosas las superficies a considerar seran de 54.841 m2 para
la manzana “A” y de 401.253 m2 para la manzana “B”, de los que 98.717 m2
son titularidad de SEPES y 302.536 lo son del Gobierno de Aragon: en total
456.094 m2.

En el total del ambito objeto de ordenacion urbanistica (456.094 m2,
excluida la via pecuaria) SEPES participa por tanto con un total de 153.558 m2
(54.841 m2 + 98.717 m2) que representa un 33,668% del total, y Gobierno de
Aragon participa con 302.536 m2, que representa el 66,332% del total.

8.- CRITERIOS Y OBJETIVOS DE LA ORDENACION

Como ya se ha anticipado, el objetivo de la propuesta urbanistica que
nos ocupa no es otro que el de poner suelos publicos, sin uso alguno desde
hace mas de cincuenta afios en una parte, o0 de mas de 20 afios los
correspondientes a la Universidad Laboral, a disposicion de proyectos
productivos que quepa calificar como de interés general, evitando con ello la
antropizacion de actuales suelos no urbanizables de igual superficie (casi 50
Has.). Suelos que, por otra parte, derivan de un esfuerzo urbanizador
promovido por la Administracion publica, en este caso la central, y que, por
tanto, compete igualmente a este sector publico impulsar lo necesario para que
la inversion efectuada en los afios 60 del pasado siglo revierta nuevamente al
patrimonio colectivo.

En concreto el criterio de la ordenacion es el de posibilitar sobre los
suelos objeto de ordenacién los mismos usos que ya admite el resto del
Poligono industrial (Malpica-Santa Isabel) del que forman parte y constituye su
entorno, e intensidades edificatorias similares, aunque algo menores. Se
incorporan, no obstante, algunas limitaciones complementarias a las que rigen
para la zona A6/1, que es la dominante en dicho Poligono, a fin de garantizar
gue su destino sea el pretendido: implantacién de proyectos de interés general
gue requieran gran superficie de parcela. En atencion a ello se propone, para la
Manzana “B”, que la parcela minima en dicha manzana tenga una superficie de
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100.000 m2 (frente a los genéricos 3.000 m2 de parcela minima exigida en la
referida zona A6 grado 1) y, también, menores edificabilidades.

A fin de cumplir con las exigencias de lo determinado en el articulo 54
del TRLUA, en relacion a las dotaciones de zona verde y equipamientos en
sectores de uso industrial o terciario, se reserva el 8%, como mas adelante se
concreta, para tales usos, que seran de cesion a la administracion municipal.
Igualmente, y a fin de garantizar la cesion de aprovechamiento lucrativo que al
municipio corresponde (5%) la ordenacion prevé una parcela de menor tamafio
que evitard participaciones en proindiviso posibilitando con ello una gestion
municipal independiente.

Se concreta lo anterior concentrando mayoritariamente las parcelas
destinadas a cesion al ayuntamiento en la que antes se ha identificado como
manzana A y reservando para proyectos que exigen gran superficie de suelo la
manzana B casi en su totalidad.

9.- RESUMEN DE DATOS NUMERICOS

Mediante la ordenacién urbanistica que aqui se propone se generan seis
parcelas resultantes: cuatro de caracter lucrativo (PR 1.1, PR 1.2, PR 2.1y PR
2.2) y dos de caracter dotacional, una zona verde (DV ZV) y un equipamiento
(DE EQ). Como se vera en el apartado de Normas Urbanisticas, a las parcelas
de usos lucrativos (PR 1 y PR 2) se les asigna una edificabilidad de 1,00
m2/m2, sensiblemente inferior a la que es la dominante en el Poligono de
Malpica Santa Isabel (zona A6/1 del PGOU: 1,50 m2/m2).

Parcelas lucrativas SUPERFICIE m2 EDIFICABILIDAD

PR1.1 20.981 20.981

PR 1.2 25.835 25.821

PR2.1 101.310 101.310

PR 2.2 271.480 271.480

Suma lucrativo 419.606 419.606

Parcelas dotacionales SUPERFICIE m2 EDIFICABILIDAD

Zona Verde (DV ZV) 28.463

Equipamiento (DE EQ) 8.025 8.025
Suma dotacional 36.488 8.025

El articulo 54.3.b del TRLUA exige que la reserva minima en que debe
concretarse la cesion para equipamientos y espacios libres, en sectores de uso
industrial y terciario, debe ser el 8% de la superficie total. En nuestro caso
supone un total minimo de 36.487,52 m2 (8% de 456.094 m2), inferior a la que
se acaba de sefialar, 36.488 m2.
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En cuanto a la cesién de aprovechamiento lucrativo, el articulo 128 del
TRLUA determina que el 90% del aprovechamiento corresponde al propietario
de los suelos y el 10% restante a la administracion. Por su parte el articulo 49.a
del TRLOTA sefala que el 10% de cesidon de aprovechamiento, tratAndose de
usos distintos al residencial, se distribuird por mitades entre la Administracion
de la Comunidad Auténoma y el municipio. Es decir que la cesion minima sera
del 5% del aprovechamiento a cada administracion.

De la superficie total afectada (456.094 m2) se reserva el 8% para usos
de equipamientos y zonas verdes (36.488 m2), quedando un neto lucrativo de
419.606 m2. Dado que la edificabilidad, aprovechamiento, es de 1,00 m2/m2,
de este debe cederse al municipio el 5% (20.980,30 m2 que redondeamos a
20.981,00 m2), y otro tanto a la administracion de la Comunidad Autdbnoma
(20.981 m2), lo que significa que a los propietarios de los suelos les resta una
superficie patrimonializable de 377.645 m2. Si bien el gobierno de Aragén
sumara, ademas, los 20.981 m2 que en concepto de cesion obligatoria le
corresponden.

Como se ha dicho anteriormente de la superficie total aportada (456.094
m2), el 33,668% es titularidad de SEPES y el 66,332% lo es del Gobierno de
Aragon, y en esas mismas proporciones debe distribuirse la superficie lucrativa
gue ambos, en su condicion de propietarios, pueden patrimonializar. SEPES,
por tanto tendra derecho a parcelas con superficie total (y aprovechamiento) de
127.145 m2 (33,668% de 377.644 m2), y Gobierno de Aragbn a otra de
250.499 m2 (66,332% de 377.644 m2), a lo que afadira el 5% de cesion que le
corresponde (20.981 m2).

Suelo aportado (1) Cesion Z.V y equipam. Suelo neto lucrativo

456.094 m2 36.488 m2 419.606 m2

Deducida la superficie ocupada por la Cafiada Real de Barcelona (468.186 — 12.092)

Neto Lucrativo Cesién al Ayto Cesion al G.A. Patrimonializable

419.606 m2 20.981 m2 20.981 m2 377.644 m2

SUELOS RESULTANTES Y TITULARES PROPUESTOS

Zonas verdes (DV-zZV-1) 28.463 m2 (cesion al
ayuntamiento)

Parcela de equipamiento (DE-EQ) 8.025 m2 (cesion al
ayuntamiento)

Parcela municipal (PR.1.1) 20.981 m2 (5% de cesion
municipal)

Parcela SEPES PR 1.2 25.835 m2
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Parcela SEPES (PR.2.1) 101.310 m2
Parcela Gob Aragon (parcela PR.2.2) 271.480 m2 (incluye 5% de cesidn)
SUMA 456.094 m2

10.- CUMPLIMIENTO DE ESTANDARES URBANISTICOS

El TRLOTA, en su articulo 44.1.b determina que los Planes de Interés
General de Aragon incluiran la ordenacion con el grado de detalle
correspondiente a los planes parciales. Y para estos, el articulo 54.3.b exige el
establecimiento de las siguientes reservas, en sectores de uso industrial o
terciario:

e Ocho por ciento de la superficie para equipamientos o para espacios
libres (parques y jardines)

e Una plaza de aparcamiento por cada cien metros de superficie
construible, la mitad de las cuales deben localizarse en espacios de
uso publico

En cuanto a lo primero (equipamientos y espacios libres), el minimo
exigible seria de 36.487,52 m2 (8% sobre 456.094 m2), que se corresponde
con el total previsto en la presente ordenacion es de 36.488 m2 (8.025 m2 para
equipamiento polivalente, mas 28.463 m2 para zona verde). Se cumple, por
tanto, con las exigencias del TRLUA.

En cuanto a las plazas de aparcamiento en espacios publicos se
considera no se requiere en el presente caso por cuanto no se incrementa la
edificabilidad ya prevista por el planeamiento vigente, justo al contrario se
reduce significativamente. Los 468.186 m2 que constituyen el ambito de este
PIGA tienen actualmente reconocida una edificabilidad total de 495.606,50 m2,
que se corresponden con los 82.261,50 permitidos sobre la parcela 73.05 (a
razon de 1,50 m2 edificables por cada metro de superficie) mas los 413.345 m2
permitidos sobre la parcela 73.06 (a razén de 1,00 m2 edificables por cada
metro de superficie). Con la ordenacion que aqui se propone se reduce la
edificabilidad a 1 m2/m2 respecto de la superficie de las parcelas resultantes,
tanto de caracter lucrativo como de equipamiento, lo que supone una superficie
total edificable de 427.631 m2, incluido el equipamiento. La reduccién de
superficie edificable es, pues, de 67.975,50 m2, que representa un 13,72%
respecto de la edificabilidad actual y, en esa misma proporcion se reduciria el
namero de plazas de estacionamiento exigibles en espacio publico.

No obstante lo anterior se ha incorporado, como anexo de este
documento, un estudio de trafico, en el que entre otras cuestiones se justifica el
namero especifico de plazas de estacionamiento que la nueva actividad va a
requerir y, consecuencia de ello, el proyecto constructivo que forma parte del
PIGA prevé un total de 2.294 plazas de estacionamiento para vehiculos ligeros
mas otras 217 para vehiculos pesados, todas ellas en el interior de la parcelay,
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por tanto, sin afectar al viario publico, capacidad que supera el minimo exigido
con caracter general por el TRLUA que, este caso, es de 2.130 plazas totales
(una plaza por cada 100 m2 edificados).

11.- PLAN DE ETAPAS Y SISTEMA DE ACTUACION

El Texto Refundido de la Ley de Ordenacion del Territorio de Aragon
(TRLOTA) determina, en su articulo 44.1.b) que los Planes de Interés General
de Aragon incluiran la ordenacion urbanistica con el grado de detalle de un plan
parcial. Y respecto de estos, el articulo 52 del Texto Refundido de la Ley de
Urbanismo de Aragon (TRLUA) exige que tales instrumentos de ordenacion
deben sefialar un Plan de Etapas que ordene la secuencia de puesta en
servicio de las obras de urbanizacién y de las dotaciones.

Como primera cuestion la propuesta de este instrumento es la de
considerar el conjunto de las dos manzanas afectadas como un solo sector de
ordenacion, a ejecutar en una sola etapa. Por lo que se refiere al sistema de
gestiébn se propone el indirecto de Compensacion, cuyas especificidades se
contemplan en el art®151 del TRLUA. En atencién a lo permitido por el punto 3
de dicho articulo no se precisara la constitucion de junta de compensacion
habida cuenta que los dos Unicos propietarios del ambito (SEPES y Gobierno
de Aragdn) suscribiran convenio de gestion, ya anticipado en buena parte en el
Protocolo, y en el Convenio, de los que trae causa el PIGA del que forma parte
este documento, asi como que éste ya incorpora el Proyecto de Reparcelacion,
compromisos sobre plazos de ejecucion, parciales y totales y los compromisos
de colaboracibn que asumen los propietarios del suelo afectado por la
actuacion.

Como se acaba de sefalar, la ejecucion del PIGA se prevé en una sola
ETAPA en la que se ejecutara todo lo relativo a la obra urbanizadora necesaria,
que se limita a la correspondiente a la zona verde prevista. No se requiere
ejecucion de otro tipo de obra, ni siquiera de conexidon con los sistemas
urbanos ya existentes fuera del ambito, por cuanto tales conexiones ya estan
ejecutadas desde hace mas de 55 afios.

En cuanto a los plazos de ejecucién que se proponen son los siguientes:

e Los Proyectos de Reparcelacion y de Urbanizacién se integraran en
el PIGA, motivo por el que su aprobacion sera simultanea al de la
ordenacion urbanistica.

e La obra de urbanizacion se ejecutara en el plazo maximo de un afo,
a contar desde la aprobacion definitiva del PIGA, e incluird
exclusivamente lo relativo a las nuevas zonas verdes, por cuanto no
se requieren nuevos viales ni redes de servicios urbanisticos.

e La ejecucion de los equipamientos previstos en la ordenacién se
acomodard a las necesidades y previsiones que determine el
Ayuntamiento de Zaragoza, titular final de los mismos, y a los plazos
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gue deriven de la aprobacion de sus presupuestos. Mediante
Convenios de colaboracion su ejecucion, y en su caso gestion, podra
encomendarse a otra administracion publica.
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INFORME DE SOSTENIBILIDAD ECONOMICA Y ANALISIS DEL
IMPACTO EN LA HACIENDA PUBLICA.

Consideracion previa.

Ya ha quedado dicho en otros apartados de este documento que la
titularidad de los suelos corresponde a DGA y SEPES, quienes vienen
obligados a asumir la carga urbanizadora y de cesiones, tanto de suelos
dotacionales como del lucrativo correspondiente al 10% minimo obligado por
TRLUA y TRLOTA. En cuanto a la sostenibilidad econémica e impacto en la
hacienda que afecta a la administracion autonémica solo se analizara lo que
deriva de la parte que le afecta en cuanto que administracion publica, es decir
las cesiones de su 50% del 10% antes referido, pero no en cuanto a las que
derivan de su condicién de propietario de suelo aportado, que le obliga a las
cargas correspondientes, como a cualquier otro propietario privado.

1.- Cuantificacion de la inversién publica en ejecucion de obra
urbanizadora.

El coste de ejecucion de obra de urbanizacion, zonas verdes, se ha
estimado, en el proyecto de urbanizacidon que se incorpora como uno mas de
los documentos del PIGA en un importe total de 410.099 € (segUn resumen que
se incorpora en este punto), al que procede afadir otros 28.000 en concepto de
honorarios de direccion y Coordinacién de Seguridad y Salud, y otros 175.000
€ en concepto de limpieza, reparacion y reposicion parcial de aceras contiguas
a las manzanas que constituyen el ambito objeto de esta “Ordenacién”. En total
pues 613.099 €, pero corresponde a los propietarios de los suelos aportados
soportar los costes correspondientes, motivo por el que las administraciones
publicas no estan sujetas a inversion alguna por este concepto.

RESUMEN DE PRESUPUESTO

CAPITULO RESUMEN IMPORTE
1 DEMOLICIONES ..ot 21.598,73
2 MOVIMIENTO DE TIERRAS ..., 33.036,48
3 PAVIMENTACION ....ooovieeieeeeeeeee e 44.024,43
4 SANEAMIENTO .....oooiiiiiiiiieeeeeeeee e 8.543,08
5 JARDINERIA, RIEGO Y MOBILIARIO URBANO .... 91.866,85
6 ALUMBRADO PUBLICO ...covveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen, 48.540,85
7 GESTION DE RESIDUOS .....ooove oo 27.224,09
8 SEGURIDAD Y SALUD ....coovvvviieeeieeeeeeeeeee e, 9.976,20
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 284.810,71
13,00% Gastos generales .................... 37.025,39
6,00% Beneficio industrial................... 17.088,64
SUMA coovvvvevivviriieenn, .54.114,03
PRESUPUESTO DE CONTRATACION 338.924,74
21% LV.A e, 71.174,20
PRESUPUESTO TOTAL (IVA incluido) 410.098,94
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2.- Carga urbanistica por conexion al alcantarillado

Sin perjuicio de lo que pudiera derivar del informe que, tras la aprobacion
inicial del PIGA, debera emitir el Instituto Aragonés del Agua, no se considera
necesario contemplar, como carga urbanistica, la correspondiente a los costes
de conexidén con el alcantarillado (4,80 €/m2 edificable) en atencion a que,
como ha quedado explicado en el apartado 10.- Cumplimiento de Estandares
Urbanisticos, no solo no se genera incremento de edificabilidad mediante la
presente ordenacion urbanistica sino que se reduce significativamente, al ser
de 495.606,50 m2 edificables segun el planeamiento vigente y de 427.631 m2
segun la propuesta que se hace en el presente PIGA.

3.- Cuantificacion del gasto municipal en mantenimiento de zonas
verdes.

Se estima que el coste corriente anual para mantenimiento y
conservacion de zonas verdes se eleva a un unitario de 1,50 €/m2 y afio. Dado
que la superficie total de nuevas zonas verdes es de 28.463 m2, el gasto
corriente anual en su mantenimiento se evalla en:

28.463 m2 x 1,56 €/m2 =42.695 €

4.- Evaluacion del incremento del patrimonio puablico.

Los incrementos de valor patrimonial se producen tanto por la obtencién
de suelos con destino dotacional (zonas verdes y equipamiento) como por los
que tienen aprovechamiento lucrativo (parcela PR1).

Por lo que se refiere a los suelos destinados a usos dotacionales no se
considera mas valor que el estimado para su urbanizacién que, como ha
guedado dicho, se estima en 410.099 €, y que corresponden al ayuntamiento
de Zaragoza

En cuanto a los suelos de cesion obligada y gratuita a favor de la
administracion, con aprovechamiento lucrativo, también se ha dicho que tienen
una superficie neta de 41.962 m2. Se estima un valor unitario de mercado de
80 €/m2, lo que supone un valor total de 3.356.960 €. Dicho incremento de
patrimonio debe distribuirse por mitades entre la administracién autonémica y la
municipal, por lo que corresponden 1.678.480 € al Ayuntamiento y otro tanto a
la DGA.

5.- Evaluacion de ingresos relacionados con la actividad

inmobiliaria.

Fundamentalmente se trata de dos tributos:

- Tasa por licencias urbanisticas y de actividad, que no se tomara en
consideracion por cuanto, conceptualmente, es un ingreso derivado
de una contraprestacion, la tramitacion de los oportunos expedientes
de solicitud.
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- Impuesto sobre Construcciones, Instalaciones y Obras (ICIO) que, en
Zaragoza, esté regulado por la Ordenanza Fiscal n°® 10 que en su
articulo 3.1 determina el hecho imponible en los siguientes términos:

1. Constituye el hecho imponible la realizacién, dentro del término
municipal, de cualquier construccién, instalacion u obra para la que se exija la
obtencion de la correspondiente licencia de obras o urbanistica o declaracion
responsable o comunicacion previa, siempre que la expedicion de la licencia o la
actividad de control corresponda al Ayuntamiento de Zaragoza

Dado que en el presente caso el Proyecto correspondiente a las
edificaciones previstas sobre las parcelas PR 2.1 y PR 2.2 se incluye en el
PIGA del que forma parte este documento urbanistico, su autorizacion
administrativa se producira con la aprobacion definitiva de dicho instrumento de
Ordenacion Territorial (art® 44.1.c del TRLOTA), lo que trae como consecuencia
que no requiere la obtencion de la licencia urbanistica, por parte del
Ayuntamiento de Zaragoza y, por tanto, no se produce el hecho imponible.

Si que sera exigible la licencia urbanistica respecto de las edificaciones
gue se pretendan en las parcelas PR 1.1 y PR 1.2, dado que los proyectos
correspondientes a las mismas no se incluyen en el P°IGA.

La edificabilidad en estas parcelas es de 20.981 m2 y de 25.835 m2
respectivamente, en total 46.816 m2. A los efectos de lo que aqui nos ocupa se
estima un presupuesto de ejecuciéon material unitario de 400 €/m2 edificado, lo
que supondria un presupuesto de ejecucion total de 18.726.400 €. Y los
ingresos que al ayuntamiento corresponderian por este concepto (ICIO),
aplicando el tipo vigente de 3,87%, y sin considerar bonificacién alguna,
ascenderian a:

3,87% sobre 18.726.400 € = 724.712 €

6.- Otros ingresos corrientes.

Aun cuando podrian considerarse otros ingresos corrientes derivados de
las actividades que se posibilitan con el PIGA (tales como impuesto sobre
actividad o sobre el incremento de valor de los terrenos, en cada transmision)
solo se tomara en consideracion el correspondiente al Impuesto sobre Bienes
Inmuebles (IBI).

Los bienes inmuebles propiedad del Gobierno de Aragon en el ambito de
este documento estan afectos a uso educativo, razon por la que estan exentos
del IBI. Asi pues, en la actualidad, los Unicos que generan ingresos municipales
por este concepto son los de titularidad SEPES, cuya cuota total
correspondiente al ejercicio 2021 ascendi6 a un total de 1.653 €.

Tras la aprobacion del PIGA quedaran sujetos al impuesto, y no exentos,

la totalidad de los suelos calificados como PR, con una superficie de suelo total
de 419.606 m2 y con una edificabilidad también suma de 419.606 m2, aun
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cuando a los efectos de determinar los ingresos previsibles por IBI se considera
que no agotara la edificabilidad y la limitamos al 80%: 335.685 m2.

El valor unitario de suelo que la Ponencia de Zaragoza fija para Malpica
es de 55 €/m2. En cuanto al correspondiente a la construccion (industrial o de
almacenamiento), suponiendo una categoria 22, es de 490 €/m2 edificado. En
aplicacion de los criterios de valoracién catastral, sin considerar ningun
coeficiente especifico (varias fachadas, forma irregular, fondo excesivo,
antigiiedad, estado de conservacion, depreciacion funcional, etc.), salvo el
obligado de Referencia a mercado (RM) que es de 0,50, resulta una base
imponible aproximada de 129.225.000 €.

El tipo impositivo segun la ordenanza fiscal del ayuntamiento de
Zaragoza es de 0,4047%, lo que supone una cuota anual de 522.974 €. Dado
qgue las posibles bonificaciones que podrian ser de aplicaciéon (generacién de
empleo, inversién de interés) son rogadas y de valoracibn municipal no se
considera ninguna.

Asi las cosas, frente a los ingresos actuales (1.653 €/afio) se produce un
incremento en los ingresos por 1Bl de 521.321 €/afo (522.974 € - 1.653 €)

7.- Resumen del impacto en las Haciendas publicas.

Gastos de inversion por obra de urbanizacion 0€

Incremento patrimonial
Por cesion del 10% del aprovechamiento 3.356.960 €

Por valor de suelos dotacionales 410.099 €
Por ICIO 724.712 €
SUMA INCREMENTO PATRIMONIAL 4.491.771 €

Incremento del gasto corriente (municipal)
Por mantenimiento de zonas verdes 42.695 €/afio

Incremento ingresos corrientes (municipal) 521.321
€/ano
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NORMAS URBANISTICAS

Articulo 1. Objeto

Las presentes Normas Urbanisticas son parte integrante del documento
urbanistico correspondiente al PIGA Malpica-Santa Isabel y tienen por objeto la
reglamentacion del uso de los terrenos y de las edificaciones, publicos o
privados, del @mbito a que se refieren (zonas PR 1y PR 2)

A fin de garantizar la mayor coherencia posible con el entorno del que
forma parte el &mbito objeto de esta ordenacién, se ha tomado como referencia
el articulado del PGOU de Zaragoza que es de aplicacion al Poligono Malpica
Santa Isabel, zona A6, grado 1, si bien se introducen algunos ajustes para
acomodar el resultado a los objetivos que se pretenden.

Articulo 2. Vigenciay ejecutividad

Sin perjuicio de las modificaciones que pudieran impulsarse respecto del
PIGA en el que se integran la Ordenacion Urbanistica y sus normas, conforme
a lo dispuesto en el Texto Refundido de la Ley de Ordenacion del Territorio de
Aragén (TRLOTA), su vigencia serd indefinida, y su ejecutividad serd inmediata
tras la publicacion del acuerdo de aprobacion definitiva, asi como del texto
integro de sus Normas.

Articulo 3. Alcance

Conforme se establece en la vigente legislacién urbanistica, estas
Normas deben regular la reglamentacién detallada del uso pormenorizado,
volumen y condiciones higiénico-sanitarias de los terrenos y construcciones,
asi como las caracteristicas estéticas de la ordenacién, de la edificacién y de
su entorno.

Articulo 4. Interpretacion

Tanto el Gobierno de Aragén como el Ayuntamiento de Zaragoza, en el
ejercicio de sus competencias, podra dictar criterios de interpretacion para la
aplicacion de las presentes Normas, entendiendo que en caso de contradiccion
prima la documentacion escrita sobre la grafica, y dentro de la documentacion
gréfica la de escala mas préxima a la realidad

Articulo 5. Condiciones de uso en parcelas PR.1y PR.2
1. Uso dominante: Actividades productivas propias del medio urbano,
vinculadas a la elaboracién, transformacion, tratamiento, reparacion,
manipulacion, almacenamiento o distribucion de bienes materiales, asi como la
produccion de sistemas informaticos, audiovisuales 'y similares,
independientemente de las técnicas empleadas. Se incluyen en estos
conceptos las industrias de fabricacion y de servicios; centros de investigacion
y disefio tecnoldgico; gestion de bases de datos; desarrollo de programas y
prestacion de servicios informéaticos; laboratorios; edicion y publicacion;
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produccion y emision de programas musicales y audiovisuales; produccion
artesanal, oficios artisticos y gestién cultural, talleres de reparacion y
mantenimiento; centrales de ITV; cocinas para la elaboracion de comidas con
destino a restaurantes o viviendas, y actividades de almacenamiento y
distribucion, incluyendo las destinadas al reparto de mercancias a domicilio.

2. Usos compatibles: Se admiten los siguientes usos compatibles con el
dominante:

A) Comercial. Las actividades indicadas en el apartado 1 de este articulo
podran acompafarse con exposiciones comerciales complementarias del
uso principal desarrollado en la parcela, que podran ejercer la venta
mayorista o la minorista, siempre que, en este ultimo caso, se dediquen a
las siguientes actividades:

- materiales de construccion, maquinaria
- vehiculos

- accesorios y piezas de recambio, y

- combustibles, carburantes y lubricantes.

Aun cuando no sean complementarias de actividades ejercidas en la
misma parcela, se admitirdin como usos alternativos los edificios destinados
al uso de venta mayorista. Se admitiran también los establecimientos
especializados dedicados a la venta minorista cuando tengan mas de 2.000
m2 y se dediquen a las actividades detalladas en el parrafo anterior.

B) Equipamientos y servicios, y oficinas no incluidas en los usos dominantes:

e Como usos complementarios del dominante en la parcela, se admiten
las oficinas y los equipamientos y servicios que guarden una relacion
justificada con él por su naturaleza y dimension y no tengan caracter
residencial, incluidas las pasarelas de conexibn entre espacios
exteriores situados en manzanas diferentes.

e Como alternativos al dominante en la zona, se admiten usos terciarios y
de equipamientos y servicios que guarden una relacion justificada con él
por su naturaleza y dimensién, y no tengan caracter residencial. Entre
ellos, podran autorizarse cafeterias, restaurantes, guarderias, quioscos,
farmacias, centros sanitarios, centros de reuniones y “eventos”, y otros
servicios vinculados a la actividad productiva del poligono vy
proporcionados con su magnitud.

Se admiten igualmente los centros de negocios Yy actividades
empresariales; servicios de consultoria para empresas; oficinas
bancarias y de compafiias de seguros; agencias de transporte; centros
de formacion, exhibicion y demostracion de tecnologias de la
produccion; centros de formacion para el empleo en empresas
dedicadas a los usos dominantes en la zona; locales destinados a
entrenamiento deportivo especializado y ensayos musicales sin
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asistencia de publico, y equipamientos publicos adecuados a las
necesidades del poligono y de su entorno préximo.

No se admiten locales relacionados con la restauracion y el ocio
nocturno o de fin de semana, discotecas,”pubs”, clubs, salas de fiesta v,
en general, establecimientos cuyo horario sea disconforme con el de
funcionamiento de las empresas del poligono.

Articulo 6. Condiciones de las parcelas

En la zona PR1 no se admitiran parcelas de superficie inferior a 3.000
m2. En la zona PR2 no se admitiran parcelas de superficie inferior a 100.000
m2. No es autorizable, en ninglin caso, la implantacién de naves agrupadas
entre medianeras (naves nido) para el desarrollo y explotacion de actividades
por distintos operadores, ni la venta parcial de parcelas mediante régimen de
propiedad horizontal “tumbada”. Para la parcela DE-EQ no se establece
superficie minima.

Articulo 7. Condiciones de ocupacion

La ocupacion maxima autorizable, tanto en parcelas PR1 como en EP,
en cualquier planta, incluidos sotanos o semisétano, es la que resulte de aplicar
los siguientes retranqueos: 5 mts respecto de viales, 3 mts respecto de
parcelas contiguas. En las parcelas PR2 el retranqueo minimo sera de 10 mts
respecto de cualquier lindero. Este retranqueo respecto a parcelas contiguas
no sera exigible en el caso en el que dos parcelas colindantes pertenezcan a
un mismo propietario o bien exista acuerdo al respecto entre los distintos
propietarios de las parcelas PR 2.

En los espacios de retranqueo solo podran construirse garitas de control
de acceso, siempre que garanticen una separacion minima de 5 mts. respecto
de cualquier otra edificacion en la misma parcela. En la parcela ZV se admite
una ocupacion maxima del 5% para usos coadyuvantes del uso caracteristico
(culturales, deportivos, ocio y similares).

Articulo 8. Condiciones de altura.

Con caracter general se establece una altura maxima de 15,00 mts.,
medidos hasta la cara baja del ultimo forjado, o arranque de cubierta si es
inclinada. Las plantas sobre rasante no podran ser superiores a tres. Para
atender necesidades especiales, por razén de funcionalidad de las
edificaciones (silos, almacenes robotizados, etc.) podra autorizarse superar la
altura maxima antes determinada, sin que en ningln caso pueda exceder de 40
mts.

Articulo 9. Condiciones de edificabilidad

La edificabilidad maxima autorizable sobre parcela neta, serd de 1,00
m2/m2 tanto en parcelas de uso lucrativo (PR 1.1, PR 1.2, PR 2.1 y PR 2.2)
cuanto en la parcela de equipamiento (DE EQ) sin que, en volumen, pueda
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superarse el resultante de aplicar el indice de 15 m3/m? de suelo en ninguna de
ellas.

Las pasarelas de conexion entre espacios exteriores situados en
manzanas diferente consumiran una edificabilidad equivalente al cincuenta por
ciento del volumen construido.

Articulo 10. Plazas de estacionamiento

En el interior de cada parcela, tanto en las PR como en DE-EQ, deber&
preverse una plaza de estacionamiento por cada 200 m? que se edifiquen.
Podran disponerse en los espacios de retranqueo, y tendrdn una dimension
minima de 4,75 mts. por 2,50 mts. Al menos el 2% de todas las plazas seran de
dimensiones 5,00 mts por 3,30 mts. Los pasillos de circulacion en
estacionamientos tendran una anchura minima de 4,00 mts. si son de sentido
Unico de circulacion y de 5,00 mts si son de doble sentido. Las rampas de
acceso, si las hubiera, tendran una pendiente maxima del 15% en los tramos
rectos y del 13% en los curvos.

Articulo 11. Cerramiento de las parcelas

Los cerramientos de parcelas no podran superar la altura de 3,00 mts.
Cuando tales cerramientos lo sean respecto de vial publico la altura con
material opaco no podra superar la de 1,20 mts. debiendo ser, el resto,
permeable a vistas o vegetalizado.

Articulo 12. Edificacion simultanea a la urbanizacion

Dado que las unicas obras de urbanizacion necesarias son las
correspondientes a las zonas verdes, y que ya se dispone de accesos rodados
y peatonales, asi como de redes de servicios urbanisticos (abastecimiento,
saneamiento, suministro eléctrico, telefonia, etc.), el otorgamiento del titulo
habilitante que proceda para la ejecucibn de obras de edificacion o
transformacién del suelo, no requerird el cumplimiento de los requisitos
recogidos en el art® 236 del TRLUA.

Articulo 13.- Permeabilidad e integracién de infraestructuras
verdes

El Proyecto de Urbanizacion correspondiente a las Zonas Verdes
deberd favorecer la permeabilidad de los suelos y la integracion de
infraestructuras verdes, y para las que debera primar la conservacién de
ejemplares de porte arbdéreo autoctonos y la utilizacion de especies propias del
entorno.

Articulo 14 . Condiciones para la construccion de la pasarela

Se define pasarela como una infraestructura de circulacion horizontal
gue permite establecer una conexion fisica entre espacios exteriores situados
en manzanas diferentes, de tal manera que cruza un viario publico a distinto
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nivel. Estas estructuras se suspenden en el espacio publico generando
recorridos mas dindmicos, ya sean para la circulaciéon peatonal y/o de
maquinaria y mercancias.

La construccion de la pasarela debera cumplir las siguientes
caracteristicas:

- Galibo no inferior a 5 metros.

- La altura total no podra superar la de las edificaciones que conecte.

- Los apoyos de la estructura en viario publico seran lo minimos posibles
técnicamente.

En ningln caso podran afectar a las calzadas, debiendo cumplirse las
condiciones de los apoyos en pasos a distinto nivel en calzadas, dejandose al
menos un paso lateral libre de 50 cm.

- La anchura de la pasarela no podra superar los 15 metros de ancho,
garantizandose en cualquier caso que se mantengan las condiciones de
iluminacion del vial publico.

- Los acabados deberan ser acordes a las edificaciones que conecte.

- No son de aplicacion los retranqueos de la edificacion.

La pasarela debera estar dentro del contenido edificatorio incluido en la
altima modificacion del PIGA definitivamente aprobado, para su acomodacion a
los requerimientos del operador logistico. La modificacién debera incluirse en el
proyecto de edificacion a nivel minimo de anteproyecto o proyecto basico que
defina urbanisticamente la actuacion propuesta y que permita comprobar el
cumplimiento de las caracteristicas indicadas en este articulo.

La edificabilidad que consuma la pasarela se cargara a la parcela de uso
lucrativo PR-2.2

Articulo 15. Otras determinaciones

En los demas contenidos, no determinados en estas normas, sera de
aplicacion lo dispuesto en las Normas Urbanisticas del PGOU de Zaragoza, en
particular en lo que afecta a la zona A6 gradol.

Zaragoza, Enero de 2025

Fdo: Jesus Morlans Manrique

33



) \,\@/\ > %\:)ima ot
§ }u T?rba 238 \L:, //

d

i

=

=

|

7 A

N S m@ — R RE
7 / s / % 2 oot v &

5 212 [ . [ { 2 0 LSS Sl S

A g . g / y i S V9% Cive 84 Vs 94 c de 8 S

v 3 K388 s, ! e i~ / ‘ : 574 e S ; v © camin®. /
e k N - 2 LT g
¢ K s, MS 4 7 . \

£
LR
S

rera
N

KA 3
dbica | oS

X ~7Z .
\_Roy a,l\e*&A?

Wald iﬁ«
)
1E;h?ai /1/

= : /

s

© % ¢ A o ‘\\T RN NN
AR < oY =
& \ g N o N NN
NN \, \ S J
OO & N .

A
gy
= DS
:7&-;
;u. D X
il S S Pt =
1/ 7/ Ve \
/ ’ D S8 <) i / . = <
Promotor: Redaccion: Titulo: 50297 ADNPIGA_MALPICA-SANTA ISABEL Plano de Informaciéon Fecha: Revision:
.z , e ETSR 89
“GOB'ERNO Departamento de Vertebracion Plan de Interés General de Aragon .
=—DE ARAGON del Territorio, Movilidad y Vivienda Malpica - Santa Isabel, Zaragoza PIGA Malpica - Santa Isabel, Zaragoza . ., . . P |_ ] ENERO 2023 0
— N Situacion en el Territorio :
Departamento de Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda .z T 2 T Ne° de Plano: Hoja N°:
Departamento de Hacienda y Administracion Publica Tomo Il: Documentacion Urbanistica Documento para AprObGCK)n Definitiva Tl PI-1 Hoia 1 de 1
- P|- oja 1 de



AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
M

AutoCAD SHX Text
M

AutoCAD SHX Text
M

AutoCAD SHX Text
M

AutoCAD SHX Text
M

AutoCAD SHX Text
194.17

AutoCAD SHX Text
194.68

AutoCAD SHX Text
194.05

AutoCAD SHX Text
196.87


50297 ADNPIGA_MALPICA-SANTA ISABEL

Promotor: Redaccion: Titulo: Fecha: Revision:

OBIERNO Departamento de Vertebracion Proyecto de Interés General de Aragdn
ESE ARAGON del Territorio, Movilidad y Vivienda Malpica - Santa Isabel, Zaragoza

ETSR 89

PIGA Malpica - Santa Isabel, Zaragoza ENERO 2023

Situacion

Escala: 1/ 4.000
Departamento de Vertebracién del Territorio, Movilidad y Vivienda

Departamento de Hacienda y Administracion Pablica Tomo Il: Documentacién Urbanistica Crefica: & 120 Documento para Aprobacion Definitiva

m




S
‘\‘ ‘
R

N\

SEORN SN
s

FEBRERO 2025 2

Titulo:
ETSR 89

Promotor: Redaccion:
Departamento de Vertebracion Proyecto de Interés General de Aragdn .
P I Y 9 PIGA Malpica - Santa Isabel, Zaragoza . .
Situacion
Ne° de Plano: Hoja N°:

ESE ARAGON del Territorio, Movilidad y Vivienda Malpica - Santa Isabel, Zaragoza
E la: 1

Departamento de Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda ., L. Gsrc:ﬁ:o_/ D f A b .z D f f
Tomo II: Documentacion Urbanistica 4 80 120 ocumento para Aprobacion Detinitiva Till- P12 Hoja 1 de 1

mr— - 1 - |

Departamento de Hacienda y Administracion PUblica




T - T o =
Ve 4 - x 20950 * = e v
Q T
x ER 21032 A T
Xy zose x VP * \ ore de Q\E e = Loss 675\
20973 X osRjaklo '
= e Tc . 22042
I ! o 3 . °s x 2093/ C - = e © c 22021
¢ < Tc
Q. > : T
, /25 46/ TC T e
q 7w 2021/ 20906 IS P JL * c 20977 o Tc TC
© 8 209he * x 2063 8 T < v e
o4/ N i < |IE ) M
20944 9 _ e T ic =2 Tc i
x 2 1 . Tc x2rzs | 1c =
Tc Tc
x 21032 © 209.38 / XRL B
ER i bl Q m_Torre de c v
x
B o I s Teorss e -
20956 Tc i T c
209. 2023 \ 3572 hoasr X EPS x 218 & ©
S 212
Ly 47 U 209.08 Q TC |l
E U 9} 663 Tc T = . 543 0 !
1 VB o EPS 20863 x T gA A v
TC o i TC Tc v
[ 19400 X - KM (=
TC o ER = TC TC
. X
X 2052 0936, x £06.50 . ~ ~ c T
Tc > x © « 208 X /R T e TC
© F ° o ﬁ E TC
P x 208z < R X S TC o |x 210
N I R X 205, e[S
252 ﬁ T S
= Tc X 0882 x 2053 Q T v v
@ FR ° . 0 o v T
19154 0 13.09 x 21651
- o o @ x 20879 ° v c
5 TC 034 & ic x 20803 \ . Tc
EPS .
(71 TC
TC Q P O™ TC 5 L o -
Tc Ed D jg ESA MB x 206 TCc
19193 i FR .84 v, @ Q S Tc TC
x 19123 TC 9l TC ‘ Tc o (o)
©
. TC N W 48 193) x Y Q Q 9 Tc
\ TC Vasy) e N 20794 - < 2045, M
TC Tc i 2073/ ) 21176
x 19123 QX 93 h N x 2087
90 . { S x 210.28 <
Tc ) gA FR x 20596\ \ Vo NG x 20718
Tc 2 TC ) ER x&por
T S R
T )25 © oJte)
x 19419 TO C FR x 207.05 + +
TC i
c Y < [96. ?q x X X
x >
ars+ o \/0zs FR 9150 ) » 20655 20513 % x 21367 B3,
TC 2848 Tc
19097 o T \soza _ X & _ x 207,89 % ER ER x 21194
TN e re 903, Jorfe del gonds en sspanzag  [ntegra S O 3
e e X194 A . N7 j x
20694
N T 0 e 0 g, oilas * % ER
19143 S x « 1915, ) o 5 07 \
TC %\% e 1092 1936 S © x 0 PI
h S R e Z IS o 20468 ”
Y : : =7 Pl Industrial
TC
19140 TC INV Torre « 20785 X N * 1&0 Nnaus 1a
T | 06 & x 20911
c Tejar - 0. X
19108 FR x 20744 -
© s\, " S : 2 ; 8 alpiza ta lsab
19123, PNA o W) x 190, o %
S T PNA PNA T x 20718 S
TC 190582 x Q RO & 20450 %
19.95 O TC x s / » 209
19151 x ER 19177 o
- FR © FR TC > 5 20669 §
6
et 9125 0 e Y L x 20568
T
19064, TC I Q\\ Tc e \ N 20353 4
TC TC @ x 190, S x 19310 N
TC
R =3
x 19050 . - Tc x 207 x 20646 e
TC =
o 19084 c Tc e . x 20581 o 204.29
T 022, 06,59 x X =
. D TC c > ‘ x 196, o}xz
2 QQ C Tc I89.54 “vssbs
TC 225 T C T = /O D i c x 20696, x 20461 % Q
Don Santos i 971 i 032 TC ER O N
< 19173 e Tc Tc X
4
x 190.92 FR R x
8 T 59 3
% T TC ° TC ic i 205 x 20422 * 19669
e TC o o7 I b
T 201 & T 18378 N/ S ER S
Tc © TC X 1) <203
x %
<180 /! 189/38 % TC X RN
Gc X e S TC N x 20405 i
108 T 190, ;
e wioiggf TC C c e & 20420 * 188!
! 192.08  J9154 e Tc TC TC
. . ER T ic Tc ER
‘ = Tc T x 19063 50 e ~ 406 %00
& e . /9 TC C TC C . 203,
.32 L) TC T x x
Y 1 Tc PN T TC £ w5 fe 3 N O
Casg’ del he e
varda  x/973) L 36 Tc T 18954 TC T T » 20340 ER
orrg¢cica c C Tc X T 104
0 PNA . x 169.3 4 8851 .
E . . T 2 TC ™ 2021 N
TC x /Tegy 4 =0 TC 895 TC B x 2083
T
x 19064 Tc s ‘e e x 1830 5 u l e e X \
19171 CO i c ic %
U SO x 19147 . / h
19092 [
o TC T * 49 er N 7 18849
T © /1c FR T oS e/ e
x 19007 T 188.99 TC TC po.42
T Ugon S 1c 1969, x 1902 TC x x <
T FR T D LO T x 19219,
SUELO URBANO  SISTEMAS GENERALES  SUELO NO URBANIZABLE T <
“ N 7 - 5QU (NG .
CONSOLIDADO SGU Urbano ESPECIAL N TC S 1 T SCOL [OS
A6/* SGUZ Urbanizable SNU EN (**)  Ecosistema Natural > S o =
(*Grado) SNU ES (*) Sectorial y Complementaria 18956 e Tc 0
(**Categoria) TC T 06 TC x 18645 18912 /A R 18875 T g
© e c x189.29 e/ T o
=~ " e T PNA x 203.37 ©
Tc
l90.80 x Fobar
190 T )
s /e e <o S e /- Tc L R
v 1973 TC L © 18974 P -
N 50297 ADNPIGA_MALPICA-SANTA ISABEL -z X S
Promotor: Redaccion: Titulo: 1ok 89 Plano de Informacién Fecha: Revision:
’_‘»‘ GOBIERNO Departamento de Vertebracion Proyecto de Interés General de Aragon o . PIGA Malpica - Santa Isabel, Zaragoza ENERO 2023 0
. - .. . - , ope . s
=DE ARAGON del Territorio, Movilidad y Vivienda Malpica - Santa Isabel, Zaragoza Clasificacion actual. PGOU P|_ 3
-—-— Escala: 1/ 10.000 N° e Plano: Hoja N
Departamento de Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda . ., . Grafica: S .z . ere : 3
Departamento de Hacienda y Administracion Publica Tomo II: Documentacion Urbanistica 100 200 400 Documento para Aprobomon Definitiva Tl Pl-2 Hoja 1 de 1
m————— L 1




TC

SUELO URBANO  SISTEMAS GENERALES ~ SUELO NO URBANIZABLE

CONSOLIDADO SGU Urbano
A6/ SGUZ Urbanizable

(*Grado)

ESPECIAL
SNUEN (**)  Ecosistema Natural
SNU ES (**) Sectorial y Complementaria

(**Categoria)

Zona Verde

Parcela edificable Nueva alineacion

Equipamientos
y Servicios

Espacio libre privado Limite de area

ooooo tor:

OBIERNO

ento de Vertebracion del Terrifori
d

00
m
2
(9]
(@]
4

o, Movilidad y Vivienda
in on PUblica

Redaccién:
Departamento de Vertebraciéon
del Territorio, Movilidad y Vivienda

Titulo:
Proyecto de Interés General de Aragdn
Malpica - Santa Isabel, Zaragoza

Tomo Il: Documentacién Urbanistica

ETSR 89

Escala: 1/ 4.000

Grdfica:

m

40

50297 ADNPIGA_MALPICA-SANTA ISABEL

PIGA Malpica - Santa Isabel, Zaragoza

Documento para Aprobaciéon Definitiva

Plano de Informacién

Cdlificacién actual. PGOU

Pl- 4

cha: Revision:
ENERO 2023 0
N° de Plano: oja N°:
TIl- PI-4 Hoja 1 de 1




wo.ﬁz"’/’ ’
20
)7,

/oA

Leyenda , ,/
Q: Y

‘ _ ‘ Limite dmbito de actuacion ‘

‘ Superficie dmbito de actuacion: 468.186 m? ‘

207.39

LanenaL

/=T | N / &
/ - | - N a ' |
Promotor: Redaccion: Titulo: crsR 89 X 50297 ADNPIGA_MALPICA-SANTA ISABEL Plano de Informacion Fecha: Revision:
JSOBERNG el amtoro, Movlidad y vhinda | Malmica -Santo sabal Zaragore | (L)) | FIoAMalpica - sontalsabel, zaragoza Yfico y Ambi Pl-5 [0 | O
=<DE ARAGON ' 4 P - £arag e 14000 Topografico y Ambito de -
Deperiamento de Hacend y Adminsiocion paslice 1 Tomo II: Documentacién Urbanistica Getca Documento para Aprobacion Definiiva | actuacion ;IIdFTIS o de
m— - 1 . -



AutoCAD SHX Text
N - II

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Fr

AutoCAD SHX Text
Fr

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Mb

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Fr

AutoCAD SHX Text
Fr

AutoCAD SHX Text
Fr

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Tc

AutoCAD SHX Text
Er

AutoCAD SHX Text
Er

AutoCAD SHX Text
Er

AutoCAD SHX Text
Er

AutoCAD SHX Text
Er

AutoCAD SHX Text
191.64

AutoCAD SHX Text
191.36

AutoCAD SHX Text
191.14

AutoCAD SHX Text
191.60

AutoCAD SHX Text
192.76

AutoCAD SHX Text
193.15

AutoCAD SHX Text
191.08

AutoCAD SHX Text
191.53

AutoCAD SHX Text
192.41

AutoCAD SHX Text
196.93

AutoCAD SHX Text
197.67

AutoCAD SHX Text
208.03

AutoCAD SHX Text
207.94

AutoCAD SHX Text
208.79

AutoCAD SHX Text
190.22

AutoCAD SHX Text
190.32

AutoCAD SHX Text
190.17

AutoCAD SHX Text
191.77

AutoCAD SHX Text
190.75

AutoCAD SHX Text
189.38

AutoCAD SHX Text
189.54

AutoCAD SHX Text
189.78

AutoCAD SHX Text
189.17

AutoCAD SHX Text
192.40

AutoCAD SHX Text
195.65

AutoCAD SHX Text
195.52

AutoCAD SHX Text
195.10

AutoCAD SHX Text
199.10

AutoCAD SHX Text
207.31

AutoCAD SHX Text
208.35

AutoCAD SHX Text
206.15

AutoCAD SHX Text
205.13

AutoCAD SHX Text
206.28

AutoCAD SHX Text
207.72

AutoCAD SHX Text
208.48

AutoCAD SHX Text
205.11

AutoCAD SHX Text
205.07

AutoCAD SHX Text
205.16

AutoCAD SHX Text
205.07

AutoCAD SHX Text
205.81

AutoCAD SHX Text
205.96

AutoCAD SHX Text
207.31

AutoCAD SHX Text
207.05

AutoCAD SHX Text
206.55

AutoCAD SHX Text
207.05

AutoCAD SHX Text
207.72

AutoCAD SHX Text
207.70

AutoCAD SHX Text
208.52

AutoCAD SHX Text
207.52

AutoCAD SHX Text
207.70

AutoCAD SHX Text
207.28

AutoCAD SHX Text
208.31

AutoCAD SHX Text
208.11

AutoCAD SHX Text
208.15

AutoCAD SHX Text
207.91

AutoCAD SHX Text
207.52

AutoCAD SHX Text
207.74

AutoCAD SHX Text
208.18

AutoCAD SHX Text
207.24

AutoCAD SHX Text
207.41

AutoCAD SHX Text
207.41

AutoCAD SHX Text
203.40

AutoCAD SHX Text
206.76

AutoCAD SHX Text
206.31

AutoCAD SHX Text
208.11

AutoCAD SHX Text
207.85

AutoCAD SHX Text
208.48

AutoCAD SHX Text
207.28

AutoCAD SHX Text
207.35

AutoCAD SHX Text
207.15

AutoCAD SHX Text
206.83

AutoCAD SHX Text
206.59

AutoCAD SHX Text
206.46

AutoCAD SHX Text
207.39

AutoCAD SHX Text
207.55

AutoCAD SHX Text
207.85

AutoCAD SHX Text
207.18

AutoCAD SHX Text
207.33

AutoCAD SHX Text
207.44

AutoCAD SHX Text
207.85

AutoCAD SHX Text
207.50

AutoCAD SHX Text
206.96

AutoCAD SHX Text
207.20

AutoCAD SHX Text
207.05

AutoCAD SHX Text
206.94

AutoCAD SHX Text
207.61

AutoCAD SHX Text
207.11

AutoCAD SHX Text
206.18

AutoCAD SHX Text
206.26

AutoCAD SHX Text
206.00

AutoCAD SHX Text
205.07

AutoCAD SHX Text
205.68

AutoCAD SHX Text
205.35

AutoCAD SHX Text
204.29

AutoCAD SHX Text
204.57

AutoCAD SHX Text
203.63

AutoCAD SHX Text
205.59

AutoCAD SHX Text
205.81

AutoCAD SHX Text
204.68

AutoCAD SHX Text
203.16

AutoCAD SHX Text
204.22

AutoCAD SHX Text
204.68

AutoCAD SHX Text
205.13

AutoCAD SHX Text
Torre  del  Conde

AutoCAD SHX Text
U N I V E R S I D A D

AutoCAD SHX Text
L A B O R A L

AutoCAD SHX Text
205

AutoCAD SHX Text
200

AutoCAD SHX Text
195

AutoCAD SHX Text
190


N,
Parcelas catastrales aportadas

IDENTIFICACION PARCELAS APORTADAS

REF CATASTRAL

M2

3938202XM8143G0001QH

299.554 m?

3938201XM8134B0001GU

105.139 m?

3938203XM8133H0001PZ

8.652 m?

4440201XM8144A0001JW

54.841 m?
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Enilad Esiaiad de Suelo

PROTOCOLO GENERAL DE ACTUACION ENTRE EL GOBIERNO DE
ARAGON Y LA ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL DE SUELO (SEPES) EN
RELACION CON EL POLIGONO MALPICA SANTA ISABEL, DE ZARAGOZA

En Zaragoza, a 9 de noviembre de 2021

REUNIDOS

De una parte, el Gobierno de Aragén, representado en este acto por el
Consejero de Hacienda y Administracién Publica, D. Carlos Pérez Anadén, cargo
para el que fue nombrado por Decreto del Presidente del Gobierno de Aragén de
5 de agosto de 2019.

Y de otra parte, SEPES Entidad Publica Empresarial de Suelo (en adelante
SEPES), adscrita al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, con
NIF Q2801671E, y domicilio en el Paseo de la Castellana, 91 de Madrid,
representada en este acto por D. Jesus Lucrecio Fernandez Delgado. Se halla
facultado para este acto en su condiciéon de Director General de SEPES, cargo
para el que fue nombrado por Acuerdo de su Consejo de Administracion de 11 de
septiembre de 2020, elevado a publico en escritura otorgada ante la Notario de
Madrid dofia Miriam Herrando Deprit el dia 7 de octubre de 2020 con n.° de
protocolo 2122, y en virtud de las atribuciones conferidas por los articulos 7 y 18
del Real Decreto 1525/1999 por el que se aprueba el Estatuto de SEPES,
modificado por Real Decreto 855/2021, de 5 octubre (BOE 06/10/21).

Las partes, en la representacion que respectivamente ostentan,
reconociéndose reciprocamente la capacidad legal necesaria para el
otorgamiento del presente Protocolo,

EXPONEN

|.- El Gobierno de Aragoén viene impulsando en los lltimos afios politicas
de desarrollo econdémico que ponen en valor los recursos con los que cuenta la
Comunidad Auténoma, muy en particular para fomentar la implantaciéon de
actividades relacionadas con la logistica, la agroalimentacion, el transporte, la
innovacién, la produccion industrial y las nuevas tecnologias, siendo un objetivo
estratégico del Plan de Gobierno de Aragén promover la implantacion de
actividades econdmicas y, con ello, fomentar la creacién de nuevo empleo y la
consolidacion de la recuperacion de la Comunidad Auténoma de Aragoén.
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Il.- SEPES es una entidad de derecho publico adscrita al Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana que tiene entre sus fines el impulso de
las actuaciones de preparacion de suelo que le encomienden las distintas
administraciones publicas. Asi, y respetando el marco competencial de cada una
de ellas, desarrolla en todo el territorio espafiol dichas actuaciones como
herramienta eficaz para poner a disposicién de la sociedad suelo urbanizado y
clasificado para diferentes usos y actividades, que permita la implantacion de
industrias, servicios y viviendas con el consiguiente desarrollo econémico y social
de los municipios y comarcas en los que actua.

SEPES se constituyé por Real Decreto 2640/1981, de 30 de octubre, segun
el cual su patrimonio esta integrado por los bienes y derechos que adquiera en el
curso de su gestion o se le adscriban en el futuro, asi como por los que se le
adscribieron en virtud de la Orden del MOPU de 31 de diciembre de 1981
procedentes del extinguido Instituto Nacional de Urbanizacion (INUR). Entre estos
ultimos, se encuentran las actuaciones Malpica, Malpica-Santa Isabel y Malpica-
Santa Isabel Ampliacién, de Zaragoza.

[ll. La apuesta de Aragén por la actividad productiva y el crecimiento
econdmico sostenible es bien conocida en el contexto espafiol y europeo. La red
de plataformas logisticas, promovida por el Gobierno de Aragén en la primera
década de este siglo y articulada mediante las de Zaragoza (PLAZA), Huesca
(PLHUS), Teruel (PLATEA y PLATA) y Fraga (PLFRAGA), esta dando magnificos
resultados en el desarrollo de una actividad econémica generadora de empleo no
deslocalizable y pone en valor la estratégica posicion de Aragén en el sur de
Europa. El éxito social y econédmico de las referidas promociones han justificado
la necesidad de impulsar nuevas plataformas con destino especifico, como es el
caso de la Agroalimentaria de Epila, la impulsada para Amazén Webb Services en
Huesca, Villanueva de Gallego y El Burgo de Ebro, asi como las sucesivas
ampliaciones de PLAZA y Aeropuerto de Teruel y los ajustes normativos que han
requerido otras como las de Huesca o Fraga.

IV. Las sucesivas creaciones de nuevas plataformas, o ampliacion de las
preexistentes, impulsadas en atencion a proyectos finalistas que las han venido
justificando, no son suficientes, sin embargo, para atender todas las propuestas
de implantacién de actividades econémicas que se formulan ante el Gobierno de
Aragén, lo que sugiere la conveniencia de impulsar nuevas actuaciones de
transformacion de suelo actualmente No Urbanizable, para garantizar la acogida
de cuantas propuestas puedan considerarse de Interés General para la
Comunidad Autéonoma. No obstante lo anterior, se considera coherente con
criterios de compacidad urbana y de consumo responsable de suelo, aprovechar
preferentemente los suelos ya transformados, muy en particular los de titularidad
publica.

V. Paradigma de lo anterior son los suelos urbanizados en la década de los
afios 60 del siglo pasado, de promocién, ejecucion y comercializacion publica por
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el extinguido INUR en el ambito conocido como Poligono Industrial Malpica Santa
Isabel (Zaragoza), que afectaron a una superficie total ligeramente superior a 350
Hectareas, que permitieron la implantacién de numerosas industrias y que hoy
esta ocupado casi al 100%, salvo en lo que se dira a continuacion.

VI. En el referido Poligono Industrial se reservaron dos parcelas de suelo
de gran superficie para su destino a equipamientos. En una de ellas, de algo mas
de 400.000 m2 de superficie, el Ministerio de Trabajo promovié la construccion de
la Universidad Laboral Virgen del Pilar, que después pasé a depender del
Ministerio de Educacion. Dicha Universidad Laboral inicié su actividad en 1967 y
ces6 en 1997, consecuencia de las graves deficiencias constructivas que
afectaban a los edificios docentes (unos 45.000 m2 construidos) y, pasados casi
25 afos, sigue siendo un inmueble sin utilidad social alguna (parcela identificada
en el vigente Plan General de Zaragoza como EE (PU) 73.06). En la actualidad,
una superficie de aproximadamente 300.000 m2 de dicha parcela pertenece al
Gobierno de Aragén, con el traspaso de las competencias en materia educativa,
y otra parte de en torno a 105.000 m2 es propiedad de SEPES.

La segunda es una parcela de unos 54.000 m2, propiedad de SEPES, de
equipamiento comercial aun sin enajenar (identificada en el Plan General como
ER (PV) 73.05).

En total, pues, casi 500.000 m2 de suelo urbanizado, con todos los servicios
necesarios (abastecimiento, saneamiento, red eléctrica, etc.) sin cumplir funcion
alguna de utilidad social.

VII. Esa extraordinaria disponibilidad de suelo ya urbanizado en propiedad
publica (casi 500.000 m2 netos), que permitirian la inmediata implantacion de usos
productivos, contrasta con la imposibilidad de atender demandas de suelo
formuladas ante el Gobierno de Aragén para la instalacién de actividades
empresariales que cabria calificar como de interés autonomico.

VIIl.- Conscientes de lo anterior, las partes firmantes, atendiendo al
cumplimiento de sus objetivos estratégicos, subordinados a las necesidades
publicas que en lo que nos ocupa afectan a la Comunidad Auténoma de Aragén,
cuya ubicacion geografica y contrastada cualificacion logistica y productiva la
califican como destino preferente para la efectiva implantaciéon de actividades
economicas finalistas que quepa considerar como de interés general de Aragon,
consideran oportuno colaborar en orden a garantizar la inmediata capacidad de
respuesta frente a tales demandas, y a tal fin formalizan el presente protocolo con
arreglo a las siguientes:

DIRECTRICES

Primera.- Constituye el objeto de este protocolo, establecer un marco adecuado
y coordinado de colaboracién que favorezca la implantacion en las parcelas

3
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referidas en el Expositivo VI anterior de proyectos relacionados con la actividad
productiva cuya inversion requerida califique el Gobierno de Aragon como de
“Interés Autonémico” o de “Proyectos de Interés General de Aragén”.

Segunda.- Para la consecucion de los objetivos expuestos, el Gobierno de
Aragon, de conformidad con la legislacion de Ordenacion del Territorio y de
Urbanismo, impulsard los procedimientos y las tramitaciones precisos para
posibilitar la implantacion, en las referidas parcelas del Poligono Industrial de
Malpica Santa Isabel, de Zaragoza, de actividades productivas genéricas,
habilitando para ellas los mismos usos que con caracter general se autorizan para
el resto de parcelas productivas del mismo. La figura urbanistica que se considera
idénea para ello es un Plan o Proyecto de Interés General de Aragén (PIGA).

SEPES colaborara con el Gobierno de Aragon para la efectiva implantacién de
dichas actividades mediante las acciones que constituyen su actividad habitual.
Asimismo, estudiara la oportunidad de reconocer el derecho de tanteo a favor del
Gobierno de Aragon, respecto de cualquier suelo que pretenda enajenar que
hubiera sido objeto de ampliacién de usos mediante el PIGA.

En cualquier caso, la colaboracion entre las partes que conlleva el presente
protocolo no llevara aparejada ningun tipo de contraprestacion, juridica ni
economica.

Tercera.- Para concretar los términos de la colaboracién, las partes manifiestan
su voluntad de impulsar la tramitacién de un convenio en el que se detallen las
acciones concretas a desarrollar, los compromisos que garanticen el efectivo
cumplimiento de los objetivos planteados y las condiciones en las que estos se
lleven a cabo.

En cualquier caso, a través de la Comisién de seguimiento del presente Protocolo,
SEPES y el Gobierno de Aragén coordinaran la toma de decisiones a la hora de
disefiar los instrumentos de planeamiento necesarios, asi como acometer las
actuaciones que resulten mas adecuadas para lograr los fines perseguidos en el
presente protocolo.

Cuarta.- Para el seguimiento y ejecucion de este protocolo, se constituira una
comision de seguimiento que estarda formada por un maximo de dos
representantes institucionales de cada una de las partes firmantes.

Quinta.- El presente Protocolo tendra efectos a partir de la fecha de su firma y
estara vigente, salvo pacto expreso en contrario, durante un periodo de cuatro
afos, prorrogable por otros cuatro mediante acuerdo expreso entre las partes.

En todo caso, este protocolo se extinguird por el cumplimiento de los objetivos
comunes pretendidos por las partes.
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Sexta.- Este protocolo general de actuacion se regula de conformidad con lo
establecido por el articulo 47.1 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen
Juridico del Sector Publico. Solo expresa la voluntad de las partes para actuar con
un objetivo comun y no supone la formalizacién de compromisos juridicos
concretos y exigibles.

En prueba de conformidad y aceptacion las partes firman este documento por
duplicado a un solo efecto, en el lugar y fecha del encabezamiento.

POR EL GOBIERNO DE ARAGON POR SEPES
EL CONSEJERO DE HACIENDA Y EL DIRECTOR GENERAL
ADMINISTRACION PUBLICA

Firmado digitalmente por

PEREZ ;"mado dig‘ti‘frggme FERNANDEZ DELGADO
W & - JESUS LUCRECIO - DNI
= e
A ON CARLOS . L BEOCPES 1ocoren
CA _ —}1;7 :—71'28;; . Fecha: 2021.11.09
ot 13:04:57 +01'00'
17697186C 10:17:54 +01'00" 3047




ZI'ICONVENIO ENTRE EL GOBIERNO DE ARAGON Y SEPES ENTIDAD PUBLICA

_f'__:'DE UNA PARTE EL Gobzemo de Aragon, representado en este acto por el Conse;ero de :_:_'. ._
R Hacaenda Y Administracién Pubhca, D. Carlos Pérez Anadén, ‘cargo parael. que fue nombrado_; L
L por Decreto del Presudente del Goblerno de Aragén de 5 de agosto de 2019 actuando en vn’tud_ [

SRR Interwenen en wrtud de Ias atnbuoones mherentes a su cargo, y se reconocen capac&dad Iegalﬁ’"-'_' -
j_bastante para Ea formallzamon del presente convenlo y, a ta! efecto, T i

. EMPRESARIAL DE SUELO (SEPES), EN RELACION CON EL POLIGONO MALPICA -
~ SANTAISABEL, DE ZARAGOZA. .. i | S

REUNIDOS

o Y DE OTRA PARTE, SEPES Ent|dad Publlca Empresarla! de Suelo (en adelante SEPES),“
i adscrita al: M:msteno de. Transportes, ‘Movilidad'y Agenda Urbana, con NIF-Q2801671E, y e
- ~domicilio en el Paseo de la Castellana, 91.de Madrid, representada en. este acto por D. Fldel..j..'-f-__'_
e Vazquez Alarcon, en’ calldad de Dlrector General, _cargo para el que fue nombrado por-Real ..
7. ¥ Decreto 33/2022, de 11 de enero (BOE n° 10.de 12/01/2022), en virtud de las atribuciones. =~
R :conferldas por: los articuios 7.y 18 del Real Decreto 1525/ 1999. por: el que se aprueba el Estatuto_ ChE
R 3de SEPES rnodn'" cado por Real Decreto 855/2021 de 5 octubre (BOE 06/10/21) ' BEaie :

:Q_-I- El Goblerno de Aragon Vlene impulsando en 105 ultlmos anos pohtlcas de desarrollo"-‘i_-'__fr'_.'_-"'_'_'; o
. econdmico que ponen en valor los recursos con.los que cuenta la Comunidad Auténoma, muy oo
oen partlcular para fomentar- la 1mplantaC|0n de actlwdades relacmnadas con.la logistica, fla. =
' ‘agroalimentacién, el - transporte, la - mnovacxon, la - producc;on lndustnat Yo ias nuevas.*_-_-
- tecnologias, -siendo ‘un . obJetlvo estrateglco del Plan ‘de Gobierno de Aragon promover la '
“ implantacion de actividades econdmicas y, con: eIEo, fomentar 1a creacion. de nuevo empleo y

R ia consolldacnon de la recuperacmn de la Comumdad Autonoma de Aragon

S II SEPES esuna entldad de derecho publlco adscrlta al Mmlsterlo de Transportes, Movmdad_ SR
iy Agenda Urbana que: tiene. entre sus fines el lrnpulso de las actuacmnes de preparacion de i
_'__f--:.]_'_-suefo que le encom:enden las distintas admmlstracmnes publlcas Asi,y respetando el.marco | oo
i competenqal de cada | una. de eIIas, desarrolla en todo el territorio espanol dichas actuacmnes eI

: ..'.;_'como herramlenta ef“ caz para poner a dlsposmon de Ia socaedad sueio urbamzado y c|a5|f cado_-: T

o pagnatde o




para diferentes usds y actividades, que permita la implantacion de industrias, servicios y

o ‘V|V|endas con el c0n5|gu|ente desarrollo economlco Y socxal de Ios munlcsplos Y comarcas en

los que actua

SEPES se constituydé por ReaE Decreto 2640/1981 de 30 de octubre segin el cual su.
patrimonio esta integrado por los bienes y derechos que adquiera en el curso de su gestion o
se le adscriban en el futuro, asi.coma por los que se le adscribieron en virtud de la Orden del
MOPU . de 31 de diciembre de 1981 procedentes del extinguido Instituto Nacional de -
Urbanizacion (INUR). Entre estos dltimos, se. encuentran las actuacwnes Maipica, Malplca- '
Santa Isabel y Malpica- Santa Isabel Ampliacion, de Zaragoza . :

1L La apuesta de Aragon por la actividad productiva y el crecimiento econdmico sostenlble es .
bien conocida en el contexto espafiol y europeo, La red de plataformas logisticas, promovida
por el Gobierno de Aragdn en |a primera década de este siglo y articulada mediante las de
Zaragoza (PLAZA), Huesca (PLHUS), Teruel (PLATEA y PLATA) y Fraga (PLFRAGA), esta dando
magnificos resultados en el desarrolio de una actividad econdmica generadora de empleo no
deslocalizable Y pone en valor la estratégica posicién de Aragdén en el sur de Europa. El éxito
social y econdmico de las referidas promociones han justificado fa necesidad de impulsar
nuevas plataformas con destino especifico, como es el caso de la Agroalimentaria de Epila, la
impulsada para Amazdn Webb Services en Huesca, Villanueva de Gallego y El Burgo de Ebro,”

- asi como las sucesivas ampliaciones de PLAZA y Aeropuerto de Teruel y Ios aJustes normatlvos_; =
- que han requerido otras como las de Huesca oFraga: :

IV. Las sucestvas creaciones de nuevas plataformas, 0 ampliacion de las preexistentes,

. impulsadas en atencion a proyectos finalistas que las han venido justificando, no son =

" suficientes, sin embargo, para atender todas las propuestas de implantacién de actlwdades:“
~econémicas que se formulan ante el Gobierno de Aragén, lo que sugiere la conveniencia de .

impulsar nuevas actuaciones de. transformacion de suelo actualmente No Urbanizable, para ... -

garantizar la acogida de cuantas propuestas puedan considerarse de Interés General para la
Comunidad Auténoma. No obstante lo anterior, se considera coherente con criterios de’

- compacidad-urbana y de. consumo responsable de suelo, aprovechar preferentemente !os-

suelos ya transforrnados muy en partlcular los de titularidad publica

" V. Paradigma de lo anterior son los suelos urbamzados en la década. de los afios 60 del siglo™

pasado, de promocion, ejecucion y comercializacidn publica por el extinguido INUR en ef

~ dmbito conocido como Poligono Industrial Malpica Santa Isabel (Zaragoza), que afectaron a

una superficie total ligeramente superior a 350 Hectdreas, que permitieron la implantacion de

. pumerosas. mdustrlas y que hoy esta ocupado ca5| a! 100%, sa!vo en. Io que se dlra a
S _continuacmn : _ A R _

VL. En e referldo Potlgono Industnai se reservaren dos parce[as de sueio de gran superficie
para su destino a equipamientos, que son objeto del presente convenlo y cuyas caractenstlcas -

- prmapales se descrlben a contmuacmn

. Manzana deilmltada por las calles ”D” “A” “H” del pohgono Industrsal Malpica-

' Santa Isabel, y por la carretera nacional N-1I. Est3 calificada en el vigente Plan

General de Zaragoza como Equipamiento escolar publico EE (PU) 73.06, integrante

_de los Sistemas: Generales, Se trata de un suelo dlasificado como urbano

- consolidado. Tiene una forma sens:blemente trapezmda! de lados medios 920 mts.

- por 450 mts. Su superficie total es de 418.376 m2 seg(n catastro y de 413.345 m2

segln PGOU de Zaragoza. Esta mtegrada por tres parcelas catastraies con Ias
5|gu1entes referenaas :

Pagma 2de 8



e 3938201XM8134BOOOIGU propledad de SEPES, de 106.561 m2 de superrcue;'_-'_".f..-'f.__-ff L
"_--:__:'L,_'isegun catastro y de 105,139 m2: segun medlcmn sobre cartograﬂa del PGOU de"’.'.'._;__; R
. Zaragoza, sin edficaciénalguna. 0 o
o £3938202XM8143G0001QH; propledad del Goblerno de Aragon de 290,554 m2 de._' b

o superficie, -sobre ‘la que - exrsten numerosas ecln‘“ caaones con- una superF icie total_-;-
s _{__::constru:da de 96.154 m2.. EI e e Haae e A
3938203><M8133H0001Pz propledad del Goblerno de Aragon de 12 261 m2. dei d
_.~-;;.Z_"-".superﬁC|e seglin catastro, y de 8,652 m2 -seglin medicmn sobre cartograﬁa del._-':-.?-f: e

- PGOUde. Zaragoza, sin: construccmnes sobre Ia m:sma R

f-ff':_Las dos ultlmas constltuyen el suelo sobre el que se construyo Ia Un:versrdad [
- “lLaboral “Virgen del Pilar’, que inicié su acthdad docente en 1967y ces6 en 1997, = -
S -consecuencia de las graves deficiencias constructivas que afectaban a los edificios
o 1_---__-_docentes Y, pasados casi: 25 afios, 5|gue siendo.un mmueble sin. utllldad soqal_--;_':-_-'g
7 alguna. En la actualldad pertenacen al Gobierno cle Aragon, con ei traspaso de Ias
i .;_competenaas en materia educativa. - e : . A

- Manzana deilmltada por las calEes “D” “M" “E" “A”det Pollgono Industnal Malpzca-_}'_.j;-._-_ =
- -Santa. Isabel, con_ una forma sen5|blemente rectangular, con., lados - de longitud -
ot media ¢ aproxrmada 220 ‘mts. por 250 " mts.. Con “referencia - ~catastral oo
4440201XM8144A0001JW -su_superficie es- de 54, 829 'm2:segln. catastro yde .
e ',i:-'--54 841 m2: segun’ Pian General de Ordenacmn Urbana (PGOU) de Zaragoza Es_'.-i--'_'.
L -_propledad de SEPES - . _ g g RO

i }'-'_Se trata da suelo ciasrf" cado como Urbano por el vrgente PGOU de Zaragoza 'f;i-_ S
7 identificado’ como ER. (PV) 73.05, 'y esta calif cado como equ1pamlento de: reserva. . oo
_ o privado, con ‘autorizacién’ de- usos complementarlos 05, -lo.que supone que tiene o
. reconocidos - aprovechamientos lucrativos, .que anaden a los:de equamlento_-‘“'j_'__" '
o .prlvado Ios usos de of cma, hostelena y otros SEI‘VICIOS vmculados ai polsgono B

L En total pues ca5| 500 000 m2 de suelo urbamzado con todos 305 servrcros necesarlos.:.';
S (abasteC|m|ento, saneamlento red electrlca, etc ) sm cumpllr funcmn alguna de utllldad soual

_-_-'_.:'-VII Esa. extraordlnarla dlsponlbllrdad de’ suelo ya urban;zado en propredad publlca (casr_'
7+ 500.000 m2 netos), que: ‘permitirian la inmedlata implantacion de usos productrvos contrasta_i"

S conlal :mposﬂatildad de atender demandas de suelo. formuladas ante el Gobierno de Aragdn.
oo parala msta!aaon de actlwdades empresarlales que cabrla caIchar como de mteres
'..:::autonommo I I S : R RS

’_-_;'VIII Consc1entes de io antanor Ias partes r rmantes atendlendo aI cumpllmlento de sus: i
_ :':_'objetwos estratégicos,: subordmados a las nece5|dades ‘plblicas. que en lo. que nos ocupa_,__;-:_:_
.. afectan a la Comunidad Auténoma: de: Aragén, cuya ‘ublcacién geograf‘ cay contrastada_'__.
. cualificacién logistica y- productlva la_ califican como_destino preferente para la efectiva -
B lmplantacron de. actlwdades economlcas finalistas que quepa con5|derar .COMO . de lnteres},'_f_ 5
i _;:-_'general de ‘Aragon, han conmderado oportuno colaborar en orden a garantlzar Ia 1nmed|ata_'_'_- L
;_;icapaqdad de respuesta frente a tales damandas ' e : i

S f;'A taI fi in, en fecha 9 de novrembre de 2021 suscrib|eron un Protocoio General de actuacmn que : =
o sentd. Ias bases de dicha. colaboraczon yen el que se. reﬂEJaba la voluntad de las partesde.
j_ lmpuisar Ia tramltacmn de un convemo para detallar Ias acciones concretas a desarrollar Ios i




-.comprom|sos que garantlcen eI efectlvo cumpltmiento cle !os obJetwos planteados y Ias-
condiciones en las que estos se fleven a cabo._ : :

Con base en lo anterlor las partes |nterv1n|entes tensendo en cuenta Ios ob]etwos que se -

persiguen y los compromlsos asumldos formahzan el presente convemo con arreglo a Ias :
szgmentes. _ . . : _ : :

!

ESTIPULACIONES

: Pr:mera. OBJETO DEL CONVENIO

- Constttuye el ob;eto de este convenio, establecer un- marco adecuado Yy coordlnado de-’ S
~ colaboracion que favorezca la implantacién en las parcelas referidas en el Expositivo VI de. )
proyectos. relacionados con la actividad productiva cuya inversion requerida califique el -

Gobierno de Aragon como. de “Interes Autonomtco” o de “Proyectos de Interes Generai de
_Aragon - : S

Segunda. COMPROMISOS DEL GOBIERNO DE ARAGON

~1. - Para la consecucion de los obJetivos expuestos, el Goblerno de Aragon, de conform|dad' :
con la legislacién de Ordenacion del Territorio y-de Urbanismo, impuisara los procedimientos -
precisos para posibilitar fa implantacidn, en las reiteradamente referidas parcelas del Poilgono
Industrial de Malpica Santa Isabel, de Zaragoza, de actividades productivas genéricas,

' habilitando para ellas los: mlsmos usos que con caracter general se autorlzan para el resto de - -
parceias productlvas del mismo. SRS T

(R Je En partlcular el Gobterno de Aragon asumlra los S|gu|entes compromlsos

a) Impulsar la tramitacion de un Plan o Proyecto de Interes General de Aragdn (en adeiante' '

~ PIGA), en orden a posibilitar la implantacién en dicho ambito de cualesquiera usos productivos
_autorizados por el Plan General de Ordenacion Urbana de Zaragoza para las zonas A6 grado™

1, siempre que la inversion necesaria sea calificada por el Gobierno de Aragén como de Interés

Autondmico o de Interés General la actuacidn correspondiente:” Esta labor de impulso

comprendera la redaccién de cuantos-documentos técnicos, juridicos y administrativos resulten

necesarios, con la- salvedad - del especificado en ' la  siguiente . Estipulacidn;. asi.como. la

.. tramitacion, aprobacién y: ordenaqon conforme a ios ob]etlvos que se per519uen, y Ia gest|on :
urbanlstlca que. resulte premsa ' S

El dlseno de I3 modlf' icacién del Proyecto Supramumc&pal debera responder a crlterios que.
garanticen el mantenimiento del equilibrio entre beneficios y cargas que afectan a la totalidad
de los propietarios del ambito, incluido lo relativo a su conservacién y la aplicacién de los
médulos de reserva adicionales que, en su caso, pudieran ser necesarios,. todo ello conforme

ala \ngente normatwa de Ordenacmn del Terrltorlo y, en fo que resuite de aphcac;on, la :

urbanlstlca

b) Praorlzar ia puesta a dtsposu:lon de Ios suelos de su propiedad que vean ampllados tos usos -

autorizados, a proyectos.que sean considerados de Interés autonémico por su il’]VGl‘SlOﬂ, ode

Interés General por. la actuacidén que proponen, sin perjuicio de la estricta su;eqon ala
: Eeglslacmn vigente en los procedfmlentos de enajenacmn o puesta a CflSpOSICIOﬂ.

c) Incluir en la redaccién dei PIGA Eos proyectos eJecutivos de Ia urbanlzacmn complementarla
del ambito, si fueran necesanos. : oo
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o d) En su' caso asesorar y tutelar Ia redaccron de cuantos documentos hayan de redactarse
N para eI efectlvo |mpulso de la modlf cacmn que se. pretende R e

'Tercera. COMPROMISOS DE sspss

S SEPES asumlra Ios 519u1entes compromlsos

" f'_:f._-a) Prewo acuerdo por parte del Goblerno de Aragon s Io conS|dera oportuno redactar eI_._';: S
S _Proyecto de Urbanizacién que resulte: necesario, que en hinglin caso contemplard la demolluon_- i
de Ias edn° cacmnes eXIStentes de Ia antlgua Unlver5|dad LaboraE “Vlrgen del PIIar" e

ey b) E]ecutar Ias obras mciwdas en eI Proyecto de Urbanuzaaon referldo en. eI parrafo anterlor e
.+ conforme a_la normativa que le resulte de aplicacién, El coste de las referidas obras de ' =~
urbanlzamon sera. repercutldo entrelas partes firmantes en . proporcion a, |la superfi icie de su_ﬁ_"r S
prop|edad ‘El Gobierno de. Aragon hard. frente ‘a los pagos -que le correspondan por este ﬁ_ OEINAIRE
e concepto a Ia presentaaon de Ia certlf' ca(:ion que acredlte Ios trabajos reallzados TR

c) Pnonzar Ia ena}enacmn de Ias parcelas de su pmpiedad afectadas por Ia ampIIaCIon de usos' R
‘..a los promotores. de - actuaciones. ‘cuando -los. inmuebles - resulten “necesarios para . dar-' S
o 'cumphmlento a la realizacion de un: fin. de interés general declarado por el Gobierno de Aragdn, =

o0 osin - perjuicio de la estricta SU]ECIOﬂ a. Ia Ieglslaaon vu_;ente en Ios prccedlrnlentos de_-i'i".__.'-ﬂ"_.-
""-l{_-_enaJenaCIonopuestaadlsp05|cmn G o : L

SR d) En eI caso de que un determmado proyecto que pretenda desarrollarse en eI amblto que f
Snos, ocupa,. caIII" cado como de Interés Autondmico o General, requmese superF icie. de suelo
. superior.a Ia queen eI mismo dlspone el Gobierno de Aragon, coordinarse con la admlnlstraaon_--_' L
e autonémica en la enaJenacmn de los que, desu tltulandad pudferan ser necesarlos en cuanto_l e
i f_f_:ia Ia cletermlnamon de p05|bles precaos de venta y a Ia concrecmn de Ia superf‘ cie.: S

o En el supuesto de que Ia superf‘ icie. requerlda no ocupase parcelas completas, eI resto que_':';
“'quedase  propiedad de SEPES debera cumpllr Ios estandares de. parcela mmlrna que se ..
;-.__'-establezcan en el PIGA S e L . S

e e) Reconocer eI derecho de tanteo a favor deI Goblemo de Aragon, respecto de cualqmer suelo."-_'
e que pretenda ena]enar que hubiera:sido obJeto de ampliacién.de usos medlante el PIGA, que_.'f
‘o en L se ejercerfa porda administracidn -autondmica en las condiciones aprobadas por el Consejo de = .
--f-'AdmlnlstraCIon de SEPES ‘para la. enajenacion: de los terrenos, conforme a la normatlva que_-_-_*-

- rige la comercializacién de bienes por la: Entldad y manifestando en eI plazo mammo de dos o

g -_.'-__-meses Ia vquntacI de eJercerIo _ i R S

o -':'_:_Cuarta COMPROMISOS SOBRE ORDENACION GESTION Y URBANIZACION _
L Ambas’ partes acuerdan que la a5|gnaC|on de las parcelas resuItantes enel PIGA que se. tramlte,"i__; : R
' '--_-j-.'-_'-..f:temendo en cuenta el total del: suelo aportado y. Ias cesmnes obllgatorla contempladas en Ia_ e
. :.I_eglsIaCIon urbanlstlca seran Ias SIgUIEﬂtES _;' eREHATER _ : LR E

o -'-::"-':Zona verde (DV ZV 2) o -_cesxon al ayuntamiento de Zaragoza
" “Parcela de eqmpamiento (DE EQ) ...... o CESION @l ayuntamiento. de. Zaragoza .

_. : j’-'ParceIa (PR ivimmrvreeerianns .. cesién del 5% aI Ayuntamlento de Zaragoza
- Parcela (PR.1.2) uso Iucratwo....-.:,_.-.- “:-SEPES R
- “Parcela (PR.2. 1) uso Iucratlvo ...... _...-_._.".'.;.:.'.:.'_:SE_I?I:Es_':. f_ SR
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_ Parcela (PR.2.2) uso iucratlvo........_..._._....Gobterno de Aragon (lncluye 5% de cesmn)

Se acompafia como Anexo plano de caltf“ cacmn orlentatlvo en el que se sdentn“ ican las parcelas
resultantes : . FE :

En el PIGA que se redacte las dos manzanas afectadas se consideraran como un solo sector
de ordenacion, a ejecutar en una sola etapa. Los Proyectos de Reparcelacidn y de Urbanizacion
se integraran, si.fueran necesarios, en el PIGA, motivo por el que su aprobaaon sera

: 5|multanea al de ia ordenaqon urbamstlca

- Por lo que se reF ere al S|stema de gestlon se propone eI lndlrecto de Compensacuon, cuyas
- especificidades se contemplan. en el articulo. 151 def TRLUA. En. atencion a lo. permitldo por.el .

- punto 3 de dicho artu:ulo no se prec&sara la constitucion de 3unta de compensaqon

‘La obra de urbamzaqon necesana que se concretara en el Proyecto de Urban[zacmn referido
en la Estipulacidn anterior, se limita a la ejecucidn de la nueva zona verde y, en su caso, a la
adecuacic')n de acometidas a las parceias resultantes de la actual manzana ER (PV) 73.05.

Qumta ESTIMACION DE COMPROMISOS ECONOMICOS

-~ presente convenio comporta unos compromisos econémicos totales gque se han est;mado en' P

1. 030 000 € con el sngmente desglose estimado

' - -+ Redaccién de Proyecto de Urbanlzacmn ... 100.000€ - -
... Obras de urbanizacion ..............ceoeee e 930.000€ . -

' Estas aportaciones serdn recogidas oportunamente en los presupuestos de cada una de las =

administraciones intervinientes de acuerdo con lo previsto en la legislacién presupuestaria, a =
tenor del grado de desarrolio de la actuacién. Teniendo en cuenta la estimacion total prevista, - -
ésta se distribuye, estimativamente, en las siguientes anualidades; .. . . ... . o

EIERCICIO | SEPES T Gobierno de Aragon
Afio 2022: 100.00€ | = 34472€ | = 65528€
| Afio2023: 930.000€ |  320581€ | 609.419€

El Gobierno de Aragdn realizard su aportacion economica cbn cargo a la partida presupuestaria
12070 G/6313/600000/91002 — Terrenos y bienes naturales, y SEPES f nanaara su aportacmn
-con cargo al gasto que habilite al efecto. - :

Al tratarse de la concrecion de actividades urbanlsticas la e]ecucmn de Ias inversiones queda
sujeta a la obtencidn previa de las pertinentes autorizaciones, licencias, permisos, aprobacion
de los documentos. técnicos y. urbanisticos necesarios, asi como a las disponibilidades
presupuestarias y al sostenimiento de la viabilidad tecnlca y econdmica de Ia actuacmn en
atencmn a ios recursos publlcos empleados - :
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}'..!De no. darse en cac!a EJEI‘CICIO Ios reqwsntos necesarlos, conforme a Io anterlor para Ia e]ecuaon B

-+ . de las inversiones previstas, las cantidades corresponchentes podran ser objeto de traspaso a -
anualldades posterlores para su eJecucmn en el momento en que se verrF quen Ios mlsmos D

' r-'-;ﬁ;.f-_"'Sexta _ COMISION DE SEGUIMIENTO oy SRR

. Para el segutmrento y eJecucmn de este convemo, se constuturra una comlsmn de segwmlento o

S a) La reallzacson de. Ias gestlones Y. tramrtes oportunos para Ia suscrrpcron de Ios acuerdos:-:-:-_-. Sl
G -especn" icos de actuacmn que. pudreran ser necesarlos para el desarrollo del presente convenlo._-.':_'- PR

Coose establecen en este convenio. -

'_3:-_:Iaspartesf"rmantes S i R [EasEn SR
d) cualequfera otras que Ias partes 1’ rmantes demdan a5|gnarle de comun acuerdo

' La comisién podra constltwr una subcomasson técnica, lgualmente parltarla, que . asumir Ia'-'_' :
- coordinacién técnica precisa para el correcto desarrollo de los trabajos y el eficaz cumplimiento .~
. por las partes firmantes -de los compromisos asumidos conforme a ‘este convenio. Los = .

-;_'segulmrento cuando sean requerldos para ello,

o de! titulo prellmmar de la Ley 40/2015 de 1 de octubre de Regamen Jurldlco del Sector Publlco._- S

i _{-.;;";'Septlma. ENTRADA EN VIGOR o : :
e ";-_EI presente convenio se perfecmona por Ia prestacmn del consentrmlento de Ias partes Gy

"_"ﬁrf‘-_ASlmlsmo, de conform;dad con Io estableudo en el art 48 8 de Ia I_ey 40/2015 de 1 de.
. octubre, de. Reglmen Juridico del Sector Pablico,’ resultara eficaz una vez inscrito, en plazode =~

i ’":.-'_'_:{.Octava.' DURACION Y VIGENCIA. e

i '-1;:'._prorroga por un perlodo de hasta cuatro anos adlcmnales. Sy

~ Novena.- EXTINCION Y RESOLUCION. consecuencms DEL INCUMPLIMIENTO

o _3'_-._'_3-:'Son causas de resoiucson de este Convemo

: F’aganaYdeS S

"que estara formada _por un maxamo de dos representantes tnst|tuc:|onales de cada una. de Ias__'f s
.partes f'rmantes : SRR ey - AR : S R I

s -.'A Ia Com;sron de segwmlento, corresponderan ias 5|gmentes funmones.

b) El segulmlento de Ios procedimlentos preasos para Ia ejecuaon de cuantos compromlsos o

o) E conoc:mlento y resolucnon amlstosa de Ias dlscrepancras 0 conﬂlctos que pudleran surglr ST
- enla mterpretacron Y eJecuqon del presente convenlo cuando aS| Io acuerden especn‘“ camente_ Nt

" miembros de ‘la. Subcomns:on Tecnlca podran asastlr a Ias reunrones de Ia Comrsaon de L

EI reglmen ]undlco de esta Cornlsron sera eI establemdo en eI capltulo II seccmnes 3a y 4a : '_ L

5 dias habiles, en el. Reglstro EIectromco estatal de Organos e Instrumentos de. Cooperacion ..
;deI sector-pUblico- estatal. A5|m|smo se publlcara en el plazo de 10 dlas desde su formahzacron :
cenel <<BoIet1n OFcraI del Estado» S B

 Entodo caso eI plazo de’ wgenaa sera de cuatro afios desde que resuIte ef‘ caz, saIvo que antes'_'_
~de la finalizacién de este plazo, los firmantes del COFIVEﬂIO acuerden unanlmemente su.

"_' -'__---EI convenlo se extinguira por. eI cumpllm:ento de Ias actuaaones obllgamones y compromlsos
' "-_-rque constItuyen su ob;eto 0. por concurrlr causa de resolucron LR IR,




a) E! transcurso del plazo de V|genC|a del COﬂVET‘IEO
b) El acuerdo unanime de todos los fi rmantes

c) El incumplimiento de las obhgacmnes y compromzsos asumldos por parte cle alguno de
los firmantes. . R S

En este caso, cualquiera de las partes podra notificar a la parte incumplidora un
requerimiento para que cumpla en el plazo méximo que se fije en el mismo, con las
obligaciones o compromisos que se consideran incumplidos. Este requerimiento sera.

- comunicado al responsable del mecarusmo de segu1m|ento v;gifanaa y control de la
e]ecu<:|on del convenio.

o Si trascurrldo el plazo- |nd|cado en. eI requerzmlento per5|sttera eI mcumpllmlento ia. -

parte que lo dirigié notificard a la otra parte firmante la concurrencia de la causa de
resolucion y se entenderd resuelto el convenio. La resolucion del convenlo por esta
causa conllevara la indemnizacion de los perjuicios causados.

La parte responsable del incumplimiento debera indemnizar a la otra parte fi rmante
por el importe de los gastos realmente ejecutados. - :

| d) Por decisién Judimal declaratoria de la nulidad del convenio.

.e) Por cuanLuer otra causa d|st|nta de !as anterlores prewsta en eI convenlo o.en otras _

leyes.

El cumplimiento o la resolucién del convenio darén lugar a su liquidacion de conformidad con
lo establecido en el artlcuto 52 de Ia Ley 40/2015 de 1 de octubre de Reglmen JUrIdECO del .
Sector Publlco '

__DeCIma. MODIFICACION DEL CONVENIO. SR

El presente convenio solo podra ser modtf‘ cado por acuerdo unanime de Ios firmantes, de -
acuerdo con lo dispuesto en el art.49.g) de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen-
Juridico del Sector P(lblico, _ pr_evio c_umplimiento de todos los tramites y requisitos que
resulten preceptwos . e O .
Undemma. NATURALEZA JURIDICA

El presente documento tiene naturaleza ]uradlca admlnlstratlva rlg:endose por Io dlspuesto al )
respecto en la Ley 40/2015 de Régimen Juridico del Sector Plblico. Las cuestiones litigiosas
que se susciten en relacion con la interpretacion y ejecucion del convenio seran resueltas por
los Juzgados Y Tr:bunales del orden contencioso- admln;strat;vo o

Y para que conste, y en prueba de conformidad y. aceptacmn de todas y cada una de las
. estzpulacmnes, las partes firman el presente documento-en nimero de copias comadente con .
S eI numero de mterwmentes en el iugar Y fecha al prlncxplo conmgnados SR :

Por el Gobierno de Aragbn ; ; - Por SEPES Entidad Publica Empresarial de Suelo .-
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= GOBIERNO LOGO AYTO ZARAGOZA
=—=DE ARAGON

Departamento de Vertebracion del Territorio, Movilidad y
Vivienda.

PROPUESTA CONVENIO ENTRE EL GOBIERNO DE ARAGON Y EL
AYUNTAMIENTO DE ZARAGOZA PARA REGULAR LAS CESIONES
OBLIGATORIAS, LA CESION DEL APROVECHAMIENTO, Y EL MOMENTO Y
CONDICIONES DE RECEPCION DE LA URBANIZACION DEL “PROYECTO DE
INTERES GENERAL DE ARAGON EN MALPICA- SANTA ISABEL (ZARAGOZA)".

En Zaragoza, a XX de XXX de 2022.

REUNIDOS

De una parte, D. XXXXXX , Representante del Gobierno, en virtud del Decreto de XX
de XXXXX de 2022, de la Presidencia del Gobierno de Aragén.

Y de otra parte. D. XXXXXXX , Representante del Ayuntamiento de Zaragoza, en
virtud del acuerdo del dia XXX de XXXX de 2022, adoptado el Pleno de la
Corporacion.:

ACTUAN

D. XXXXXX, en nombre y representacion del Gobierno de Aragdon en virtud del
acuerdo adoptado por el Gobierno de Aragon el dia XXX de XXXX de 2022.

D. XXXXXX, en nombre y representacion del Ayuntamiento de Zaragoza, segun la
representacién que ostenta de acuerdo con el articulo 21 de la Ley 7/1985, de 2 de
abril, reguladora de las Bases de régimen Local, y el articulo 30 de la Ley 7/1999, de 9
de abril, de Administracion Local de Aragén, y conforme al acuerdo del dia XXX de
XXXX de 2022, adoptado por el Pleno de la Corporacion.

Las partes se reconocen mutuamente la representacion que ostentan, asi como la
capacidad legal suficiente para el otorgamiento del presente Convenio, y al efecto,

EXPONEN

l.- Mediante Acuerdo del Consejo de Gobierno de Aragon, en sesion celebrada el dia
18 de mayo de 2022, se declaro inversion de interés autondémico y de interés general
de Aragon el Plan para la implantacion de nuevas actividades productivas, logisticas y
de servicios en parcelas de propiedad publica, ubicadas en el Poligono Industrial
Malpica - Santa Isabel (Zaragoza) y se aprobd un Convenio de Colaboracion con
SEPES - Entidad Publica Empresarial de Suelo. En dicho acuerdo se determiné:

1



= GOBIERNO LOGO AYTO ZARAGOZA
=—=DE ARAGON

Departamento de Vertebracion del Territorio, Movilidad y
Vivienda.

“PRIMERO.- Declarar el proyecto promovido por los Departamentos de Vertebracion del
Territorio, Movilidad y Vivienda y de Hacienda y Administracion Publica del Gobierno de
Aragén, para la implantacién de nuevas actividades productivas, logisticas y de servicios en
parcelas de propiedad publica, ubicadas en el Poligono Industrial Malpica - Santa Isabel
(Zaragoza), que se tramitara como un Plan de Interés General de Aragbén, como una
inversién de interés autonémico y de interés general de Aragbén a todos los efectos
establecidos en la legislacion de ordenacion del territorio, en aplicacioén de lo dispuesto en el
articulo 7 bis) del Decreto-Ley 1/2008, de 30 de octubre, del Gobierno de Aragén, de
medidas administrativas urgentes para facilitar la actividad econoémica de Aragén y con los
efectos previstos en dicho Decreto-ley.

Asimismo, de acuerdo con el interés publico concurrente, en el referido proyecto
derivado de la anterior declaracion, se acuerda de oficio, aplicar la tramitacion de urgencia
prevista en el articulo 33 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, a los procedimientos
medioambientales que resulte preciso tramitar para su ejecucion.

SEGUNDO.- Reconocer a los Departamentos de Vertebracién del Territorio, Movilidad y
Vivienda y de Hacienda y Administracion Publica del Gobierno de Aragén, como promotores
del Plan de Interés General de Aragon (PIGA) que se tramite para la ejecucién del citado
proyecto de inversion. “

ll- El presente Convenio se fundamenta de conformidad con el articulo 44.1 del Texto
Refundido de la Ley de Ordenacion del Territorio de Aragén, aprobado por Decreto
Legislativo 2/2015, de 17 de noviembre, del Gobierno de Aragén (en adelante
TRLOTA) “En el caso del que la ejecucion del Plan o proyecto de interés general
llevara aparejada la urbanizacion de los terrenos afectados, se aplicara las siguientes
reglas: a) El promotor habra de aportar la propuesta de convenio interadministrativo
con el municipio en relacion con el momento y las condiciones de recepcion por este
de la urbanizacién, y en su caso, la asuncion de la tutela de la entidad de
conservacion, las cesiones obligatorias, la cesiéon de aprovechamiento y, en general,
sobre la gestion del Plan o Proyecto de Interés General de Aragén.”

lll-. Las cesiones obligatorias y gratuitas de terrenos destinados a sistemas generales,
dotaciones locales y cualesquiera otras que procedan, asi como la recepcion de las
obras de urbanizacion, tendran lugar conforme a lo establecido en la legislacion
urbanistica, en concreto en el articulo 123 del Texto Refundido de la Ley de
Urbanismo de Aragén aprobada por Decreto Legislativo 1/2014, de 8 de julio, (en
adelante TRLUA), unido a las reglas especificas establecidas en el articulo 49 de la
TRLOTA.

IV.- Para ello debe tenerse en consideracion que, de acuerdo con la legislacion
urbanistica, deben ser objeto de cesidén obligatoria y gratuita a la Administracién los
terrenos destinados a dotaciones publicas, asi como el suelo correspondiente al 10%
minimo del aprovechamiento del ambito de aplicacion del Plan de Interés General, el
cual es distribuido por mitades entre la Administracion de la Comunidad Autonoma vy el
municipio de Zaragoza al tener un uso distinto del uso dominante residencial.

V.- El Plan de interés general para la implantacién de nuevas actividades productivas,
logisticas y de servicios en parcelas de propiedad publica, ubicadas en el Poligono
Industrial Malpica - Santa Isabel (Zaragoza), pretende favorecer la implantacién de
singulares iniciativas empresariales e importantes proyectos en Aragdn que permitan
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potenciar la creaciéon de nuevo empleo, estable y de calidad en nuestra Comunidad
Auténoma e incentivar la economia aragonesa, impulsando una economia regional
mucho mas competitividad garantizando la compatibilidad entre competitividad
economica y proteccién de recursos.

Y a tal efecto, proceder a efectuar el reparto de la titularidad de los bienes que
son objeto de cesién obligatoria derivados de la aprobacion del Plan de interés general
para la implantacién de nuevas actividades productivas, logisticas y de servicios en
parcelas de propiedad publica, ubicadas en el Poligono Industrial Malpica - Santa
Isabel (Zaragoza).

Como consecuencia de todo ello, conforme a lo dispuesto en el articulo 47 de la Ley
40/2015, de 1 de octubre, del Régimen Juridico del Sector Publico, el articulo 147 de
la Ley 5/2021, de 29 de junio, de Organizacion y Régimen Juridico del Sector Publico
Autondmico de Aragdén y el articulo 158 de la Ley 7/1999, de 9 de abril, de
Administracion Local de Aragdn, y en el marco de las competencias respectivas, las
citadas instituciones concretan sus actuaciones en el presente Convenio, que se regira
por las siguientes:

CLAUSULAS

PRIMERA: OBJETO DEL CONVENIO

El Presente Convenio tiene por objeto regular la posicion del Gobierno de
Aragon y del Ayuntamiento de Zaragoza, en relacion al momento y las condiciones de
recepcion por este de la urbanizacion, las cesiones obligatorias, la cesion de
aprovechamiento y, en general, sobre la gestién del Plan de interés general para la
implantacidon de nuevas actividades productivas, logisticas y de servicios en parcelas
de propiedad publica, ubicadas en el Poligono Industrial Malpica - Santa Isabel
(Zaragoza).

SEGUNDA: AMBITO DEL CONVENIO

Las actuaciones previstas en el presente Convenio se extenderan, en cuanto al
reparto de las propiedades publicas, a las fincas descritas en el Anexo | previstas en el
Plan de interés general para la implantacién de nuevas actividades productivas,
logisticas y de servicios en parcelas de propiedad publica, ubicadas en el Poligono
Industrial Malpica - Santa Isabel (Zaragoza), calificadas como dotaciones locales y
cesiones obligatorias del diez por ciento minimo (10%) del aprovechamiento y
recogidas como tales en el Proyecto de Reparcelacion.

Asimismo, se refiere este convenio al momento y las condiciones de recepcion
por el Ayuntamiento de Zaragoza de las obras de urbanizacion de la totalidad de area
comprendida en el ambito de actuacion del Plan de interés general para la
implantacion de nuevas actividades productivas, logisticas y de servicios en parcelas
de propiedad publica, ubicadas en el Poligono Industrial Malpica - Santa Isabel
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(Zaragoza), una vez aprobado definitivamente, con la extension y limites que constan

en dicho Plan.

AMBITO DE ACTUACION

P.I.G.A. MALPICA - SANTA ISABEL

SUPERFICIE (m2)

DE-EQ

EQUIPAMIENTO 8.025
8.025
DOTACIONES DV-ZV-
ZONA VERDE 1 28.463
28.463
PRODUCTIVO 1 EESIRIEE Eae 46.816
USO LUCRATIVO 20.981 | 25.835
PRODUCTIVO 2 PR-2.1 | PR-2.2 372.790
101.310 | 271.480
TOTAL 456.094
AMBITO TOTAL \ 468.186 m? |
SISTEMA GENERAL VIA SUPERFICIE
PECUARIA (m2)
Canada Real de Barcelona 12.092
AMBITO - SG_VIA PECUARIA \ 456.094 m? |

TERCERA: OBTENCION Y REPARTO DE LAS PROPIEDADES PUBLICAS

De conformidad con la normativa que le es de aplicacion corresponde al
Ayuntamiento de Zaragoza, como destinatario final, el 5% del aprovechamiento
generado en virtud del aprovechamiento lucrativo del Plan, y al Gobierno de Aragoén el
5% restante del citado aprovechamiento. Asimismo, corresponde al Ayuntamiento las
cesiones correspondientes a equipamientos publicos y dotaciones.

En consecuencia, el Gobierno de Aragoén y el Ayuntamiento de Zaragoza, se
comprometen al reparto igualitario del aprovechamiento generado en virtud del
aprovechamiento lucrativo del Plan y que esta previsto sea del 10% del total del
ambito, dividido entre el Ayuntamiento de Zaragoza y el Gobierno de Aragén junto a la
cesion al Ayuntamiento de Zaragoza de los equipamientos publicos que son objeto de
cesion obligatoria, segun el siguiente detalle:




= GOBIERNO LOGO AYTO ZARAGOZA
=—=DE ARAGON

Departamento de Vertebracion del Territorio, Movilidad y
Vivienda.

REPARTO DE PROPIEDADES PUBLICAS AMBITO PIGA MALPICA

AYUNTAMIENTO DE ZARAGOZA COMUNIDAD AUTONOMA DE ARAGON
ZONAS VERDES 28.463 m?
EQUIPAMIENTOS 8.025 m?
TOTAL SUPERFICIE 36.488 m?

DOMINIO PUBLICO

TOTAL TOTAL
APROVECHAMIENTO 20.981 m*| APROVECHAMIENTO 20.981 m?
LUCRATIVO 5% LUCRATIVO 5 %

CUARTA: ADJUDICACION DE LAS PROPIEDADES PUBLICAS

La adjudicacion de las propiedades publicas objeto del presente Convenio a
cada una de las Administraciones intervinientes, se realizara a través del
correspondiente Proyecto de reparcelacién cuya aprobacion, en cuanto documento
integrante del Plan de interés general para la implantacion de nuevas actividades
productivas, logisticas y de servicios en parcelas de propiedad publica, ubicadas en el
Poligono Industrial Malpica - Santa Isabel (Zaragoza), corresponde al Consejo de
Gobierno de Aragon.

QUINTA: COMPROMISOS DEL GOBIERNO DE ARAGON

El Gobierno de Aragén se compromete a:

a) Aprobar el Proyecto de Reparcelacién del Plan de interés general para la
implantacién de nuevas actividades productivas, logisticas y de servicios en parcelas
de propiedad publica, ubicadas en el Poligono Industrial Malpica-Santa Isabel
(Zaragoza), de conformidad con la normativa aplicable, incluyendo las consecuencias
derivadas del presente Convenio.

En el Proyecto de Reparcelacion se procedera a adjudicar en igual proporcion
los terrenos derivados de la cesidn del cinco por ciento del aprovechamiento, asi como
las dotaciones locales, al Ayuntamiento de Zaragoza, en los términos derivados de
este Convenio.

Se procedera a efectuar la inscripcion en el registro de la propiedad de
documento en que se formalice el Proyecto de Reparcelacion mencionado, de acuerdo
con lo dispuesto en el articulo 65.1 y 2 del Texto Refundido de la Ley de Suelo y

5
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Rehabilitacion Urbana, aprobado por Real Decreto legislativo 7/2015, de 30 de octubre
y articulo 1 del Real Decreto 1093/1997, de 4 de julio, por el que se aprueban las
normas complementarias al Reglamento para la ejecucién de la Ley Hipotecaria sobre
inscripcién de actos de naturaleza urbanistica.

b) Recepcién de las Obras y posterior entrega al municipio.

SEXTA: COMPROMISOS DEL EXCMO. AYUNTAMIENTO DE ZARAGOZA

El Ayuntamiento de Zaragoza se compromete a:

a) Disponer de los terrenos objeto de la cesion del cinco por ciento del
aprovechamiento que le corresponda, asi como de las dotaciones locales, en los
términos referidos en este documento reflejados en el Proyecto de Reparcelacion, en
el momento que reciba la urbanizacién, asumiendo al mismo tiempo la tutela de la
conservacion de la obra urbanizadora en los términos que considere oportunos.

SEPTIMA: ENTREGA DE BIENES

La cesion de las parcelas resultantes, destinadas a dotaciones locales y de las
correspondientes a la cesién de aprovechamientos lucrativos, se materializara
mediante la recepcion de la obra de urbanizacion por el Ayuntamiento de Zaragoza,
que incluyen las consideradas en la Clausula Segunda. (ANEXO Il), asumiendo la
conservacion de la misma.

OCTAVA: COORDINACION Y COLABORACION ENTRE LAS PARTES

Ambas Partes se comprometen a extender cuantos documentos y realizar los
tramites que fueran necesarios, para la consecucion de los fines del presente
Convenio, asi como los que derivasen de las consecuencias del objeto del mismo.

NOVENA: COMISION DE SEGUIMIENTO DEL CONVENIO

Para garantizar y permitir la plena y satisfactoria ejecucién de lo dispuesto en el
presente Convenio, en el plazo de un mes desde la firma del mismo, se creara una
Comision de Seguimiento que estara integrada por un representante de cada una de
las Partes firmantes que podra asistir acompafnado del personal técnico que considere
conveniente.

DECIMA: FINANCIACION

Del contenido del presente Convenio no se deriva ningun efecto econémico
para la Comunidad Auténoma.

No obstante, si de la ejecucion del mismo se pudiere derivar un compromiso de
gasto para el presupuesto de la Administracion de la Comunidad Auténoma, su
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reconocimiento, requerira con caracter previo, la aprobacién de la correspondiente
adenda al convenio.

UNDECIMA: VALIDEZ
Con caracter general, la validez de este Convenio se entendera supeditada al
cumplimiento del mismo en todos los términos, y en particular de las obligaciones y

compromisos que de él se deriven para cas una de las Partes que los suscriben.

DUODECIMA: NATURALEZA DEL CONVENIO Y SOLUCION DE CONFLICTOS

Dada la naturaleza administrativa del presente Convenio, las Partes acuerdan
el sometimiento a la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa, para resolver las
incidencias que pudieran producirse en aplicacion del mismo, sin perjuicio de lo
dispuesto respecto a la Comision de seguimiento y del sometimiento a la jurisdiccion
de los conflictos que, derivados del mismo, pudieran tener otra naturaleza.

DECIMO TERCERA: VIGENCIA

El presente Convenio tendrd una vigencia de 4 anos desde la fecha de su
firma, pudiendo ser prorrogado por otros 4 anos adicionales, si no han finalizado todas
las actuaciones que den cumplimiento a los objetivos comunes pretendidos por las
Partes.

La denuncia del convenio debera comunicarse por escrito, en cualquier
momento y mediante cualquier medio que permita tener constancia de su recepcion.

Cualquier modificacion del contenido del presente Convenio habra de ser

realizada de mutuo acuerdo de las partes mediante la correspondiente adenda.

Leido el presente Convenio, en prueba de conformidad, lo suscriben las Partes
por duplicado ejemplar, en fecha y lugar sefialados en el encabezamiento,

POR EL GOBIERNO DE ARAGON POR EL AYUNTAMIENTO DE ZARAGOZA
EL XXXXXXXX EL XXXXXXXXX
D. XXXXXXXXX D. XXXXXXXXXX
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MARIA TERESA PEREZ ESTEBAN, SECRETARIA DEL GOBIERNO DE ARAGON

CERTIFICO: Que el Gobierno de Aragédn, en su reunidn celebrada
el dia 18 de mayo de 2022, adoptdéd un acuerdo que copiado
literalmente dice lo siguiente:

Se acuerda: “PRIMERO. -Declarar el proyecto promovido por los Departamentos
de Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda y de Hacienda y Administracion Publica
del Gobierno de Aragén, para la implantacién de nuevas actividades productivas, loglisticas
y de servicios en dos parcelas de propiedad publica, ubicadas en el Poligono Industrial de
Malpica —~ Santa Isabel (Zaragoza), que se tramitara como un Plan de Interés General de
Aragén, como una inversion de interés autonémico y de interés general de Aragén a todos
los efectos establecidos en la legislacion de ordenacion del territorio, en aplicacién de lo
dispuesto en el articulo 7 bis) del Decreto-Ley 1/2008, de 30 de octubre, del Gobierno de
Aragon, de medidas administrativas urgentes para facilitar la actividad econémica de Aragon
y con los efectos previstos en dicho decreto-ley.

Asimismo, de acuerdo con el interés publico concurrente en el referido proyecto
derivado de la anterior declaracion, se acuerda de oficio, aplicar la tramitacién de urgencia
prevista en el articulo 33 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, a los procedimientos
medioambientales que resulte preciso tramitar para su ejecucion.

SEGUNDO. —Reconocer a los Departamentos de Vertebracion del Territorio, Movilidad
y Vivienda y de Hacienda y Administracién Publica del Gobierno de Aragén, como
promotores del Plan de interés General de Aragon (PIGA) que se tramite para la ejecucion
del citado proyecto de inversion.

TERCERO. - Publicar el presente acuerdo en el «Boletin Oficial de Aragén».”

Y para que asi conste y su remisién a SR. CONSEJERO DE
VERTEBRACION DEL TERRITORIO, MOVILIDAD Y VIVIENDA expido la
presente certificacioén, en Zaragoza y en la sede del Gobierno
de Aragdn, a dieciocho de mayo de dos mil veintidés.

LA SECRETARIA DEL GOBIERNO
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DENOMINACION L
Acuerdo de de de 2022, del Gobierno de Aragén, por el que se declara como

inversion de interés autonémico y de interés general de Aragén el proyecto para la
implantacion de nuevas actividades productivas, logisticas y de servicios en dos parcelas de
propiedad publica, sitas en el Poligono Industrial de Malpica — Santa Isabel (Zaragoza), que
- se tramitara como un Plan de Interés General de Aragon, promovido por los Departamentos
de Vertebracién del Territorio, Movilidad y Vivienda y de Hacienda y Administracién Publlca

del Gobierno de Aragon

Las inversiones de interés autonémico se definen en el articulo 6 del Decreto-ley 1/2008, de

30 de octubre, del Gobierno de Aragén, de medidas administrativas urgentes para facilitar la actividad

econémica en Aragdn, como las declaradas por el Gobierno de Aragén por tener una especial

relevancia para el desarrollo econémico, social y territorial en Aragén. Dicha norma legal ha sido

modificada por el Decreto-ley 4/2019, de 30 de enero, del Gobierno de Aragén,'de medidas urgentes

" para la agilizacion de la declaracion de interés general de planes y proyectos (B.O.A. nim. 22 de 1 de

febrero de 2019). '

En concreto, el articulo primero del decreto-ley introdujo un nuevo articulo 7bis) para regular

la declaracion de interés autondmico con interés general de Aragén de los planes y proyectos de

interés generai, con el objeto de permitir, como sefiala la parte expositiva de la norma, que la

declaracién de interés autondmico de una inversion pueda implicar la declaracion de interés general

conforme a ia normativa de ordenacién del territorio, previa solicifud de informe del Departamento
competente en materia de ordenacion del territorio.

Por otra parte, y en coherencia con dicha modificacién, se reformd el articulo 36 del Texto
‘Refundido de la Ley de Ordenacion del Territorio de Aragén aprobado por Decreto legislativo 2/2015,
de 17 de noviembre (en adelante, TRLOTA), para ampliar el &mbito de aplicacién de la declaracién de
interés general implicito que se regula en dicho precepto, e incluir aquellas actividades resultantes de
inversiones que hayan sido declaradas de interés autonémico por el Gobierno de Aragén cuando tal
declaracién implique su consideracién como de interés general a los efectos establecidos en la
normativa de ordenacion del territorio.

Se elimina asi, segin se indica, una ponderacién redundante de unos intereses
sustancialmente idénticos garantizando, ademas, que el maximo érgano ejecutivo de Aragén se
pronuncie sobre los mismos. '

En este contexto normativo debemaos insertar la iniciativa formulada en fecha 17 de marzo de
2022 por los departamentos autonémicos de Vertebracién del Territorio, Movilidad y Vivienda y de
Hacienda y Administracion Pulblica, del Gobierno de Aragén, en su condicién de promotores del
proyecto para la implantacion de nuevas actividades productivas, logisticas y de servicios en dos
parcelas de propiedad pﬂblica, ubicadas en el Poligono Industrial de Malpica — Santa Isabel
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(Zaragoza) y del futuro Plan de Interés General de Aragén denominado «Malpica — Santa isabel» que
se tramitara para su ejecucion.

‘Dicha solicitud se acompafia de una Memoria Explicativa, que fue subsanada a requerimiento

del 6rgano tramitador del expediente a efectos de incluir la firma del documento y aclarar determinados

contenidos (nuevo doclimento, mayo 2022), en ia que se describen las caracteristicas fundamentales
del proyecto de inversion, la justificacién del interés general del Plan, su insercién en el modelo
territorial de Aragén e impacto sobre el territorio, [a descripcion del ambito ordenacion urbanistica,
incluidos los criterios y objetivos de la ordenacién propuesta, el plan de etapas para su ejecucién, un
informe sobre sosténibilidad econémica, las previsiones organizativas para la'gestién y fomento de las
actividades econémicas y sociales, asi como un referencia a los posibles impactos ambientales. La -
Memoria se acompafia de los planos de emplazamlento y situacion, del ambito a que afecta !a
declaracién y de la ordenacién orientativa.

Ef proyecto se presenta como un Plan de Interés General de Aragon (PIGA) de promocion
publica y, por ello, se ha considerado necesario solicitar al gobierno autondmico, con caracter previo
a la tramitacién de dicho proyecto, la declaracion de interés autonémico e interés general del mismo,
al objeto.de impulsar y reducir los plazos de tramitacion de los procedimientos administrativos
necesarios para la tramitacion y ejecucién del Plan, con la finalidad de permitir que esta inversién, que
puede impuisar el sector logistico en Aragén, pueda ser una realidad en el territorio de Aragén en un
corto plazo. '

Ei objeto de este PIGA de promocién publica es permitir el desarrollo de dos parcelas de
titularidad publica ubicadas en el ambito conocido como Poligono Industrial Malpica Santa Isabel
(Zaragoza), para posibilitar la implantacién de actividades industriales, logisticas o de servicios, de
especial relevancia territorial y econémica que requieren gran superficie de parcela neta, asi como
poner en valor social suelos publicos actualmente improductivos que estdn estratégicamente -
ubicados y completamente urbanizados.

Como se indica en la Memoria, la actuacion afecta a suelos ya transforrmados urbanisticamente
y sin utilidad social efectiva. Asi, mediante un aprovechamiento racional de los recursos disponibles
se quiere hacer frente a la contrastada demanda de suelos para fines productivos en Aragén (en este
caso concreto, en Zaragoza) que ya no puede ser atendida por los suelos disponibles en los ambitos
desarrollados para estos fines, como es el caso de la Plataforma Logistica PLAZA, cuando se trata de
actividades o proyectos que requieren gran superficie, en los que no existen parcelas de superficie
neta superior a los 50.000 m?, ni posibilidades de agrupacion con superficies finales de ese orden.

Por ofra parte, hay que resaltar que este proyecio se halla amparado por un Protocolo de
intenciones formalizade en fecha 9 de noviembre de 2021 entre el Consejero de Hacienda y
Administracién Publica y el Director General de SEPES (Sociedad Estatal de Promocion y
Equipamiento de Suelo), mediante el que, en esencia, ambas partes se comprometen a impulsar las
acciones necesarias para poner los suelos de su propiedad en el Poligono de Malpica — Santa isabel

- al servicio de proyectos que pudieran alcanzar la calificaciéon de Interés General de Aragén, o de

Interés Autonémico la inversion necesaria para su implantacién.

También debe afiadirse como un antecedente previo de este expediente, la Orden conjunta
de 17 de enero de 2022, del Consejero de Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda, de la




PAG,

N

Consejera de Economia, Planificacion y Empleo y del Consejero de Hacienda y Administracion Pablica
para la gestién coordinada de determinados procedimientos vinculados al urbanismo y a proyectos
logisticos empresariales, en la que se indica lo siguiente: «c} se incluye expresamente el impuiso de
la elaboracién y tramitacion de los instrumentos Especiales de Ordenacién que resulten necesarios
para realizar las modificaciones adecuadas para habilitar en el Poligono de Malpica usos productivos
convencionales que-posibiliten fa implantacién de actividades productivas de especial interés por su
impacto en la economia y generacién de empleo».

En este contexto se debe insertar la solicitud de declaracion de interés autondémico y general
formulada por los citados departaméntos autonémicos, como-un tramite previo a la tramitacion de un
Plan de Interés General de Aragon promovido por iniciativa publica para el desarrollo de determinados
suelos ubicados en el actual Poligono de Malpica — Santa Isabel, con la finalidad de implantar en ellos
actividades industriales, logisticas o de servicios, de especial relevancia territorial y econémica.

En este sentido, la Memoria indica que la ;Sretensién es que en dichos suelos se instalen
proyectos de inversion de especial relevancia econdmica, social y territorial que sean declarados como
Proyectos de Interés General de Aragén al amparo de la normativa territorial aragonesa. Con este
objetivo, ademas de limitar a través de las correspondientes normas urbanisticas los usos e
intensidades autorizables en coherencia con lo ya admitido por el vigente PGOU de Zaragoza para el
Poligono de Malpica-Santa Isabel, calificado integramente como zona A8, se pddré establecer una
limitacién adicional en el sentido de que dichos suelos solo puedan ser destinados a proyectos que el
Gobierno de Aragén califique como de interés General, al menos;-en lo que afecte a parcelas de gran
dimensién (superior a 100.000 m? de superficie neta).

Nos hallamos, en consecuencia, con un proyecto de inversioén en el que hay que analizar tanto
la especial relevancia de la inversion para el desarrollo econémico, social y territorial en Aragén, en
fos t&rminos establecidos en el articulo 6 del Decreto-Ley 1/2008, de 30 de octubre, del Gobierno de
Aragén, como el cumplimiento de los objetivos y requisitos previstos en el vigente Texto Refundido de
la Ley de Ordenacion del Territorio de Aragon para la declaracién de interés general de los proyectos
y planes de interés general de Aragoén. '

No debemos olvidar que la inversion promovida se va a realizar, de acuerdo con lo expuesto
en el citado Protocolo, en el marco de un Plan de Interés General de Aragén (en adelante, PIGA), un
instrumento de politica territorial y urbanistica que tiene por objeto autorizar y regular la implantacion
de actividades de especial trascendencia territorial que hayan de asentarse en mas de un término
municipal o que, aun asentandose en uno solo (como sucede en el presente caso) asciendan de dicho
ambito por su incidencia territorial, econdmica, social o cultural, su magnitud o sus singulares
caracteristicas, de acuerdo con lo establecido en la normativa territorial aragonesa.

Por este motivo, como se ha sefialado en relacién con otros proyectos de inversion que se
desarrollan a través de un plan o proyecto de interés general, tanto el interés autonémico de la
inversion como el interés general del proyecto, deberan ser analizados de forma conjunta al ser
coincidentes los objetivos perseguidos por las normas citadas: favorecer ia implantacion de singulares
iniciativas empresariales e importantes proyectos en Aragén gue permitan potenciar la creacion de
nuevo empleo, estable y de calidad en nuestra Comunidad autonoma e incentivar la actividad
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econdémica aragonesa impulsando una economia regional mucho mas competitiva, garantlzando la
compatibilidad entre competitividad econdmica y protecmén de recursos.

_ Conforme se hace constar en la Memoria Explicativa presentada por los promotores, el
Goblerno de Aragon viene impuisando en los dltimos afios politicas de desarrollo econémico que
ponen en valor los recursos de nuestra Comunidad Auténoma, en particular, para fomentar la
implantacion de actividades relacionadas con la logistica, la agroalimentacion, el transporte, la
innovacion, la produccion industrial y las nuevas tecnologfas; siendo un objetivo estratégico del Plan
de Gobierno de Aragén promover la implantacién de actividades econémicas y, con ello, fomentar ia
creacion de nuevo empleo y la consolidacién de la recuperacion de la Comunidad Autonoma de
Aragén.

l.a apuesta de Aragon por la actividad productiva y el crecimiento econdmico sostenible es
bien conocida en el contexto espafiol y europeo: La red de plataformas logisticas, promovida por el
Gobierno de Aragon en la primera década de este siglo y articulada mediante las plataformas de
Zaragoza (PLAZA), Huesca (PLHUS), Teruel (PLATEA y PLATA) y Fraga (PLFRAGA), esta dando
magnificos resultados en el desarrollo de una actividad econdmica generadora de empleo no
deslocalizable y pone en valor la estratégica posicion de Aragon en el sur de Europa. El éxito social
y econdmico de las referidas promociones han justificado la necesidad de impulsar nuevas
plataformas con destino especifico, como ha sido el caso de la Plataforma Agroalimentaria de Epila,
las sucesivas ampliaciones de PLAZA y del Aeropuerto de Teruel y los ajustes normativos que han
requendo ofras, como lasde Huesca o Fraga.

Como indica la Memoria Explicativa y se ha puesto de manifiesto por el Gobierno de Aragén
en relacién con otros proyectos vinculados a la creatién de nuevos suelos logisticos e industriales,
las sucesivas creaciones de nuevas plataformas o ampliacion de las preexistentes, no son suficientes
para atender todas las propuestas de implantacién de actividades econémicas que se formulan ante
el Gobierno de Aragon, lo que sugiere la necesidad de valorar la conveniencia de impuisar nuevas
actuaciones de transformacion de suelo (generalmente, clasificado como suelo no urbanizable) para
garantizar la acogida de cuantas propuestas puedan considerarse de interés general para nuestra
Comunidad Autdnoma.

‘Asi se ha producido en las mas recientes actuaciones logisticas que se van a desarrollar
mediante la tramitacion de un PIGA y que han sido declaradas de interés autonémico y general, como-
son la referidas a la implantacién de una plataforma logistica-industrial en Zuera o la plataforma
logistica PLAZA 4.0. No obstante lo anterior, en el presente caso, los promotores han. considerado
coherente con criterios de compacidad urbana y de consumo responsable de suelo, aprovechar
preferentemente los suelos ya transformados que en la actualidad tienen consolidado un historial de
ineficiencia social, muy en particular, los de titularidad publica.

De acuerdo con dicho planteamiento, la Memoria presentada hace constar que un ejemplo de
lo expuesto, son los suelos urbanizados en |la década de los afios 60 del siglo pasado, de promocion,
ejecucién y comercializacion publica (INUR en su momento) en el ambito conocido como Poligono
Industrial Malpica Santa Isabel (Zaragoza), que afectaron a una superficie total Iigeramente superior
a 350 Hectareas, permitieron la implantacion de numerosas industrias, y que hoy esta ocupado casi
al 100%, salvo en determinadas parcelas que constituyen el objeto del futuro PIGA..
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En el referido Poligono Industrial se reservaron dos manzanas de gran superficie para su
destino a equipamientos. En una de ellas, de 413.345 m? de superficie, el Ministerio de Trabajo
promovié la construccion de la Universidad Laboral Virgen del Pilar, que después pas6 a depender
del Ministerio de Educacion y, finalmente, del Gobierno de. Aragon con el traspaso de las
competencias en dicha materia. La Universidad Laboral inicié su actividad en 1967 y ceso en 1997,
consecuencia de las graves deficiencias constructivas que afectaban'a los edificios docentes (unos
95.000 m? construidos) y, pasados casi 25 afios, sigue siendo un inmueble sin una utilidad social real.
La segunda es una parcela de 54.841 m? que nunca fue puesta en servicio para ningdn uso.

El Gobierno de Aragén, como consecuencia de los traspasos de competencias en materia
educativa, es titular de 308.206 m? de suelo de la parcela calificada para uso educativo, sobre la que
se construyé la Universidad Laboral. Por su parte, SEPES es titular de los 105,139 m? restantes de
la misma manzana urbanistica, asi como de la parcela que confronta con la anterior, de 54.841 m* de
superficie.

En consecuencia, la superficie total del ambito es de 468.186 m?, de los que 159.980 m? son
propiedad de SEPES (34,17%) y 308.206 m? corresponden al Gobierno de Aragén (65,83%). Es suelo
urbanizado que dispone de todos los servicios necesarios (abastecimiento, saneamiento, red
eléctrica, etc.). “ ‘

“Segun se indica en la Memoria Explicativa «Esa exiraordinania djsponibilidad de suelo ya
urbanizado en propiedad publica, que.permitiria la inmediata implantacion de usos productivos, y la
~ generacion del empleo asotiado, contrasta con la imposibilidad de atender demandas de suelo
formuladas ante el Gobierno de Aragén para la instalacién en nuestra Comunidad de aclividades
empresariales que cabria calificar como de interés autondmico, en atencion al empleo y la economia
adicional que pueden generar, y elfo por cuanto los proyectos correspondientes no pueden ser
instalados en otras dreas industriales por razén de las grandes dimensiones que se requieren, o
porque los usos para los que se solicitan no se ajustan estrictamente af permitido para las que ahora
nos ocupan. Circunstancia que, afternativamente, requeniria se impulsase la urbanizacioén de nuevos
suelos actualmente no urbanizables, previa tramitacion del instrumento urbanistico exigible, lo que
cabria considerar poco coherente con criterios de sostenibilidad, consumo responsable de Jos
recursos disponibles y transformacion del suelo ajustada las necesidades reales».

Por todo ello, se considera que el cumplimiento de los objetivos estratégicos ya sefalados del
Gobierno de Aragon, subordinados a las necesidades publicas que afectan a la Comunidad Auténoma
de Aragén, cuya ubicacion geografica y contrastada cualificacion logistica y productiva la califican
como destino preferente para la efectiva implantacion de actividades economicas finalistas, permiten
considerar como de interés general de Aragdn, la actuacién descrita que se tramitara mediante un
Plan de Interés General de Aragén para poder desarrollar estos suelos .

Sin perjuicio de lo anteriormente expresado, las caracteristicas socioecondémicas vy
urbanisticas del proyecto de inversién (PIGA) cuya declaracién de interés autondmico e interés
general se solicita, son las siguientes: : -
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El ambito de suelo esta integrado por dos manzanas de suelo neto, ambas calificadas como
equipamiento por el vigente PGOU de Zaragoza, aunque con diferentes usos especificos y

. con una superficie de casi 470.000 m2 de sueio urbanizado.

El ambito de suelo esta clasificado como urbano consolidado por el vigente PGOU de
Zaragoza, por contar con las redes urbanisticas exigibles para ello (abastecimiento,
saneamiento, energia eléctrica, etc.) y accesos rodados mediante viales urbanizados por tres
de sus lados (por el sur linda con la carretera nacional N-i. El equipamiento existente esta
identificado como EE (PU) 73.06 y caflfscado como equrpamiento escolar publico, lntegrante
de los Sistemas Generales.

La justificacién de la ubicacion en suelo urbano se halla en la concurrencia de circunstancias
que deben ser valoradas con criterios de sostenibilidad y aprovechamiento racional de los
recursos disponibles, en este caso, suelos ya transformados urbanisticamente y sin utilidad
social efectiva.

En cuanto a la inversion requerida, se indica que con la actuacion se posibilitara la construccion
de un total de 430.000 m? edificados. El coste unitario minimo se estima en 500 €/m2, incluidos
gastos geherales y beneficio industrial, lo que supone una inversién privada total, antes de
IVA, de 145.000.000 €, a los que habria que afiadir la inversion necesaria para el equipamiento
de las edificaciones referidas, dificil de concretar sin especificar el destino final de las mismas.
En cuanto al coste urbanizador que deben asumir los propietarios actuales de los suelos, se
estima en 1.382.900 €. '

En relacion con la cuantificacion de la generacién de empleo, al igual que en otros proyectos
similares, se determina por estimacién. Se hace -constar que en las dltimas grandes
implantaciones el empleo directo comprometido se sitGa por encima de diez puestos directos
de trabajo generados por cada millon de euros invertidos en la implantacion de la actividad.

‘Esa referencia hace estimar una creacién no inferior a 1.500 puestos de frabajo directos.

La ejecucion del Plan se prevé en una sola etapa en la que se gjecutara todo lo relativo a la
obra urbanizadora, que se referira exclusivamente a la creacion de la zona verde prevista y
vallado del suelo destlnado a equipamiento.

La obra de urbanizacion se ejecutara en el plazo maximo de seis meses, computado a partir
de |a aprobacién definitiva del PIGA.

Los suelos no estan afectados por riesgos de inundacion, ni por limitaciones derivadas de la
existencia de yacimientos arqueolégicos, etnograficos, redes de cualquier tipo (tales como
hidrocarburos o gas) ni por otro tipo de protecclones de caracter sectorial, salvo una pequefia
porcién de via pecuaria cuyo trazado se modificara, si resulta necesario, en el tramite del PIGA
propiamente dicho.

El desarrollo del proyecto tendra un impulso econémico directo en el municipio de Zaragoza y
en los municipios colindantes como Villamayor de Gallego y La Puebla de Alfindén, derivado
del aumento de ia actividad que conllevara la implantacion de nuevas actividades productivas
en los referidos suelos.
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Otro aspecto importante que se resalta en la Memoria y en el preceptivo informe de |a Direccion
General de Ordenacién del Territorio obrante en el expediente, es que el PIGA se enmarca en la
consecucion de diferentes objetivos de la Estrategia Territorial. de Aragén. En concreto, el 6rgano
directivo autonémico considera que la propuesta «se adectia al modelo territorial basandose tanto en
la sostenibilidad del plan al haber sido concebido de un modo ambientalmente compatible con ef
enforno, como en su configuracién como un apoyo a la propia estructura de los municipios, lo que
permite considerarfo un elemento de cohesién territorial al generar un impulso econémico de dichos
municipios. Por otra parte, la ejécucién del plan supone también una mejora estratégica de las
infraestructuras de movilidad que contribuiran a la mejora del transporte de mercancias en el enfomoy.

Por ello, afirma el érgano autondémico que el Plan propuesto, de acuerdo con los principios y
orientaciones de la Estrategia de Ordenacion Territorial de Aragén aprobada mediante Decreto
202/2014, de 2 de diciembre, del Gobierno de Aragdn, «va a potenciar el tejido industrial de la
Comunidad, favoreciendo la implantacién de actividades productivas y de distribucién, ademas de las
actividades logisticas garantizando la compatibifidad entre competitividad econémica y la proteccion
de rectrsos».

Segtin se expone, la actuacion se encuadra en los siguientes objetivos y estrategias:

-~ OBJETIVO 1. Promover la implantacién de actividades econdémicas en el territorio aragonés
para que la poblaciéon pueda disponer de un empleo de calidad, preferentemente estable, asi
como i0s recursos necesarios para su desarrollo personal y colectivo, acompasando el
crecimiento del suelo productive con el de la ocupacion y. el PIB, y con el crecimiento
sostenible de! suelo

- OBJETIVO 4. Facilitar 1a movilidad un marco de sostenibilidad econdmica, social y
medicambiental. '

- OBJETIVO 14. Sostenibilidad de infraestructuras, mediante la implantacion de
infraestructuras, incluyendo el suelo productivo, que potencien el desarrollo territorial y que
sean compatibles ambientalmente, asi como mediante la recuperacion de infraestructuras en
desusc y la implantacion de plataformas logisticas, fomentando el aprovechamiento de las
plataformas logisticas ya existentes antes de desarroilar otras nuevas.

- OBJETIVOS 8 y 9. Cohesion social y territorial, con el fin de establecer unas condiciones de
vida equivalentes para todos los habitantes de la Comunidad de Aragdn, ya que el plan
generard un impulso econdmico directo en el municipio de Zaragoza y en los colindantes
(fundamentalmente Villamayor de Gallego y La Puebla de Alfindén), derivado del aumento de
la actividad que conllevara. '

- OBJETIVOS 10y 15. Mejorar la estructura poblacional y los recursos humanos. Elevar el nivel
de formacién, capacidad de innovacion y emprendimiento de los recursos humanos, para fijar
en el territorio a poblacion cualificada y captar nuevos profesionales atraidos por una sociedad
emprendedora, con asentamientos dotados de un escenario vital de alta calidad, favorable
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para la innovacion y las actividades creativas ya que el plan supondra un apoyo a la estructura
social actual de Zaragoza. '

Asimismo, el ¢citado érgano directivo considera que'la actuacion se encuadra en la Directriz
Especial de Ordenacién Territorial de Politica Demogréfica y contra la Despoblacién aprobada
mediante Decreto 165/2017, de 31 de octubre, del Gobierno de Aragén. En concreto, en el Objetivo
14.3. cuya finalidad es la de optimizar la localizacién de suelos productivos, con preferencia en las
cabeceras supra-comarcales, capitales comarcales, otras centralidades y asentamientos
autosuficientes, adoptando medidas para que los beneficios que pueda reportar su localizacion
puedan tener, en su caso, un alcance supra-municipal, sin perjuicio de que los pequefios municipios
del ambito metropolitano puedan disponer de suelos productivos, en consonancia con su ubicacién
geografica y disponibilidad de infraestructuras de comunicacion, energéticas, hidraulicas, potencial
demografico y residencial. ' : -

En cuanto al interés general de la actuacién, que el promotor justifica en la necesidad de dotar
a Aragon de mayor superficie de suelo orientada a actividades logisticas, productivas y de distribucion
posibilitando la implantacién de grandes empresas que necesitan de superficies cada vez mayores
para poder implantar sus proyectos, el 6rgano autonémico califica |a actuacion de interés general «ya
que tiene relevancia para el desarrolio de Aragén tanto desde el punto de vista teritorial como
economico», Y afiade:

«En este sentido es preciso tener en cuenta que la actividad de distribucion en Espafia tiene
un gran potencial debido a su localizacion estratégica y las perspectivas indican un
crecimiento sostenido de las necesidades logisticas. No obstante, la oferta disponible de
activos éptimos para el desarrollo de la actividad logistica actualmente sigue siendo uno de
los mayores problemas a los que se enfrenta el mercado inmologistico por lo que se considera
.conveniente actuar en este sentido ampliando los suelos existentes para promover una mayor
actividad en este sentido. Esto coincide con el hecho de que se dispone de suelo ya
urbanizado y sin uso dentro de una zona industrial ya implantada, urbanizada y consolidada
como tal, lo que facilitara la creacion de sinergias entre las empresas ya establecidas y las
empresas que van a establecerse y por ofro lado se evitard que queden péncelas
desocupadas dentro del propio poligono. Adicionalmente el plan deberia ser calificado de
interes general puesto que supone dar un uso que revierte al beneficio comiin a zonas que-
se encuentran sin uso y que en los Ulfimos afios solo han podido ser causa de gastos y
obligaciones de vigilancia y mantenimiento.

Asi, pues concurren criterios de conveniencia y oportunidad ya que la ejecucion del presente
plan conlleva el uso de suelos ya fransformados urbanisticamente y sin utilidad social efectiva,
que podran dar respuesta a la demanda de suelos para fines prbducti'vos que en la actualidad
- no puede ser atendida ya que no hay disponibilidad de parcelas de superficie neta superior a
50.000 m2, ni posibifidad de agrupacion para conseguir superficies de esas dimensiones.

Asimismo, -la proximidad de la Nacional Il permite la distribucién de bienes a través del
transporte por carretera facilifando la ubicacién de actividades de distinta naturaleza,
incluyendo fa actividad logistica. :
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Y por titimo, la ubicacién de los suelos en una zona donde ya se estan desarrollando olras

actividades productivas posibilitaré la implantacion de nuevas actividades ademas con

carédcter inmediato dado el caracter de urbano de los suelos, lo que sin duda conlfeva un
. ahorro de costes al no ser precisa la urbanizacién de la zona».

Finalmente, desde el punto de vista del impacto ambiental del proyecto, la Direccion General
de Ordenacién del Territorio considera que el impacto medioambiental del PIGA en el conjunto de los
recursos naturales, es limitado, dado que todo el &mbito de actuacién se ubica en suelo urbano
consolidado y en un entorno calificado para usos productivos por el Plan General de Ordenacion
Urbana de Zaragoza. Por otra parte, hay que resaltar que en una parte de los suelos afectados ha
estado implantada. durante 20 afios la Universidad Laboral con lo que constituye un entorno
completamente antropizado.

En virtud de lo expuesto, cabe concluir que nos hallamos ante un proyecto que constituye una
apuesta importante para Aragén, no solo por la inversién prevista, la creacion de puestos de trabajo,
su condicion de factor de cohesion territorial, sino por su importante funcién en el desarrollo del sector
logistico e industrial, que permitira dotar a Aragén de mayor superficie orientada a |a logistica y la
industria, posibilitando la implantacion de grandes empresas nacionales e internacionales.

- La implantacién de esta nueva plataforma o poligono logistico e industrial, que se unira a la
red de plataformas de promocion plblica existentes en la actualidad en Aragén (PlaZa en Zaragoza,
PLHUS en Huesca, PLATEA en Teruel y PLFRAGA en Fraga) y a la proyectadas recientemente en
nuestra Comunidad Autdnoma en el municipio de Zuera, permitira consolidar a Aragén como un
referente en el sector logistico e industrial.

En este sentido, hay que reiterar lo ya manifestado en relacion con otros expedientes
similares: el desarrollo del sector de la logistica ha sido y sigue siendo una de las mayores apuestas
de Aragén en los dltimos afos, en un logico intento por aprovechar la disponibilidad de suelo y la
excelente ubicacién estratégica de la Comunidad, enclavada en la privilegiada posicién que supone
encontrarse a menos de trescientos kildmetros de las principales ciudades espafiolas y constituir una
puerta de entrada a Europa. ‘

La red de plataformas logisticas y poligonos industriales promovida en {a primera década de
este siglo en Aragén esta dando magnificos resultados en el desarrollo de una actividad econémica
generadora de empleo no deslocalizable, y pone en valor |a estratégica posicion de Aragon en el sur
de Europa. Resulta indiscutible la cuantificacion de su importancia econémica en términos de VAB y
PIB regional, su contribucién al dinamismo econémico general a través de los efectos arrastre e
impulso, y su actividad internacional. A ello se suma la aportacién del sector logistico a la Comunidad
Auténoma en términos tecnologicos, cada vez méas presentes en el mundo de la empresa.

En este contexto debemos ubicar el proyecto de inversién presentado, cuya finalidad principal,
como ya se ha indicado, es posibilitar la implantacién de actividades industriales, logisticas o de
servicios, de especial relevancia territorial y econémica que requieren gran superficie de parcela neta,
asi como poner en valor social suelos publicos actualmente improductivos que estan
estratégicamente ubicados y completamente urbanizados. Dicho desarrollo logistico e industrial se
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llevara a cabo en dos parcelas de titularidad publica ubicadas en el ambito conocido como Poligono
Industrial Malpica Sant_a Isabel {Zaragoza). '

~ Endefinitiva, con el crecimiento, o mejor, desarrollo de unos suelos industriales imprdductivos,
se pretende dar respuesta a los nuevos retos del sector logistico e industrial de Aragén, permitiendo
que dicho sector mantenga fa competitividad y su liderazgo del sur de Europa. Hay que recordar que
Aragén ocupa en la actualidad el tercer escalén a nivel nacional en el sector logistico, solo por detras
de Barcelona y Madrid, y esta al mismo nivel que la Comunidad Valenciana.

Ademas, como indica el informe de la Direccién General de Economia, desde el punto de
vista econdmico, el proyecto fortalecera la especializacién del tejido erhpresarial de la zona de la
ciudad de Zaragoza en sectores productivos estratégicos para la Comunidad Auténoma. Adémés,
por las caracteristicas del proyecto presentado,; permitird generar un crecimiento local endogeno,
duradero y sostenible, y también tendra un destacado impacto social al generar emp[eo local, con
vocacioén preferente de caracter indefinido.

En este sentido, hay que resaltar gue el desarrollo del proyecto tendra un impulso econdmico
directo no solo en el municipio de Zaragoza, sino también en los municipios colindantes como
Villamayor de Gallego y La Puebla de Alfindén, derivado del aumento de la actividad que conllevara
la implantacion de nuevas actividades productivas en los referidos suelos.

En consecuencia, nos hallamos ante un proyecto que constituye una apuesta de presente y
de futuro, con grandes implicaciones positivas en el desarrollo empresarial, logistico e industrial vy,
por lo tanto, econémico de Aragén,

" En virtud de lo expuesto, de conformidad con lo indicado en el articulo 7 bis) del Decreto-ley
1/2008, de 30 de octubre, y en cumplimiento de los objetivos del Gobierno de Aragén de impulso de
la promocion y desarrollo econémico de Aragén orientado hacia el equilibrio territorial, cohesién social
y la creacion de empleo, asi como el crecimiento del sector industrial y logistico mediante el fomento
de las inversiones y la apertura de nuevos mercados, se considera que el proyecto para la
implantacién de nuevas actividades productivas, logisticas y de servicios en dos. parcelas de
propiedad publica, sitas en el Poligono Industrial de Maipica — Santa lsabel (Zaragoza), que se’
tramitara como un Plan dé interés General de Aragén, retine los requisitos para su declaracion como
una inversidn de interés autonémico y de interés general, con los efectos prewstos en el citado’
Decreto-ley 172008, de 30 de octubre.

Dicha declaracién, conlleva que todos los trdmites - administrativos vinculados a la
autorizacién, ejecucion y desarrolio del proyecto tendran un impulso preferente y urgente por parte
de las Administraciones Publicas aragonesas, reduciéndose a la mitad los plazos ordinarios de
tramite en los procedimientos administratives previstos en la normativa aragonesa, salvo los relativos
a la presentacién de solicitudes y recursos, con las especificaciones establecidas en ios articulos 10
y 11 del citado decreto-ley en materia'de urbanismo y medio ambiente.

No obstante, de acuerdo con el interés publico presente en el referido proyecto, ampliamente
justificado en este acuerdo con la concurrencia de los requisitos para su declaracion como una
inversién de interés autonémico y general, se considera procedente, de forma adicional, aplicar la
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tramitacion de urgencia prevista en el articulo 33 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, a los procedimientos
medioambientales que resulte preciso tramitar para la ejecucion de presente proyecto.

_ Sin perjuicio de lo expuesto, hay que recordar que la declaracién de inversion de interés
autondmico no exime del cumplimiento de los requisitos legales exigidos para que se otorguen las
autorizaciones y actos administrativos necesarios, en especial, los previstos en la normativa de
ordenacién territorial y urbanistica, ni condiciona a la Administracién en la aplicacion de la normativa
legalmente exigible.

Finalmente, es importante resaltar que, de conformidad con el articulo 7 bis) del Decreto-ley
1/2008, de 30 de octubre y el articulo 36 TRLOTA, la declaracién de interés autonémico conlleva,
asimismo, que el proyecto de inversion y el PIGA para su implantacion, se consideren de interés
general a todos los efectos establecidos en la legislacion de ordenacion del territorio.

Conforme a lo establecido en el apartado tercero del articulo 7 bis}-del Decreto-ley 1/2008, en
la redaccién otorgada por la disposicién final quinta de Ley 1/2021, de 11 de febrero, de simplificacion
administrativa, corresponde al Gobierno de Aragon acordar la declaracion de interés autonomico con
interés general de Aragén, a propuesta del departamento competente en materia de ordenacion del
territorio de acuerdo con el departamento que tramite el expediente. '

En consecuencia, a propuesta conjunta del Consejero de Vertebracién del Territorio,
Movilidad y Vivienda y de la Consejera de Economia, Planificacion y Empleo, y previa deliberacion
del Gobierno de Arag6én, en su reunion del dig  ***akwkidaas gg sk de 2022, se adopta
el siguiente, :

ACUERDO

PRIMEROQ. — Declarar el proyecto promovido por los Depahamentos de Vertebracién del
Territorio, Movilidad y Vivienda y de Hacienda y Administracién Plblica del Gobierno de Aragén, para
la implantacion de nuevas actividades productivas, logisticas y de servicios en dos parcelas de
propiedad publica, ubicadas en el Poligono Industrial de Malpica — Santa Isabel (Zaragoza), que se
tramitara como un Plan de Interés General de Aragén, como una inversion de inferés autonémico y de
interés general de Aragén a todos los efectos establecidos en la legislacion de ordenacion del territorio,
en aplicacion de lo dispuesto en el articulo 7 bis) del Decreto-Ley 1/2008, de 30 de octubre, del
Gobierno de Aragén, de medidas administrativas urgentes para facilitar la actividad econémica de
Aragén y con los efectos previstos en dicho decreto-ley.

Asimismo, de acuerdo con el interés publico concurrente en el referido proyecto derivado de
la anterior declaracién, se acuerda de oficio, aplicar la tramitacién de urgencia prevista en el articulo
33 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comin de las
Administraciones Publicas, a los procedimientos medicambientales que resulte preciso tramitar para
su ejecucion.
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SEGUNDOQ. —Recenocer a los Departamentos de Vertebracion del Territorio, Movilidad vy
Vivienda y de Hacienda y Administracion Plblica def Gobierno de Aragén, como promotores del Plan
de Interés General de Aragon (PIGA) que se tramite para la ejecucion del citado proyecto de inversion.

' TERCERQO. - Publicar e presente acuerdo en el «Boletin Oficial de Aragén#.

ELEVESE

Zaragoza a *****************;’ri** de 2022
1

EL CONSEJERO DE VERTEBRACION DEL LA CONSEJERA DE ECONOMIA, . .
TERRITORIO, MOVILIDAD Y VIVIENDA ~ PLANIFICACION Y EMPLEO

MARTA GASTON MENAL
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1. ANTECEDENTES

El estudio de movilidad y trafico que se presenta a continuacion es una actualizacién de un estudio
previo realizado en diciembre del afio 2022: ESTUDIO DE TRAFICO DEL PROYECTO DE EJECUCION DE
LA PARCELA PR-2.2 “ANTIGUA UNIVERSIDAD LABORAL FEMENINA DE ZARAGOZA (AULFZ) Y DE LA
PARCELA SEPES PR-2.1. POLIGONO INDUSTRIAL MALPICA. ZARAGOZA.

Esta actualizacion responde a unos cambios en el alcance y en la ordenacién que garantizan una mayor
realidad del entorno y una mejor aproximacion al nimero de operaciones de entradas y salidas de
vehiculos que pueden llegar al complejo logistico al que se ajusta el proyecto basico y de ejecucién.

A continuacién, se puntualizan las

modificaciones mas importantes:

Se actualiza la planta de proyecto y
las superficies de techo edificadas.
El nuevo proyecto, reduce el techo
edificado y por lo tanto se reporta
menor intensidad de vehiculos
que en el estudio previo.

Se modifica el numero de
camiones de entraday salida a 150
vehiculos pesados para cada uno de los sentidos, 50% noche / 50% dia (no hay diferencia
substancial de trafico a lo largo del dia).

Se realiza una hipdtesis en cuanto a las llegadas y salidas de los camiones, a partir de las
consideraciones del cliente, donde se presenta una distribucién nocturna. Esta hipdtesis
descarga los viales durante el dia. la hipdtesis presentada es que llegardn el 60% de los
camiones durante la noche y el 40% restante durante el dia.

Se han incrementado los turnos de los horarios de entrada y salida, de 3 a 5 turnos en los dias
de mayor actividad logistica. Los trabajadores previstos se han repartido segun cada horario
de entrada y salida.

Entrada Salida
07h  15h
10h 18h
14h 22h
18h 02h
23h 07h

Comprobacién de la planta y cuadros de movilidad por si ha variado alguna de las superficies
y estos afectan a los cuadros de generacién de viajes del presente estudio.

Modificacién de la simulacion de trafico del escenario futuro a partir de los cambios
anteriores.



W, Desarrollo
‘ Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015

c
DOYMO 1SO 14001 : 2015

2. INTRODUCCION Y BASES DE PARTIDA

2.1 INTRODUCCION

El documento que se presenta a continuacion forma parte del proyecto bdsico y de ejecucion de
Edificacion de NAVE 1 Y NAVE 3 sin uso determinado, seis silos de almacenamiento automatizado,
aparcamiento subterrdneo, edificios de servicios y auxiliares, pasarela entre parcela PR 1.1y PR 2.2,
urbanizacién interior, acometidas exteriores y vados de las parcelas PR 2.1, PR 2.2 y PR 1.1, incluso las
actuaciones necesarias para garantizar el suministro eléctrico acorde a la demanda que cubra los
requerimientos del operador logistico (“NAVE 1 Y NAVE 3”). poligono industrial Malpica de Zaragoza.

El objeto del presente documento estriba en analizar el comportamiento de la movilidad generada por
estas nuevas actividades sobre la red viaria actual de acceso y salida del poligono industrial,
basicamente des de la A2 y la carretera Nacional

El afo horizonte para la puesta en servicio del desarrollo es el 2028, donde se pronostica que se habra
construido el techo previsto (demanda) y que se detallard en el documento (con datos reales de los
explotadores de la actividad).

Los cdlculos de capacidad de la red se realizaran para el aio de puesta en servicio y para un horizonte
de 20 afios, teniendo en cuenta las consideraciones de disefio de la normativa existente para
carreteras, es decir:

e Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC Trazado, de la
Instruccién de Carreteras.

e NOTA DE SERVICIO 5/2014 Prescripciones y recomendaciones técnicas para la realizacién de
estudios de tréfico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de carreteras.

El ambito se localiza en la parte central del P.I. Malpica, al este de la ciudad de Zaragoza y entre al A2
ylaN2:
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llustracién 1: Situacion del sector. Fuente: Doymo
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2.2 BASES DE PARTIDA

El sector tiene una superficie total construida de 297.904,7 m? de suelo lucrativo para uso terciario-
industrial (unos 60.000 m2 menos que la alternativa anterior).

e
—

H F—E ]
i i |

llustracién 2: Emplazamiento de las parcelas dentro del P.l. Malpica. Fuente: Promotor

El conjunto de edificaciones suma un total de 297.904,70 m? construidos.

1.

10.
11.
12.
13.
14.

N1: Edificio de almacén logistico y locales técnicos asociados: dimensiones 435 x 305 m y
12,40 m de altura y superficie total de 144.228,09 m2. Alberga en su interior tres niveles
de almacenamiento logistico y un total de 112 muelles de carga.

OF: Edificio de oficinas y servicios asociados: Desarrollado en planta baja con una
superficie de 7.830,71 m2.

AP: Edificio de aparcamiento subterraneo: desarrollado en dos niveles de sétano con una
superficie total de 43.648,06 m?. Destaca su concepcidn como aparcamiento con
iluminacion y ventilacién natural por medio de patios. Sobre la cubierta de este, se
desarrollara el Edificio de oficinas rodeado de una plaza vegetalizada con capacidad
para 1.308 plazas de turismos.

S1: Silo 1: dimensiones 182 x 122 m y 34 m de altura y superficie de 22.200,62 m2.

S$2 Y S3: Silos 2-3: dimensiones 167 x 99 m y 34 m de altura y superficie total de
33.187,64 m2.

S4, S5, S6: Silos 4-5-6: dimensiones 116 x 64 m y 26 m de altura y superficie total de
23.801,85 m2.

P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7, P8, P9, P10: pasarelas sobreelevadas de conexion entre
edificios en parcela privada

P11: pasarelas sobreelevadas de conexién entre edificios sobre viario publico

CE: central de emergencias (grupos electrégenos) con una superficie de 1.001,60 m2
SE: subestacién con una superficie de 282,11 m2

G1: garita de control de acceso con una superficie de 97,20 m2

AC: drea de descanso camioneros con una superficie de 475,10 m2

U1: urbanizacién parcela PR 2.1 y PR2.2. que incluye 83 plazas de camiones.

U2: urbanizacién parcela PR 1.1
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15. NP=N3: Edificio de almacén logistico e instalaciones de planchada con locales técnicos
asociados con una superficie de 20.010,08 m2
Los siguientes cuadros describen las superficies ocupadas, edificadas y construidas:

SILO S5 PAQ 7.295,04 7.216,34
HOJA DE SUPERFICIES 23-303 MALPICA .. locles téonicos o T5700
) SUP. SUP. UTIL pasarelas P6 y P7 66,40 63,08
N° [DESCRIPCION CONSTRUIDA (m2) TOTAL 7.425,35 7.436,42
(m2) SILO S6 PAQ 7.341,52 7.216,34
NAVE N1 7 locales técnicos 218,79 157,00
planta baja pasarelas P8 y P9 66,40 63,08
nlcleos de evacuacion exteriores 114,33 30,22 TOTAL 7.626,70 7.436,42
nucleos de evacuaciéon nave 339,13 252,80 OFICINAS
prenda colgada’ 65.247,62 65.066,61 oficinas 2.008,55 1.900,36
paqueteria 62.897,97 62.483,48 8 locales de riesgo 36,24 34,44
multishuttle 2.960,10 2.850,45 TOTAL 2.044.79 1.034.80
nivel logistico 1 COMEDOR
nlcleos de evacuacion nave 339,13 252,80 - ——
prenda colgadal 64.881,19 63.529,06 acceso cubierta técnica 101,25
pagueteria 29.801,35 29.571,98 planta baja 4.075.23 3.950,90
nivel logistico 2 locales de riesgo
nicleos de evacuacién nave 339,13 252,00 9 vestuarios 634,82 698,90
prenda colgada’ 64.946,71 62.936,91 vestuarios gimnasio 330,75 270,84
paqueteria 23.446,98 23.118,73 locales técnicos 25,18
nivel logistico 3 sétano -1 345,67
nucleos de evacuacién nave 106,12 79,00 sétano -2 273,02
prenda colgada’ 14.850,18 14.911,41 TOTAL 5.785,92
paqueteria 9.488,66 9.507,02 APARCAMIENTO
1 pasarela P1 - — cubierta
nivel logistico 1 296,81 285,85 ”
nivel logistico 2 689,94 670,27 _ escaleras evacuacion 156,77
pasarela P2 sotano S1 -
nivel logistico 1 206,19 195,88 aparcamiento 19.734,62
nivel logistico 2 474,68 450,95 10 locales de riesgo S1 444,92
pasarela P3 escaleras evacuacion 155,76
nivel logistico 1 206,19 195,88 sétano S2
nivel logistico 2 474,68 450,95 aparcamiento 22.197,15
[pasarela P10 locales de riesgo S2 958,84
nivel logistico 2 379,73 364,94 TOTAL 43.648,06
locales técnicos varios adosados a nave PASARELA P11
locales técnicos varios 2.279,80 11 TOTAL 628.64 604.13
a'mfcenes residuos T ggé'gg 417254 EDIFICACIONES AUXILIARES
gmacenes Yénos — Central de emergencia 1.001,60 913,79
_ oficinas 110321 Subestacion eléctrica 282,11 251,27
sétano S1 — - Garita 97,20 67,24
nucIeO§ de evacuacion e?qenores 58,95 Area descanso camioneros 475,10 377,44
nlcleos de evacuacion nave 339,13 252,80 - — - —
— — (*) EI CTE DB-SlI indica lo siguiente: A efectos del cémputo de la superficie de un sector de
tuneles de evacuacion 3.997,89 3.443,49
incendio, se considera que los locales de riesgo especial, las escaleras y pasillos
TOTAL 144.228,09 345.335,01 protegidos, los vestibulos de independencia y las escaleras compartimentadas como sector
" N — — N — — - - . - de incendios, que estén contenidos en dicho sector no, forman parte del mismo.
(*) Los niveles logisticos no computan a efectos de superficie construida
NAVE 3
> SERVICIOS NAVE 513,00 NA NAVE NP
TOTAL 513,00 NA Nivel logistico NLO
SILO S1 PRC 22.012,34 43.546,30 ___nave plancha 14.119,02
3 — almacenamiento en estanterial 1.680,00
ocales técnicos S1 188,27 157,00 residuos 211,71
TOTAL 22.200,62 43.703,30 "
carga baterfas 108,00
SILO S2 PRC 16.433,14 32.651,22 PCI 2 114.29
locales técnicos S2 160,69 144,63 servicios nave 878,77
SUBTOTAL 16.593,82 32.795,85 o TOTAL NLO 1711179
4 |sILO S3PRC 16.433,14 32.651,22 Nivel logistico NL1
locales técnicos S3 160,69 144,63 nivel logistico 1 8.984,67
SUBTOTAL 16.593,82 32.795,85 servicios de nave 640,50
TOTAL 33.187,64 65.591,70 TOTAL NL1 640,50
SILO S4 PAQ 7.295,04 7.216,34 Nivel logistico NL2
locales técnicos 218,79 157,00 nivel logistico 2 3.721,61
Pasarela P4 acceso a cubierta 58,86
nivel logistico 1 528,26 519,54 TOTAL NL2 58,86
5 nivel logistico 2 173,32 193,05 TOTAL 17.811,15
Pasarela P5 SERVICIOS
nivel logistico 1 267,20 259,18 S2 |planta baja 603,50
nivel logistico 2 267,20 267,20 TOTAL 603,50!
TOTAL 8.749,80 8.612,31 LOCALES TECNICOS
planta baja
sala de calderas 139,11
sala PCI 85,08
locales técnicos 58,48
escalera protegida’ 24,95
S3  |planta primera
locales técnicos 1.138,61
escalera protegida 28,11
cubierta
local técnico 48,46
escalera protegida 29,46
TOTAL 1.552,26
s4 GARITA NP
TOTAL 43,17

llustracién 3: Superficies totales y division por parcelas y naves. Fuente: Promotor
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DATOS DE DEMANDA APORTADOS POR EL PROMOTOR

DIA LABORABLE HABITUAL (5 Turnos)

En un dia laborable habitual el promotor dispondra de alrededor de 900 puestos de trabajo a emplear
en cinco turnos, lo que supondrd unos 2.268 desplazamientos por sentido de trabajadores. Respecto
a los camiones, se prevén alrededor de 150 camiones al dia y sentido repartidos durante el dia.

ENTRADA SALIDA TRABAJADORES

TURNO 1

TURNO 2 10h 18h 384
TURNO 3 14h 22h 640
TURNO 4 18h 02h 384
TURNO 5 23h 07h 320

En relacion con el nimero de vehiculos generados por estos trabajadores, el promotor reporta la
siguiente informacidn, teniendo en cuenta que existird un servicio de autobus que pretende captar un
10% de la demanda y la ocupacién por vehiculo habitual no sobrepasa las 1.2 personas por coche:

Demanda de vehiculos dia habitual:

VEHICULOS TRABAJADORES
HORA| ENTRAN SALEN TOTAL
07h 405 240 645
10h 288 0 288
14h 480 0 480
15h 0 405 405
18h 288 288 576
22h 0 480 480
23h 240 0 240
02h 0 288 288
1701 1701

+150 trailer por sentido

Se concluye que se generaran unos 1700 vehiculos por sentido, en una hora punta donde pueden
moverse unos 645 vehiculos. Es importante destacar que las horas punta estan fuera de las horas
punta de la carretera, ya que ni las 7:00 ni las 14:00 ni las 18:00 son las horas punta del sector, tal
como se demuestra en el decurso del estudio.
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3. OBIJETIVOS DEL ESTUDIO DE TRAFICO
Los objetivos del estudio de trafico son los siguientes:

e Actualizar los datos de aforo de las secciones mas importantes del estado actual, tomando
como referencia los aforos existentes en esta zona y teniendo en cuenta que las intensidades
medidas en 2021 estan aun ligeramente por debajo de las de 2019, tomandose los datos de
2019 como referencia principal para el calculo de la capacidad.

e Detallar las actividades que se van a desarrollar en funcidn de la edificabilidad real posible en
cada parcela y de los proyectos de edificacién de los promotores.

e Calcular la movilidad generada y comprobar que las infraestructuras son capaces de absorber
la demanda sin variaciones significativas en los niveles de servicio.

e Componer un modelo de simulacién AIMSUN NEXT donde se visualice el comportamiento de
la red de carreteras. El modelo de simulacién, una vez calibrado, permite aproximar los niveles
de servicio y contrastarlos con los que resultan de la aplicacion del Manual de Capacidad de
Carreteras (HCM).

e Analizar como en el aflo 2028, puesta en servicio de la oferta y la demanda prevista se
mantienen o mejora los niveles de servicio (calculados con el HCM2016) de las carreteras que
sirven de acceso al sector.

Para el anadlisis de los niveles de servicio y el resto de los pardmetros de calculo de la
funcionalidad de la carretera se utilizara la Nota de Servicio 5/2014 de prescripciones y
recomendaciones técnicas para la realizacion de estudios de trafico de los Estudios
Informativos, Anteproyectos y Proyectos de Carreteras.

e Concluir con los resultados de funcionalidad para el afio 2028 y 2048, comprobandose la
funcionalidad del sistema, de sus accesos principales y de su aparcamiento interior.
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4. DIAGNOSTICO DEL ESTADO ACTUAL DE LA MOVILIDAD

4.1 DATOS BASICOS SOCIOECONOMICOS.

El andlisis socioecondmico aporta datos estadisticos relativos a datos sociales y econdmicos, de los
municipios integrados en el drea de estudio, a partir de las fuentes disponibles en el momento de la
redaccidn del citado estudio.

Para el estudio de las variables socioecondmicas es necesario, en primer lugar, definir los términos
municipales que presumiblemente se veran mas directamente afectados por los trazados planteados.
Seguidamente, se estudiardn las variables sociales y econédmicas en estos municipios, segun las fuentes
de que se dispone hoy en dia. Asi se conoceran las tendencias y variaciones sufridas por los municipios.

Para posibilitar un andlisis adecuado de las variables socioecondmicas locales, que permitan obtener
datos utiles para el Estudio, el andlisis se realiza del municipio de Zaragoza, donde se ubica el poligono
de actividad Malpica:

Tauste |
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Campo
de maniobras
de San
g Gregorio
‘f‘;ﬂ‘.laiqor]
o N
& ot b
/ D N /
. ¥
Utebo A23
o~ Y
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+ p) 8 | :
o/ Zaragoza A-2
~~F R
{ y B g N
| f Cuarte de ~\
1y y \\
’ D/-iner‘.».i N\ | A68
: / >, ARA-AT |
/ / .
/ o
Maria dé Huerva
Fuentes de
/’ : Ebros<

llustracién 4:Localizacién de Zaragoza y su entorno viario

Demografia - Evolucién de la poblacién

Ademas de los censos del Instituto Nacional de Estadistica (INE) y el Padrén Municipal de Habitantes
del INE del afio 2021 (ultimos datos disponibles), se ha completado la informacidon con el Padrén
Municipal de Habitantes de 2021, y las bases de datos del Instituto Aragonés de Estadistica (IAEST) del
afio 2021 para conocer los movimientos de poblacidon y las ultimas cifras publicadas por el INE.
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Evolucion de la poblacion censal. Periodo 2016-2021 (INE)

2021 2020 2019 2018 2017 2016
Zaragoza 675.301 681.877 674.997 666.880 664.938 661.108

El crecimiento vegetativo en los Ultimos 6 afios resulta positivo, Zaragoza ha presentado una poblacién
creciente durante el periodo estudiado, con una méxima en 2020. Los ultimos afios, la poblacion se
sitla en valores constante al entorno de los 660.000 habitantes.
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llustracién 5: Poblacién de Zaragoza en el periodo 2001-2021. Fuente: INE

El crecimiento natural de la poblacién de Zaragoza no ha tenido relevancia en comparacion entre el
2021 y el afio 2020 (0% de crecimiento). La importancia de poblacidn extranjera que llega a Zaragoza
hace que la poblacién se mantenga.

llustracién 6: Poblacion extranjera en Zaragoza entre 2004 y 2020. Fuente: Observatorio de estadistica de Zaragoza
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Distribucion de la poblacion 2020

Se incluyen a continuacion los datos actualizados a 1 de enero de 2020 del Padrén Municipal de
Habitantes, con resultados de Espafia, Aragon, Provincias de Aragon.

Cifras oficiales de poblacion a 1 de enero de 2021.

Unidad: nimero de personas

Terrritorio Poblacién a 1 Poblaciéna 1 Variacion Variacion

de enero 2021 de enero 2020 absoluta relativa
Espana 47.385.107 47.450.795 -65.688 -0,1%
Aragén 1.326.261 1.329.391 -3.130 -0,2%
Provincia de Huesca 224.264 222 687 1.577 0,7%
Provincia de Teruel 134.545 134.176 369 0,3%
Provincia de Zaragoza 967.452 972.528 -5.076 -0,5%

Fuente: Instituto aragonés de estadistica

47.9% 328.077 Hombres

es 356.609 52

!
[
f

Ilustracién 7: Piramide de Poblacion, 2021 municipio de Zaragoza. Fuente: Observatorio de Estadistica de Zaragoza

Las edades entre 40 y 49 afios de ambos sexos son las que mas predomina entre la poblacion adulta.
Hay una tendencia al envejecimiento, comparable al resto del pais, fruto del incremento de la

esperanza de vida y la reduccion de los nacimientos, entre otros factores.
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Densidad de poblacion

En el afio 2021, la densidad de poblacién del municipio de Zaragoza es de 738 habitantes por kildémetro
cuadrado.

Datos econémicos de poblacion

Se han utilizado los datos existentes a nivel municipal del IAEST, asi como los datos del INEM vy el
Instituto Aragonés de Empleo para conocer el paro existente en el aino 2020.

Se adjuntan a continuacidn los datos referentes a la poblacién afiliada a la Seguridad social entre 2021
y octubre de 2022 en la provincia de Zaragoza:

Afiliados ultimo dia del

mes
Fecha de .
los datos Total regimenes
2021 Ene 412.434
2021 Feb 412.908
2021 Mar 409.662
2021 Abr 414.326
2021 May 424.503
2021 Jun 425.393
2021 Jul 422.927
2021 Ago 414.471
2021 Sep 422.210
2021 Oct 425.630
2021 Nov 426.376
2021 Dic 417.197
2022 Ene 424.428
2022 Feb 425.549
2022 Mar 424.926
2022 Abr 429.543
2022 May 433.652
2022 Jun 431.592
2022 Jul 429.627
2022 Ago 422.866
2022 Sep 431.336
2022 Oct 430.831

llustracién 8: Fuente: Instituto Aragonés de Empleo

En régimen general de afiliacién a la Seguridad Social en la provincia de Zaragoza es de 430.831
afiliados en el Ultimo mes con datos (octubre 2022), con un ligera bajada respecto a setiembre. Se
muestra un incremento en octubre de 2022 en comparacién con su respectivo de 2021 (425.630

afiliados).

La renta bruta del municipio de Zaragoza es de 13.354.089.702 € anuales, situandose en cabeza de

toda la provincia.
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2016 2017 2018 2019

50297  Zaragoza 12.145.584.200 12.507.615.146 12.785.583.953 13.354.085.702

llustracién 9: Fuente: Instituto Aragonés de Empleo

Actividades econdmicas

Se resume en el siguiente cuadro la distribucidon de las actividades econdmicas de la poblacién de
Aragon y del Municipio de Zaragoza para el afio 2018.

La fuente de informacidn es la explotacion IAEST de registros econdmicos.

Actividades economicas en el territorio.

En el afio 2020 las actividades econdmicas en Aragon ascendieron a 216.961, segln
datos publicados en la explotacion realizada por el IAEST de los registros economicos
del Departamento de Hacienda y Administracién Publica del Gobierno de Aragén.

Actividades economicas por sectores de actividad. Aragon y provincias.

Agriculturay Industriay

Total ganaderia®  energia Construccién  Servicios
Total 216.961 9.335 14,161 24,741 168.724
Huesca 45.626 4.448 2.932 5.383 32.863
Teruel 24.310 1.643 2.063 3.300 17.304
Zaragoza 147.025 3.244 9.166 16.058 118.557

* Tienen la consideracion de actividades econdmicas, cualesquiera actividades de caracter empresarial,
profesional o artistico, en términos similares a los establecidos en el Reglamento del Impuesto de
Actividades Economicas; no se recogen las actividades agrarias, salvo la ganaderia independiente, ni las
efectuadas por las Administraciones Publicas.

Ranking de actividades economicas en Aragon, segun divisiones de
actividad.

Comercio al por menor, excepto de vehiculos de
motor y motocicletas

Actividades inmobiliarias
Actividades de construccion especializada

Servicios de comidas y bebidas

Comercio al por mayor e intermediarios del comercio,
excepto de vehiculos de mator y motocicletas

Construccion de edificios

Agricultura, ganaderia, caza y servicios relacionados
con las mismas

Educacion
Transporte terrestre y por tuberia
Actividades juridicas y de contabilidad

Ofros servicios personales

0  5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000

llustracién 10: Fuente: IAEST
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Parque de vehiculos y motorizacién

El parque de vehiculos nos sirve para introducir en el modelo de simulacién un

complementario mediante el que se intenta predecir el incremento de movilidad local.

Parque de vehiculos. Afio 2020

El numero de vehiculos en circulacién en Aragén en el afio 2020 es de 952.114, un

1,11% superior al afio anterior. Del total, un 65,60% son turismos.

Parque de vehiculos, segun tipo.

Huesca Teruel Zaragoza Aragén Espafia (P)

Total 195.465 126.171 630.421 952.114 36.660.225
Turismos 120.944 75.916  427.645 624.540 24.717.557
Camiones y furgonetas 37.667 25.014 81.738 144436 5.033.212
Autobuses 378 100 1.032 1.510 63.414
Tractores industriales 1.980 1.803 5.815 9.599 235.721
Motocicletas 15.086 9.000 58.044 82.131 3.736.030
Ciclomotores 9.432 7.250 29.849 46.532 1.891.878
Otros vehiculos 9.978 7.088 26.298 43.366 982.413

NOTA: (P) Datos provisionales

Distribucion por tipo de vehiculo.

Aragén Espafi
spafia 13,73% _ 0,17%
15,17%
— 0,16%
T __0,64%
4 — 10 10,19%
N_8,63% .

/ 4,89% 67,42%__ > \ 5,16%

65.60% \_a,55% |2,68%

= Turismos Camiones y furgonetas = Autobuses = Tractores industriales

Motocicletas it Ciclomotores = Otros vehiculos

Parque de vehiculos. Tasas de variacion interanual. Evolucion.

20,0% -
15,0% -
10,0% -

5.0% A
0.0% ——— —_— - —
-5,0% -

-10,0% 1

-15,0% -
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Huesca Teruel Zaragoza
Fuente: IAEST segun datos de la Direccion General de Trafico

Mas informacion

Twitter @IAEST

Suscripciones plblicas del Gobierno de Aragdn

Instituto Aragonés de Estadistica / Servicios, comercio, fransporte y turismo / Transporte y servicios postales / Transporte por cametera
1ded

llustracién 11: Fuente: Instituto Aragonés de Estadistica
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4.2 DATOS DE TRAFICO Y MOVILIDAD
Los datos de movilidad de que se ha dispuesto han sido los siguientes:
e Se ha procedido a la recogida de informacién documental de mapas de tréfico y datos de
tréfico de:
o Estaciones del Ministerio de las carreteras de su competencia
o Estaciones de la Direccidon General de Carreteras de Aragén.
e Plan de aforos automaticos en un dia laborable en las carreteras y accesos principales.
4.2.1 Recogida de informacidn de estaciones existentes en la zona

Se ha llevado a cabo un estudio en detalle de la evolucidn de los traficos registrados con el objeto de
poder inferir tendencias de crecimiento. Las estaciones se escogieron con criterios de proximidad al
ambito de estudio y utilidad a los objetivos perseguidos.

Se analizaron un total de 5 estaciones (4 permanentes y una secundaria) situada a pocos quilémetros
del municipio y del entorno del poligono de analisis.

Mapa de tréfico de la DGC. Afio 2020
Estaciones de aforo

Permanente

Semipermanente

Primaria

Secundaria

Cobertura

Autopista de peaje

Autopista de peaje

Autopista de peaje, tramo mixto
Autopista de peaje, tramo libre
Autopista libre y autovia

Carretera multicarril

AERENEN Y L T

Carretera convencional

llustracién 12: mapa de trafico

Dentro del ambito de proximidad se dispone de informacién de estaciones del MITMA y de la DGA:
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ESTACIONES DEL MAPA DE TRAFICO:

Villamayor

Lugarico
Cerdan

Mapa de Trafico 2020. Fuente: DGC

e (1) Z-489-0: Zaragoza PK_326+080
e (2) Z-490-0: Zaragoza PK_329,10
e (3)Z-310: Zaragoza PK_334,75

e (4)Z-30-2: Zaragoza PK_328

e (5)Z-311-0: Zaragoza PK_329+600
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P él
Villamayor
Estacién Z-310-0
Estaci6n: Z-489-0
Tipo de estacién Parmanante
Estacién Z-489-0 Carretera A-2
E.=, Tipa de estacién Permanente PK 334,75
Carretera A2 Provincia Zaragoza
PR 326,80 Poblacién PUEBLA ALFINDEL
," Provincia Zaragoza Numero de calzadas 2
/ Poblacidr ZARAGOZA .
o “ '; s Configuracién 242
umero de calzadas
MD tota 22.738
Configuracién 5+5 °
i 43.965 MD ligeros 14.139
IMD ligeros 32.802 s MD pesados 8.59¢
IMD pesados 11.163 _ % VP 37.82
| % VP 253? Estacién: Z-490-0 o Carretera A2
Carretera A2 7.490.0 A2 Tipo de carretera Autopista libre
o carretera ibre &
4 Tipo de Autopista libre y autovia Permanente Tipo de camatera Autopista flore Ry Provincia Zaragoza
Provincia Zaragoza Move! A2 ::_“‘":_'3 ;Z:gf;o PK inicio 3324000
PK inicio 3264080 320,10 e i PK fin 33941300
PR 32641680 Provincia z PR 332-000
in rovincia aragoza A it s Longitud 8,30
Longitud 1,60 Poblacién CONCESIONARIA .
. 25.745.001 Nimero ) vh-km total 54.580.265 vh-km total 69.0732.498
m tota 745, ro d
‘rgjm; 19.508.851 Configuracién 343 38.509.760 vh-km ligeros 42.951.455
o T 16.070.504 . sad
vhokm pesados  6.537.053 IMD total 34,520 vh-km pesados  26.122.043
" IMD total 34.520 .
IMD total 43,965 IMD lig; 24356 P 20355 MD total 22738
IMD ligeras 32.802 IMD pesados 10.164 o . B 10-154 XIMD ligeros 14.139
o 204 MD pesados X )
M dos 11463 %V , VD pesados  8.599

-

arretera N-2
J Tipode carretera Autopista libre,
,". Provincia Zaragoza
,'/ PK inicio 326+900
PKfin 329+600
Longitud 2,68
vh-km total 10.267.852
vh-km ligeros 9.513.555
vh-km pesados  754.297
IMD total 10.468
IMD ligeros 9.699
*Ibéalf\«'D pesados 769
» - Movera
Estacion Z-30-2 ’
Tipo de estacién Secundaria Lu(g::?dc:n
Carretera N-2 5
PK 328,00
Provincia Zaragoza
Poblacién ZARAGOZA
Niamero de calzadas 2 Cv-314
\\C:-nﬁg..racwén 242
W IMD total 10,468
IMD ligeros 9.699
IMD pesados 769

7,35

Mapa de Tréfico 2020. Fuente: DGC

\

Villamayor
Estacion Z-311-0
Tipo de estacidn Permanents
N-2
PK 332,23
Provincia Zaragoza
Poblacién PUEBLA ALFINDEL

MNamero de calza

1

Configuracién 1+1
MD tota 7.797
MD ligeros 7.228
MD pesados 569
% VP 7,30
DN
Carretera N-2

Tipo de carretera Carretera convencional

Provincia Zaragoza
PKinicio 329+600
PK fin 340+720
Longitud 11,30
vh-km total 32.246.833
vh-km ligeros 29.893.563
vh-km pesados  2.353.270
MD tota 7.797

MD ligeros 7.228

MD pesados 569

Ademas, se han recopilado datos de aforo de la comunidad de Aragdn del aifio 2020, que nos han

servido para caracterizar el trafico y calibrar el modelo de simulacién:
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Tréfico en otras anualidades
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Aforos Comunidad de Aragdén 2020. Fuente: Comunidad de Aragén

Detalle de las estaciones de cobertura del Gobierno de Aragon:
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Fuente: Gobierno de Aragdén

19



W, Desarrollo
‘ Organizacion
Movilidad

DOYMO i3 51 i
Datos de la estacion Z-489

La estacion Z-489 se sitla en el PK 326, en el acceso por la A-2 a Zaragoza por el este de la ciudad. La
evolucidn del trafico desde el 2013 hasta el 2020 (ultimos datos publicados por el mapa de trafico) es
la siguiente:

(1) Z-489-0: ZARAGOZA PK_326+080

ANO IMD LIGEROS | PESADOS | %PESADOS

2013 45.706 36.032 9.405 20,6%
2014 46.988 37.099 9.613 20,5%
2015 48.583 38.378 9.946 20,5%
2016 51.047 40.488 10.559 20,7%
2017 51.078 41.449 9.629 18,9%
2018 53.572 41.786 11.786 22,0%
2019 55.837 43.420 12.417 22,30%
2020 43.965 32.802 11.163 25,40%

60.000

50.000 /_/\
40.000 I N.%s

20.000

10.000
11.163

0

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
IMD LIGEROS PESADOS

Andlisis de la evolucién de la IMD

La IMD en 201, era de 55.837 vehiculos al dia, con un porcentaje de vehiculos pesados del 22,3%. (El
afio 2020 se pueden ver afectadas los datos anuales por efecto de la pandemia provocada por La covid-
19). El incremento de trafico entre el 2013 y el 2019 supone un aumento del 22%.
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Se ha analizado esta segunda estacion de la A-2 entre el afio 2013 y la evolucién del trafico hasta el

2020.
(2) Z-490-0: Zaragoza PK_329,10
ANO IMD LIGEROS PESADOS | %PESADOS
2013 36.502 27.269 9.060 24,8%
2014 37.212 27.495 9.500 25,5%
2015 38.761 28.539 10.084 26,0%
2016 40.842 30.301 10.541 25,8%
2017 37.483 25.603 11.880 31,7%
2018 43.400 32.237 11.163 25,7%
2019 44.685 32.767 11.918 26,70%
2020 34.520 24.356 10.164 29,50%
50.000

45.000

40.000 /\/\
35.000

30.000 M.SZO
25.000

20.000
15.000
10.000
5.000
0

24.356

10.164

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

=—|MD =—LIGEROS

PESADOS

Andlisis de la evolucién de la IMD

El incremento de vehiculos entre el 2013 y 2019 es del 22% al alza.
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Datos de la estacion Z-310

Esta tercera estacion permanente de la A-2 tiene la siguiente evolucion:

(3) Z-310: Zaragoza PK_334,75
ANO IMD LIGEROS PESADOS %PESADOS
2013 24.368 16.718 7.546 31,0%
2014 25.062 17.089 7.897 31,5%
2015 25.780 17.483 8.206 31,8%
2016 27.644 19.084 8.560 31,0%
2017 28.799 19.595 9.204 32,0%
2018 29.200 19.626 9.574 32,8%
2019 30.022 20.231 9.791 32,6%
2020 22.738 14.139 8.599 37,8%
35.000
30.000
25.000 /-/\
20.000 22.738
/ ,\
15.000
10.000 14.139
5.000 8.599
0

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
=——|MD =—LIGEROS PESADOS

Andlisis de la evolucién de la IMD

El incremento de vehiculos en esta estacion es del 23% entre el afio 2013 y 2019.
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Datos de la estacion Z-30-2

Los datos evolutivos de esta estacion son los siguientes:

%
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(4) Z-30-2: Zaragoza PK_328
ANO IMD LIGEROS PESADOS | %PESADOS
2013 11.533 10.841 692 6,0%
2014 12.085 11.239 846 7,0%
2015 13.455 12.632 775 5,7%
2016 16.597 15.811 786 4,7%
2017 12.243 11.405 838 6,7%
2018 12.799 11.976 823 6,4%
2019 12.577 11.976 904 7,2%
2020 10.468 9.699 769 7,3%
18.000
16.000
14.000
12.000 10.468
10.000
8.000 9.699
6.000
4.000
2.000
0 769

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
IMD LIGEROS PESADOS

Andlisis de la evolucién de la IMD

El incremento de vehiculos entre el 2013 y 2019 es del 9% al alza.
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Datos de la estacion Z-311-0

Los datos evolutivos de esta estacion son los siguientes:

(5) Z-311-0: Zaragoza PK_329+600
ANO IMD LIGEROS PESADOS | %PESADOS
2013 9.085 8.427 493 5,4%
2014 9.159 8.520 478 5,2%
2015 9.591 8.836 536 5,6%
2016 9.553 8.924 629 6,6%
2017 9.746 9.071 675 6,9%
2018 9.582 8.944 638 6,7%
2019 9.727 9.050 677 6,9%
2020 7.797 7.228 569 7,3%
12.000
10.000
—
e 7.797
8.000 \
6.000 7.228
4.000
2.000
569
0

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
=—|MD =—LIGEROS PESADOS

Andlisis de la evolucién de la IMD

El incremento de vehiculos entre el 2013 y 2019 es del 7% al alza.
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4.2.2 Recogida de informacion de campo

Aforos automaticos

Los conteos se realizaron mediante la colocacion de sensores tipo radar y neumatico, en los entornos
del poligono para completar el estudio de trafico con datos mas apropiados en los accesos del poligono
y de las vias principales.

Para latoma de datos, se han establecido 6 puntos de aforamiento automatico en el ambito de estudio,
con la finalidad de contabilizar la intensidad media diaria del trafico (IMD) el dia 23 de noviembre de
2022, y asi conseguir una muestra representativa del trafico en dias laborales. Los datos han sido
tomados durante 24h siguiendo los horarios de Oh a 23h.

Los datos obtenidos por conteo automatico han sido tratados y utilizados para calcular la IMD anual
2022 y completar los datos obtenidos de las estaciones del MITMA.

Situacidn aforos automaticos y radares. Fuente: Elaboracién propia a partir de Google Maps.
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AFOROS AUTOMATICOS:

Calle A

N-2

CalleH

Calle D

Entrada al poligono

Salida del poligono

AFOROS MANUALES

Enlace del poligono Malpica Rotonda N. Se realizé el miércoles dia 24 de noviembre del 2022
de 7:00 a 10:00 h.

Enlace del poligono Malpica Rotonda S. Se realizé el miércoles dia 24 de noviembre del 2022
de 10:00 a 13:00 h.

N-2 Poligono Malpica. Se realizé el miércoles dia 23 de noviembre del 2022 de 14:00 a 18:00
h.

Poligono Malpica N-2 — C.H. Se realiz6 el miércoles dia 23 de noviembre del 2022 de 14:00 a
18:00 h.

Poligono Malpica C.H — C.D. Se realizé el miércoles dia 24 de noviembre del 2022 de 10:00 a
13:00 h.
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Los principales resultados de los aforos es el siguiente:

1) C.A sentido Autovia del Nordeste (A-2): IMD: 2.448 veh/dia, hora punta a las 15 h del mediodia
con 11 % IMD. En el presente punto se contabiliza una IMD total de 2.448 veh/dia con un
porcentaje de pesantes de 7,7%. En la franja horaria de mafiana (9-14h) se concentra el 29,8% de
los vehiculos.

Intensidad / 15 min EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |
500 1

450

400

350 4

300 4

250 A

200 4

50 4

00h 0O1h ©O2h O03h 04h O5h 08h OFTh 08h 08h 10h 11h 1Zh 13h 14h 15h 16h 17h 18h 18h 20h 21h 2Zh Z3h

Intensidad 15 min x 4 = = = |ntensidad hora flotante Hora

Aforos automaticos C.A sentido Autovia del Nordeste (A-2). Fuente: Doymo.

2) C.A sentido N-2: IMD: 1.893 veh/dia, hora punta a las 7 h de la mafiana con 10,1% IMD. En el
presente punto se contabiliza una IMD total de 1.893 veh/dia con un porcentaje de pesantes de
5,9%. En la franja horaria de mafiana (9-14h) se concentra el 30,6% de los vehiculos.

Intensidad / 15 min EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |
300

%0

00

150

1w

T T T T T T T T T
Wh Mh T@h 03h @&h O5h 08Kk Th 08K 09h WK 11k 12k 13k MK 1SR 18R 1Th 18R Mh 2h 2th 2Zh ZIh

Intensidad 19 minx 4 = = = Intensidad hora fotante Hara

Aforos automaticos C.A sentido N-2. Fuente: Doymo.
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3) N-2 sentido C.H: IMD: 7.330 veh/dia, hora punta a las 14 h del mediodia con 16,8% IMD. En el
presente punto se contabiliza una IMD total de 7.330 veh/dia con un porcentaje de pesantes de

7,7%. En la franja horaria de mafiana (9-14h) se concentra el 33,4% de los vehiculos.

Intensidad / 15 min EVOLUCIGN HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |
2100

1.950

1.800

1.850

1.500

1.350

1.200

1.050

o P
ok 0k @h GBh Ml &k

T T T T T
éh O7h O0Ah 08h 10h

Infensidad 19minx 4 = = = Intensidad hora fotante Hara

Aforos automaticos N-2 sentido C.H. Fuente: Doymo.

4) N-2 sentido C.A: IMD: 5.028 veh/dia, hora punta a las 14 h del mediodia con 11,9% IMD. En el
presente punto se contabiliza una IMD total de 5.028 veh/dia con un porcentaje de pesantes de
7,1%. En la franja horaria de mafiana (9-14h) se concentra el 28,8% de los vehiculos.

Intensidad { 15 min EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |
il
600
450
300
150
MWk Ok @®@h 03K O&h 05h 08K Th 0Bh D08h 0h 1M1h 12h 13k Hh 15k 1B h 17h 18 h 1M h 20 h Nh 2 h B h

Intensidad 19minx 4 == = Intensidad hora fotante Hara

Aforos automaticos N-2 sentido C.A. Fuente: Doymo
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C.H sentido Autovia del Nordeste (A-2): IMD: 1.424 veh/dia, hora punta a las 7 h de la mafiana
con 13,4% IMD. En el presente punto se contabiliza una IMD total de 1.424 veh/dia con un
porcentaje de pesantes de 3,1%. En la franja horaria de mafiana (9-14h) se concentra el 28,9% de
los vehiculos.

Intensidzd / 15 min EVOLUCIGN HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |

o0

50

om0

150

gl

6)

¥ T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
Wh MMh M@h &k Mh 05h 08h Th O08h 08h Wh Mh 12h 13k MWh 15h 1K 1Fh 18R 1Wh 2Nh Zh Zh ZIh

Intensidad 15 minx 4 = = = Intensidad hora fotante Hara

Aforos automaticos C.H sentido Autovia del Nordeste (A-2). Fuente: Doymo

C.H sentido Autovia del Nordeste (A-2): IMD: 1.673 veh/dia, hora punta a las 14 h del mediodia
con 14,6% IMD. En el presente punto se contabiliza una IMD total de 1.673 veh/dia con un
porcentaje de pesantes de 3,3 %. En la franja horaria de mafiana (9-14h) se concentra el 27,1% de
los vehiculos.

Intensidzd / 15 min EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |

480

400

150

oo

PY 2 VN S

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
Wh 0k d@h O3k 04h O05h 08h OFh OEh 08h Wh 1Mk 12h 13k Wh 15h 18R TR 18R 1Mh 2H0h Hh Zh H}h

Infensidad 15 minx 4 = = = Iniensidad hora fotante Hara

Aforos automaticos C.H sentido Autovia del Nordeste (A-2). Fuente: Doymo
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7) C.D sentido C.L: IMD: 319 veh/dia, hora punta a las 15 h del mediodia con 13,8% IMD. En el
presente punto se contabiliza una IMD total de 319 veh/dia con un porcentaje de pesantes de 7,8
%. En la franja horaria de mafiana (9-14h) se concentra el 37,6% de los vehiculos.

Intenzidzd / 15 min

o

A A

EVOLUCIGN HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |

-

-,
T T
Wh MMh M@h 33 Mh

8)

Intensidad 15 minx 4

T T T T T T T T T T T T T T T T
Mh @h O08h 08h Wh 1k 12h 13h MWh 15h 1®h 17h 1Eh 1@h 20h 2h h

= = = [niensidad hora lotants

Aforos automaticos C.D sentido C.L. Fuente: Doymo

Zh

Hara

C.D sentido C.M: IMD: 375 veh/dia, hora punta a las 9 h de la mafiana con 10,9% IMD. En el

presente punto se contabiliza una IMD total de 375 veh/dia con un porcentaje de pesantes de 6,8
%. En la franja horaria de mafiana (9-14h) se concentra el 47,2% de los vehiculos.

Intansidzd / 15 min

1]

EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |

T
@2h

Intensidad 15 minx 4

07 h

T T T
DEh 08h 1Wh

= = = |ntensidad hora fotante

Aforos automaticos C.D sentido C.M. Fuente: Doymo
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9) Entrada poligono (A-2) sentido Poligono Malpica: IMD: 5.197 veh/dia, hora punta a las 7 h de |a
mafiana con 14,3% IMD. En el presente punto se contabiliza una IMD total de 5.197 veh/dia con
un porcentaje de pesantes de 8,1 %. En la franja horaria de mafiana (9-14h) se concentra el 25,2%
de los vehiculos.

900
200
700
600

500

Vehiculas

400

2 3 4 5 & 7 2 9 10111213 14 15 15 17 12 19 20 21 22 23 24

Hora

Aforos automaticos entrada poligono sentido Poligono Malpica. Fuente: Doymo

10) Salida poligono en sentido (A-2) Autovia del Nordeste (A-2): IMD: 1.840 veh/dia, hora punta a las
15 h del mediodia con 10,2% IMD. En el presente punto se contabiliza una IMD total de 1.840
veh/dia con un porcentaje de pesantes de 7,5 %. En la franja horaria de mafiana (9-14h) se
concentra el 34,8% de los vehiculos.

200
180
160
140
120

100

Vehiculos

B0

1 2 3 4 5 & 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Hora

Aforos automaticos salida poligono sentido Autovia del Nordeste (A-2). Fuente: Doymo
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A continuacidn, se presenta un resumen de las intensidades de los tres aforos automaticos:

IMD Vehiculos Il\’/ID
Tramo . Vehiculos IMD Total | % Pesados
Ligeros
Pesados

Entrada poligono (A-2) 4776 421 5.197 8,1%
Salida poligono (A-2) 1702 138 1.840 7,5%
C.A (sentido A-2) 2260 188 2.448 7,7%
C.A (sentido N-2) 1798 95 1.893 5,0%
N-2 (sentido C.H) 6765 565 7.330 7,7%
N-2 (sentido C.A) 4671 357 5.028 7,1%
C.H (sentido A-2) 1380 44 1.424 3,1%
C.H (sentido N-2) 1616 57 1.673 3,4%
C.D (sentido C.L) 294 25 319 7,8%
C.D (sentido C.M) 350 25 375 6,8%

Resumen intensidades aforos automaticos. Fuente: Elaboracién propia.

Anadlisis de datos de los aforos automaticos (Afio 2022)

Del analisis de los datos del trabajo de campo es posible extraer las siguientes conclusiones con
caracter general:

Durante un dia laborable medio, la Autovia del Nordeste (A-2) registra unos traficos de alrededor de
2.000 vehiculos totales en la salida del Poligono Malpica y mas de 5.000 vehiculos en la entrada de
este. El porcentaje de pesados es alto y ronda el 7,5y 8% en los dos sentidos.

En el caso de la N-2 se observa que circulan entre 5.000 y 7.300 vehiculos en ambos sentidos. El
porcentaje de los vehiculos pesados también se sitla préximo al valor anterior, concretamente un
7,7%.

Por lo que hace la circulacién en el interior del Poligono Malpica se ha registrado una circulacién entre
1.800 y 2.400 vehiculos en ambos sentidos de la via C.A. En la via C.H se han anotado entre 1.400 y
1.600 vehiculos en las dos direcciones, con un porcentaje de pesantes menor al del conjunto,
concretamente de 3,1y 3,4 %.

Cabe destacar que en la via C.D, tanto en sentido C.L como C.M, se ha examinado una media de 350
vehiculos en ambos sentidos.
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Intensidades en dia laborable. Fuente: Elaboracion propia
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En el anejo n21 se incorporan los datos de referencia mds préxima:
e (2)Z-490-0: Zaragoza PK_329,10_ IMD: 44.685_26,67% pesados
e (5)Z-311-0: Zaragoza PK_329+600_IMD: 9.727_6,96% pesados

Principales resultados segun mapa de trafico:

CLAVE CARRETERA PK calzada PorcA PorcB PorcC PorcD PorcE PorcF

Z-490-0 A-2 329,1 1 92,16 0,38 0,02 0 742 0,02
Z-490-0 A-2 329,1 2 8346 092 0,01 0 225 8,36
Z-311-0 N-2 332,23 1 3,71 78,61 16,54 0,07 0 1,07

Respecto a la A2, de todas las horas del afio, solo el 7,44% en sentido Lleida y el 10,61% en sentido
Zaragoza tienen niveles de servicio superiores a D, basicamente provocadas por alglin accidente o
incidencia puntual en la carretera. Respecto a la carretera nacional, solo el 1.07% supera el nivel D.

. DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION Z-490-0 2019

BIEREE
Via: A-2 PK: 329,10 (*) Hora 30 Hora 100 Hora 500
Calzada: Total Intensidad Horaria Total (veh/hora) 4775 4057
Poblacion: ZARAGOZA Porcentaje de Pesados (%) 19,3 171
Dias Aforados: 308
| INTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH / DIA) I
| TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 770 0 0
2. COCHES 30778 0 131
3. COCHES CON CARAVANA 112 0 12
4. CAMIONETAS 1107 0 12
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0
VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+5) 32767 0 155
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 1961 56 35
7. CAMIONES ARTICULADOS 9082 360 362
8. TRENES DE CARRETERA 427 1 18
9 VEHICULOS ESPECIALES 17 0 0
10. AUTOBUSES 431 0 28
VEHICULOS PESADOS (6+7+8+9+10) 11918 417 443
TOTAL 44685 47 598

llustracion: Resultados anuales. Mapa de Trdfico 2019
La hora 100 supone un 9,08% de la IMD y el porcentaje de pesados es del 19,3%.

En nuestro caso, la hora de diseio sera aquella donde la suma de las intensidades actuales medidas
en la A2 y los flujos que generara la nueva actividad va a sumar mas trafico, teniendo en cuenta un
incremento anual del 1.44% anual hasta el 2025, calculo que va en linea con las recomendaciones de
la Nota de Servicio 5/2014 de prescripciones y recomendaciones técnicas para la realizacion de
estudios de trafico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de Carreteras.
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Secretaria de Estado de Infraestructuras,

Transporte y Vivienda
MINETERIO General de
% REEOND Direccién General de Carreteras
Subdireccion General de Estudios y
Proyectos

NOTA DE SERVICIO 5/2014

Prescripciones y recomendaciones técnicas
para la realizacién de estudios de tréfico de los
Estudios Informativos, Anteproyectos y
Proyectos de carreteras.

3.2. Comparativa con referencias oficiales

Tras la obtencién de la tasa de crecimiento a partir del modelo elegido, se realizara una
comparacion con la Orden FOM/3317/2010, Instruccion para la mejora de la eficiencia
en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y
aeropuertos del Ministerio de Fomento, o cualquier otra referencia® en la que se
establezcan tasas de crecimiento previstas en la red de carreteras nacional.

Incrementos de trafico a utilizar en estudios
Periodo Incremento anual acumulativo
2013-2016 1,08%
2017 en adelante 1,44%

Tabla 4. Incrementos de tréafico establecidos en la Orden FOM/3317/2010

Si se propone la utilizacion de tasas de crecimiento de trafico a largo plazo distintas a
las establecidas por las referencias oficiales, estas se justificaran adecuadamente y se
comunicara las circunstancias que aconsejan la adopcion de nuevos valores a la
Direccién del Estudio o Proyecto, para su aprobacion.
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Aforos manuales de vehiculos

Para la toma de datos, se han establecido 5 puntos de aforamiento manual en el dmbito de estudio,
con la finalidad de contabilizar la intensidad media diaria del trafico (IMD) entre el 23 y 24 de
noviembre de 2022, y asi conseguir una muestra representativa del trafico en dias laborales. Los datos
han sido tomados durante diferentes franjas horarias de 3-4 horas siguiendo los horarios de 7-10h, 10-
13hy 14-18h respectivamente.

En el apéndice se detalla por cada aforo manual las horas de toma de datos junto con los movimientos
que tienen una IMD mas elevada en su conjunto.

POLIGONO MALPICA ROTONDA N
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VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

Movim. Coef. M Manana Coef. T Tarde 24 h
1 0,314 55 0,000 0 175
2 0,314 212 0,000 0 674
3 0,314 589 0,000 0 1.876
4 0,314 289 0,000 0 919
5 0,314 87 0,000 0 277
6 0,314 8 0,000 0 25
7 0,314 18 0,000 0 57
8 0,314 861 0,000 0 2.743
9 0,314 668 0,000 0 2127
10 0,314 61 0,000 0 194
11 0,314 42 0,000 0 134
12 0,314 52 0,000 0 165
13 0,314 51 0,000 0 162
14 0,314 25 0,000 0 80
15 0,314 40 0,000 0 127
16 0,314 262 0,000 0 836
17 0,314 32 0,000 0 102
18 0,314 3 0,000 0 10

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef. M Maiana Coef. T Tarde 24 h
A 0,314 401 0,000 1.279
B 0,314 1.632 0,000 5.197
C 0,314 289 0,000 919
D 0,314 1.003 0,000 3.195
E 0,314 856 0,000 2,725
F 0,314 782 0,000 2.490
G 0,314 297 0,000 947
H 0,314 578 0,000 1.840

I 0,314 703 0,000 2.239
J 0,314 168 0,000 535

Por la entrada de la Autopista del Nordeste (A-2) entran mas de 5.000 vehiculos y salen casi 2.000.
Ademas, por la via C.A salen (sentido A-2) y entran (sentido N-2) entre 3.000 y 2.700 vehiculos en cada
sentido, lo que supone otra de las principales entradas y salidas del Poligono de Malpica.
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POLIGONO MALPICA ROTONDA S

- a5
Grafimetalsss

VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

Movim. Coef. M Mariana Coef. T Tarde 24 h
1 0,288 703 0,000 0 2.443
2 0,288 217 0,000 0 753
3 0,288 580 0,000 0 2.015
4 0,288 37 0,000 0 128
5 0,288 21 0,000 0 73
6 0,288 117 0,000 0 406
7 0,288 51 0,000 0 177
8 0,288 88 0,000 0 115
9 0,288 122 0,000 0 424
10 0,288 204 0,000 0 710
11 0,288 25 0,000 0 87

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef. M Manana Coef. T Tarde 24 h
A 0,288 920 © 0,000 0 3.195
B 0,288 179 0,000 " 0 622
C 0,288 351 0,000 0 1.220
D 0,288 775 0,000 " 0 2.693
E 0,288 638 0,000 0 2.216
F 0,288 372 0,000 0 1.291
G 0,288 201 0,000 0 698
H 0,288 785 0,000 0 2.725

Por la via C.E situada en la rotonda S entran y salen entre 600 y 1.200 vehiculos en cada sentido. En el
caso de la C.A circulan alrededor de 2.600 vehiculos en sentido N-2 y mds de 2.700 vehiculos direccidon
A-2.
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VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO
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Movim. Coef.M Maiiana Coef. T Tarde 24 h

1 0,000 0 0286 977 3.416

2 0,000 0 0286 461 1.612

3 0,000 0 0286 239 836

4 0,000 0 0,286 1.627 5.689

5 0,000 0 0286 470 1.642

6 0,000 0 0,286 72 252

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef.M  Maiana Coef. T Tarde 24 h
A 0,000 0 0,286 542 1.893

B 0,000 " 0 0,286 2.097 7.330

C 0,000 0 0,286 1.438 5.028

D 0,000 " 0 0286 1049 3.668

E 0,000 0 0,286 1.866 6.525

F 0,000 0 0,286 700 2.448
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Por la N-2 circulan alrededor de 7.300 y 3.600 en ambos sentidos. La via C.A registra entradas y salidas

entre 1.800 y 2.400 vehiculos.
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VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO
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Movim. Coef. M Maiana Coef. T Tarde 24 h

1 0,000 0 0,434 1.946 4.484

2 0,000 0 0,434 233 537

3 0,000 0 0,434 385 887

4 0,000 0 0,434 2.796 6.443

5 0,000 0 0,434 490 1.129

6 0,000 0 0,434 236 544

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef. M Manana Coef. T Tarde 24 h

A 0,000 0 0,434 726 1.673

B 0000 " 0 0,434 3.286 7.572

C 0,000 0 0,434 2.179 5.021

D 0000 " 0 043 " 2182 5.028

E 0,000 0 0,434 3.181 7.330

F 0,000 0 0,434 618 1.424

Organizacion
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Por la N-2 circulan alrededor de 7.500 y 5.000 en ambos sentidos. La via C.H registra entradas y salidas

entre 1.400y 1.600 vehiculos.
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POLIGONO DE MALPICA - C.H/ C.D

- LI £
T

.‘Javler SimonjRoyo
Jancatitemporalmentsg

VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

Movim. Coef. M Mafana Coef. T Tarde 24 h
1 0,166 243 0,000 0 1.461
2 0,166 13 0,000 0 78
3 0,166 49 0,000 0 298
4 0,166 187 0,000 0 1.127
5 0,166 18 0,000 0 108
6 0,166 35 0,000 0 212

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef. M Maiana Coef. T Tarde 24 h
A 0,166 255 0,000 0 1.539
B 0166 278 0000 " 0 1.673
c 0,166 236 7 0,000 0 1.424
D 0166 62 0000 0 375
E 0,166 53 7 0,000 0 319
F 0,166 205 7 0,000 0 1.234

Por la C.H circulan alrededor de 1.200 y 1.600 en ambos sentidos. La via C.D registra entradas y salidas
alrededor de los 350 vehiculos.
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4.3 EL MODELO DE SIMULACION DE TRAFICO

Por el ambito de andlisis se ha utilizado el modelo de simulacidn AIMSUN NEXT meso que combina el
analisis microscopico y el mesoscdpico. Se afiade un Apéndice al documento donde se describe la
funcionalidad del modelo utilizado.

Modelo de red

Objeto: Los objetivos del modelo de red son los siguientes:

e Calcular los costes, tiempos y distancias para cada par origen / destino.

e Calcular la carga en cada arco de la red, con el tiempo y coste de cada uno de ellos, después
de aplicar las funciones de restriccién de capacidad.

Conceptos basicos
A continuacidn, se definen los conceptos basicos del modelo:

Zona: Localizacion espacial en la que se generan y/o atraen viajes en idénticas condiciones. Las zonas
se suelen corresponder con divisiones administrativas del territorio (distritos, barrios, municipios,
comarcas, provincias, etc.) aunque puede haber zonas especiales como puertos o aeropuertos.

Cada zona tiene asignado un Centroide, en el que se inician todos los viajes con origen en la zona y en
el que finalizan los viajes con destino en la zona.

Redes: Representacidon en el modelo de la red viaria. Las redes se modelan a partir de los arcos (tramos
de infraestructura de caracteristicas homogéneas) y de los nodos (puntos de union de los arcos).

En el modelo se definen diferentes tipos de arcos, que normalmente se corresponden con los tipos de
infraestructuras existentes (autopistas, carreteras bidireccionales, arterias urbanas, etc.). La definicidn
del arco, mediante los nodos que une, incluye el tipo de arco, distancia, tiempo o velocidad, peaje y
capacidad.

Junto a los arcos que representan tramos de infraestructura fisica se suelen incorporar al modelo otros
arcos “ficticios” para representar situaciones especiales del transporte, como accesos de los centroides
a las redes fisicas.

Camino: La combinacién de arcos y nodos de red que constituye una ruta valida para un flujo que se
dirige desde un origen a un destino.

Modelizacion de la red del area de estudio

La red se ha modelizado por medio de un grafo formado por un conjunto de nodos y arcos que
conectan los nodos entre si. La mayor parte de los nodos representan intersecciones, mientras que los
arcos corresponden a tramos homogéneos entre intersecciones adyacentes.

Cada arco representativo de la red posee una serie de caracteristicas y atributos intrinsecos, tales
como:
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e Nodo origeny destino.
e Longitud del arco.
e Tipologia de arco, que responde a los distintos tipos de infraestructura existentes.
e Numero de carriles
e Capacidad de los arcos (veh/carril)
e  Funcién volumen-tiempo utilizadas para representar el comportamiento de las vias frente a la

congestion.

Cada dato se asocia a los propios elementos graficos en una base de datos. Los nodos se encuentran
referidos por sus coordenadas UTM y cada arco se define por sus nodos origen y destino.

Se ha modelizado la red viaria del area de estudio (82 km / 623 secciones / 253 intersecciones / 35
centroides), tal y como se muestra en la figura siguiente:

El grafo viario contempla todas las infraestructuras viarias del ambito de proximidad y las principales
vias de enlace con los dmbitos locales.

El grafo seleccionado es una reproduccion del grafo real, donde aparecen todas aquellas vias de
jerarquia menor, de poca relevancia para el modelo de cara a los objetivos perseguidos, pero que
dan consistencia y representatividad al conjunto.

El grafo incluye los municipios del dmbito de estudio y el dibujo exacto de todos los enlaces, por lo que
se pueden observar los detalles de resultados de todos los tramos de la red viaria.
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Matrices Origen / Destino y calibracién de la red

Con el objetivo de modelizar la situacion actual de trafico se han elaborado unas matrices origen /
destino para los diferentes tipos de mercado considerados. Para este estudio se han estimado las
matrices O/D diferenciando segun:

e Tipo de vehiculo: ligeros y pesados: A partir del porcentaje de pesados observados en las
diferentes estaciones de aforo en el area de estudio.

o Tipo de dia: dia laborable.

Las matrices origen / destino empleadas en este estudio se han estimado a partir de las siguientes
fuentes:

e Aforos automaticos propios.
e Resultados de las encuestas O/D realizadas para el presente estudio.
e Datos de trafico de aforos del Ministerio de Fomento.

e Datos de los institutos provinciales de estadistica.

El proceso de estimacidn de las matrices y calibracién de la red ha sido iterativo hasta lograr un buen
ajuste de dos parametros. Con ello se garantiza que la matriz estimada replica las condiciones de trafico
actualesy que el mercado captable estimado refleja los resultados obtenidos en los trabajos de campo.

El proceso empleado ha sido un ajuste hasta alcanzar la mdxima similitud entre los resultados de la
asignacion y los aforos medidos en cada via. Estos datos se han implementado por el simulador de
redes AIMSUN NEXT MACRO que mediante algoritmos de ajuste recalcula la matriz en funcidn de los
distintos aforos ubicados en la red, de manera que no se distorsione la estructura de la matriz inicial.

Este método garantiza un buen ajuste de la matriz a los datos de aforo, pero puede no replicar
adecuadamente los resultados de las encuestas OD. Para evitar este inconveniente, una vez realizado
el primer ajuste de la matriz se ha reajustado la submatriz de viajes de largo recorrido que recorren el
corredor. Este reajuste se ha realizado mediante el algoritmo de Furness - Fratar.

El software AIMSUN NEXT MACRO utiliza para la asignacion de traficos un algoritmo de aproximacion
lineal que consiste en la eleccién del camino éptimo. Mediante un proceso iterativo se persigue que
cada usuario elija la ruta que perciba como la mejor, es decir, aquélla que minimiza su coste
generalizado de viaje. Al final del proceso se cumple el principio de Wardrop: en el equilibrio, ningin
viajero puede reducir su coste generalizado de viaje cambiando la ruta.

Se toma como coste generalizado el tiempo de viaje, que depende del flujo de trafico en la red de
carreteras, de manera que una carretera congestionada ve sus tiempos de viaje penalizados.

Este método de aproximacion lineal, ampliamente utilizado por expertos en el sector, tiene la ventaja
de ser un proceso fuertemente convergente que alcanza el estado de equilibrio tras un ndmero
razonable de iteraciones.
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ZONIFICACION

Cada centroide equivale a un origen o destino de viajes, los hay internos y externos: 5 centroides de

conexién externa que representan a las carreteras de acceso:

1.

Ambito de simulacién

A2 ESTE
A2 OESTE
N2 ESTE
N2 OESTE

N2A OESTE

29 centroides de definicidn de las calles interiores y de las vias locales o accesos a parcelas

4.3.1.- Simulacidn de la hora punta de la maiiana

Se ha considerado un 9,07% de la IMD para las carreteras convencionales, para la A-4, la hora punta
se localiza entre las 7 y las 9 de la maifana con intensidades de mas de 2.000 vehiculos a la hora.

INTENSIDADES HORA PUNTA: Actualmente la zona reporta intensidades altas, con tramos con mas de
4.000 vehiculos a la hora.
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Intensidades y relacion V/C simulados
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En la imagen anterior se representan las intensidades en la hora punta de un dia laborable actual en
la situacion de referencia (2019).

Cabe destacar que actualmente la hora punta no corresponde con ninguna de las horas de entrada y
salida futuras, por lo que en el futuro se sumara el trafico generado por el turno de mediodia, dado
que el turno de las 6:00 entra en hora supervalle de la carretera y el turno de las 22:00 exactamente
igual.

La hora mas desfavorable en el futuro es la del mediodia, donde la IMH de la carretera es del 7% en
lugar del 9% que existe en la hora 100 (semejante a la hora punta simulada en la imagen anterior).

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2019

*ii BERANR Estacion:  Z-490-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual

Dia: Laborables
Provincia:  ZARAGOZA Tipo: PERMANENTE ~ Poblacion: CONCESION
Carretera: A2 PK: 32910 Nom.Calzadas: 2 Conv. Cariles: 343

Calzada: 1 [ ‘Coeficientes de Variacion Horarios (%) |

1 Ligeros 047 057 047 035 071 026 023 020 018 017 020 018 021 017 017 051 070 024 0326 029 028 020 033 037 4323
1 Pesados 037 042 045 043 043 033 022 019 019 018 018 017 017 013 013 026 05 025 022 025 030 026 037 039 3701
1 Total 040 044 045 041 054 028 023 020 019 017 019 018 0138 045 045 038 061 025 023 027 029 023 035 038 8024
2 Ligeros 050 061 046 038 062 029 026 023 022 022 027 025 024 014 015 035 058 019 018 017 016 015 019 03 10018
2 Pesados 033 042 046 043 043 036 030 025 023 022 021 021 027 06 016 024 057 031 024 028 032 02 030 04 3419
2 Total 040 045 046 042 049 032 027 024 022 022 024 023 025 015 0,15 030 05 026 022 023 024 024 025 033 13438
3 Ligeros 108 1,28 194 094 174 042 034 029 029 032 050 055 040 0,17 013 018 027 029 026 024 022 029 047 077 4008
3 Pesados 158 1,00 103 097 083 062 066 059 058 064 064 115 080 051 071 057 065 057 065 064 080 090 128 180 174
3 Total 153 1,10 106 096 085 056 049 040 040 045 056 081 056 031 041 036 044 042 044 043 048 050 095 160 4272
Todos  Ligeros 048 061 048 034 067 028 026 023 022 021 027 026 024 013 013 023 038 021 018 016 014 013 017 029 18440
Todos  Pesados 030 035 040 038 033 032 025 021 019 019 016 017 013 042 042 023 053 026 022 025 029 028 024 026 7204
Todos  Total 034 038 041 037 047 029 025 022 021 020 022 021 022 013 013 023 046 024 020 021 022 021 021 027  257%
8 - 14 horas 14 - 22 horas 22 - 8 horas

Calzada Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total

% Horario 35,36 31,29 3420 38,91 41,90 3976 2573 26,82 26,04

Coef. Var. (%) 0,14 0,13 0,13 0,16 019 0,17 0,19 0,20 0,20

Detalles de IMH en las entradas y salidas del poligono industrial:

Entorno PK 328 A2:

Ratio del V/C Simulados (Color)
0 hasta 0,2
I 0,2 hasta 0,4
0,4 hasta 0,6
N 0,6 hasta 0,8
I 0,8 hasta 1
I - 1.0
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Entorno PK 331 A2

Ratio del V/C Simulados (Color)
I 0hasta0,2
I 0,2 hasta 0,4
0,4 hasta 0,6
N 0,6 hasta 0,8
I .5 hasta 1
I - 1.0
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NIVELES DE SERVICIO DETECTADOS: DENSIDADES DE VEHICULOS POR CARRIL:

Los niveles de servicio en la seccion mas solicitada es C la hora punta en sentido Zaragoza

121

.
1 — 52
%f}, 13 e 107 ; 5
23 985 5>

Densidad Simulada {Color) (veh/km)
[ vivel de servicio A

Nivel de servicio B

Nivel de servicio C
[ vivel de servicio D
I 1ivel de servicio E
I i de servicio F

Niveles de servicio
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CLASIFICACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO EN CARRETERAS

Para evaluar la calidad que ofrece una calle o carretera se recurre al concepto de nivel de servicio,
gue va en funcidn de las condiciones de circulacidn de una determinada via.

NIVELDE
SERVICIO

CONDICIONES DE FLUJO

DESCRIPCION DE CIRCULACION

]
a Alta calidad de servicio. €l trafico fluye libremente con pocao
A h ninguna restriccién de velocidad o maniobra
=
No hay demoras
= =] =
El tréfico es estable y fluye libremente., Ls capacidad de
B i maniobra se encuentra tan solo levemente restringida
= =] .
No hay demoras
a = [T Se mantiene en zona estable, pero muchos conductores
emplezan a sentir restricciones en su libertad para seleccionar su
_ —_
C = propia velocidad, y |a libertad de maniobra esté restringida. Los
- conductores deben ser mis culdadosos en los cambios de carril
= &
Demoras minimas
& - -
_ La velocidad disminuye ligeramente y aumenta la densidad. La
D = = = . libertad de maniobra se encuentra notablemente limitada
Demorak minimas
= LI
2 = it Proximidad de los vehiculos entre si, con poco espacio para
E . maniobras. La comodidad de los conductores es escasa.
Demoras significativas
T
= [ =)
. & ﬁ'ﬁ Teaf sy congestionad ta ialment .
a h ico muy congestionado con atascos, especialmente en dreas
F _4‘ donde los vehiculos confluyen.
e & |
Demoras significativas

Ejemplo grdfico de niveles de servicio.

e Nivel A: Corresponde a una situacidon de maxima fluidez, que se caracteriza por una intensidad

débil y velocidades elevadas.

e Nivel B: Se situa en la zona de flujo estable y corresponde a una situacion de circulacion ideal.

e Nivel C: A pesar de que nos encontramos aun en una situacién de flujo estable, la conduccion
ya requiere una cierta concentracion en las diferentes maniobras.

e Nivel D: A pesar de mantener unas velocidades admisibles, nos aproxima a un flujo inestable
y, por tanto, requiere mucha concentracién por parte del conductor.

e Nivel E: La intensidad se acerca a la capacidad y el flujo es inestable: da lugar, en algunos

momentos, a paros de la circulacién.

e Nivel F: El flujo es forzado, se interrumpe continuamente y se caracteriza por unas velocidades
muy débiles. Corresponde a la situacion de cola.

En vias interurbanas, segun el Manual de Capacidad de Carreteras HCM versidn 2010, es la densidad
y la velocidad de un vehiculo en un determinado tramo de via es la que nos define el nivel de

servicio:
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® Sobre carreteras
TABLA 7.1.
DIMENSIOMES DE LA SECCION TRANSVERSAL.
ANCHO (m) NIVEL DE
VELOCIDAD DE AERVICIO
MINIMO EN
CLASE DE PROYECTO ARCEMNES LA HORA
V) BERMAS DE
CARRETERA o CARRILES PROYECTO
{kmi'h) INTERIOR | | EXTERIOR / MiNMO
{ J DEL ARO
IZQUIERDD DERECHO
HORIZONTE
140, 130 y 120 3.50 1,00/ 1,50 2,50 1,00 C
Autopista y 110y 100 3,50 ' r
autovin ¥ 1,00/ 1,50 2,50 1,00 D
80y 80 3.50 1,00 250 1,00 D
100 3.50 1,00/ 1,50 2,50 1.00 D
Caretera 80y 80 3.50 1,00 2,50 1,00 D
multicar 70y 60 3,50 0507100 | 1500250 1,00 E
50y 40 3,25 a 3,50 0,50 / 1,00 1,007 1,50 0.50 E
100 3.50 2,50 1,00 D
Carralera B0y 80 3.50 1.50 1.00 D
comvencional 70y 60 3.50 1,00 / 1,50 0.75 £
50y 40 3,00 a 3,50 0.50 4 1,00 0.50 E
100 3.50 1,50 250 1,00 D
Via colectora - ,
distribuidora y B0y 80 3.50 1,00/ 1,50 2,50 1,00 D
ramal de enlace ,
da sentidn fGnico 70y &0 3,50 1,00/ 1,50 2,50 1,00 E
50y 40 3.50 0,50 / 1,00 1,507 2.50 1.00 E
100 3.50 2,50 1,00 D
Ramal de enlace B0y 80 3.50 2 50 1,00 D
de doble sentido 70y B0 150 2 50 1.00 E
50y 40 3.50 1,50 / 2,50 1,00 E
80y 80 3.50 1,00 1,50 1,00 D
'Via de servicio de .
sentid nico 0y &0 3.50 1,00 1,007 1.50 0.75 E
50y 40 3,00 a 3,50 0,50/ 1,00 1,00 0,50 E
80y 80 3.50 1,50 1,00 D
Via de servicio ,
de doble sentido 0y 60 3.50 1,00 4 1,50 0.75 E
50y 40 3,00 a 3,50 0.50 4 1,00 0.50 E
5i los ramales de enlace, los ramales de transferencia, las vias colectoras - distribuidoras, las vias de servicio y las vias
laterales solo tuviesen un camil su ancho serd de cuatro metros (4,00 m) y, en curvas, tres metros y cincuenta centimetros
(3,50 m) mas el sobreancho cormespondiente (epigrafe 7.3.5) con un valor minimo de custro metros (2 4,00 m)

Niveles de servicio para carreteras

El nivel de servicio maxima aceptado para nuevas carreteras seguin la norma 3.1 IC de disefio de

carreteras multicarril o autovias a 100km/h o en carreteras convencionales es D para el afio

horizonte.
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En el caso de un incremento de demanda que afecte directamente a una carretera en funcionamiento,

este incremento no debe afectar al nivel de servicio actual en esa hora punta de disefio.

A continuacion, se contempla el cuadro resumen, programado en el modelo de simulacién para que
nos reporte los niveles de servicio en las carreteras del dmbito de estudio.

Nivel de Velocidad Densidad
Servicio  de flujo libre [aut/km/carril)

[km/h]
A Todas 0-7
Todas >7- 11
Todas >11-16
Todas »16-22
96 »22-25
B 88 22226
80 »>22 - 27
72 >22.28
Demanda excede la capacidad
9 >22-25
58 22 - 26
80 >22 .27
72 »22.28

En vias urbanas el nivel de servicio se caracteriza mediante los tiempos de demora:

NIVEL DE SERVICID INTERSECCIONES REGULADAS FOR SEMAFORODS
Nivel de servicio Demora media (shveh.)
==10
>10- 20
>20 - 35
»>35-55
»55 - B0
>80
Demanda excede la capacidad

T m{o|c|m| e

Tabia 11 Nivel de servicio an infersaccionas reguladas por semaforos.
Deducida de la tabla 18-5 dal HCM 2010

MIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES REGULADAS POR PRIORIDAD
FlJA
Nivel de servicio Demora media (s/veh.)
<=10
>10-15
>15-25
»25-35
»35-50
=50
Demanda excede la capacidad

Tm(D|c|m |

Tabia 12 Nivel de servicio en infersecciones reguiadas por prionidad fija.
Dweducida de la fabla 18-1 dal HCM 2010

Por ello se extraen del modelo de simulacidn los resultados de demoras por cada uno de los tramos e
intersecciones del ambito de estudio:

Niveles de servicio en relacidn con las demoras (entornos urbanos):
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NIVEL DE SERVICIO (LOS) (seg)
o Losa
I 058

Los C
. 105D
I 05 E
I s

Los niveles de servicio actuales son inferiores a C en practicamente toda la red excepto en un tramo
de la interseccidn de la calle A con el enlace de la A2.
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La calle A en su generalidad no presenta problemas de capacidad.
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4.3.2.- Simulacion de la hora punta de la tarde

En el caso de la tarde, las intensidades son simétricas a las de la mafiana, la intensidad direccional
mas elevada es en sentido de vuelta a la ciudad.

INTENSIDADES HORA PUNTA: Actualmente la zona reporta intensidades altas, con tramos con mas de
4.000 vehiculos a la hora en la A2, similares a los de la mafiana.

Ratio del V/C Simulades (Color)
0 hasta 0,2
I 0,2 hasta 0,4
0,4 hasta 0,6
N 0,6 hasta 0,8
I .5 hasta 1
I - 1.0

Intensidades y relacion V/C simulados
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NIVELES DE SERVICIO DETECTADOS (DENSIDAD): Los niveles de servicio en la seccién mas solicitada
vuelven a ser C en la autovia y hasta D en algin ramal del enlace.

Densidad Simulada (Color) (veh/km)
[ Hivel de servicio A A
HNivel de servicio B
Nivel de servicio C
[ Hivel de servicio D
I tivel de servicio E
I (i de servicio F

Niveles de servicio

55



"W,  Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
DOYM ¥

NIVELES DE SERVICIO DETECTADOS (DEMORAS PARA VIAS URBANAS): Los niveles de servicio en la
seccion mas solicitada vuelven a ser C en la autovia y hasta D en algun ramal del enlace.

NIVEL DE SERVICIO (LOS) (seq)
o 1osaA
I 05 B

LOS C
I 105D
I OS5 E
I s

Los niveles de servicio vuelven a ser D en la seccidn urbana mas solicitada, es decir la demora para
entrar en la interseccion puede alcanzar los 35 segundos por vehiculo.
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La configuracidn de la interseccidn favorece que los movimientos principales de entrada y salida de la

autovia no presenten demoras importantes:

~ POLAR|parkingse

caravanas: -

4.3.3.- Resultados de consulta en Google Traffic

Velocidades a las 6:00 am (entrada primer turno)
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Velocidades a las 9:00 am (hora punta de la carretera)
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Velocidades a las 19:00 (hora punta tardes de la carretera)
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Se observa como las velocidades medias de un dia laborable tipo (miércoles) son mas altas que en
las horas punta d la carretera.
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5. DESCRIPCION DEL ESCENARIO PREVISTO

5.1.- DATOS APORTADOS POR EL OPERADOR

5.1.1.- Vehiculos pesados

Las salidas de los vehiculos pesados se efectdan por el mismo acceso que las entradas para
cada nave.

Para el caso de los vehiculos pesados y debido a que el incremento de movimientos en las
fechas de picos de trabajo no influyen en la organizacion de las zonas de muelles, el volumen
total de movimientos de vehiculos pesados en las épocas de actividad “Punta” es de
alrededor de 150 operaciones de entrada, segun datos obtenidos de plataformas logisticas
dedicadas a la misma actividad, por lo que el nimero de movimientos nunca excedera la
capacidad de los muelles no siendo necesaria su reorganizacion viaria, por lo que estos
vehiculos seguiran utilizando el vial central del Sector tanto para entrar como para salir de
la parcela en el Escenario Futuro.

Por otro lado, cabe considerar dentro de este apartado dedicado a los vehiculos pesados, el
trafico de autobuses. Estos vehiculos transportaran trabajadores, por lo que los horarios de
entrada y de salida de estos vehiculos estaran sujetos al mismo sistema de turnos horarios
gue se describe mas adelante para vehiculos ligeros.

El trafico previsto de autobuses en cada cambio de turno sera de dos vehiculos de entrada
y dos de salida.

5.1.2.- Vehiculos ligeros

Las rutas de vehiculos ligeros estan dictadas por la ubicacién y organizacion del aparcamiento
dentro de la parcela, si bien existen otras zonas mas pequefas dedicadas al estacionamiento
de vehiculos ligeros, éstas compartiran los viales e itinerarios de entradas y salidas con el
resto de los vehiculos ligeros.

Como ya se ha explicado anteriormente, se considera adecuado dividir el aparcamiento en
correspondencia con los turnos de trabajo y sus volumenes de trabajadores, por lo que se
han distribuido las plazas en una gran zona de aparcamiento para las naves principales.

Por otro lado, los vados dedicados a las entradas al aparcamiento dispondran de barreras
automaticas, de forma que, en cada cambio de turno sélo se encuentren levantadas las
barreras de acceso a la zona de aparcamientos habilitada para los trabajadores de ese turno
horario, permaneciendo bajadas las barreras que dan acceso al resto de las zonas. De esta
manera se impedira que se estacione en aparcamientos dedicados a un turno diferente.

Se calcula por el operador que cada dia entraran al recinto unos 1.700 vehiculos de
trabajadores (coche+moto), estos datos se contrastaran con datos de demanda de otras
zonas logisticas.
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DISTRIBUCION DE ENTRADAS Y SALIDAS
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Entrada Entrada/Salida

5.1.3.- Dias normales o habituales

Tomando como referencia los volumenes de trafico contabilizados en parcelas con
caracteristicas de uso similares, para dias de trabajo "normales”, se contabilizan las
siguientes cantidades de vehiculos:

VEHICULOS TRABAJADORES
HORA| ENTRAN SALEN TOTAL
07h 405 240 645
10h 288 0 288
14h 480 0 480
15h 0 405 405
18h 288 288 576
22h 0 480 480
23h 240 0 240
02h 0 288 288
1701 1701
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Estas cifras indican que, en los dias de trabajo normales, el turno de mafiana es el que mas
volumen de trabajadores absorbe, siendo el de la noche el que muestra menor actividad. De
esta manera el aparcamiento destinado al turno de noche sera el que menos plazas de
aparcamiento disponga en relacion con los de la tarde y la mafiana.

De esta forma, en las horas de cambio de turno, se minimizaran las interferencias entre el
trafico de entrada y el trafico de salida del turno anterior.

De la misma manera, al ocupar zonas de aparcamiento diferentes, el tréfico de entrada
ocupara una zona vacia, no teniendo que esperar a que ésta se vacie para poder estacionar.

Los cambios de turno, tal como estan planteados minimizan el impacto sobre el trafico,
dado que estan desplazados en la mayor parte de los casos una hora.

Por otro lado, hay que tener en cuenta que parte de los trabajadores accederan a las
instalaciones en vehiculos particulares, los cuales dejaran a los trabajadores cerca de los
accesos peatonales de los edificios, para posteriormente abandonar la parcela sin
estacionar. De la misma forma, habra vehiculos que accederan a las instalaciones sélo para
recoger trabajadores.

Los vehiculos que accedan a esta zona de apeadero a dejar trabajadores dispondran de un
vial para acceder lo mas cerca posible la zona que dan acceso a las instalaciones para apear
a los trabajadores. Paralelamente, pero méas tarde, una vez hayan entrado todos los
trabajadores del turno, accederan los vehiculos que lleguen a la parcela para recoger a
trabajadores del turno saliente.

De manera que, durante el cambio de turno y una vez que los vehiculos hayan dejado a los
trabajadores del turno de entrada y hayan abandonado la parcela, procederan a llegar los
vehiculos que recogeran a los trabajadores del turno saliente. Es importante que estos
vehiculos que llegan a recoger trabajadores y tienen que esperar a que éstos salgan, no
accedan a la parcela mucho antes del cambio de turno para evitar congestionar la zona. No
obstante, cada operacion tiene asignado un carril especifico para evitar mezclar el trafico de
vehiculos en espera con los que llegar para apear trabajadores. Estos carriles estaran
convenientemente sefializados.

Estos vehiculos ligeros accederan a las zonas descritas con anterioridad a través de las
entradas a las zonas de aparcamiento que correspondan a su turno de trabajo. De forma
gue, en el cambio de turno de mafiana, tanto los vehiculos que accedan a dejar trabajadores
como los que accedan a recoger a los trabajadores del turno nocturno, deberan de acceder
a la parcela a través de las Entradas habilitadas para el turno de mafana, y asi
sucesivamente para todos los cambios de turno.
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5.1.4.- Aparcamientos

En total se dispondran:

- 1.308 plazas de vehiculos ligeros, superior a los 845 exigidas por normativa:
1 plaza por cada 200m2 construidos: (297.904,7-aparcamiento-silos)/ 200.

- 38 plazas de movilidad reducida
- 112 muelles + 136 aparcamientos vehiculos pesados.

PLANO DE LA ZONA DE APARCAMIENTO PARA TRABAJADORES, RAMPA DE
ENTRADA POR LA CALLEH

APARCAMIENTO
sétano S1
aparcamiento 20.002,48
locales de riesgo S1 517,16
10 escaleras evacuaciéon S1 137,33
sétano S2
aparcamiento 22.184,41
locales de riesgo S2 958,85
escaleras evacuacion S2 119,04
TOTAL 43.919,27

Se ha dispuesto un espacio de 42.186,89 m2 de superficie para dar capacidad a todos los
vehiculos de los trabajadores, la capacidad de este espacio es de 1.500 plazas de
aparcamiento, lo que da capacidad a 860 vehiculos que pueden convivir en el complejo en un
cambio de turno.
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PLANO DE LA ZONA DE APARCAMIENTO DE CAMIONES Y ZONAS DE MUELLES
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5.2.- DEMANDA VIARIA, MOVILIDAD GENERADA

5.2.1.- Consideraciones previas

La realizaciéon de la prognosis de demanda de afluencia y de impacto sobre el trafico actual de la zona
de estudio se ha basado en la aplicacién de los indices de atractividad que relacionan las superficies
de la actividad principal con el nimero de visitantes o trabajadores asociados a la actividad en cuestidn.

Para analizar el escenario futuro se ha tenido en cuenta la superficie total construida relacionada con
la actividad logistica:

e Superficie total: 297.904,70 m2

e Superficie uso logistico:  169.008,33 m2 descontando techo de aparcamientos,
edificaciones auxiliares, silos, pasarelas, tuneles, etc

Para realizar la movilidad generada se ha tenido en cuenta a partir de datos proporcionados por el
promotor y partiendo de las siguientes premisas:

e El nimero de trabajadores que accederan en vehiculo privado (dias de méxima produccion
para ir también a maximos de trafico).

e Previsién de muelles para carga

Las caracteristicas de situacidén de la nave logistica y su posicién hacen que el reparto modal sea mas
elevado en vehiculo privado (90%) teniendo en cuenta la tipologia de actividad prevista de carga de
mercancias. Aun asi, se cuenta con transporte publico de empresa (10%), que consta de 2/3 autocares
por turno de trabajo que pueden atraer a 100 trabajadores.

Se han contabilizado el mismo volumen para laborables y sabados para ir a maximos en el caso que el
sabado las naves tengan produccion.

Para el célculo de atraccién/generacién de viajes se ha partido de la base de las ratios aportadas por
el Decreto 344/2006 de movilidad de Catalunya y se han ajustado a la demanda prevista en estudio de
naves logisticas realizados por todo el territorio espafiol y por las expuestas en el apartado anterior y
proporcionadas por el promotor:

ANNEX 1

Viatges generats

En els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplacaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb
els segilents ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells supo-
sits en que es justifiqui I'adopcid de valors inferiors:

Viatges generats/dia

Us d’habitatge El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre
Us d’oficines 15 viatges/100 m? de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja

Ratios Decreto 344/2006
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Este ajuste se considera importante dado que se disponen de datos reales del funcionamiento de las
naves y de que se dispone de informacién de otros centros logisticos parecidos.

En este sentido, incorporamos los resultados de un importante estudio de caracteristicas similares a

las de la parcela actual:

e Segln ratios de CIMALSA en el Pla Director Urbanistic d’infraestructures viaries, ferroviarias i
logistiques del Penedes, se puede concluir que:

H. Baja H.Media H.Alta Promedio
Logistica empresarial 6,00 12,50 17,50 12,00
Logistica 3,50 5,00 10,00 6,17
Industria 5,37 6,72 7,87 6,65
Promedio 4,96 8,07 11,79 8,27

PUESTOS DE TRABAJO / 1000m2 TECHO

Segun ratios de CIMALSA sacados del Centro de Transporte de Malaga, y disponibles en centrales en
funcionamiento de otros centros de distribucion parecidos en el estado espafiol (Ikea, Decathlon, etc.),

se puede concluir que:

El nimero de camiones en funcién del tipo de industria es la siguiente:

NUMERO DE CAMIONES / 1000m2 TECHO

Baja rotacion | Alta rotacién|  industrial Promedio
Hipotesis baja 1,00 5,00 1,00 2,30
Hipotesis media 2,50 8,13 3,50 4,70
Hipotesis alta 5,00 10,00 6,00 7,00

Y para finalizar, en el estudio de movilidad del PPU de Can Joncoses y en otros estudios propios donde
la actividad de furgonetas es especialmente importante (Amazon), se han determinado rotaciones de
furgonetas de hasta 7,4 furgonetas cada 1.000 m2 de techo.

NUMERO DE FURGONETA / 1000m2 TECHO
Baja rotacion | Alta rotacion| industrial
Hipotesis media 0 7,4 0

Promedio
2,47

En nuestro caso, no hay actividad de furgonetas.

Dado que las ratios estimadas por el cliente respecto a trabajadores y camiones son muy parecidas
a las de CIMALSA en sus analisis, se tomaran ratios de:

e PUESTOS DE TRABAJO = 10 (logistica hipétesis alta)

e NUMERO DE CAMIONES: 1 (industrial)
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5.2.2.- Calculo del nimero de desplazamientos totales

Las superficies de calculo se fundamentan en datos aportados por el promotor del proyecto:

ACTIVIDADES
TABLA1 PREVISTAS
Actividad (industrial) | SuP-de calculo
(m2).
TOTAL SECTOR 169.008,33
Suma total 169.008,33

Fig. Superficies utiles

Las ratios de atraccidn considerados son los marcados por el Decreto, para cada una de las actividades
previstas (se ha ajustado al alza la rati de atraccidon de camiones para que sea mas realista segln los

valores proporcionados):

RATIOS ATRACCION (POR 100 m2)

TABLA?2
Actividad TRABAJADORES CAMIONES
(industrial) trabaj + visitas trailer total
TOTAL SECTOR 2,80 0,20 3,0

Ratios atraccion

A partir de la relacidn entre la superficie de cada actividad y la ratio aplicada, nos resulta el total de
desplazamientos (personas en los dos sentidos):

ATRACCION (viajes personas/dia)

TABLA3
Actividad TRABAJADORES | CAMIONES
(industrial) trabaj + visitas trailer total
TOTAL SECTOR 4732 338 5070
TOTAL f 4732 338 5070 |
2.366 169 | 253 |

|tota| por sentido

Se calculan al entorno de 4.732 desplazamientos totales en los dos sentidos, de los cuales, 338 son de

camiones al dia punta de trabajo y para ambos sentidos.
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5.2.3.- Calculo del nimero de desplazamientos en vehiculo privado

Se ha considerado que el 90% de visitantes y trabajadores que accederan al dmbito de estudio llegaran
en vehiculo privado con una ocupacién de 1,2 personas por turismo.

Se prevé en laborable y sdbado (de maxima actividad) se realicen 3.825 desplazamientos en vehiculos
en total, que corresponden a 1.913 por sentido (sin contabilizar que una parte pueden ser motos).

TABLA4 REPARTO MODAL (% de viajes en turismo)
Actividad TRABAJADORES CAMIONES
(industrial) trabaj + visitas
TOTAL SECTOR 90% 100%

Fig. Reparto modal veh privado

TABLAG6 ATRACCION (vehiculos/dia: turismos, motos y camiones )
Actividad TRABAJADORES CAMIONES
(industrial) trabaj + visitas total
TOTAL SECTOR 3.825 338 4163
TOTAL 3825 338 4163 |
total desplazamientos 3.825 338 4163
total por sentido 1.913 169 2082  |por sentido

Vehiculos/dia.

Se calcula que se produciran unos:

e 1.913 desplazamientos por sentido de V4R (dato que concuerda con los 1.700 coches de
trabajadores previstos + algunos otros de mantenimiento del edificio))

e 169 desplazamientos por sentido de camiones para los muelles y espacios previstos.

e Supone una reduccion del 25/30% respecto a los estudios previos.
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5.2.4.- Calculo del nimero de desplazamientos en transporte colectivo

La parcela queda parcialmente cubierta por paradas del transporte publico de la ciudad:

En el entorno préoximo al ambito de estudio circula la linea de bus 211, administrada por el Consorcio
de Transportes del Area de Zaragoza (CTAZ). Esta linea realiza el recorrido entre Zaragoza y Pina de
Ebro en los dos sentidos, por la N-II.

En el Poligono Malpica — Santa Isabel hay 14 paradas de bus, 7 en cada sentido, que se distribuyen a lo
largo de la N-Il y las calles C.A., C.B. y C.E. Ademas, en el nucleo urbano de Lugarico del Cerdan, se
encuentra una parada de bus de la companiia ALSA, que realiza el recorrido hasta la ciudad de Zaragoza.

Horario del bus a su paso por el Poligono Malpica

Dia Direccién Horas
Zaragoza 6:05 9:20 14:50 17:20 19:50
Laborables .
Pinade Ebro 6:20 6:45 7:50 8:50 15:50
Sabados Zzlalragoza 8:20 15:25 / / /
Pinade Ebro  7:50 9:25 / / /
Domingos Zgragoza / / / / /
Pinade Ebro  / / / / /

El area de influencia de las paradas del entorno a menos de 300 metros de la parcela de estudio es la
siguiente:

11 179N

{71 Area de influencia , oy S [ LY o 2,
(300 m) / & ‘ / N o )

Paradas de bus y su area de influencia en el entorno de la parcela de estudio
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TABLAS ATRACCION (viajes en transporte plblico/dia)
TRABAJADORES CAMIONES

Actividad (industrial)
trabaj + visitas -

TOTAL SECTOR 473 0
TOTAL 473 0
total desplazamientos 473 0
total por sentido 237 0

Reparto modal y atraccién transporte publico

Se produciran unos 237 nuevos desplazamientos totales entre visitas y trabajadores en este modo de
transporte por sentido.

Estos nuevos desplazamientos se prevén que en su mayoria sean absorbidos por la propuesta de
autobus de empresa que realizara el promotor para dar cobertura en este modo de transporte y que
sea funcional a los trabajadores de los tres turnos de trabajo.

Estos vehiculos transportaran trabajadores, por lo que los horarios de entrada y de salida de estos
vehiculos estaran sujetos al mismo sistema de turnos horarios que se describe mas adelante para
vehiculos ligeros. El trafico previsto de autobuses en cada cambio de turno serd de dos vehiculos de
entrada y dos de salida.

5.2.5.- Calculo del nimero de desplazamientos a pie y en bicicleta/vmp

El estudio presente tiene en cuenta los desplazamientos a pie y en bicicleta/VMP con porcentajes bajos
(0-1%), debido al tipo de actividad que se va a producir en nuestro ambito y teniendo en cuenta la
infraestructura y los elevados tiempos de desplazamiento de la ciudad de Zaragoza hasta la parcela
(entre 1:30/2 h desde el centro de la ciudad):

Flores Aznar

2\ & Vavenidalde/Ces
. Augusto, 6

MOVERA

Movera
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Se prevé un maximo de unos 20 desplazamientos a pie en total (10 por sentido) y en bicicleta/VMP 80
desplazamientos (40 por sentido), sobre todo de aficionados que utilicen este sistema a modo ocio
deportivo.

5.2.6.- Distribucidn horaria de llegadas y salidas de vehiculos dia punta

Para la aplicacién de las curvas de modulacién horaria de afluencia viajes en vehiculo privado se han
construido las curvas globales de afluencia de vehiculos.

Seguidamente se muestra un esquema de llegadas y salidas al nuevo emplazamiento cada 30 minutos,
que se producen en vehiculo privado en laborable y sdbado, teniendo en cuenta tres turnos de trabajo
en las diferentes naves de la parcela.

VEHICULOS TRABAJADORES
HORA| ENTRAN SALEN TOTAL
07h 405 240 645
10h 288 0 288
14h 480 0 480
15h 0 405 405
18h 288 288 576
22h 0 480 480
23h 240 0 240
02h 0 288 288
1701 1701
VEHICULOS TOTALES
HORA| ENTRAN SALEN TOTAL
07h 445 280 725
10h 328 120 448
14h 520 120 640
15h 120 445 565
18h 328 328 656
22h 120 520 640
23h 280 91 371
02h 91 328 419
2232 2232

Fig. evolucién entradas y salidas ambito.

En un dia laborable tipo, la punta de salidas entradas y salidas se localiza en el cambio de turno de
mediodia, por las mafanas hay una punta de entradas y salidas hacia las 7:00 h, otra por la tarde hacia
las 18:00.

La punta de entradas y salidas es de aproximadamente 650 vehiculos en la misma hora. La afectacion
a la via publica mas importante es fuera de hora punta.

5.2.7.- Dimensionamiento de las plazas de aparcamiento necesarias

Para al calculo de las plazas de aparcamiento necesarias para la actividad prevista, a partir de los
calculos de demanda, se han considerado las curvas de ocupacion obtenidas de la explotacién de
entradas y salidas de vehiculos.
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Se estiman necesarias unas 800 plazas de aparcamiento minimas para la funcionalidad del recinto. Las
puntas de cada entrada y salida de turno se producen porque coindicen gran parte de los vehiculos
gue entran con lo que salen en el mimo momento (aproximadamente 20-30 minutos).

Respecto a las motos, considerando un 7% del niumero de vehiculos que pueda llegar a las
instalaciones se propone habilitar un total de 100 plazas de aparcamiento.

Para los aparcamientos de
bicicletas se ha tenido en cuenta la
movilidad generada por este modo
de transporte y se propone
habilitar 40 plazas de
aparcamiento.

Se recomienda que estos
aparcamientos de motos vy
bicicletas se situen en lugares
seguros, resguardados de la lluvia
y con vigilancia con camaras de
seguridad si es posible:

5.2.8.- Plano de distribucion de las entradas de vehiculos a través de los diferentes accesos.

DESDE ZARAGOZA SUR

3 HCASCOIANTIGUO vo
I-AS A Zarago7z G . i Movera ; S

& El Lugaric?»{u
de Cerdan

Urb. del
Torre Pilar

\Villa:de Pau/N®
¥ P 4 %T0R

Pastriz
del Bicentenario &# CV-314
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En base a esta origen y destino se estiman los siguientes itinerarios de llegada a destino:

SANTA ISABEL

Galvanizacioneg
Aragonesas S4

URB. TORRE
MOVERA Restaurante La Torre ITV Malpica
E HORNERO S QRed Itevelesa
MOVERA
Movera Enganches
Aragén - TowCar
cv3is
El Lugarico
de Cerdan
20%
Estacién de
Servicio Repsol
Urb. del 5% o >
Torre Pilar Google ENASARY ALQ ZARA TRUCK
oV -

Y los de salida del sector a origen:

328

SANTA ISABEL

332

Galvanizaciones
Aragonesas S

URB. TORRE " nte La Tor TV Malpi
MOVERA HORNERO Restaurante La . ;}we\«df}:;iceasa
MOVERA
Movera Enganches
Aragén - TowCar
V3
El Lugarico
de Cerdan
20%
Estacion de
Servicio Repsol
Urb. del >
Torre Pilar Google »«lo ZARA TRUC

cvane
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6. MODELIZACION DEL TRAFICO PARA LA HORA PUNTA DE MEDIODIA EN 2025

Para la modelizacién del trafico futuro para el aifio de puesta en servicio se ha grafiado la red actual y
la demanda prevista a mediodia (14:00), donde salen y entran los 800 vehiculos a la hora.

GRAFO DE LA RED FUTURA

La red actual se conecta con la parcela por tres de las cuatro fachadas, es decir desde la calle A, la
calle Hy la calle D, lo que permite una dptima distribucién de accesos.

v SN

Uy

I
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INTENSIDADES Y RELACION 1/C EN 2025

Las intensidades horarias en la hora punta del mediodia son semejantes a las de la hora punta de la
mafiana de la situacidn actual. La distribucién de vehiculos entre la A2 y la N2 permite una éptima
distribucién de los flujos de entrada y salida.

Ratio del V/C Simulados (Color)
I o0ohasta0,2
I 0,2 hasta 0,4
0,4 hasta 0,6
N 0,6 hasta 0,8
I 0 ¢ hasta 1
I - 1.0

El enlace con la A2 funciona con intensidades similares a las actuales en la hora punta de la mafiana.

%
%67
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El reparto de los 650 vehiculos se distribuye por las diferentes entradas en funcién de su origen:

Ratio del V/C Simulados (Color)
I ohastaD2
I 0,2 hasta 0,4
0,4 hasta 0,6
N 0,6 hasta 0,8
I 0.5 hasta 1
I - 10

e ENTRADAS: 650 VEHICULOS (mas de los previstos)
e SALEN:650 VEHICULOS (mas de los previstos)
DENSIDADES (VEH/KM Y CARRIL) 2028

Las densidades referencian el nivel de servicio de la A2, en ningln tramo del &mbito de estudio se
detecta un incremento del nivel de servicio respecto a la hora punta de la situacién actual.

5o

Densidad Simulada {Color) (veh/km)
[N nivel de servicio A

Nivel de servicio

Nivel de servicio C
[ vivel de servicio D
I 1ivel de servicio E
I (i<l de servicio F
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Las densidades del tronco alcanzan los 7-8 veh/km y carril. En los enlaces se alcanza nivel C en el
ramal de acceso a la A2 sentido Zaragoza.

En referencia a la carretera nacional, la densidad tampoco sobrepasa los 13,1 veh/km y carril, el nivel
de servicio es C a la hora de mediodia.

Densidad Simulada (Color) (veh/km)
N vivel de servicio A

Nivel de servicio B

HNivel de servicio C
[ vivel de servicio D
I tivel de servicio E
I ivel de servicio F
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En referencia a los niveles de servicio de la zona urbana, no se detectan zonas con problemas de
capacidad a las 07:00 de la mafana.

NIVEL DE SERVICIO (LOS) (seq)
s A

I 105 B
Los C

I 105 D
I 105 E
I O -

La rotonda que forma parte del enlace no presenta en 2028 algunos problemas de capacidad en la
Calle F (nivel de servicio B).

4

Las calles periféricas al ambito de estudio no presentan problemas de capacidad ni ninglin punto. La

buena distribucion de vehiculos por las entradas favorece esta condicién de niveles de servicio.
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7. MODELIZACION DEL TRAFICO PARA LA HORA PUNTA DE MEDIODIA EN 2048

Para la modelizacion del trafico a 20 afios (escenario de carga de disefio) se multiplica la matriz por
(1,0144)720, es decir por 33,1% a todos los movimientos mas importantes, en referencia a los
movimientos de la parcela se ha propuesto un incremento solidario del 25%.

INTENSIDADES Y RELACION 1/C EN 2048

Las intensidades horarias en la hora punta crecen de forma global, las infraestructuras generales A2 o
N2 crecen su IMD alrededor del 33% en 20 afios.

Ratio del V/C Simulados (Color)
I o0ohasta0,2
I 0,2 hasta 0,4
0,4 hasta 0,6
N 0,6 hasta 0,8
I 0 ¢ hasta 1
I - 1.0
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En la hora punta el sistema se aguanta con intensidades que no llegan a saturar la via ni sobrepasan
los niveles de servicio habituales.

4

™/
L

Ratio del V/C Simulados (Color)
I ohastan,2
I 0,2 hasta 0,4
0,4 hasta 0,6
N 0,6 hasta 0,8
I 0,5 hasta 1
I - 1.0

En total:

e ENTRADAS: 710 VEHICULOS
e SALEN: 710 VEHICULOS
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DENSIDADES (VEH/KM Y CARRIL) 2048

Las densidades referencian el nivel de servicio de la A2, en ningin tramo del ambito de estudio se
detecta un nivel de servicio inapropiado segun la nota de servicio 5/2014 (C para una autovia a 120)..

Densidad Simulada {Color) (veh/km)
[ nivel de servicio A

Nivel de servicio B

Nivel de servicio C
[ vivel de servicio D
I iivel de servicio E
I iivel de servicio F

Las densidades del tronco alcanzan los 12,5 veh/km y carril. En los enlaces se alcanza nivel C (14,6) en
el ramal de acceso a la A2 sentido Zaragoza.

4
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En referencia a la carretera nacional, la densidad tampoco sobrepasa los 15,3 veh/km y carril, el nivel
de servicio es C a la hora de mediodia.

Densidad Simulada (Color) (veh/km)
[ nivel de servicio A

HNivel de servicio B

Nivel de servicio C
[ Hivel de servicio D
I tivel de servicio E
I (i de servicio F

En referencia a los niveles de servicio de la zona urbana, no se detectan zonas con problemas de
capacidad a las 07:00 de la mafiana excepto a la interseccion de acceso a la calle A.
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La rotonda que forma parte del enlace presenta algunos problemas de capacidad en la Calle F, dado
que los stop y ceda el paso dan preferencia a los movimientos de entrada directa des de la A2,
perjudicando a la calle lateral.

Esta calle presenta nivel de servicio D en la hora punta de entrada al recinto.

4

NIVEL DE SERVICIO (LOS) (seg)
o osA
I 0SB

LOS C
I 105D
I 0s £
I S

Las calles periféricas al ambito de estudio no presentan problemas de capacidad ni ninguin punto. La
buena distribucidn de vehiculos por las entradas favorece esta condicion de niveles de servicio.
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8. COMPROBACION DE LA CAPACIDAD DE LOS TRAMOS DE CARRETERAS CON
EL HCS

A modo complementario de los calculos anteriores y teniendo en cuenta la peor hora del escenario
futuro (07:00), se ha comprobado el funcionamiento de los tramos singulares del proyecto mediante
el programa HCS+, herramienta que si permite concluir sobre los niveles de servicio de cada tramo de
carretera afectado por los itinerarios de entrada y salida del desarrollo.

Este programa ha servido para comprobar los niveles de servicio en las carreteras de acceso afectadas
por el desarrollo logistico

NIVEL DE SERVICIO DE LA AUTOVIA A-2 ENLACE PK 332

La A-2 tiene caracteristicas de autovia de dos y tres carriles por sentido en el tramo colindante al
ambito en la actualidad.

En afio 2019 se registré una IMH100 de 4.057 vehiculos en el tramo mas cercano al emplazamiento, lo
gue representa un 9% de la IMD aproximadamente.

La hora 100 de la carretera no corresponde a las 07:00, por lo que se ha calculado la hora que
corresponde de la manana, que representa aproximadamente un 7,25% de la IMD, es decir, alrededor
de 3300-3500 veh/hora, que corresponden a la hora punta simulada.

Estas intensidades en la A2 se han @\ 5
calculado también para cada

ramal de conexién conlacalle Ay
para la carretera nacional,

considerandose las secciones
siguientes como las  mas
afectadas por la nueva
implantacién logistica:

(47

S %
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ID TRAMO

1 tronco A2

2 divergencia A2
3 convergencia A2
4 tronco A2

5 convergencia A2
6 divergencia A2
7 tronco N2

8 tronco N2

IMH ACTUAL IMH 2028 IMH 2048 ACTUAL

3216
135
354

3329
340
238
960
650

r

HORA 07:00

3878
399
618

3788
500
398
1080
757

4828  A(6,4)
542 B (8,1)
713 B (9,5)
4851  B(9,5)
767  C(10,1)
452 B (7,1)
1208  C(0,37)
828  C(0,28)

%
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NIVEL DE SERVICIO

2028
B (7,1)
B (7,6)
C(12,5)
C(11,4)
C(10,9)
B(7,7)
D (0,42)
C(0,32)

2048
B(9)
C(10,7)
C (14,6)
C(12,5)
C(15,1)
B (8,9)
D (0,47)
C (0,39)

llustracién 13: IMH y Niveles de Servicio Actual, 2028 y 2048 segiin HCM. Fuente: Doymo

Los niveles de servicio no varian apreciablemente con la puesta en servicio del desarrollo logistico, solo

a los 20 afios, si el trafico crece al 1,44% anual, alguno de los ramales podria alcanzar nivel D y la

carretera N2 en el tramo cercano al desarrollo podria pasar a D.

La puesta en servicio del desarrollo mantiene los niveles de servicio dentro de lo que marca la

instruccion de disefio.

Respecto a la glorieta, distribuidora de entrada a la calle A, hay movimientos con demoras entre los

35-55 segundos (nivel D) en 2048, pero no por la puesta en servicio de la implantacion logistica y en

accesos que no corresponden al enlace con la autovia:

llustracién 14: Niveles de Servicio 2048 AIMSUN. Fuente: Doymo

NIVEL DE SERVICIO EN GLORIETAS
Demora media (s/'veh.)

Nivel de servicio

==10
=10-15

>15-25

>25-35

>35 - 50

m|m|o|5|m =

=50

Demanda excede la capacidad
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9. CONCLUSIONES

La movilidad generada por el desarrollo del conjunto de parcelas se cuantifica en unos 2.500
desplazamientos por sentido en un dia punta anual (un 35% inferior a la movilidad generada por el
proyecto anterior en la misma parcela), lo que equivale a la suma de un maximo de 650 vehiculos a la
hora, a las 7:00 de la mafiana en los dos sentidos y en el cambio de turno (unos 2.080 vehiculos al dia
y sentido, de los que 150 son trailers).

La modelizacién se ha realizado para un pico de 650 vehiculos entrando y 650 vehiculos saliendo de
los aparcamientos.

La peor hora de disefio es la de la mafiana, que, aunque es hora no punta en la carretera si lo es para
el efecto de la implantacidn singular logistica sobre la infraestructura.

Durante la hora punta de la carretera no se producen desplazamientos en nuestras nuevas
instalaciones.

Este cdlculo de viajes se ha realizado estrictamente con la superficie de techo que se va a consumir
y con los cdlculos de los operadores que estan desarrollando sus proyectos en la zona.

La oferta viaria prevista se basa en los itinerarios actuales, que se distribuyen entre la A2 y la N2,
basicamente des de y hacia Zaragoza, sabiendo que esta misma oferta es la que existia cuando
funcionaban al 100% las instalaciones anteriores y generaban una cantidad importante de
desplazamientos.

La movilidad generada en vehiculo privado (teniendo en cuenta toda la edificabilidad posible), no tiene
efectos apreciables ni sobre la capacidad ni sobre los niveles de servicio actuales de la carretera A2 y
N2, dado que los itinerarios bdsicos de entrada y salida se realizan a través de la A-2 con un enlace que
no penaliza ni las entradas ni las salidas de la A2, es decir, son los movimientos de las calles interiores
al P.I. Malpica las que siempre ceden el paso a las entradas. Son precisamente estas calles las que
presentan los mayores decrementos en sus niveles de servicio, nunca la red general.

Una vez sumada la demanda futura a la actual en hora punta, se demuestra que los niveles de
servicio se mantienen en la red para el 2028 y 2048, siempre dentro de los margenes establecidos
en la instruccidn de carreteras y sin experimentar cambios significativos respecto al estado actual.

ANCHO (m) NIVEL DE
VELOCIDAD DE SERVICIO
MINIMO EN
CLASE DE PROYECTO ARCENES apey
, BERMAS DE
iy e s RARBRED PROYECTO
(km/h) INTERIOR/ | EXTERIOR! | (miNmiO)
IZQUIERDO | DERECHO DEL ANO
HORIZONTE
140, 130 y 120 3,50 1,00/ 1,50 2,50 1,00 c
Autopista y 110y 100 350 1,00/ 1,50 2,50 1,00 D
autovia
90y 80 3,50 1.00 2,50 1,00 D
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100 3,50 2,50 1,00 D
Cametera 90y 80 3,50 1,50 1,00 D
SR 70y 60 3,50 1,00 /1,50 0.75 £
50 y 40 3,00 23,50 0.50/ 1,00 0.50 E
100 3,50 1,50 2,50 1,00 D
Via colectora -
distribuidora y 90y 80 3,50 1,00/ 1,50 2,50 1,00 D
ramal de enlace
o el dvida 70y 60 3,50 1,00/ 1,50 2,50 1,00 E
50y 40 3,50 0.50/ 1,00 1,50/2,50 1,00 E

Los limites establecidos en la norma y la funcionalidad en el aiio de puesta en servicio se mantienen
en todos los tramos analizados tanto en el tronco como en los ramales de accesos principales al

poligono industrial Malpica.

De la misma forma, el modelo de simulacion del interior del Poligono industrial en 2048 reporta que
la capacidad de la red interior al poligono industrial y que da acceso a la parcela, se mantiene con
admisibles niveles de servicio (demora maxima en general de nivel D), es decir, con demoras que no
perturban el funcionamiento habitual del trafico en su interior.

David Soler Grima
ITOP 18677 Madrid

Director de Proyectos de DOyMO
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ANEJO N21: AFOROS MAPA DE TRAFICO

i ' VELOCIDADES TEMPORALES AND: 2018
1 = gLzl . DETODOS LOS DiAS DEL AND
: = Estacion:  Z-480-0 via: A2 PH: 328,10  Tipe: Autovia

Provincia: ZARAGOZA

Cosficlentes de vartacion [*)
Diaric  Semanal  Mensual

2 1.2 14
1.6 13

27 13

EMERO 119.6 1168.3 1156 115.5 115.2 116 118.5 ey
FEBRERC 118.2 115.8 1153 115.8 115.8 116.1 117.8 1185
MARZO 118.1 115.9 1155 115.2 167 1166 118.9 ey
ABRIL 120 109.4 1158 114.3 114.8 1168 187 187
MAYO 118.5 1157 1153 1151 115.4 116 118.3 1185
JUNID 118.6 115.9 1153 115.3 167 116 116.5 1183
JULID - 118 115.1 115.4 11548 1156 - 1156
AGOSTO - - - - - - - -
SEPTIEMBERE 125 1087 100.8 109.6 12 1125 114 1114
OCTUBRE 116 113.9 113 113.8 114.1 115.1 115.2 114.4
NOVIEMBRE 1186 113.2 112 113.9 112.8 114.2 116.3 114.6
DICIEMBRE 118 118 116.1 115.6 115.5 17 18.7 1164
TOTAL: 118.2 1143 1144 1145 1143 15,6 17 113.3
Pesados Mes L M X J v 5 D T
EMERO Ba.2 914 B1.3 915 giG Bz2.3 a5 p25
FEBRERC B5.5 214 B1.3 215 1.4 p22 B4.1 p25
MARZO B5 a1 b1 =ik go.ge b1y B4.4 821
ABRIL o7 .4 0.7 B2 a0.5 giG Bz2.3 a8 pza
MAYOD 852 1.3 o1 014 013 018 4.4 024
JUNID g7z a2 b1y o914 gi.s b24 B4.3 B3
JULIO - 923 B1.8 a2 gz B2.3 - B2
AGOSTO - - - - - - - -
SEPTIEMERE B2.3 0.1 B0.2 a0 B0.5 B0.6 g18 BO0.7
OCTUBRE B0.5 0.6 B9 201 Be.G BO.9 g8 BO.5
NOVIEMBRE B4y 8.1 Ba.3 205 B0.3 B8.5 01.8 Bo.8
DICIEMBRE B3.6 0.2 B0.g o1.7 80.3 B3.5 g3.5 B2
TOTAL: 94,6 30,6 90,5 50,9 A 91.6 934 51.8
Total Mes L M X J v 5 D T
EMERO 115 1087 107 107.6 107.3 108.3 114 108.9
FEBRERC 115 108.1 1071 107.6 107.8 108.5 113.5 108.8
MARZO 1153 1084 107.3 107.3 1077 110.2 114.8 110.1
ABRIL 171 104.5 108.1 107.1 108.2 m 115.3 110.2
MAYO 115.8 108.5 107.2 1074 1077 100.8 112.9 110
JUMIC 1686 108.5 107.7 107.5 108.1 1103 112.8 1104
JULIO - 108.8 107.8 108 108.6 110.2 - 10B.8
AGOSTO - - - - - - - -
SEPTIEMERE 100.8 104 103.4 102.5 105.3 107 110.2 106.2
OCTUBRE 111.9 107.1 1053 105.8 106.6 1088 110.5 108
NOVIEMBRE 115.1 106.1 1037 105.8 106.2 107.7 111.8 108.1
DICIEMBRE 114.6 108.5 1087 1084 108 111.8 113.5 110.8
TOTAL: 114,86 107,71 106.6 1069 107.5 1088 1130 109.3
" == Copeficiente gde Warackn = CV= (Desviachdn Tipica / Media) x 100
CW Todal CV de ias welockdades Je ja fofakitad de vehioulos agrupadas en § o 15 Infanaios de velocidad
CW Déano: OV de Ia velocioad media Je lodos ios diss QUE Sparecen e ia ahla (B4 diss maximo)
CV Semanal: CV de la velocliad medla oe las 7 dias medios de i3 semana
CV Mensual. CV de i weloddad media de jos 12 diss medios cvTespondienies & ios 12 meses oel afo
1200572021 1
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= ' INT. MAXIMA, CAPACIDAD ¥ N* DE HORAS DE CONGESTION AND: 2019
ud = MIMISTERIO .
b ! e DE FOMENTO Eafaclon:  Z-480-0 Via: A2 PK: 32010 Tipo: Autovia
= = Provimcla:  FARAGOTA ambito:  Periurbano
Senfido:  Ascendents Numsro da carrlles: 3
Miveles de Servicio (% Horas) Caracteristicas geométricas de la calzada

A B C 1] E F Sacclon Calzada: 0,00 Arceén Darecho: 0,00

B2,16 0,38 0,02 T42 0,02 Pandisnta: Arcen lzquisrgoe: 0,00

Longttud de Ia pendients: Radlo de curvatura:

Pericdo estudiado.

Dias: Del 01/01/2018 al 3111272018
Tipo de dia: De LUNES a DOMINGOS
Horas del dia: De1a24

Homigro e dizs aforados: 308
Humero de horas aforadas: 7.338
Unidad de toma de datos: 15 minutos

Tabla 1. Trafico en las horas de maxima intensidad. CAPACIDAD (1)

Calzada
Carril 1
Carril 2
Carril 3

4220
1.148
1.872
1625

3748 532 12,43 6437 80,58 101,72 86,47 0,88
200 248 21,60 40,19 05,48 07,85 87,20 0.71
1.738 138 .26 49,41 07,24 108,48 i0Des 09
1.648 43 283 43.85 58,85 60,25 46,75 0.1

Tabla 2. Trafico en las horas de velocidad maxima

Calzada
Carril 1
Carril 2
Carril 3

136 64 32,00 62.84 13267 142,64 i01.02 D73
56 40 41,67 3815 121,82 130,77 0432 083
80 5 41,18 58,12 126,78 144,72 101,70 0,80
40 8] 0.00 1285 158,63 180,32 123.00 0,53

Tabla 3. Horas de trafico alterado y / o congestion (4)

Horac de Congesiién Mixima

Calzada
Carril 1

Carril 2
Carril 3

0 0,00 1 50,00 1 50,00
12 a7 i| 0,00 385 08,73
el .68 i| 0,00 237 06,34
o0 0,00 1 100,00 o 0,00

(1) La intensided Maxima (") coincide con i Capacidad solo ouands S& han negisirado hors de congestion | Ver Tabia 31 Bl no hay congesion bmax < Capacidad

12} La imtensidad iotal s= obbiene como media de ios 10 negistos consecutvos mas akos siempre que entre cada doS VaIoESs No Fay una dierencla supem> al 25 %. Este orfberio s=
cumpie tanio pam i Intensidad FAviea como par [a congestion,
13y La weincicad de hgeros. par [ méxia infsnsidad ooincide con |3 veincidad de congesbion soio fuando se han regisiade horas de ongesson | Tabia 3)

14} Las horas de tfoo aterado o de congestion son debidas a condiciones fisicas, cbras, diraloiogicas, accidentes o rifico.

Las horas de congesSon hnima son agquelias Oy Rumero de vehiouos &5 < 50 % de 3 Inkensidad de congesson y Su Vel . Media &5 < 30 % de 12 viel. de Congestion.

Lz horas de congession Meda son aguslas ouyo numen de vehicuios &5 > BI'% de la iniensidad de congestian i su Vel Meda =5 < 50 % de ks Vel de Congestion.

Las horas de congesdin Baja son aqueiias cuyo numeno de venicsios &3 < 50 % dela nisnsidad de conges3on ¥ 5u Vel Media esta comprendida enire ef B0y el 100 % de b Vel. de

Congestion.
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= ' INT. MAXIMA, CAPACIDAD Y N° DE HORAS DE CONGESTION ANO: 2013
ud ®  MINISTERIO ,
= o o DE FOMENTO Estaclon:  Z-400-0 Via: A2 PK: 32010 Tipe: Autovia
= == camis e s i Provincla: ZARAGOFA amblta:  Perjurbano
Sentide:  Descendents Numero de carrlles: 3
MNiveles de Servicio (% Horas) Caracteristicas geométricas de la calzada
& B C (1] E F Sacclon Calzada: 0,00 Arcen Deamechio: 0,00
Ba.46 0922 001 2,25 838 Pandignta: Arceén lzquierde: 0,00
Longltud de ka pendlents: Radke de curvatura:
Periodo estudiado.
Dlas: Dl 01/0172019 al 31/1272018 Numero de dias aforados: aor
Tipo de dia: De LUNES a DOMINGOS Humero de horas aforadas: 7.3040
Horas ded dia: De1a24 Unidad de foma de datos: 15 minutos

Tabla 1. Trafico en las horas de maxima intensidad. CAPACIDAD (1)

Calzada 4078 3.340 738 18,08 6289 106,44 1121 81,10 0,79
Carril 1 716 478 240 33,52 36.51 82,78 Br.32 7363 0,83
Carril 2 1.476 1418 a0 407 47,50 113,72 114,20 100,52 0,54
Carril 2 1.220 1.208 12 0,92 38,10 110,93 119,96 117.05 0,68

Tabla 2. Trafico en las horas de velocidad maxima

Calzada 12 tala] 136 70.83 40,16 118,15 140,34 108.72 072
Carril 1 154 654 120 65,22 53.87 111,38 136,76 86,40 0,24
Carril 2 B4 60 24 28,57 2083 128,20 137,78 102.58 0g2
Carril 2 28 25 o] 0,00 17.26 148,74 151,81 125,00 0,50

Tabla 3. Horas de trafico alterade y / o congestion [4)

Horac de Congecton Mixima

Homaro Poroandajs

Calzada 332 48,53 0 0.00 337 50,37
Carril 1 102 2881 5 1,41 242 8025
Carril 2 267 B5,30 0 0,00 45 14,70
Carril 3 20 15,38 0 0,00 110 B4.82

() La infensided kdxima (") coincde con la Capacidad) soio cuando 5= ham regisirado horas de congesion | Vier Tabia 3). Bl no hay congesidn Imax < Capacidad

{2} La intensidac iotal s& obbiene como media de ios 10 negistos consecuthos. mas akos sempre gue entre cada dos vaions no haya una dierencla superr al 25 %. Este orferio se
Cumps fanio par i@ InEnsidad maxiTa tome para a congestion.

(2 La welocidad de: hgerms pars i mérima Infensidad coincide on |a veincidad de congeshion soio cuando e han egisTads homs de congesion | Tabia 3)

{8 Las horas de tedoo alerado o de congestion son debidas a condiciones fisicas, obras, diFalniogicas, accidentes o rafioo.

Las. horas de congesion Mina son aguelias ouyo numen de vehlioulos e < 50 % de @ inknsidad de congesion ¥ su 'viel | Meda e < 50 % de la sl de Congeshan.

Lz horas de congesdon Meda son aquslas ouys numen de vehiculos =5 > B0 % de la inlensidad de congestion ¥ su Vel Meda es = 50 % de l Vel. de Comgestion.

Las horas de congesdon Baja son aquelias ouyo numens de vehiodos &3 < 50 % de |3 Intensidad de conges3on ¥ 5u Vel Media e5ta comprendida enire ef BO y o 100 % de b Vel. de
Congestion.
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s TR PR e by
i e w7
Wia: A2 PH: 329,10 {*} Hora30 Hora 100 Hora 500
Calzada: Total Intensidad Horaria Total (veh/haora) 4775 4057
Foblaclon: ZARAGOZA Porcentaje de Pesados (%) 18,3 171
Das Aforados: 308

INTENSIDADES MEDIAS: IMD {VEH I DIA)

TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 770 D 0
2. COCHES 30778 ] 13
3. COCHES CON CARAVAMA, 12 D 12
4. CAMIOMETAS 1107 0 12
5 TRACTORES AGRICOLAS 1] 0 a
VEHICULOS LIGEROS [1+2+3+4+5) 32767 ] 155
8. CAMIONES SIN REMOLQUE 1881 i a5
7. CAMIOMES ARTICULADOS ao0az 360 g2
8. TREMES DE CARRETERA 427 18
B. VEHICIJLOS ESPECIALES 17 ] a
10. AUTOBUSES 431 ] 28
VEHICULDS PESADOS (B+T=8+3=10] 11318 ar 443
TOTAL 24685 a7 538
COEFICIENTES |
L K N 5
Mas Ligeroe Pesados  Total Ligeros Pesados  Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Toftal
EMERO 1,12 1,04 1,15 2,88 205 244 1,18 117 1,16 088 0,30 0.85
FEBRERD 107 025 1,03 2,82 203 242 1,13 1,18 1,14 088 0,79 0.85
MARZD 1,02 0.2 1.02 2,84 203 244 1,13 1,16 1,14 020 0,77 088
ABRIL 1,08 1,04 1.06 2,81 2,06 243 1,14 117 1,15 0Eg 0,78 0.5
MAYO 1.01 0,25 0g2 284 2m 243 1,13 1,16 1,14 020 0,30 0.7
JUHID 082 0,22 1Rl 2,54 202 245 1,13 117 1,14 020 0,77 0.86
JuLIo 082 0,22 0,80 2,82 24 245 1,14 1,16 1,14 025 0,32 0g2
AGDETD 0,88 1,12 0,4 282 205 2438 1,13 1,18 1,13 08 0,81 085
SEPTIEMBRE 0,08 024 087 2,82 218 2,50 1,13 1,14 1,13 082 072 088
QOCTUBRE 1.01 1,00 1.0 287 1,86 243 1.1 1,15 1,12 020 D.33 0.88
NOVIEMBRE 104 1.1 1,03 2,88 2,00 245 1.1 1,15 1,12 087 D.7d 0.84
DICIEMBRE 1.1 1,18 1,13 253 1,88 237 1.1 1,18 1,12 088 0,74 0.84
TOTAL 1,02 1,01 1,01 2,83 2,04 2,44 1,13 1,16 1,14 0.31 0,80 0.88

| CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION ¥ VELOCIDAD MAXIMA

UNIDAD DE TOMA DE DATOS 15

Calzada 1

Calzada 2

VELOCIDAD MAXIMA CALZADAVEH. LIGEROS 140,34 Km/h
INT. HORARLA MAX. CALZADA (3 CARRILES) 4078 VEH /HORA PESADOS: 18.08% VLig = 112,11 KM/H Y FHP = 0,780 {1)
N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Yi0 CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 232  MEDIA D , MINIMA 337

(EL RESTO DE DATOS PUEDEMN VERSE EN EL 'INFORME CAPACIDAD ¥ N DE HORAS DE CONGESTION ¥ SUS DESAGREGACIONES)
(T} CUANDC LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFICD SON DEBIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MANIMA TEORICA COINCIDE CON LA CAPACIDAD

INT. HORARLA MAX. CALZADA (3 CARRILES) 4230 VEH /HORA PESADOS: 12.43% VLlig = 101,72 KM /H ¥ FHP = 0,878 (1)
VELOCIDAD MAXIMA CALZADAVEH. LIGEROS 142,84 Km/h
N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Yi0 COMGESTION CALZADA. MEXIMA: O, MEDIA 1. MiNIMA 1

En autowla I3 hora 30, 700 y 500 de la esfacion compiefa figne caracler meramente indicalh. Para los calculos de capacioad i nivel de senvicko debe hacearse
dnicamente 5000 Cada Una 08 i85 CAlZadas empeando s Jsins comespondlantes.
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DETALLES, COEFICIENTES ¥ CONGESTION. ESTACION Z-490-0 19

via: A2 PK: 329,10
Calzada: 1
Poblaclon: ZARAGOEA

Intensidad Horaria Total {weh/hora)
Porcentaje de Pesados (%)

Hora 30 Hora 100 Hora 500

2504 2250
20,3 16.4

[Mas Aforados: 308

INTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH J DIA) |

TIPD TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS

1. MOTOS 450 ] 0

2. COCHES 1506 ] 52

3. COCHES CONM CARAVANA 58 ] 7

4. CAMIOMETAS 571 ] 5

5. TRACTORES AGRICOLAS 1] ] 0
WEHICULDS LIGERDS [1+2+3+4+5) 17045 o B4
6. CAMIONES SIN REMOLQUE B0 28 ]
7. CAMIONES ARTICULADOS 4454 e 168

8. TREMES DE CARRETERA 226 1] 1

B. VEHICLALOS ESPECIALES 2 0 0

10. AUTOBUSES 200 0 13
VEHICULOS PESADOS [E+7=8+3-10]) 5862 208 213
TOTAL 27907 208 a7

COEFICIENTES I
L K H 1]

Mes Ligerce Pesados  Total Ligeros Pesados  Total Ligsros Pesados  Total Ligeros Pasados  Total
EMERO 1,18 1,04 113 2,53 n 2,40 1,13 1,14 1,13 088 0,30 086
FEBREROD 1.08 0,23 1.05 248 208 2,38 in 1,13 1,12 088 0,30 086
MARFD 1.06 1,02 1.05 252 2,00 2,39 in 1,12 in 0.20 0,73 0868
ABRIL 1.0 0,25 0,09 248 213 2,38 1,12 1,13 1,12 088 0,77 084
MAYD 1.00 0,87 0,09 251 2,06 237 in 1,12 in 0.20 0,30 087
JUNID 0,80 0,24 0.0 2,50 2,06 2,38 in 1,13 1,12 088 0,78 0.85
JULID 087 0,87 0.80 243 212 2,38 in 1,13 1,12 024 0,33 og1
AGOSTO 0.8g 117 0.85 252 208 242 in 1,12 in 028 0,30 024
SEPTIEMBRE 0,84 0,29 0.85 251 237 2,48 in 1,10 in o081 0,79 087
OCTUBRE 1.02 0,23 1.01 2,59 1,80 2,38 in 1.1 in 0.20 0,82 ik
NOAVIEMBRE 1.05 0,25 1.02 2,83 1,84 2,40 1,10 1,12 in 087 0,78 084
DICIEMBRE 1.10 1,04 1.08 251 182 2,33 in 1,13 in 088 0,75 084
TOTAL 1.0 1.00 1,00 2,52 207 239 in 112 i1 0.3 0,80 088

CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION ¥ VELOCIDAD MAXIMA

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 142,64 Km /'h

INT. HORARIA MAX. CARRIL [CARRIL 2) 1872

T.26%

" |0g.48
N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O CONGESTION CALZADA. MAXIMA: O, MEDIA 1, MINIMA 1

INT. HORARIA MAX. CALZADA (3 CARRILES) 4280 VEH | HORA PESADDS: 12.43% VLUIg= 101,72 KM I HY FHP = 0,678 (1)

(EL RESTO DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL 'INFORME CAPACIDAD Y N° DE HORAS DE COMGESTION ¥ 5US DESAGREGACIONES)
(1) CLIANDO LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFICD 50N DEBIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD AMAXIA TEORICA COINCIDE CON LA CAPACIDAD

UNIDAD DE TOMA DE DATOS 15

0,314
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mcnma mans DETALLES, COEFICIENTES ¥ COMGESTION. ESTACION Z-430-0 2019
iii T
Wia: A2 PH: 329,10 Haora 30 Hora 100 Hora 500
Calzada: z Intensidad Horaria Total fveh/mora) 2580 2301
Poblacian: ZARAGOZA Porcentaje de Pesados (%) 10 16,5
Das Aforados: 308
INTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH J DI&) |
TIFO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 20 0 a
2. COCHES 14812 0 Te
3 COCHES COM CARAVAMNA L 0 5
4. CAMIOMETAS f35 0 7
5 TRACTORES AGRICOLAS 1] 0 a
VEHICULOS LIGEROS [1+2+3+8+5] 15732 ] EY
&. CAMIONES SIN REMOLQUE a2t 27 15
7. CAMIOMES ARTICULADOS 4818 181 183
8. TREMES DE CARRETERA 201 1 7
B. VEHICULOS ESPECIALES 15 0 0
10. AUTOBUSES 231 0 15
VEHICULOS PESADOS (§+T+E+3+10] s056 203 230
TOTAL 21778 203 a1
COEFICIENTES |
L K N 5
Meas me Paaados Total UEHDB Peaados Total UBHM Peaados Total L|ﬂﬂm Pazados Total
EMERQ 1,17 1,03 112 2841 1,88 244 117 1.21 1,18 088 0,74 0.85
FEBRERD 1,08 0,24 1.03 2,74 1,87 248 1,16 1,12 117 088 0,74 0.85
MARZD 1.4 0,24 1.01 2.80 1,87 250 1,16 1.20 117 0.&2 0,77 0.85
ABRIL 0,85 0,24 0,85 2,74 1,88 252 117 1.22 1,18 020 0,78 0.86
MAYD 1.00 022 0,88 2.80 1,87 244 1,16 1.20 117 o2 0,80 087
JUNID 0,85 022 0,84 282 1,88 253 1,16 1.20 117 082 0,77 087
JULIO 0,81 0,20 081 2841 1,87 252 1,16 1,12 117 087 D.a2 022
AGDETO 0,82 1.1 0,85 2,75 202 255 1,15 1.20 1,16 1.01 0.a1 026
SEPFTIEMBRE 0,2 1,02 1,00 2,78 203 252 1,14 1.18 1,156 084 0,79 0Ea
QOCTUBRE 1.01 1,08 1.03 2.78 202 251 1,12 1.18 1,13 020 0,84 088
NOVIEMEBRE 102 1,04 1.4 2,74 206 251 1,12 1,12 1,14 088 0,77 024
DICIEMBRE 1,05 1,17 1,02 255 2.4 241 1,12 1,12 1,13 087 0,74 0.83
TOTAL 1,00 101 1,00 278 200 2,50 115 120 118 0,32 080 0,88
CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION ¥ VELOCIDAD MAXIMA UNIDAD DE TOMA DE DATOS 15

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 140,34 Km ! h
INT. HORARLA MAX. CALZADA (3 CARRILES) 4078 VEH / HORA PESADODS. 18.068% VLI = 112,11 KM/ HY FHP =0.783 [1)
INT. HORARIA MAX. CARRIL [CARRIL 2) 1478 407%™ M43 0,844

N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y!O CONGESTION CALFADA. MAXIMA: 332, MEDLA O, MINIMA 337

(EL RESTO DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL 'INFORME CAPACIDAD ¥ N® DE HORAS DE COMGESTION ¥ SUS DESAGREGACIONES)
(1) CLANDO LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFICO S0W DEBIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXIMA TEQRICA COINCIDE CON LA CAPACIDAD
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INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2019

Estacion: Z-400-0 Tipo de Datos: Validados Mensual
Dia: Demingo
Tipo: PERMAMNENTE Poblacion: COMNCESION
Carretera: A2 PK: 29,10 Nim. Calzadas: 2 Conv. Carriles: 343
Calzada: 1 Coeficientes de Variacién Horarios (%) |
L13 L4
1 Ligeros 026 023 023 038 047 023 023 024 0Z2 018 013 013 D012 094 013 01 012 015 016 017 018 017 019 030 3.100
1 Pesados 054 174 D44 046 055 066 046 037 028 036 032 031 020 038 07189 017 012 012 0132 012 018 014 013 015 1.148
1 Total 02e 080 035 042 050 035 020 028 024 023 017 078 014 020 015 014 012 013 014 04 018 035 014 018 4.248
2 Ligeros 031 033 023 027 044 025 027 026 028 020 022 013 01 040 041 014 012 042 043 042 010 043 021 028 7730
2 Pesados 074 241 053 078 115 118 075 062 061 042 043 040 041 043 033 035 032 016 013 016 019 024 024 021 1.261
2 Total 042 120 039 055 084 061 044 040 032 033 027 020 D19 020 079 023 022 014 012 014 018 020 023 022 2.000
E Ligeros 131 194 179 240 200 218 247 144 0B84 086 D58 052 035 020 024 028 025 023 019 022 026 034 040 055 1.7657
3 Pesados 000 000 000 000 183 222 147 130 182 166 227 000 189 141 185 079 077 088 047 056 008 138 Z02 180 51
3 Total 4442153 079 5074 185 222 152 131 174 135 132 124 073 0682 074 053 050 042 023 038 057 082 124 143 1.808
Todos  Ligeros 030 031 024 0320 043 0325 025 027 027 027 020 013 o1 011 011 014 013 013 0132 012 011 014 020 028 12.506
Todos  Pesados 084 212 040 052 105 074 058 053 048 030 033 0231 027 025 024 024 023 013 011 012 015 097 015 015 2460
Todes  Total 041 117 032 042 080 044 038 037 035 028 023 048 045 048 045 018 048 013 042 042 014 048 047 018 16.056
B - 14 horas 14 - 22 horas 22 - & horas
Calzada  Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total Ligeres  Pesados Total
% Horario ; 32,58 13,05 2037 5597 70,24 58,20 147 18.71 1233
Coef. Var. (%) 0,12 023 0,15 0,08 0.06 0.07 018 017 017
=l coefiente de varacion (%) 25 & coclents entre |a desviacion ipica de los porcentales horarios y I3 medla de 2508 porcentajes en . (T/x) 11/05/2021

Las IMDs de este Informe son aprowdmatas, puss 50n Las medias JuUim sicas de 105 dxi0s 3orados que Nan pasado Comeciaments 106 procesos Infemos ge validacl an. Los datos de IMD reales expandidos represaniativos.

TR INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2048
m BERERE Estacion: Z-380-0 Tipo de Datos:  Validsdos Mensual
Dia: Domingo
Provincia:  ZARAGOZA Tipo: FERMANENTE Poblagién: COMCESION
Cametera: A2 PH: 32010 Nim. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+3
Calzada: 1 Porcentajes Horarios |

1 Ligeros 200 123 084 065 081 158 171 281 377 526 743 707 B43 871 732 643 820 571 474 380 371 416 303 155 3.100
1 Pesados 027 087 081 061 044 061 070 105 148 174 182 244 270 305 348 453 688 0B7 1167 1228 10,71 8B2 B07 575 1.148
1 Total 168 113 078 084 056 132 144 233 315 431 583 047 684 718 620 596 645 678 681 617 580 544 410 288 4248
2 Ligeros 147 093 085 048 043 078 008 182 230 345 513 833 731 748 664 6890 836 010 884 711 586 428 2538 1456 7730
2 Pesados 056 070 058 056 05 048 058 095 111 143 182 230 270 325 3280 523 7.03 11,18 13,16 1316 10,15 761 547 480 1.261
2 Total 134 091 083 048 044 073 0B2 152 213 317 467 577 667 682 626 663 830 B39 928 7B6 620 474 207 1820 2.000
E Ligeros 02 017 OM 006 011 011 011 D40 063 125 250 387 501 563 48B4 592 1042 1514 1584 1264 757 461 182 085 1.7657
3 Pesados 000 000 000 00D 588 186 106 392 588 186 180 000 188 342 186 583 060 1170 1560 1176 5383 302 106 185 51
E Total 028 017 OM 006 028 017 017 050 077 127 240 376 4092 550 476 592 104D 1504 1583 1261 752 450 183 088 1.808
Todos  Ligeros 144 090 082 046 043 082 104 174 243 250 534 630 728 752 650 684 814 01 870 700 545 430 257 140 12.508
Todos  Pesados 0ge 081 057 057 081 057 065 108 138 150 187 232 272 317 366 482 746 1049 1252 1272 10,33 813 610 508 2460
Todos  Total 132 083 081 048 046 OB 0BB 183 226 326 478 573 654 681 608 638 8,03 033 933 801 624 402 3,15 200 15.056
£l coeficients de vanacion (%) 28 & coclenta enfre |3 desviacion Hipica de los porcentaies horarios v 1@ medla de @508 porcantajes en %, (0] 11/05/2021

Las IMDS o8 &502 INfoIne 500 aprovdmadas, puss 5on 135 medias 3uom Hcas e 105 0aios A'oracos que Nan pasato COMECtaments |08 Procescs Imemes e validacl an. Los datos oe IMD realkes expandidos reonessniativos
comespondlentes a 13 estaclsn aparscen en 2 resin de 35 tahias.
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INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2013

Estacion: Z-400-0 Tipa de Datos: Validados Mensual

Dia: Domingo
Provincia: ZARAGOZA Tipo: PERMANENTE Poblacién: CONCESION
Carretera: A2 PK: 329,10 Mum. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+32
Calzada: 2 | Coeficientes de Variacién Horarios (%)

1 Ligeros 028 030 035 035 047 051 023 019 020 020 049 046 018 047 013 021 043 0413 042 0428 025 031 024 027 280
1 Pesados 024 038 04 020 035 022 027 030 023 018 019 078 019 0419 026 017 011 014 014 013 014 016 0,43 021 1418
1 Total 032 038 040 030 037 020 025 024 028 0180 019 017 018 018 018 019 042 014 013 016 019 023 047 022 4.306
2 Ligeros 017 019 019 022 028 0322 024 022 020 027 02X 078 017 0415 014 015 0413 0412 012 016 020 024 028 027 7.306
2 Pesados 082 045 080 078 0685 060 O0B5 059 047 030 033 020 037 028 031 027 026 020 024 026 030 031 034 046 3562
2 Total 067 028 084 066 055 052 056 043 020 032 020 023 025 021 022 021 020 021 02 021 025 027 030 029 7.748
3 Ligeros 058 083 138 145 15 143 104 081 081 0B85 071 040 038 035 027 031 020 030 022 025 033 048 050 087 1.786
3 Pesados 000 000 OO0 000 000 OO0 000 OO0 OO0 OO0D OOO OOD OOO 208 OB2 085 102 078 049 060 094 080 000 000 10
3 Total 1901 B89 1840 2422 3827 2453 2520 720 457 188 220 115 085 107 052 0680 061 D054 041 045 08¢ 062 184 364 1.805
Todos  Ligeros oie 021 019 027 020 024 024 022 026 026 024 019 018 017 014 017 014 014 042 016 023 028 028 026 12072
Todos  Pesados 032 035 041 031 03 081 020 029 022 016 013 015 018 016 021 015 011 013 014 013 015 014 013 019 1.786
Todes  Total 02e 032 028 020 020 071 02F 02¢ 027 021 021 047 018 018 017 018 042 014 014 015 020 021 018 021 13.850
B - 14 horas 14 - 22 horas 22 - 8 horas

Calzads  Ligeros  Pesados Total Ligerozs  Pesados Total Ligeros  Pesados Total

% Horario 20,11 22,00 28,19 6047 53,08 50,83 10,43 24,02 12,18

Coef. Var. (%) z 0.18 0,09 013 0.08 0,06 0.07 014 0,13 0,13

El poeficiente de vanacion (%) 25 & coskants enfra 12 desvacion tipica ge los porcentajes horaros v 13 madla de esos porcentajes en %, (/%] 1170502021

Las IMDs o2 e2 INfONme 500 Aprodmatas, pUSs 50N (35 Medias 3Uiom icas o2 105 0ai0s S0rados que Nan pasato COMEciamEnts 108 Drocests INtemas oe validac on. Los daios oe IMD realss expandidos reoresaniatives
comespondlentes 3 13 estacisn aparscen en 2l rasto de (35 t3bias.

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2013

o e e
BCERRE  BNSRSRe Estacion: Z-480-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
Dia: Domingo
Provincia: ZARAGOZA Tipo: PERMANENTE Poblacién: CONCESION
Carrefera: A2 PK: 320,10 Nim. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  2#2
Calzada: 2 Porcentajes Horarios |

1 Ligeros 145 093 062 048 042 083 150 187 311 410 550 688 737 771 678 491 557 683 761 782 695 518 320 1 2a8m
1 Pesados 297 281 233 205 183 184 148 177 233 276 332 424 486 466 488 502 6843 723 38192 BD6 673 558 495 424 1415
1 Total 185 148 118 100 081 116 156 190 285 372 478 601 648 471 615 495 585 701 778 700 690 53 333 2480 4.306
2 Ligeros 118 082 059 045 030 D42 077 114 181 2BD 410 557 683 750 663 581 671 B44 975 976 B19 546 322 181 7.306
2 Pesados 227 170 170 142 114 1,44 0B85 142 227 227 313 426 511 587 €25 587 6853 BS52 1051 866 710 45 341 284 352
2 Total 122 083 085 042 043 D46 077 115 18 27F 405 551 680 743 661 583 670 B44 078 074 B14 542 323 185 T.T48
2 Ligeros 028 017 01 006 006 006 0N 022 050 106 213 420 644 745 616 442 866 1047 1450 1500 1088 538 202 078 1.786
3 Pesados 000 000 000 000 000 000 OOD 000 000 OO0 OO0 OO0 D00 526 526 520 526 1053 3158 2105 1053 526 000 0.00 19
2 Total 028 017 01 006 006 008 0N 022 050 105 21 416 637 742 615 443 865 1047 1488 1506 1088 537 199 078 1.805
Todos  Ligeros 111 075 053 040 035 047 067 120 123 287 414 568 693 755 650 527 643 B37 984 1020 829 538 308 160 12.073
Todos Pesades 280 241 2718 1980 151 168 134 1688 230 263 325 420 470 482 515 521 644 756 985 B51 680 538 450 3@ 1.786
Todos  Total 132 087 074 058 050 D@3 083 120 18 28B4 403 540 685 721 641 520 643 B20 980 888 &M 538 325 188 13.850
El poeficiente de vanacion (%) 25 & coclenta enfre 13 deswiacion tipica e 1os porcentaes horarios y la medla de 2608 porcantaies en %, (0/x) 1170572021

Lazs IMDS o2 £s2 INfONme 500 Aproxdmatas, puss 50N 135 medias 3Lm scas o oS 0310 F0rscdos que Nan PEEato COMECiEmEnts |06 Drocesos Imemcs oe validac) sn. Los datos oe IMD realkes expandidos representativos.
comespondlentes 3 13 estaclsn apanscen en &l resto de (35 tabias.
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INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EM LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2015

Estacion: Z-400-0 Tipo de Datos: Walidzdos Mensual
Dia: Fin de Semana
Tipo: PERMAMENTE Poblagién: COMCESION
Nim. Calzadas: 2 Conv. Camriles:  3#3
Calzada: 1 | Coeficientes de Variacion Horarios (%) |
B Lo L1 LU L15 L6 L17
1 Ligeros 034 037 031 028 038 041 036 032 027 016 013 012 018 047 017 018 015 014 015 010 019 047 018 032 2.360
1 Pesados 083 083 087 082 089 0B84 0BD 078 0562 062 055 045 035 033 025 019 037 050 061 065 088 070 070 062 1.070
1 Total 065 075 075 072 075 053 058 053 046 035 027 024 022 02 020 D19 026 034 043 048 049 047 047 056 4.430
2 Ligeros 027 037 033 033 052 057 051 043 043 037 02 015 040 000 091 D20 026 0238 028 022 016 014 019 0.3 7430
2 Pesados 103 102 106 088 103 106 006 0738 078 070 D& 052 045 038 032 038 050 D49 056 061 060 068 062 060 1.083
2 Total 075 083 092 08 082 0B85 OT6 060 058 040 037 027 021 012 0198 D23 037 038 044 045 041 043 044 050 8.523
3 Ligeros 126 187 173 220 168 167 143 118 140 103 079 061 033 034 030 030 043 048 051 051 045 045 050 0688 1.355
3 Pesados 226 123 201 262 137 130 132 189 169 156 183 182 181 183 205 131 067 108 085 105 114 183 183 208 42
3 Total 206 132 200 258 138 133 135 183 15 124 115 0687 077 075 0OB4 D77y 068 072 066 074 078 102 133 172 1.387
Todos  Ligeros 027 033 030 034 048 057 050 D44 042 034 024 015 010 010 011 D19 025 028 028 022 015 014 017 032 12,145
Todos  Pesados 021 093 095 082 082 021 0BS5S D75 060 062 05 047 038 032 024 027 043 040 05 062 082 067 084 082 2205
Todos  Total 070 080 083 079 080 078 OF0 D59 054 046 034 026 019 017 016 022 033 038 044 045 043 0432 045 052 14.350
B - 14 horas 14 - 22 horas 22 - 8 horas
Calzada Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total
% Horario 36.73 2113 34.33 48.44 50.28 48,72 14.83 28.57 168,84
Coef. Var. (%) ! .15 0,45 026 0,18 0,45 0,32 027 0,48 041

£l coeficiente de vanacion (%) 25 & coclente enine |3 deswiacion tipica de los porcentales horaros y la medla de 2508 porcentajes en . (/%) 11/05/2021

Las IMDs de este Informe 500 aproximatss, PUSE 50 135 Mmedas auiom icas de o5 Balos AMrados que han pasato comectaments 106 procesos INtemos de valkdacl sn. Los datns de IMD redles expandidos represeniativos.
comespondientes 3 13 estacisn aparecen en & restn de 135 tabias.

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 201%

BonEmne Estacion: Z-480-0 Tipa de Datos: Validados Mensual
Dia: Fin de Semana

Provincia: ZARAGOZA Tipo: FERMAMENTE Poblacién: COMCESION

Carretera: A2 PK: 328,10 Nim. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+3

Calzada: 1 Porcentajes Horarios

L5 L8 L7

1 Ligeros 1.67 107 077 065 074 238 250 3387 455 551 7.4 741 753 774 640 588 574 6560 500 455 41 420 313 188 3.360
1 Pesadoes 327 218 271 234 106 252 252 335 364 3B3 374 303 383 302 383 421 523 673 VA TT6 684 542 430 35S 1.070
1 Total 205 158 124 106 104 242 251 375 433 510 632 6857 664 682 585 533 562 587 580 533 472 4490 341 228 4.430
2 Ligeros 147 086 068 057 067 143 171 258 354 482 631 700 735 74F 637 604 800 739 701 608 515 413 271 174 7430
2 Pesados 256 2,84 2093 247 238 247 210 233 265 293 3N 348 357 384 412 478 613 B4 024 BET 695 512 375 33X 1.083
2 Total 161 1,20 097 081 080 15 176 253 343 458 500 655 686 606 608 583 881 740 7320 644 530 426 284 102 8.522
] Ligeros 052 037 030 022 030 074 081 140 220 354 524 835 635 870 530 546 834 1150 196 050 605 3B+ 170 081 1.365
3 Pesados 238 478 478 238 714 T4 238 233 476 238 238 238 238 238 238 478 V4 T4 052 T4 478 238 238 238 42
3 Total 054 050 043 022 050 D23 0BG 143 236 351 515 823 623 866 530 544 830 1145 118 852 601 372 172 056 1.387
Todos  Ligeros 1,42 092 067 055 085 161 183 2790 368 487 642 704 720 744 620 583 874 738 703 6D5 497 412 271 167 12.145
Todos  Pesados 200 204 288 240 227 250 231 288 347 336 340 36T 367 385 305 440 571 T44 844 B30 678 522 300 3 2205
Todos  Total 165 125 100 084 080 176 180 230 360 463 5080 652 673 680 583 567 850 737 725 640 524 420 281 143 14.350
El coeficients de vanacion (%) 25 & cockents entre |3 desvacion fipca ge 105 porcentajes horaros ¥ 1@ madla de 2506 porcentajes en %. (%) 11/05/2021

Las IMDs de este Informe son aprodimadas, puss 5on 135 medias auiom icas 0 oS 03tos 3foracos que Nan pasato comeciaments 08 Procesos Intemos de validac! 4n. Los datns de IMD realss expandidos representativos
comespondlentes 3 13 estaclsn aparecen en 2l resto de s hias.
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INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2015

BRI
Estacion: Z-480-0 Tipo de Datos: Validados Mensual
Dia: Laborables
Tipo: PERMANENTE Poblacion: COMCESION
Carretera: A2 PK: 328,10 Num. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+3
Calzada: 1 Coeficientes de Variacion Horarios (35)

1 Ligeros 047 057 047 035 071 026 023 020 012 017 020 019 021 047 017 051 070 024 026 020 023 020 033 037 4323
1 Pesades 037 042 045 042 043 0323 022 019 019 018 098 017 0I7 012 013 026 054 025 022 025 030 026 037 030 T
1 Total 040 044 045 041 054 028 023 020 01¢ 047 019 048 019 045 015 033 061 025 023 027 029 023 035 038 B.024
2z Ligeros 050 061 048 028 062 020 026 023 02 022 02 025 024 014 015 035 058 019 098 017 018 015 0,19 0232 10.018
2 Pesades 038 042 048 042 043 0326 0230 025 02 022 021 021 027 016 016 024 057 031 024 028 032 0322 030 034 410
2 Total 040 045 048 042 040 032 037 024 0Z 022 02 023 025 0415 015 030 058 026 022 023 024 02 025 033 13.438
3 Ligeros 108 123 194 024 114 042 034 020 020 032 050 055 040 017 078 018 027 029 026 024 022 022 047 077 4.008
2 Pesades 158 109 103 087 083 08 066 050 05 064 084 115 080 051 071 057 065 057 08 064 080 080 129 180 174
3 Total 153 1,10 106 025 085 055 040 040 040 045 05 081 058 031 041 033 044 042 044 043 048 050 095 180 42372
Todos  Ligeros 048 061 043 024 067 028 026 023 02X 021 02 026 024 012 013 023 030 021 098 016 014 013 017 020 18.440
Todos Pesados 030 035 040 038 038 032 025 021 019 010 018 017 019 012 012 023 053 026 022 025 029 028 024 026 7204
Todos  Total 034 033 041 037 047 020 035 022 021 020 02 021 022 043 013 023 046 024 020 021 022 02 0 037 25734
B - 14 horas 14 - 22 horas 22 - & horas

Calzada  Ligeros Pezados Total Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total

% Horario 35,38 31,28 34,20 38.: 41,90 38,78 25,73 28,82 28,04

Coef. Var. (%) 0.14 0.13 0.13 0,18 0.19 017 019 020 0.20

£l coeficiente de vanacion (%) e& & coclents enfre |3 desviacion tipica oe los poncentaes horanos y la madla de @808 poncentajes en % (0] 11/05/2021

Las IMDs de este Informe Son 3proxd madas, puss 50 135 medias JUm dicas e 06 dains F0ragos que Nan pasado comesiaments oS procesos Imemaos de valkdac) an. Los datos de IMD reales expandidos reoresentativos
eomespondientes 3 |3 esiacisn aparacen en 2 resto de 35 Ehias.

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EM LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2013

[t e
ECREME BNERR. Estacion: Z-480-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
Dia: Laborables
Provincia:  ZARAGOZA Tipo: PERMAMENTE Poblacidn: COMCESION
Carretera:  A-2 PK: 329,10 Nam. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+3
Calzada: 1 | Porcentajes Horarios

1 Ligeros 072 051 D438 056 095 611 @18 1050 821 618 532 518 497 645 530 500 423 400 385 310 273 35 229 113 4323
1 Pesados 238 248 227 184 151 210 335 487 538 540 550 562 585 578 540 559 5BD 613 555 486 413 342 254 213 A7
1 Total 148 141 130 115 11 430 640 781 680 586 545 538 528 588 535 527 500 499 457 301 333 353 241 18D 8024
2 Ligeros: 062 042 033 042 081 382 618 788 755 552 499 5189 540 851 5BE 615 556 553 543 481 407 341 223 108 1n0.me
2 Pesados 234 283 284 231 196 260 348 471 407 471 488 474 483 521 44 535 504 667 843 572 458 3N 280 222 2410
2 Total 106 083 100 085 110 361 540 705 680 531 480 508 527 648 564 595 566 580 550 505 420 341 232 138 13438
3 Ligeros 022 045 015 020 034 283 652 1101 988 510 415 444 431 678 556 634 588 671 647 503 342 220 115 041 4008
3 Pesados 230 287 402 345 345 600 575 690 8232 345 345 345 345 517 402 517 517 575 575 460 287 230 1,72 172 174
3 Total 030 028 030 032 047 300 648 1084 081 503 412 440 475 672 550 630 585 667 644 501 339 220 117 047 4772
Todos  Ligeros 055 038 035 044 074 410 606 013 824 558 483 502 517 840 567 6592 534 548 524 446 381 320 200 0825 18440
Todos  Pesados 236 255 258 210 1,77 254 347 474 521 507 &1 515 524 550 515 547 500 638 802 526 430 34 255 217 T
Todos  Total 106 092 083 081 103 372 507 782 738 544 484 506 519 621 553 579 550 572 546 460 381 32 216 128 I57H
£l coeficients de vanacon (%) 25 & coclente enfr= 13 desviacion Hipica o los porcentales horanos ¥ (@ medla de 2508 porcantajes en %. (0] 11/05/2021

Las IMDs de esie Informe $on aproudmatas, puss 50N 135 Mmadias JUm Jicss de 105 datos Aor3n0s que Nan pasado comectaments los procescs Intemnos ge validac! an. Los datos oe IMD realkes expandidos representatives
FOmTRENONAIENIER 3 13 AREACAN ANATNSN &N & rasin ds s RhiEs
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INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2018

Estacion: Z-400-0 Tipe de Datos: Validados Mensual
Dia: Laborables
Tipa: FPERMANENTE Poblacion: COMCESION
Nim. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+3
Calzada: 2 | Coeficientes de Variacion Horarios (%) |

122 123 IMD aprox

1 Ligeros 061 080 073 045 044 025 022 022 022 019 020 021 020 017 015 028 056 023 047 021 032 033 025 038 a7
1 Pesados 0456 043 D044 044 042 028 023 019 018 019 017 016 018 014 013 034 046 023 021 021 023 025 025 028 5.963
1 Total 042 043 043 044 043 026 022 021 020 019 019 019 013 016 014 030 051 023 0182 021 027 028 025 0.1 2142
2z Ligeros 053 058 05 041 027 022 o022 021 020 020 023 024 025 06 013 026 046 014 014 016 023 023 018 026 2.503
2 Pesados 067 075 083 123 070 080 052 028 033 033 024 026 019 019 020 018 025 053 023 022 030 034 030 035 1.428
2 Total 064 071 D78 105 058 048 035 024 026 026 024 025 022 017 045 023 035 034 098 018 027 030 025 033 10.831
3 Ligeros 105 103 118 124 260 234 0B4 D48 0234 038 052 058 043 028 018 023 019 022 022 026 033 041 029 050 4125
2 Pesados 1,80 185 000 000 000 000 155 100 085 085 0% 106 079 054 055 046 043 043 045 045 053 040 041 082 100
3 Total 172 1,58 1089 2098 2081 654 122 065 054 062 06 077 081 032 032 031 030 030 032 035 048 040 040 081 4234
Todos  Ligeros 054 059 058 038 02 028 024 022 020 021 02 027 027 016 013 013 026 015 013 016 024 023 018 025 16.807
Todoz  Pesados 046 043 047 042 030 020 022 019 020 020 018 076 014 012 012 025 034 025 092 019 022 023 023 024 7.500
Todos  Total 047 047 048 047 037 020 023 021 020 021 021 022 020 014 013 021 030 019 08 018 023 023 01 024 24307
B - 14 heras 14 - 22 horas 22 - 8 horas

Calzada Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total

% Horario 3233 2883 31.25 53,80 45,73 51,21 13.88 2544 17.44

Coef. \Var. (%) z o.18 0,13 0,18 o1 0,18 0,13 0,18 0,20 0,18

El coeficiente de vanasion (%) 25 & coclents enfre |3 desviacion tipica de los porcentsies horaros y la madla de es0s porcantajes en . (T/x) 1170572021

Las IMDs de este Informe son aproxdmadas. son las medas aulom aticas de los datos aforades que han pasado comeciamenis los procescs Inlemes de valklac! «n. Los dalos de IMD reales expandidos repraseniativos

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2019

l.i.l GOBIERNO Estacion: Z-480-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual

Diia: Laborables
Provincia: ZARAGOZA Tipo: PERMAMENTE Poblacion: COMCESION
Carretera: A2 PK: 328,10 Nim. Calzadas: 2 Conv. Camriles:  3+3
Calzada: 2 Porcentajes Horarios

1 Ligeros 082 044 D038 047 080 204 422 557 570 560 541 560 566 664 837 742 528 630 623 4BB 340 277 403 182 3170
1 Pesados 28 283 220 156 120 173 2BE 433 495 480 4789 480 501 485 532 582 626 632 612 565 4981 386 342 315 5.963
1 Total 212 200 153 1,98 108 184 335 473 5325 511 500 508 6524 553 638 633 502 630 820 538 430 354 3183 260 @142
2 Ligeros 087 041 029 026 034 087 233 442 523 532 523 552 582 660 877 B44 648 774 782 501 389 285 313 145 2503
2 Pesados 231 175 140 088 084 1,12 175 350 455 420 437 455 497 504 530 623 T TI7 763 63T 511 448 504 350 1428
2 Total 0% 059 044 035 040 081 235 430 514 518 510 540 571 632 832 B15 @50 775 786 507 414 306 333 173 10,931
3 Ligeras 02z 012 007 005 005 022 100 332 434 385 373 417 497 6,12 1055 11,13 783 1091 M5 718 388 187 21 075 4125
3 Pesados 183 092 000 000 000 000 082 183 275 275 275 275 387 450 550 642 642 734 826 642 642 826 1376 842 108
3 Total 02 014 007 005 005 028 100 323 430 383 371 413 424 800 1042 1101 770 1082 1150 716 378 203 241 080 4234
Todos  Ligeros 05e 035 028 025 033 085 238 437 512 503 480 521 553 642 013 B91 650 B28 848 603 380 250 305 135 16.807
Todos  Pesados 271 280 201 143 110 150 264 413 485 465 485 472 4099 408 533 501 644 667 648 5BD 497 412 383 3 7.500
Todos  Total 124 104 080 061 0680 115 246 430 504 482 4587 506 540 602 706 798 655 777 7ET 586 416 305 330 185 24307
£l cosficients de varacion (%) 25 &l coclents entre |a desviacion fipica de los porcentales horarios ¥ la medla de =508 porcantales en %, (/%] 117052021

Lazs IMDs de esie INforme 50N aproad Matas, PUSS 50N 135 medias AL 4cas o8 0§ 0308 Forados que Nan pEsato COMECi3MEnta 108 Drocesos Inemos oe valldac an. Los dains oe IMD reales expandidos representatives
rnmesnnndlenies 3 13 Aetanlsn anarenen an &l s de s Ehas
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e INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2018
m EEREME  ENENR Estacion: Z-480-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
Dia: Todos
Provincia:  ZARAGOZA Tipo: PERMANENTE Poblacién: CONCESION
Carretera: A2 PK: 328,10 NiOm. Calzadas: 2 Conv. Carriles: 3+3
Calzada: 1 | Coeficientes de Variacién Horarios (%) |

1 Ligeros 064 084 043 036 085 042 046 040 020 0417 02 024 028 021 020 044 057 026 028 031 032 021 032 044 4083
1 Pesados g8 089 087 085 071 058 0230 03 02 03 029 026 024 022 020 027 050 038 047 060 083 062 071 070 2957
1 Total 067 082 083 058 080 047 044 039 032 024 026 P25 028 021 020 035 053 032 032 048 050 041 052 080 7010
2 Ligeros 064 089 052 038 0680 D46 0«48 044 037 026 029 026 024 014 074 O3 060 027 026 023 020 018 022 0N 2281
2 Pesados 0ge 088 070 057 076 D61 044 033 036 034 032 020 032 024 021 023 055 040 047 055 055 058 054 054 2787
2 Total 067 068 088 081 071 052 046 041 026 020 020 028 028 098 017 0230 05 034 037 041 030 038 039 042 12.028
3 Ligeros 181 240 210 172 128 05 054 051 047 040 069 067 045 023 022 023 038 051 05 058 051 051 057 088 a3
3 Pesados 181 144 141 112 160 0B84 076 070 082 O75 105 114 089 065 0BZ 081 081 0385 084 0B84 120 137 212 255 137
3 Total 181 149 144 121 15 076 065 0583 064 060 0B4 0BF 0B84 041 048 040 062 067 072 076 081 001 141 218 3458
Todos  Ligeros 088 073 054 037 062 042 047 044 027 026 020 028 025 092 012 022 036 020 027 025 022 092 024 045 16,855
Todos Pesados 085 085 085 062 080 056 040 035 033 031 020 026 025 021 018 025 050 037 045 056 058 058 058 058 5851
Todos  Total 065 066 064 058 067 042 045 041 035 028 02 027 025 047 015 023 043 033 037 042 041 032 042 053 22506
8 - 14 horas 14 - 22 horas 22 - 2 horas
Calzada Ligeros  Pesados Total Ligeros  FPesados Total Ligeros  Pesados Total
% Horario 35,63 30,23 3423 40,88 42,80 41,38 2348 26.97 2430
Coef. Var. (%) ! 0,14 0,24 0,18 0,20 0,33 0,28 0,28 032 0,31
El coeficients de varacion (%) a5 & coclents entre |3 deswiacion tipica oe los porcentaies horaros y 1a medla de esos porcantajes en %, (0)x) 11/05/2021

Las IMDis 02 este Informe 50N aproXlmadas, pUes 50N 135 medias auwnom dicas 02 105 0i0e Jfrados que Nan pasado comectaments |08 Drocests INtemas e valkdac! an. Los datos ge IMD reales expandkios represeniativos:
comespondlentss 3 1a estaclsn aparecen en &l resto de 1as 3hias.

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EM LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2013

Estacion: Z-480-0 Tipo de Datos: Validados Mensual
Diia: Todos
Tipo: PERMANENTE Poblacisn: COMCESION
MNim. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+3
Calzada: 1 | Porcentajes Horarios |
115 Lig Li7
1 Ligeras 094 084 054 050 001 523 760 BO3 725 602 572 570 558 851 558 510 450 437 400 345 306 373 240 1.3 4.053
1 Pesados 247 254 230 188 15 223 328 453 521 531 541 544 548 558 524 544 582 610 585 517 440 360 271 227 2.957
1 Total 158 144 123 104 1,18 387 578 703 6845 572 559 550 553 612 544 523 511 514 478 418 382 371 258 171 7.010
2 Ligeros 081 054 045 051 078 335 517 685 864 537 527 560 584 871 500 6,12 587 500 570 510 431 35 234 124 2.281
2 Pesados 236 288 283 232 100 285 334 448 472 450 45 461 475 504 482 530 505 698 6875 600 482 350 272 232 2.757
2 Total 116 103 100 082 105 318 475 615 820 517 510 537 559 833 572 583 580 619 801 532 443 358 243 140 12.038
3 Ligeros 027 018 018 048 033 250 584 091 006 481 41 467 500 678 554 623 426 720 708 554 373 147 123 045 33
2 Pesados 210 2092 433 385 285 730 511 657 584 365 290 365 385 511 438 511 511 584 584 511 2092 210 146 148 137
3 Total 035 020 035 032 046 278 581 077 804 486 42 463 495 671 540 610 622 723 703 552 370 246 124 040 3.458
Todos Ligeros 073 040 042 048 072 3685 500 785 730 543 518 544 581 668 5BO 591 564 585 581 470 389 338 218 1.10 16.855
Todos  Pesados 241 281 280 294 181 255 335 455 490 480 404 501 509 532 502 537 566 640 6827 561 4538 361 28a 227 5.851
Todos  Total 1,17 104 099 020 100 337 523 600 870 520 512 533 547 832 560 577 570 602 578 500 407 345 220 140 22 506
=1 coeficients de variachin (%) 25 o coclents entre |a desviacion tipica de os porcentales horarios y 3 medla de 2508 porcentales en %, (J/x) 11/058/2021
L5 INDs de este INfOrme 50N aproximianas, PUSS 50N 135 Medias BLR0M dicas o (05 Gat0s S70Fa00s QUE Nan pasado comectaments 106 Drocesos INems de valldad on. Los dans de P o

comespondlenies a la estaclsn aparscen en 2l resie de las tabias.
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INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EM LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2013

AR,
BEERAD  EOEEER Estacion: Z-400-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
Dia: Todos
Provincia: ZARAGOZA Tipo: PERMAMENTE Poblacidn: COMNCESION
Carretera: A2 PK: 328,10 Num. Calzadas: 2 Conv. Carriles: 342
Calzada: 2 | Coeficientes de Variacion Horarios (3] |

1 Ligeros 080 085 038 052 047 0328 034 033 028 021 021 023 023 018 076 032 048 02 017 027 041 040 023 035 A
1 Pesados 085 082 0B85 064 060 054 032 020 028 025 021 OB 018 098 018 034 044 020 030 033 034 034 0233 034 4701
1 Total 062 088 089 062 056 046 033 034 028 023 02 020 020 097 017 033 046 025 024 030 037 037 0 0,234 T.012
2 Ligeros 052 059 057 048 031 02 033 033 0322 028 030 020 027 017 047 031 041 018 020 028 039 03 0 027 8816
2 Pesados o2& 092 098 124 106 076 063 037 038 037 031 034 026 028 025 023 020 051 0322 036 033 03 037 0,40 1.132
2 Total 080 085 090 108 084 057 047 033 024 032 0320 031 027 022 020 027 035 024 028 032 039 0,3 03 038 2048
E Ligeros 157 200 183 228 246 226 003 057 047 054 078 070 0583 038 026 037 025 030 032 055 075 075 038 054 3303
E Pesados 4%1 000 000 000 QOO0 OO0 00D 175 122 173 18 121 120 1,92 074 058 074 0B84 0825 006 D033 048 054 0OM B1
E Total 4192205 32,71 30,10 3138 1090 202 092 078 101 111 008 033 070 044 D44 047 044 062 075 033 05 052 062 3474
Todos  Ligeros 058 089 088 052 031 0324 033 033 031 027 032 033 029 098 017 023 024 019 012 020 043 040 021 026 15.330
Todos  Pesados 0%6 085 088 062 083 052 033 020 028 025 021 008 014 094 076 027 034 029 030 032 033 03 030 022 6.004
Todos  Total 084 088 O0B8 066 056 046 033 033 022 026 027 026 022 017 017 027 020 023 024 021 033 03 028 028 21334
8- 14 horas 14 - 22 horas 22 - & horas
Calzada  Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total Ligemos  Pesados Total
% Horario 3333 2876 32,04 53,28 44,20 50,28 1342 26,43 17,08
Coef. Var. (%) : 0.21 0.15 19 0.14 023 0.18 0147 029 0.25
El coeficients de vanacion (%) 25 & coclents entre |3 desviacion tipica de los porcentales horaros v 13 madla de 250 porcantajss en . (0% 11/05/2021

Las IMDs de este Informe 500 aproximatas, pues 500 135 medias auiom dicas e ko5 03106 ATorados que Nan pasado comectaments 106 procesos IMemos 0e valkiac &n. Los datos o IMD reales expandidos represaniativos
EOTEEIONAIRNTES A 13 BS1A0AN ANAMAEEN a0 & resin i RS RhEs

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2018
ti-} BERENS Estacion: Z-400-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
Diia: Todos
Provincia: ZARAGOZA Tipo: PERMAMNENTE Poblacidn: CONCESION
Carretera: A2 PK: 328,10 Mim. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+3
Calzada: 2 | Porcentajes Horarios

1 Ligeros 02 058 045 048 064 176 368 471 525 554 564 009 613 8828 BD1 678 532 641 838 535 404 320 375 183 3121
1 Pesados 31 3N 244 175 144 184 202 423 403 478 476 478 4090 401 520 584 800 622 605 555 480 300 240 3In 4701
1 Total 226 211 186 125 112 181 322 445 5086 508 511 530 548 573 631 604 570 620 618 547 450 363 354 280 T2
2 Ligeros 082 051 03§ 022 036 082 210 383 473 514 541 501 627 821 B31 774 641 780 787 628 453 320 305 152 B8.316
2 Pesados 25 194 150 115 088 124 177 345 451 424 433 450 504 512 520 6139 608 7.80 751 636 512 43 477 33 1132
2 Total 102 087 049 041 042 086 206 379 470 504 52 576 613 870 TRE 758 647 761 783 620 459 333 325 173 2.8
3 Ligeros 022 015 009 005 006 0327 103 301 404 380 398 466 543 4848 1005 1028 757 1055 1144 766 4190 212 203 074 2303
3 Pesados 1,22 000 000 000 000 000 000 123 247 247 247 370 370 484 617 617 817 741 088 T41 617 864 1258 817 81
3 Total 032 0414 009 005 006 026 101 2896 400 377 384 463 544 645 006 1016 754 1043 1140 766 423 227 230 085 3474
Todos  Ligeros 073 044 032 020 035 D82 210 383 488 402 514 567 603 883 EB64 B10 844 BO1 835 64D 435 206 207 141 15.330
Todos Pesados 288 285 223 162 132 170 266 408 481 485 485 473 408 485 525 575 626 651 638 573 483 405 380 320 6.004
Todos  Total 136 112 088 067 082 112 232 390 472 485 500 54D 577 630 768 743 630 7589 780 621 450 327 320 1@ 21.334
£l coeficients de vanacion (%) 25 & coclente enfre 13 desviacion tipica 0= 10s porcentajes horanos v 1@ medla de 2508 porcantajes en %, (0/x) 11/05/2021

Lz IMDs de este Informe son aprovimatias, PUSS 50N (35 medias 3L0m JHcas de (05 datos Aforacos que Nan pas3to comectaments 108 procesos Intemos de valldac! an. Los datos de IMD reales expandidos representativos.
comespondientes 3 13 esiaclsn aparecen an 2l resto de l3s fEhias.
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~h RECRETAREA CF ENTACD I
O MLk O]

- e Vi tie  ESTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO AND: 2018
o o DE FOMENTO e, | Estacion: Z-490-0 Vi A-2 PK: 3281 tipo:  Autowia
- - [T s Prowineciac TARAGOZA

D ©AREE TRRAS

5

ENERD 2B462 26043 30867 31852 34500 18305 15481 027
FEBREROD o2 31915 32503 33500 7311 19741 19804 28523
MARZO 32842 30737 33407 34333 40624 23134 23109 30804
ABRIL 37572 33102 36000 35230 42023 28061 24DET 32713
MAY D 3511 33724 33313 35232 41249 22116 24204 32469
JUNIO 3993 38805 38541 38555 47344 26043 27ELE 35178
JULID 42567 36505 36703 36200 48542 3204 swsr 35735 eers  3E6TA
AGOSTO 43521 ®ees 36433 weer 37504 wews  3E53Q wwes  AFSSE mess  3OTET wess 38554 vers  AQ2SR
SEFTIEMERE 37553 34974 35333 36225 47653 25115 29301 34475
OCTUSRE 35069 33738 34555 35159 30026 21411 23060 32057
NOVIEMSRE 35133 32530 32842 33815 36454 20376 22370 30183
DICIEMBRE 32435 20245 33523 3870 36289 27532 29735 29382

TOTAL 36283 33088 34466 35354 41416 25137 25410 32767
ENERD 12581 15514 15585 15815 12523 4483 1330 11532
FEBRERD 14531 16424 16417 16315 14223 4473 4324 12385
MARZO 14173 15573 16185 16265 14118 4718 4415 11760
ABRIL 14473 15843 18523 17187 18407 4733 4774 12421
MEYD 15100 17000 17150 16440 14307 =019 148 12782
JUNID 14885 16340 17084 17233 14877 5423 4467 12435
JULIC 14347 1709 17033 15932 14734 5404 ruee 4334 weee 13265
AGOSTO 12452 wwws {3458 sewx {4500 sess {3504 sess {2305 mees 4527 wwes £OST wwex 10883
SEPTIEMERE 13995 15533 15440 16001 14115 =043 4457 11833
OCTUSRE 13548 16010 15351 15485 12775 4508 4568 12239
HOVIEMSRE 14032 15430 16027 16125 14363 4488 4476 11637
DICIEMBRE 11040 15141 16523 13353 12105 3082 4083 10210

TOTAL 13765 15843 16234 15937 13882 4753 4573 11918

Total Mes L M X J v 5 D Ll

ENERD 41053 23557 28452 47708 48123 23783 20311 3B559
FEBREROD 47533 25333 26320 45935 51534 24169 24218 42063
MARZD 47020 26315 20583 50619 54742 28852 27524 43585
ABRIL 52045 28350 52323 s2387 57130 31629 23841 44333
MEYD £1011 50724 51063 5157 55554 27135 29440 45280
JUNIC 54564 52745 52525 54183 f2321 32374 32073 47614
JULID 57527 53701 53741 55084 £3378 37503 40065 51343
AGOSTO 55773 25301 53125 52353 56573 44414 44651 50987
SEFTIEMERE 51589 50513 51373 52275 58513 30153 33753 48383
CCTUSRE 4BE17 45748 50505 s0524 51801 26013 27848 44285
NOVIEMSRE 40171 £7980 2E3E0 0011 57832 24864 25846 41800
DICIEMBRE 43475 24357 SD1E1 40723 48374 26404 25758 30500

TOTAL 50050 £33 50700 5281 55247 28560 29584 44585

" == Daf Eshmaun_‘ Data Cl"lE‘.\"Ii“.' efminsdaa == Datn EE!""I'."&I?C:' == Dgto EsOmado en F‘EE-HI?CE:' "t == Dgly Estimaco en Una calzads;
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~h RECRETARE CE EXTADD
T I B A1 DO

e ni  ESTACIOMNES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO alo: 2018
" DE FOMENTO ol st .| Estacion: Z-450-0 Vi A-2 PK: 32841 tipo:  Autowia
Provincia: ZARAGOZA

B ERFRATITE

ENERDC 14701 14504 16270 16341 17253 10273 BSOT 14133
FEBRERD 17156 16530 16955 17545 16847 1001 10435 15393
MARZD 17162 12405 17504 1B0ES 21074 19471 12484 16051
ABRIL 15286 170&3 17632 18278 21335 12945 11428 16367
MAYD 16807 17763 17823 18523 21427 11473 12217 16915
JUMID 22290 1E740 18343 19712 2ETES 14400 12884 1584
JULIS 22811 13485 15617 20363 26377 17235 = 15468 == 20371
AGDETO 22557 == 15230 =» 15767 == 20089 =» 245924 =» 20512 = 13664 = 20873
SEPTIEMERE 20214 18235 18135 18419 22675 13013 14445 16244
CCTUSRE 16703 17686 16144 18271 15745 11045 12129 16712
NCWVIEMBRE 18771 17013 17175 17606 15212 10408 11572 15634
DICIEMBRE 15363 14965 17710 16745 16323 12113 11632 15082
TOTAL 18067 17306 1E0EL 1E504 21601 13054 12668 17045
Pesados Mes L M X J v 5 D T
ENERD B333 7923 73 1750 g2cs 2019 2407 737
FEBRERO 7508 B266 7343 TH06 E4E65 15848 2652 BOTE
MARZOD T202 7587 T685 4| E153 1955 2738 5541
ABRIL 7333 BO20 B203 B330 EBES 2114 2517 E041
MEFD 7612 B374 E187 7725 E2TS 21410 2905 E137
JUNID 708 Ba24 Bd40 E143 ES02 2222 2338 5935
JULIC 7425 B321 EOTa 17 BS38 2219 == 2530 == B302
AGOETD EOBQ == ELG5 we EQE5 == EST2 me 5550 we 1935 =» 53 = S0E4
SEPTIEMERE T214 TTE3 Ta44 T363 BS54 2109 2409 5908
SLTUSRE 7482 Ba16 B1658 i+ E165 1665 2340 E243
NOVIEMERE 7582 E321 B175 E1E<£ ESE2 1843 2378 =953
DICIEMBRE 5585 BSST B&55 T202 5856 1680 2372 5367
TOTAL 7123 EOQTD 7320 7715 6313 2002 2561 5862
Total Mes L M X J v 5 1] T
ENERC 21034 23432 23581 24731 24247 12252 10214 15876
FEBRERD 24584 24315 24334 25452 25313 119689 13147 21483
MARZD 24364 23002 25189 25587 27272 13425 15203 21593
ABRIL 27129 25103 25835 26508 2E201 15060 13945 22438
MAYD 26419 26142 28010 26254 272 13618 15215 23052
JUMID 20993 2T164 26383 27360 32270 16622 15222 2453
JULIS 30237 27805 27651 28162 32915 13454 =+ 13018 == 2E673
AGDSTO ZEEIT wm 25696 =r 26752 w» 26661 == 30474 we 23447 = 21517 == 25857
SEPTIEMERE 27428 TO0s 26939 27382 28270 15127 16854 24151
COCTUSRE 26155 28202 26312 25801 25934 12932 14488 22957
NOVIEMBRE 26363 25340 25350 25750 25554 12251 13251 21532
DICIEMBRE 21443 23523 26365 25947 24184 13753 14084 20443
TOTAL 26151 25375 28974 2E319 27913 15055 15230 22907
" == Dafa Esfimado; Dato oidginal efminedo " == Dato Esfimadca; == Diato EsOmado e Pesaios; vt = Oty EStmac an ina caizaoa;
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~h RECRETARIA. CE ERTADD

MIMISTERID
‘ DE FOMENTO

T ki i1
B BRFRATH TR LC TLRAR

ARCAETARIA CERERAL

Estacion:

Prowvincia:

Z-4900

ZARAGOZA

ESTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO
Viaw A-2

PK:

%

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO 8.2 3
ANO: 2018
3281 tpo:  Autovia

EHERD 12761
FEBRERD 15745
MARTOD 15580
ABRIL 16276
MEYD 17104
JUMID 17703
JULIC 18776
AGDETO 21084
SEPTIEMERE 1739
OCTUBRE 16365
MOVIEMERE 16363
DICIEMERE 16573

TOTAL 17216

Pesados Mes L

EHERD E253
FEBRERD 7123
MARTOD E9TS
ABRIL E540
MEYD T4E3
JUMID E953
JULIC 7514
AGDETO EQT2
SEPTIEMERE E7B2
COCTUBRE 6056
MOVIEMERE E24]
DICIEMERE 5455

TOTAL E543

Tokal Mes L

EHERD 20019
FEBRERD 23369
MARZD 23555
ABRIL 24915
MEYD 24582
JUMID 24565
JULIC 27280
AGDETO 27135
SEPTIEMERE 24161
COCTUBRE 22422
MNOVIEMSRE 22303
DICIEMERE 23023

TOTAL 23359

e

e

e

21125
23523
23313
23847
24582
25582
25885
24205
23509
23545
22540
208684
23580

22871
24093
24404
27063
25053
25742
28050
25444
24374
24294
23513
237ES
24726

223977
24482
24332
25763
25418
26328
27122
25502
24342
24733
2421
23776
24372

16647
1B4E4
18550
20683
186522

21575
222E5
21634
2p0a2
15260
15252
17941
18515
v
7229
1757
73240
B241
BO32
B4T5
E185
ETES
7321
B550
1565
£249
7569
v
23875
2621
27470
26929
27854
3D0E1
3D4E1
2B309
27343
25870
26933
24180
273E4

1E0E4
21967
15031
12087
12613
12701
14534

7974

S30a
10645
126349
12077
14722
13247
19880
14856
10951
10738
11043
12742

1423
1672
1676

2145
2129

12734
14754

15143
21778

* == Dato Estimado; Dato srginal eiminado

=t =w Dhato Estimigoo,;

" == Digto Esfimado on Desados;

" 2w Date Estimado an ine calrada;
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W, Desarrollo
‘ Organizacion
Movilidad

DOYMO 3.8 8
ANEJO N22: AFOROS DE CAMPO

AFOROS AUTOMATICOS:

Los conteos se realizaron mediante la colocacién de sensores tipo radar i neumético. Para la toma de
datos, se han establecido 6 puntos de aforamiento automdtico en el dmbito de estudio, con la finalidad
de contabilizar la intensidad media diaria del trafico (IMD) el dia del miércoles 23 de noviembre de
2022, y asi conseguir una muestra representativa del trafico en dias laborales. Los datos han sido
tomados durante 24h siguiendo los horarios de Oh a 23h.

Los datos obtenidos por conteo automético han sido tratados y utilizados para calcular la IMD anual
2022 para cada uno de los puntos de las vias tratadas, puntos que simulan la localizacién de las
estaciones de cobertura del MITMA.

Los aforadores automdticos se colocaron en los siguientes puntos y se muestran los resultados a

continuacién:

AFOROS AUTOMATICOS:
e CA
o N-2
e CH
« CD

e Entrada al poligono

e Salida del poligono
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Situacién puntos aforo autométicos y manuales. Doymo.
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A contiuacién se expone la tabla resumen de los aforos automadticos:

W, Desarrollo
‘ Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
DOYMO 1SO 14001 : 2015

. IMD
Tramo IMD Yehlculos Vehiculos IMD Total | % Pesados
Ligeros
Pesados

Entrada poligono (A-2) 4776 421 5.197 8,1%
Salida poligono (A-2) 1702 138 1.840 7,5%
C.A (sentido A-2) 2260 188 2.448 7,7%
C.A (sentido N-2) 1798 95 1.893 5,0%
N-2 (sentido C.H) 6765 565 7.330 7,7%
N-2 (sentido C.A) 4671 357 5.028 7,1%
C.H (sentido A-2) 1380 44 1.424 3,1%
C.H (sentido N-2) 1616 57 1.673 3,4%
C.D (sentido C.L) 294 25 319 7,8%
C.D (sentido C.M) 350 25 375 6,8%

Tabla resumen IMD aforos autométicos. Fuente: Doymo.
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3

Lugar: C.A b Desarrollo
Organizacién
Sentido: A-2 Movilidad
Comnemalfn 001230
Municipio: ZARAGOZA DOYMO e
Fecha: Miércoles, 23 de noviembre de 2022
Observacién: 3
HORA 00' 15' 30' 45 Total % RESUMEN ESTADISTICO Vehiculos %
00h 4 5 0 1 10 04% 8 Horas (9-14i16-19 h.) .............. 1.115 45,5%

02h 2 1 1 4 8 03% Tarde (16 219 h.) .oovveenene 385 15,7%

04h 2 0 2 11 15 0,6% Hora Punta Entera (Q)  oeevevveee 270 11,0%

06 h 26 35 48 52 161  6,6%

CALCULO DEL iNDICE DE SATURACION Variables
% Pesados (HV) s

Amplada por carril (W)

12h 31 17 25 26 IHP (intensidad hora punt:

Fase Verde

Capacidad(vl/hora)

18h 37 22 23 17

20h 7 12 4 4

22h 16 6 5 2 29 1,2%

INTENSIDAD MEDIANA 2.448
Intensidad /15 min EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |
600
450
’
300 ]
]
1\
ol / ,' \
\ ~ \
" AT N\ A A
/ NN \/
’ N |\
I’ '\s 7\/
Ly \Q?

-

0
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 3h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensidad 15min x 4 = == |ntensidad hora flotante Hora

"W,  Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 900"
DOYMO %

1:2015
1:2015
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"W,  Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 900"
DOYMO %

Lugar: C.A b Desarrollo
Organizacién

Sentido: N-2 Movilidad

Municipio: ZARAGOZA DOYMO e

Fecha: Miércoles, 23 de noviembre de 2022

Observacion: 3

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUMEN ESTADISTICO Vehiculos %
00h 1 6 2 2 11 06% 8 Horas (9-14 1 16-19 h.) coevvvnee 879  46,4%

02h 2 0 2 1 5 03%

0,3%

8
=
w
=
=
o
v

06 h 22 29 56 61 168  8,9%

08h 53 51 33 38 175 92%

10h 26 29 24 37 116 6,1%

12h 24 26 24 28 102 54%

Tarde (16219 h.) «ccevenees 299 15,8%

Hora Punta Entera (Q) 192 10,1%

CALCULO DEL iNDICE DE SATURACION Variables

% Pesados (HV) e 5,9%

Amplada por carril (W)

IHP (intensidad hora pun

14h 55 34 57 46 192 10,1% FaseVerde e 50%
16h 36 29 28 20 113 6,0% Capacidad(vl/hora)
18h 22 23 24 10 79 42%
20h 7 10 4 2 23 1,2%
22h 16 12 18 17 63 3,3%
INTENSIDAD MEDIANA 1.893
Intensidad /15 min EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |
300
(] \ \
4 I\ ” \
150 [N Y R \ IN [
R\ 2l B
(] 4 8 \
[] . /) \
] NS/ 79,
] et ¥
1
[} N
[} \
[}
]

/

Aot

i

0
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 3

Intensidad 15min x 4 = == Intensidad hora flotante

14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

1:2015
1:2015
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"W,  Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
DOYM =i

;

Lugar: N-2 b Desarrollo
Organizacién
Sentido: CH Movilidad
Cornencal 01 200
Municipio: ZARAGOZA DOYMO e
Fecha: Miércoles, 23 de noviembre de 2022
Observacion: 3
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUMEN ESTADISTICO Vehiculos %
00h 2 5 4 4 15  02% 8 Horas (9-14i16-19 h.) .ccceeee 3.450 47,1%
02h 4 0 4 2 10 01% Tarde (16219 h.) .cceveeee 1.004 13,7%
04h 6 2 2 0 10 01% Hora Punta Entera (Q)  .ccoovvenne 1.231 16,8%
06h 46 61 117 127 351 4,8%
08h 111 106 69 79 365 50% % Pesados (HV) e 7,7%

10h 54 61 50 77 242 3,3% Amplada por carril (W)

12h 182 194 198 734 10,0% IHP (intensidad hora punt:

14h 499 332 248 152 1.231 16,8% Fase Verde 50%
16h 192 92 46 9% 426 5,8% Capacidad(vl/hora)
18h 81 77 83 77 319 44%
20h 29 23 25 15 92 1,3%
22h 19 31 27 23 100  1,4%

INTENSIDAD MEDIANA 7.330

Intensidad /15 min EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |
2.100
1.950 ‘
1.800 \
1.650 \
1.500 \
1.350

l‘; \
1.200 ] \

AR
1.050 JA \
4
900 !" * “\

q

)
>\
~—
—
-

>
8
—
<
=

’ / I \&
'L ya \‘A\ A'ﬁ
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i

Intensidad 15min x 4 = == Intensidad hora flotante Hora
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Lugar: N-2 b Desarrollo
Organizacién
Sentido: CA Movilidad
Cornencal 01 200
Municipio: ZARAGOZA DOYMO e
Fecha: Miércoles, 23 de noviembre de 2022
Observacion: 3
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUMEN ESTADISTICO Vehiculos %
00h 5 1 3 1 10 02% 8 Horas (9-14 1 16-19 h.) coevvvnee 2565  51,0%
02h 3 3 1 5 12 02% Tarde (16219 h.) .cceveeee 1.116 22,2%
04h 3 3 3 12 19 04% Hora Punta Entera (Q)  .ccoovvenne 597 11,9%
06 h 33 45 62 67 207 4,1%
08h 54 53 56 55 218 4,3% % Pesados (HV) e 7,1%

10h 36 28 55 42 162 3,2% Amplada por carril (W)

12h 92 81 87 113 374 7,4% IHP (intensidad hora punt:

14h 149 155 163 130 597 11,9% Fase Verde 50%
16h 127 125 119 104 475 9,4% Capacidad(vl/hora)
18h 99 59 62 46 265  53%
20h 19 32 14 13 78 1,5%
22h 29 32 19 13 94 1,9%
INTENSIDAD MEDIANA 5.028
Intensidad /15 min EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |
750
600 4
\
] \
]
[

450 {

/
300 A U

U4
N\
,’ \:\ ~ 1 /
/ \ N \
X v
150 \ N
7 ) \ R\
Il N
\
N Wi/\ e

0
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h

i

3h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensidad 15min x 4 = == Intensidad hora flotante Hora

"W,  Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
DOYM =i
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"W,  Desarrollo
Organizacion
Movilidad
Certificada ISO 9001 : 2015
DOYM 180 14001 : 2015
Lugar: C.H b Desarrollo
Organizacién
Sentido: A-2 Movilidad
Municipio: ZARAGOZA DOYMO e
Fecha: Miércoles, 23 de noviembre de 2022
Observacion: 3
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUMEN ESTADISTICO Vehiculos %
00h 0 0 0 0 0 0,0% 8 Horas (9-14i16-19 h.) ..ccceeeeee. 510 35,8%

02h 0 1 01%

19 1,3%

51 46 168 11,8%

35 172 12,1%

10h 23 0 63%

12h 69  4,8%

14h 76  53%

16h 15 11 45 3,2%

18h 11 21 1,5%

20h 8 0,6%

22h 1 2 10 0,7%

INTENSIDAD MEDIANA 1.424

Intensidad /15 min

.............. 98 6,9%

Tarde (16 219 h.)

Hora Punta Entera (Q) 191 13,4%

CALCULO DEL iNDICE DE SATURACION Variables

EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |

% Pesados (HV) e
Amplada por carril (W)

IHP (intensidad hora punt:

Fase Verde

Capacidad(vl/hora)

Para:

300

Intensidad 15min x 4 = == Intensidad hora flotante

)
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] ’ D\
]
) \

A \. \
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(9!

DOYM

Movilidad

02h 4 02%

17 1,0%

33 2,0%

22 78 47%

10h 69  4,1%

12h 98 59%

14h 245 14,6%

16h 22 34 136  81%

18h 22 122 7,3%

20h 26 1,6%

22h 40 67  4,0%

INTENSIDAD MEDIANA 1.673

Intensidad /15 min

Lugar: C.H b Desarrollo
Organizacién

Sentido: N-2 Movilidad

Municipio: ZARAGOZA DOYMO e

Fecha: Miércoles, 23 de noviembre de 2022

Observacion: 3

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUMEN ESTADISTICO Vehiculos %
00h 2 4 0 2 8 05% 8 Horas (9-14116-19 h.) .cccovvvvneee. 869  51,9%

EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |

Tarde (16 219 h.) woovrveene 416 24,9%

.............. 245 14,6%

Hora Punta Entera (Q)

CALCULO DEL iNDICE DE SATURACION
% Pesados (HV)

Variables

Amplada por carril (W)

IHP (intensidad hora punt:

Fase Verde

Capacidad(vl/hora)

Para:

450
300
' \
H \
\ A
150 I3 \ l\r i\
NV
1 \
\
-
I'& 4 ‘\
/ N -~
~/\<, N l’
o[ Q‘\ N
o .- - '\:-/ '»'
00h 01h 02h 03h 04h 05h ©06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h
Intensidad 15min x 4 = == Intensidad hora flotante Hora

Desarrollo
Organizacion

Certificada ISO 9001 : 2015
1SO 1400

1:2015
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"W,  Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certficada IS0 9001 : 2015
DOYM 53140

Lugar: C.D b Desarrollo
Organizacién

Sentido: CL Movilidad

Municipio: ZARAGOZA DOYMO e

Fecha: Miércoles, 23 de noviembre de 2022

Observacion: 3

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUMEN ESTADISTICO Vehiculos %
00h 1 2 0 0 3 09% 8 Horas (9-14116-19 h.) .cccovvvvneee. 162 50,8%

02h 0 0 0 2 2 06%

04h 0 0 0 0 0 00%

06 h 2 6 9 2 19 6,0%

08h 8 6 4 9 27 85%

10h 4 5 8 4 21 6,6%

Hora Punta Entera (Q)

Tarde (16219 h.) «ccevenees 42 13,2%

44 13,8%

CALCULO DEL iNDICE DE SATURACION Variables

% Pesados (HV)

Amplada por carril (W)

12h 1 6 12 6 25 7,8% IHP (intensidad hora pun
14h 7 5 2 6 20 6,3% FaseVerde 50%
16h 5 6 5 2 18  5,6% Capacidad(vl/hora)
18h 2 4 2 0 8  2,5%
20h 2 0 1 1 4 1,3%
22h 1 0 0 1 2 06%
INTENSIDAD MEDIANA 319
Intensidad /15 min EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |
80
60
40 A \
[] ]
,' \ f’ \
\
y \ x

20 a ([ Ld " \

r \ b\

Y VMV

] =\ /
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/ g -
~ , I <

0 T
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i
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Intensidad 15min x 4 = == Intensidad hora flotante
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Hora

1:2015
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W, Desarrollo
‘ Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
DOYMO 1SO 14001 : 2015

AFOROS MANUALES
Se realizaron 5 aforos de tipo manual en los puntos que se exponen a continuacién con el objetivo de
registrar todos los movimientos para poder completar los aforos automdéticos. El registro se ha realizad

cada 15 minutos durante 3 0 4 h. En cada uno de los aforos se detalla la informacién por movimiento
y seccion.

e Enlace del poligono Malpica Rotonda N. Se realizé el miércoles dia 24 de noviembre del 2022
de 7:00 a 10:00 h.

e Enlace del poligono Malpica Rotonda S. Se realizé el miércoles dia 24 de noviembre del 2022
de 10:00 a 13:00 h.

¢ N-2 Poligono Malpica. Se realizé el miércoles dia 23 de noviembre del 2022 de 14:00 a 18:00
h.

e Poligono Malpica N-2 — C.H. Se realizé el miércoles dia 23 de noviembre del 2022 de 14:00 a
18:00 h.

e Poligono Malpica C.H — C.D. Se realizé el miércoles dia 24 de noviembre del 2022 de 10:00 a
13:00 h.

115



"W,  Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certicada 109001 : 2015
DOYM 136 14001 : 2015

"ﬁ Desarrolio
Organizacion

Aforo manual

Poligono Malpica Rotonda N

Ciudad Zaragoza
Fecha: 24/11/2022
Tipo: Vehiculos
Coeficientes Para:
Horario mafana: 7a10h 0,314
Horario tarde:

30 de noviembre de 2022
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W, Desarrollo
@ M b‘ 0rga_qizaci6n
Movilidad
DOYMOQ c=*is8 e %
Lugar: Poligono Malpica Rotonda N b‘ Organizacion
Ciudad Zaragoza DOYMO s
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 24/11/2022 Horario mafana: 0,314
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0,000
Mov: 1 Tipo:  Vehiculos Mov: 2 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 5 6 5 3 19 07h 23 28 24 26 101
08h 1 4 6 5 16 08h 20 1 14 16 61
09h 8 4 3 5 20 09h 7 13 14 16 50
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 7a10h 55 Total de: 7a10h 212
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 55 | Periodo aforado 212
Mov: 3 Tipo:  Vehiculos Mov: 4 Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 61 64 58 53 236 07h 46 54 42 42 184
08 h 44 39 33 4 160 08 h 8 13 4 21 46
09 h 41 47 51 54 193 09 h 13 13 17 17 59
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16h 0 16h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 7a10h 589 Total de: 7a10h 289
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 589 | Periodo aforado 289
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W, Desarrollo
@ M b‘ 0rga_qizaci6n
Movilidad
DOYMOQ c=*is8 e %
Lugar: Poligono Malpica Rotonda N % Ei:&;%tlon
Ciudad Zaragoza DOYMO
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 24-11-2022 Horario mafiana: 0,314
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0,000
Mov: § Tipo:  Vehiculos Mov: 6 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0 06h 0
07h 1 14 10 12 47 07h 1 0 1 0 2
08h 8 7 5 3 23 08h 2 2 0 0 4
09 h 4 5 5 3 17 09 h 0 0 1 1 2
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 7a10h 87 Total de: 7a10h 8
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 87 | Periodo aforado 8
Mov: 7 Tipo:  Vehiculos Mov: 8 Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 3 1 3 0 7 07h 129 126 120 117 491
08h 1 1 2 0 5 08h 69 68 44 50 231
09h 2 1 1 1 6 09h 45 35 33 % 139
10h 0| 1on 4 0
1h 0| 1n g 0
12h 0| 12n " 0
13h 0| 13n ’ 0
14h 0| 14n g 0
15h 0| 1sh ’ 0
16h 0| 16h g 0
17h 0| 17n . 0
18h 0| 18h 4 0
19h 0| 19n ’ 0
20h 0| 20n g 0
21n 0| 2tn ’ 0
22h 0| 22n g 0
Total de: 7a10h 18 Total de: 7a10h 861
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 18 | Periodo aforado 861
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W, Desarrollo
@ M b‘ 0rga_qizaci6n
Movilidad
DOYMOQ c=*is8 e %
Lugar: Poligono Malpica Rotonda N
Ciudad Zaragoza
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 24-11-2022 Horario mafiana: 0,314
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0,000
Mov: 9 Tipo:  Vehiculos Mov: 10 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0 06 h 0
07h 101 115 98 92 406 07h 9 5 10 3 28
08h 75 52 28 28 183 08h 2 7 4 5 18
09h 24 23 19 13 79 09h 3 3 3 5 15
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 7a10h 668 Total de: 7a10h 61
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 668 | Periodo aforado 61
Mov: 11 Tipo:  Vehiculos Mov: 12 Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 5 4 4 4 17 07h 5 5 4 4 18
08 h 2 4 3 4 13 08h 4 3 4 5 16
09h 4 3 3 2 12 09h 4 5 4 4 18
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16h 0 16 h 0
17h 0| 17n . 0
18h 0| 18h 4 0
19h 0| 1on ’ 0
20h 0| 20n g 0
21n 0| 2tn ’ 0
22h 0| 22n g 0
Total de: 7a10h 42 Total de: 7a10h 52
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 42 | Periodo aforado 52
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W, Desarrollo
@ M b‘ 0rga_qizaci6n
Movilidad
DOYMOQ c=*is8 e %
Lugar: Poligono Malpica Rotonda N
Ciudad Zaragoza
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 24-11-2022 Horario mafiana: 0,314
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0,000
Mov: 13 Tipo:  Vehiculos Mov: 14 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 8 7 7 27 07h 2 4 3 1 10
08 h 5 2 0 9 08 h 2 5 1 2 10
09h 3 1 5 15 09h 1 4 0 0 5
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 7a10h 51 Total de: 7a10h 25
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 51 Periodo aforado 25
Mov: 15 Tipo:  Vehiculos Mov: 16 Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0| osn i’ 0
07h 6 4 7 20 07h 56 32 26 17 " 131
08h 6 5 0 13 | 08h 2 21 2 14" 8
09h 0 5 0 7| oon 13 9 1 1" a7
10h 0| 1on g 0
1h 0| 1n g 0
12h 0| 12n " 0
13h 0| 13n g 0
14h 0| 14n g 0
15h 0| 15h g 0
16h 0| 16h g 0
17h 0| 17n . 0
18h 0| 18n g 0
19h 0| 19n g 0
20h 0| 20n g 0
2h 0| 2n g 0
22h 0| 22n g 0
Total de: 7a10h 40 Total de: 7a10h 262
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 40 | Periodo aforado 262
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W, Desarrollo
@ M b‘ 0rga_qizaci6n
Movilidad
DOYMOQ c=*is8 e %
Lugar: Poligono Malpica Rotonda N
Ciudad Zaragoza
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 24-11-2022 Horario mafana: 7a10h 0,314
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: o 0,000
Mov: 17 Tipo:  Vehiculos Mov: 18 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 4 5 3 15 07h 0 0 1 0 1
08h 6 0 2 9 08h 1 0 0 0 1
09h 2 4 2 8 09h 0 1 0 0 1
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 7a10h 32 Total de: 7a10h 3
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periode aforament 32 | Periode aforament 3
Mov: 19 Tipo:  Vehiculos Mov: 20 Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0| osh i’ 0
07h 0| orh g 0
08h 0| osh g 0
09h 0| o9n 4 0
10h 0| 1on g 0
1h 0| 1n g 0
12h 0| 12n - 0
13h 0| 13n g 0
14h 0| 14n g 0
15h 0| 15h g 0
16h 0| 16h g 0
17h 0| 17h g 0
18h 0| 18n g 0
19h 0| 19n g 0
20h 0| 20n 4 0
2h 0| 2h g 0
2h 0| 22n g 0
Total de: 7a10h 0 Total de: 7a10h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
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DOYMO

Lugar: Poligono Malpica Rotonda N

Ciudad Zaragoza

Tipo: Vehiculos

Fecha: 24-11-2022 Horario mafana:

Dia de la semana: Jueves Horario tarde:

VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

Movim. Coef. M Manana Coef. T Tarde 24h

1 0,314 55 0,000 0 175
2 0,314 212 0,000 0 674
3 0,314 589 0,000 0 1.876
4 0,314 289 0,000 0 919
5 0,314 87 0,000 0 277
6 0,314 8 0,000 0 25
7 0,314 18 0,000 0 57
8 0,314 861 0,000 0 2.743
9 0,314 668 0,000 0 2127
10 0,314 61 0,000 0 194
11 0,314 42 0,000 0 134
12 0,314 52 0,000 0 165
13 0,314 51 0,000 0 162
14 0,314 25 0,000 0 80
15 0,314 40 0,000 0 127
16 0,314 262 0,000 0 836
17 0,314 32 0,000 0 102
18 0,314 3 0,000 0 10

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef. M Manana Coef. T Tarde 24h

A 0,314 401 0,000 1.279
B 0,314 1.632 0,000 5.197
C 0,314 289 0,000 919
D 0,314 1.003 0,000 3.195
E 0,314 856 0,000 2.725
F 0,314 782 0,000 2.490
G 0,314 297 0,000 947
H 0,314 578 0,000 1.840
| 0,314 703 0,000 2.239
J 0,314 168 0,000 535

"W Desarrolio
Organizacién
Movilidad

DOYMO % =

Coeficientes
7at0h " 0314
0 " 0,000

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
1SO 14001 : 2015
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DOYM

Aforo manual

Poligono Malpica Rotonda S

Ciudad Zaragoza

Fecha: 24/11/2022

Tipo: Vehiculos
Coeficientes

Horario mafana: 10a13h 0,288

Horario tarde:

Organizacion

b" Desarrolio
Movilidad

DOY!

Para:

30 de noviembre de 2022

SR

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
1SO 14001 : 2015
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%

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
1SO 14001 : 2015

Lugar: Poligono Malpica Rotonda $ B Dot en
Movilidad
Ciudad Zaragoza DOYMOQ %3
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 24/11/2022 Horario mafiana: 10a13h 0,288
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0 0,000
Mov: 1 Tipo:  Vehiculos Mov: 2 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 62 46 56 72 237 10h 23 27 10 1" 70
11h 56 62 52 58 229 11h 21 19 15 23 78
12h 56 60 50 70 237 12h 13 10 21 25 69
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 10a13h 703 Total de: 10a13h 217
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 703 | Periodo aforado 217
Mov: 3 Tipo:  Vehiculos Mov: 4 Tipo:  Vehiculos
HORA 00 15 30 45 TOTAL | HORA 00 15 30 45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
| 4 v
08 h 0 08 h 0
| 4 v
09h 0 09h 0
10h 46 4 60 2" 1w | 10n 3 4 2 57 14
1h 55 46 39 18| 1mn 2 3 1 17 7
12h 49 52 50 53 g 204 12h 4 2 b} b) g 16
13h g 0| 13n g 0
4 | 4
14h 0 14h 0
| 4 v
15h 0 15h 0
| 4 v
16 h 0 16 h 0
v | 4
17h 0 17h 0
4 4
18h 0 18h 0
| 4 | 4
19h 0 19h 0
4 v
20h 0 20h 0
v r
21h 0 21h 0
| 4 | 4
22h 0 22h 0
Total de: 10a13h 580 Total de: 10a13h 37
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 580 | Periodo aforado 37
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"W, Desarrollo
' Organizacion
Movilidad
Certificada ISO 9001 : 2015
DOYMO 1SO 14001 : 2015
. . W, Desarrolio
Lugar: Poligono Malpica Rotonda $ Organizacion
Ciudad Zaragoza DOYMOQ “~% 3
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 24-11-2022 Horario mafiana: 10a13h 0,288
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0 0,000
Mov: § Tipo:  Vehiculos Mov: 6 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 2 1 1 2 6 10h 10 7 14 5 36
11h 1 2 1 2 6 11h 10 6 14 10 40
12h 1 1 3 4 9 12h 12 1 6 12 41
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 10a13h 21 Total de: 10a13h 117
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 21 Periodo aforado 117
Mov: 7 Tipo:  Vehiculos Mov: 8 Tipo:  Vehiculos
HORA 00 15 30 45 TOTAL | HORA 00 15 30 45 TOTAL
06h . o o6h i’ 0
| 4 4
07h 0 07h 0
| 4 v
08 h 0 08 h 0
| 4 v
09h 0 09h 0
10h 5 6 6 0 17 | 10h 5 4 2 0 1
11h 4 2 5 4’ 15| 11h 3 2 1 4 10
12h 1 7 5 6 19 | 12h 2 3 2 57 12
13h g 0| 13n g 0
4 | 4
14h 0 14h 0
| 4 v
15h 0 15h 0
| 4 v
16 h 0 16 h 0
v | 4
17h 0 17h 0
4 4
18h 0 18h 0
| 4 | 4
19h 0 19h 0
4 v
20h 0 20h 0
v r
21h 0 21h 0
| 4 | 4
22h 0 22h 0
Total de: 10a13h 51 Total de: 10a13h 33
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 51 Periodo aforado 33
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"W, Desarrollo
@ M b‘ 0rga_qizaci6n
Movilidad
DOYMO =888 &%
Lugar: Poligono Malpica Rotonda S
Ciudad Zaragoza
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 24-11-2022 Horario mafiana: 10a13h 0,288
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0 0,000
Mov: 9 Tipo:  Vehiculos Mov: 10 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 9 15 12 5 41 10h 17 17 14 19 68
11h 9 10 7 1 37 11h 28 16 13 14 7
12h 10 7 11 16 44 12h 14 17 16 19 66
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 10a13h 122 Total de: 10a13h 204
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 122 | Periodo aforado 204
Mov: 11 Tipo:  Vehiculos Mov: 12 Tipo:  Vehiculos
HORA  :00 15 30 45  TOTAL | HORA  :00 15 30 45 TOTAL
06h o o6h i’ 0
07h 0| orh 4 0
08h 0| o8h g 0
09h 0| o9n g 0
10h 2 2 1 2 7| 1on g 0
1h 3 1 3 2 9| 1h g 0
12h 0 3 2 4 9| 12n g 0
13h 0| 13n g 0
14h 0 14h g 0
15h 0| 1sh 4 0
16h 0| 16h g 0
17h 0| 17n g 0
18h 0| 18h g 0
19h 0| 19n g 0
20h 0| 20n g 0
2h 0| 2th g 0
2h 0| 22n g 0
Total de: 10a13h 25 Total de: 10a13h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 25 | Periodo aforado 0
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DOYMO

Lugar:
Ciudad
Tipo:

Fecha:

Dia de la semana:

Poligono Malpica Rotonda S

Zaragoza

Vehiculos

24-11-2022 Horario mafiana:
Jueves Horario tarde:

VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

v

Movim. Coef. M Maiana Coef. T Tarde 24 h
1 0,288 703 0,000 0 2.443
2 0,288 217 0,000 0 753
3 0,288 580 0,000 0 2.015
4 0,288 37 0,000 0 128
5 0,288 21 0,000 0 73
6 0,288 117 0,000 0 406
7 0,288 51 0,000 0 177
8 0,288 33 0,000 0 115
9 0,288 122 0,000 0 424
10 0,288 204 0,000 0 710
11 0,288 25 0,000 0 87

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef. M Manana Coef. T Tarde 24h
A 0,288 920 © 0,000 0 3.195
B 0,288 179 0,000 " 0 622
C 0,288 351 0,000 0 1.220
D 0,288 775 0000 " 0 2.693
E 0,288 638 0,000 0 2.216
B 0,288 372 0,000 0 1.291
G 0,288 201 0,000 0 698
H 0,288 785 0,000 0 2.725

W, | Desarrolio
Organizacion
Movilidad

DOYMOQ i ==

Coeficientes
10a13h " 0,288
0 " 0,000

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
1SO 14001 : 2015
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DOYM

Aforo manual

N-2 - Poligono Malpica

Ciudad Zaragoza

Fecha: 23/11/2022

Tipo: Vehiculos
Coeficientes

Horario mafiana:
Horario tarde: 14a18h 0,286

Para:

30 de noviembre de 2022

|| Desarroll

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
1SO 14001 : 2015
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%

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
1SO 14001 : 2015

DOYMO
Lugar: N-2 - Poligono Malpica b‘ Organiaacien
Ciudad Zaragoza DOYMO 51
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 2311172022 Horario mafiana: 0 0,000
Dia de la semana: Miércoles Horario tarde: 14a18h 0,286
Mov: 1 Tipo:  Vehiculos Mov: Tipo:  Vehiculos
Hora 00 15 30 45 TOTAL | HORA 00 15 30 45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08h 0
09h 0 09 h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 55 52 59 70 236 14h 45 42 59 36 181
15h 46 74 51 63 234 15h 40 32 19 28 119
16 h 61 62 70 7 264 16 h 38 34 21 15 108
17h 65 64 53 61 243 17h 13 19 6 15 53
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14a18h 977 Total de: 14a18h 461
Periodo aforado 977 | Periodo aforado 461
Mov: 3 Tipo:  Vehiculos Mov: Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 27 21 29 43 g 120 14h 91 94 95 94 g 374
15h 19 31 18 57 73| 15h 202 133 7 5 464
16 h 6 7 9 1 g 33 16 h 74 83 101 1M g 370
17h 3 3 5 2 g 13 17h 162 46 110 101 g 418
18h " 0| 18n . 0
19h 4 0| 19n ’ 0
20h g 0| 20n 4 0
21h 4 0| 2th 4 0
2h g 0| 2 g 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14a18h 239 Total de: 14a18h 1.627
Periodo aforado 239 | Periodo aforado 1.627
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Desarrollo
Organizacion

N/
b‘ Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
DOYMO 1SO 14001 : 2015

Lugar: N-2 - Poligono Malpica % E;Eé':.’:’“:'“
Ciudad Zaragoza DOYMOQ “~% 3
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 23-11-2022 Horario mafiana: 0 0,000
Dia de la semana: Miércoles Horario tarde: 14a18h 0,286
Mov: 5§ Tipo:  Vehiculos Mov: 6 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 45 TOTAL | HORA :00 15 :30 45 TOTAL
06h 0| 06h 0
07h 0| o7h 0
08h 0| o08h 0
09h 0| o09h 0
10h 0| 10n 0
11h 0| Mn 0
12h 0| 12h 0
13h 0| 13h 0
14h 23 2 28 24 103 | 14h 5 7 2 1 25
15h 75 54 17 1 157 | 15h 4 8 4 4 20
16h 19 33 24 40 16 | 16h 3 8 1 4 16
17h 33 21 21 19 9 | 17h 5 3 1 2 1
18h 0| 18h 0
19h 0| 19n 0
20h 0| 20n 0
2th 0| 2th 0
22h 0| 22n 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14a18h 470 | Total de: 14a18h 72
Periodo aforado 470 | Periodo aforado 72
Mov: 7 Tipo:  Vehiculos Mov: 8 Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 45 TOTAL | HORA :00 15 :30 45 TOTAL
06h 0| oen i’ 0
07h 0| orh 4 0
08h 0| osh g 0
0h 0| o9n g 0
10h 0| 1on g 0
11h 0| 1n g 0
12h 0| f12n g 0
13h 0| 13n g 0
14h 0| 14n 4 0
15h 0| 1sh 4 0
16h 0| 16n g 0
17h o| 17n g 0
18h 0| 18h g 0
19h 0| 19n g 0
20h 0| 20n g 0
21h 0| 21n g 0
2h 0| 22n g 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14a18h 0 Total de: 14a18h 0
Periodo aforado 0 | Periodo aforado 0
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"W, Desarrollo
‘ Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
DOYMO 1SO 14001 : 2015

Lugar: N-2 - Poligono Malpica % Sesarctic
Ciudad Zaragoza DOYMO o5 152
Tipo: Vehiculos

Coeficientes
Fecha: 23-11-2022 Horario mafiana: o " 0,000
Dia de la semana: Miércoles Horario tarde: " 14a18h " 0,286

VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

Movim. Coef. M Manana Coef. T Tarde 24 h
1 0,000 0 0,286 977 3.416
2 0,000 0 0,286 461 1.612
3 0,000 0 0,286 239 836
4 0,000 0 0,286 1.627 5.689
5 0,000 0 0,286 470 1.642
6 0,000 0 0,286 72 252

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef. M Maiana Coef. T Tarde 24 h
A 0,000 0 0286 542 1.893
B 0000 " 0 0286 2.097 7.330
c 0,000 0 0286 1438 5.028
D 0000 " 0 0286 " 1049 3.668
E 0,000 0 0286 1.866 6.525
F 0,000 0 0,286 700 2.448
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"W,  Desarrollo
Movilidad

Certicada 109001 : 2015
DOYM 136 14001 : 2015

b‘l Wd-l‘d:‘"
DOYMO % 5=
Aforo manual

Poligono de Malpica-N-2/C.H

Ciudad ZARAGOZA
Fecha: 23/11/2022
Tipo: Vehiculos
Coeficientes Para:

Horario mafiana:
Horario tarde: 14a18h 0,434

30 de noviembre de 2022
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W, Desarrollo
' Organizacion
Movilidad
DOYMO 8.2 3
Lugar: Poligono de Malpica - N-2/C.H b‘ Organiaacion
Movilidad
Ciudad ZARAGOZA DOYMO “~
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 23/11/2022 Horario mafiana: 0 0,000
Dia de la semana: Miércoles Horario tarde: 14a18h 0,434
Mov: 1 Tipo:  Vehiculos Mov: Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 109 114 120 157 500 14h 25 28 34 21 108
15h 97 152 116 129 493 15h 20 18 13 14 65
16h 133 116 129 135 513 16h 17 9 6 6 38
17h 124 94 107 114 440 17h 6 5 5 6 22
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14a18h 1.946 Total de: 14a18h 233
Periodo aforado 1.946 | Periodo aforado 233
Mov: 3 Tipo:  Vehiculos Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h i’ 0| o6h g 0
| 4 | 4
07h 0 07h 0
4 v
08 h 0 08 h 0
4 r
09h 0 09h 0
| 4 | 4
10h 0 10h 0
| 4 v
11h 0 11h 0
4 r
12h 0 12h 0
| 4 | 4
13h 0 13h 0
14h 51 47 42 " 213 14h 151 157 162 160 629
15h 26 55 27 16 g 123 15h 346 235 131 92 g 804
16h 10 5 6 6" 27 16h 131 148 160 185 " 623
17h 8 3 6 3 g 21 17h 272 131 174 162 g 740
18h g 0| 18n g 0
4 4
19h 0 19h 0
4 r
20h 0 20h 0
| 4 | 4
21h 0 21h 0
4 v
22h 0 22h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14a18h 385 Total de: 14a18h 2.796
Periodo aforado 385 | Periodo aforado 2.796
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"W, Desarrollo
' Organizacion
Movilidad
Certificada ISO 9001 : 2015
DOYMO 1SO 14001 : 2015
Lugar: Poligono de Malpica-N-2/C.H b" Organizacion
Movilidad
Ciudad ZARAGOZA DOYMO
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 23-11-2022 Horario mafiana: 0 0,000
Dia de la semana: Miércoles Horario tarde: 14a18h 0,434
Mov: 5§ Tipo:  Vehiculos Mov: Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 1h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 24 31 33 27 115 14h 6 13 10 26 54
15h 64 49 19 13 145 15h 16 19 22 16 74
16h 22 26 21 31 100 16h 13 22 1" 10 56
17h 42 22 30 36 130 17h 23 13 6 10 52
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
r r
21h 0 21h 0
| 4 | 4
22h 0 22h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14a18h 490 Total de: 14a18h 236
Periodo aforado 490 | Periodo aforado 236
Mov: 7 Tipo:  Vehiculos Mov: Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h . o o6h i’ 0
| 4 4
07h 0 07h 0
| 4 v
08 h 0 08 h 0
| 4 v
09h 0 09h 0
4 4
10h 0 10h 0
| 4 | 4
11h 0 11h 0
v v
12h 0 12h 0
r v
13h 0 13h 0
4 | 4
14h 0 14h 0
| 4 v
15h 0 15h 0
| 4 v
16h 0 16h 0
v | 4
17h 0 17h 0
v [ 4
18h 0 18h 0
| 4 | 4
19h 0 19h 0
4 v
20h 0 20h 0
v r
21h 0 21h 0
| 4 | 4
22h 0 22h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14a18h 0 Total de: 14a18h 0
Periodo aforado 0 | Periodo aforado 0
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"W, Desarrollo
‘ Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
DOYMO 1SO 14001 : 2015

Lugar: Poligono de Malpica-N-2/C.H Y Seevrte
Ciudad ZARAGOZA DOYMO v 532
Tipo: Vehiculos

Coeficientes
Fecha: 23-11-2022 Horario mafiana: o " 0,000
Dia de la semana: Miércoles Horario tarde: " 14a18h " 0,434

VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

Movim. Coef. M Manana Coef. T Tarde 24 h
1 0,000 0 0,434 1.946 4.484
2 0,000 0 0,434 233 537
3 0,000 0 0,434 385 887
4 0,000 0 0,434 2.796 6.443
5 0,000 0 0,434 490 1.129
6 0,000 0 0,434 236 544

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef. M Manana Coef. T Tarde 24h
A 0,000 0 0,434 726 1.673
B 0000 " 0 0,434 3.286 7.572
C 0,000 0 0,434 2.179 5.021
D 0000 " 0 043 " 2182 5.028
E 0,000 0 0,434 3.181 7.330
F 0,000 0 0,434 618 1.424
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"W,  Desarrollo
Movilidad

Certicada 109001 : 2015
DOYM 136 14001 : 2015

b'l WA-I‘G:‘"
DOYMO % 5=
Aforo manual

Poligono de Malpica-C.H/C.D

Ciudad ZARAGOZA
Fecha: 24/11/2022
Tipo: Vehiculos
Coeficientes Para:
Horario mafana: 10a13h 0,166
Horario tarde:

Simon{Royo

temporalments s

30 de noviembre de 2022
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Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
1SO 14001 : 2015

DOYMO
Lugar: Poligono de Malpica-C.H/C.D b‘ %{:‘E’;"’“
Ciudad ZARAGOZA DOYMO :
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 2411112022 Horario mafiana: 10a13h 0,166
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0 0,000
Mov: 1 Tipo:  Vehiculos Mov: 2 Tipo:  Vehiculos
Hora 00 15 30 45 TOTAL | HORA  :00 15 30 45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08h 0
09h 0 09 h 0
10h 23 21 20 23 87 10h 1 1 0 1 3
11h 16 21 19 15 il 11h 2 1 2 0 5
12h 24 21 17 23 85 12h 1 1 1 2 5
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 10a13h 243 Total de: 10a13h 13
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 243 | Periodo aforado 13
Mov: 3 Tipo:  Vehiculos Mov: 4 Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0| osn i’ 0
07h 0| orn 4 0
08h 0| o8h g 0
09h 0| oon 4 0
10h 5 6 8 6 20 10h 19 18 13 17 g 67
11h 4 2 3 6 15 11h 18 20 17 12 g 67
12h 1 5] 4 8 14 12h 17 10 1 15 g 53
13h 0| 13n g 0
14h 0 14h 4 0
15h 0| 15n ’ 0
16h 0| 16h g 0
17h 0| 17n g 0
18h 0| 18n . 0
19h 0| 19n g 0
20h 0| 20n 4 0
2h 0| 2th g 0
2h 0| 22n g 0
Total de: 10a13h 49 Total de: 10a13h 187
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 49 | Periodo aforado 187
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"W, Desarrollo
@ M b‘ 0rga_qizaci6n
Movilidad
DOYMOQ c=*is8 e %
Lugar: Poligono de Malpica- C.H/C.D b" Egézl;on
Ciudad ZARAGOZA DOYMO
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 24-11-2022 Horario mafiana: 10a13h 0,166
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0 0,000
Mov: § Tipo:  Vehiculos Mov: 6 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 0 2 2 2 6 10h 4 3 2 3 1
11h 1 2 1 2 5 11h 4 1 1 2 9
12h 2 2 2 1 7 12h 6 3 4 3 15
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
2h 0| 2th g 0
2h 0| 22n g 0
Total de: 10a13h 18 Total de: 10a13h 35
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 18 | Periodo aforado 35
Mov: 7 Tipo:  Vehiculos Mov: 8 Tipo:  Vehiculos
HORA  :00 15 30 45  TOTAL | HORA  :00 15 30 45 TOTAL
06h o o6h i’ 0
07h 0| orh 4 0
08h 0| o8h g 0
09h 0| o9n g 0
10h 0| 1on g 0
1h 0| h g 0
12h 0| f12n g 0
13h 0| 13n g 0
14h 0 14h g 0
15h 0| 1sh 4 0
16h 0| 16h g 0
17h 0| 17n g 0
18h 0| 18h g 0
19h 0| 19n g 0
20h 0| 20n g 0
2h 0| 2th g 0
2h 0| 22n g 0
Total de: 10a13h 0 Total de: 10a13h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 0 | Periodo aforado 0
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"W, Desarrollo
‘ Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
DOYMO 1SO 14001 : 2015

Lugar: Poligono de Malpica-N-2/C.H Y Seevrte
Ciudad ZARAGOZA DOYMO v 532
Tipo: Vehiculos

Coeficientes
Fecha: 24-11-2022 Horariomafana: ~ 10a13h " 0,166
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: " 0 " 0,000

VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

Movim. Coef. M Manana Coef. T Tarde 24 h
1 0,166 243 0,000 0 1.461
2 0,166 13 0,000 0 78
3 0,166 49 0,000 0 298
4 0,166 187 0,000 0 1127
5 0,166 18 0,000 0 108
6 0,166 35 0,000 0 212

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef. M Maiana Coef. T Tarde 24 h
A 0,166 255 7 0,000 0 1.539
B 0166 2718 0000 " 0 1.673
C 0,166 236 " 0,000 0 1.424
D 0166 62 0000 " 0 375
E 0,166 53 70,000 0 319
F 0,166 205 " 0,000 0 1.234
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Certificada ISO 9001 : 2015
DOYMO 1SO 14001 : 2015

ANEJO N23: REPORTS DEL MANUAL DE CAPACIDAD DE CARRETERAS
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BASIC FREEWAY WORKSHEET

Page 1 of 1

BASIC FREEWAY SEGMENTS WORKSHEET
110 -
E ygp|—Freefiow Sposd = 120 kv < -"3'_3[: -~ et !
& .0 Hokmh S g [Tl
g au 100 kmih " o 1600 L Application Input Ouiput_
] i ‘ e P e M Oper. (LOS) FFS, N, v, LOS, 8, D
E 90 kmih - o 5 e e .
¢ # T Des. () FFS, LOS, v, NS, D
- WS 5l R o E- Plan. (LOS) FFS, N, AADT LS, 5,0
g % - ~ —= 1" Plan. (N) FFS, LOS, AADT N, S, D
w 6 S ——= = e =
" - s |- o o
B 5 &Lc@;.;_wf‘-f.m_,f
® RS -{a‘?ﬁﬂ o
0 400 200 1200 1600 2000 2400
Flow Rate (pe'h/ln)
General Information [Site Information
Analyst DOYMO Highway/Direction of Travel
Agency or Company From/To
Date Performed 10/12/2022 Jurisdiction MITMA
- . A 2 HORA MEDIODIA 2 .
Analysis Time Period CARRILES Analysis Year 2045
Project Description
Oper.(LOS) [IDes.(N) [IPlanning Data
Flow Inputs
\Volume, V 2510 veh/h Peak-Hour Factor, PHF 0.90
AADT veh/day %Trucks and Buses, P; 22
Peak-Hr Prop. of AADT, K %RVs, P 0
Peak-Hr Direction Prop, D General Terrain: Level
DDHV = AADT x Kx D veh/h Grade % Length km
Driver type adjustment 1.00 Up/Down %
Calculate Flow Adjustments
fp 1.00 Er 1.2
E; 1.5 fry = VI+P(Eq - 1) + Pg(Eg - 1)] 0.901
Speed Inputs [Calc Speed Adj and FFS
Lane Width 3.6 m £ km/h
Rt-Shoulder Lat. Clearance 1.8 m .
_ Lc km/h
Interchange Density 0.30 I/km
o km/h
Number of Lanes, N 2 ‘
FFS (measured) 110.0 km/h N km/h
Base free-flow Speed, BFFS km/h FFS 110.0 km/h
LOS and Performance Measures |Design (N)
Design (N)
Operational (LOS) Desian LOS
esign
v_= (V or DDHV) / (PHF x N x f,,, X 9
° 1548 pc/h/in v, = (V or DDHV) / (PHF x N x f,;, x
f) fp) pc/h
S 109.9 km/h P
km/h
D = vy /'S 14.1 pc/km/In
D= vy /'S pc/km/In
LOS Cc .
Required Number of Lanes, N
Glossary |Factor Location
N - Number of lanes S - Speed . _
) Eg - Exhibits23-8, 23-10 fL - Exhibit 23-4
V- Hourly volume D - Density - .
E; - Exhibits 23-8, 23-10, 23-11 f, ¢ - Exhibit 23-5
v - Flow rate FFS - Free-flow speed o
P . f - Page 23-12 fy, - Exhibit 23-6
LOS - Level of service BFFS - Base free-flow speed P o o
LOS, S, FFS, v, - Exhibits 23-2, 23-3 fip - Exhibit 23-7
DDHYV - Directional design hour volume P
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BASIC FREEWAY WORKSHEET

Page 1 of 1

BASIC FREEWAY SEGMENTS WORKSHEET
110 -
E ygp|—Freefiow Sposd = 120 kv < -"3'_3[: -~ et !
& .0 Hokmh S g [Tl
g au 100 kmih " o 1600 L Application Input Ouiput_
] i ‘ e P e M Oper. (LOS) FFS, N, v, LOS, 8, D
E 90 kmih - o 5 e e .
¢ # T Des. (M) FFS, LOS, v, NS, D
& B WS 5l R o= .- Plan. (LDS) FFS, N, AADT L0s, S, 0
g % - ~ —= 1" Plan. (N) FFS, LOS, AADT N, S, D
w 6 S ——= = e =
" - s |- o o
B 5 &Lc@;.;_wf‘-f.m_,f
® RS -{a‘?ﬁﬂ o
0 400 200 1200 1600 2000 2400
Flow Rate (pe'h/ln)
General Information [Site Information
Analyst DOYMO Highway/Direction of Travel
Agency or Company From/To
Date Performed 10/12/2022 Jurisdiction MITMA
- . A 2 HORA MEDIODIA 3 .
Analysis Time Period CARRILES Analysis Year 2045
Project Description
Oper.(LOS) [IDes.(N) [IPlanning Data
Flow Inputs
\Volume, V 2510 veh/h Peak-Hour Factor, PHF 0.90
AADT veh/day %Trucks and Buses, P; 22
Peak-Hr Prop. of AADT, K %RVs, P 0
Peak-Hr Direction Prop, D General Terrain: Level
DDHV = AADT x Kx D veh/h Grade % Length km
Driver type adjustment 1.00 Up/Down %
Calculate Flow Adjustments
fp 1.00 Er 1.2
E; 1.5 fry = VI+P(Eq - 1) + Pg(Eg - 1)] 0.901
Speed Inputs [Calc Speed Adj and FFS
Lane Width 3.6 m £ km/h
Rt-Shoulder Lat. Clearance 1.8 m .
_ Lc km/h
Interchange Density 0.30 I/km
o km/h
Number of Lanes, N 3 ‘
FFS (measured) 110.0 km/h N km/h
Base free-flow Speed, BFFS km/h FFS 110.0 km/h
LOS and Performance Measures |Design (N)
Design (N)
Operational (LOS) Desian LOS
esign
v_= (V or DDHV) / (PHF x N x f,,, X 9
° 1032 pc/h/in v, = (V or DDHV) / (PHF x N x f,;, x
f) fp) pc/h
S 110.0 km/h P
km/h
D = vy /'S 9.4 pc/km/In
D=v_/S pc/km/In
LOS B P
Required Number of Lanes, N
Glossary |Factor Location
N - Number of lanes S - Speed . _
) Eg - Exhibits23-8, 23-10 fL - Exhibit 23-4
V- Hourly volume D - Density - .
E; - Exhibits 23-8, 23-10, 23-11 f, ¢ - Exhibit 23-5
v - Flow rate FFS - Free-flow speed o
P . f - Page 23-12 fy, - Exhibit 23-6
LOS - Level of service BFFS - Base free-flow speed P o o
LOS, S, FFS, v, - Exhibits 23-2, 23-3 fip - Exhibit 23-7
DDHYV - Directional design hour volume P
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BASIC FREEWAY WORKSHEET

Page 1 of 1

BASIC FREEWAY SEGMENTS WORKSHEET

Analysis Time Period A2 HORA MEDIODIA 2045

Analysis Year

130 T ; - - -

= 120 Fres-Flow Speed = 120 kmh - 130 - -
& .0 Hokmh S g [Tl
g au 100 kmih " o 1600 L Application Input Ouiput_
o 1 ; - T Lo Oper. (LOS) FFS, N, v L0S, S, D
L 90 kmh s o D Gt . R 5
< %0 T Des. (N) FFS, LOS, v, N, S, D
- S A B[ R o ELo Plan. (LOS) EFS, N, AADT LS, 5.0
g i = — == —1" Plan. (N) FFS, LOS, AADT N, SD
W, 60 & e — e Ea
3 i b~ - -
B ¥ i prLs I L S Y e
x f‘i fi&{]z‘r‘f-’ -{@3‘35@ Iﬂw sl

0 400 200 1200 1600 2000 2400

Flow Rate (pe'h/ln)

General Information [Site Information
Analyst Highway/Direction of Travel
Agency or Company From/To
Date Performed 10/12/2022 Jurisdiction

Project Description

v_ - Flow rate FFS - Free-flow speed

P
LOS

DDHYV - Directional design hour volume

- Level of service BFFS - Base free-flow speed

fp - Page 23-12

E; - Exhibits 23-8, 23-10, 23-11

LOS, S, FFS, v, - Exhibits 23-2, 23-3

[]Oper.(LOS) Des.(N) []Planning Data
Flow Inputs
\VVolume, V 2500 veh/h Peak-Hour Factor, PHF 0.90
AADT veh/day %Trucks and Buses, P; 22
Peak-Hr Prop. of AADT, K %RVs, Pg 0
Peak-Hr Direction Prop, D General Terrain: Level
DDHV = AADT x Kx D veh/h Grade % Length km
Driver type adjustment 1.00 Up/Down %
Calculate Flow Adjustments
fp 1.00 Er 1.2
E; 1.5 fry = MI1+P(Ep - 1) + Pg(Eg- 1] 0.901
Speed Inputs [Calc Speed Adj and FFS
Lane Width 3.6 m £ km/h
Rt-Shoulder Lat. Clearance 18 m £
; LC km/h

Interchange Density 0.30 I/km

o km/h
Number of Lanes, N ;
FFS (measured) 1100 km/h N km/h
Base free-flow Speed, BFFS km/h FFS 1100 km/h
LOS and Performance Measures [Design (N)

Design (N)
Operational (LOS) Desian LOS c

esign
v, = (V or DDHV)/ (PHF x N x f,, X g
P pc/h/in v, = (V or DDHV) / (PHF x N x f;, X
f) f") 3083 pc/h
S km/h Sp 109.9 km/h
. m

D= 1A /'S pc/km/In

D=v_ /S 14.0 pc/km/In
LOS P

Required Number of Lanes, N 2
Glossary |Factor Location
N - Number of lanes S - Speed o .

) Eg - Exhibits23-8, 23-10 fLw - Exhibit 23-4

V' - Hourly volume D - Density

f_c - Exhibit 23-5
fy - Exhibit 23-6
f,p - Exhibit 23-7
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RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET

Page 1 of 1

RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET

General Information

Site Information

Analyst doymo Freeway/Dir of Travel
IAgency or Company Junction
Date Performed 10/12/2022 Jurisdiction MITMA
- . 2025 HORA MEDIODIA 2 .
lAnalysis Time Period CARRILES Analysis Year 2045
Project Description
Inputs
Upstream Adj Ramp Terrain: Level Downstream Adj
0 0 Ramp
Yes On
[lyes [don
No  [loff No  [Joff
I‘up = m |‘down = m
S = 110.0 km/h Spr= 60.0km/h
VvV, = veh/h Vp = veh/h
u Sketch ( show lanes, L, Lp,Vg,Vy)
Conversion to pc/h Under Base Conditions
\Y . —

(pc/h) (Vehihn) PHF Terrain %Truck %Rv fov fp v = V/PHF x f, x fp
Freeway 1950 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 2405
Ramp 594 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 733
UpStream
DownStream

Merge Areas Diverge Areas
Estimation of v, Estimation of v,
V15 = Ve (Pey) Viz = VR *+ (Vg - VRIPrp
Leg = (Equation 25-2 or 25-3) Leg (Equation 25-8 or 25-9)
Pey = 1.000 using Equation (Exhibit 25-5) Pep = using Equation (Exhibit 25-12)
12 = 2405 pC/h 12 = pC/h
30NV 0 pc/h (Equation 25-4 or 25-5) 30MVya, pc/h (Equation 25-15 or 25-16)
IsVz0rV, 4, >2700 pch? ] Yes [¥]No Is Vg orV, 5, >2,700 pch? []Yes [INo
IsVy0rV, 2 >15*V,,2 []Yes No IsVyorV, ., >15*V,,2 [JYes [INo
If Yes,V,,, = pc/h (Equation 25-8) If Yes,\V,,, = pc/h (Equation 25-18)
Capacity Checks Capacity Checks
Actual Capacity LOS F? Actual Capacity LOS F?
Ve Exhibit 25-14
VFO 3138 E)(hlblt 25'7 NO VFO = VF - VR EXh|b|t 25'14
Vg Exhibit 25-3
Flow Entering Merge Influence Area Flow Entering Merge Influence Area
Actual Max Desirable Violation? Actual Max Desirable Violation?
Ve 3138 [Exhibit25-7]  4600Al No V., Exhibit 25-14 |

Level of Service Determination (if not F)

Level of Service Determination (if not F)

D = 5.475 +0.00734 v  + 0.0078 V/, - 0.00627 L,
Dpg = 16.4 (pc/km/In)
LOS = C (Exhibit 25-4)

Dy, = 4.252 + 0.0086 V,., - 0.0009 L,
D= (pc/km/in)
LOS=  (Exhibit 25-4)

Speed Determination

Speed Determination

Mg = 0.375 (Exibit 25-19)

Se=  93.9 kmih (Exhibit 25-19)
S=  N/Akm/h (Exhibit 25-19)
S= 939 km/h (Exhibit 25-14)

D=  (Exhibit 25-19)

Se=  km/h (Exhibit 25-19)
S,=  km/h (Exhibit 25-19)
S=  kmih (Exhibit 25-15)
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RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET

Page 1 of 1

RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET

General Information

Site Information

Analyst doymo Freeway/Dir of Travel
IAgency or Company Junction
Date Performed 10/12/2022 Jurisdiction MITMA
- . 2045 HORA MEDIODIA 3 .
lAnalysis Time Period CARRILES Analysis Year 2045
Project Description
Inputs
Upstream Adj Ramp Terrain: Level Downstream Adj
0 0 Ramp
Yes On
[lyes [don
No  [loff No  [Joff
I‘up = m |‘down = m
S = 110.0 km/h Spr= 60.0km/h
v, = veh/h Vp = veh/h
u Sketch ( show lanes, L, Lp,Vg,Vy)
Conversion to pc/h Under Base Conditions
\Y ’ —

(pc/h) (Vehihn) PHF Terrain %Truck %Rv fov fp v = V/PHF x f, x fp
Freeway 2550 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 3145
Ramp 796 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 982
UpStream
DownStream

Merge Areas Diverge Areas
Estimation of v, Estimation of v,
V,,=V_ (P -
) 127 Ve ( .FM) Vi =Vg *+ (Vg - VR)Pep
LEQ = (Equation 25-2 or 25-3) LEQ = (Equation 25-8 or 25-9)
Pry = 0.591 using Equation (Exhibit 25-5) Pep = using Equation (Exhibit 25-12)
12~ 1860 pc/h 2= pc/h
LoV, 585 pe/h (Equation 25-4 or 25- LoV, pe/h (Equation 25-15 or 25-16)
IS V01V, 5, >2,700 pc/h? [ Yes []No Is V3 0rV,5,>2,700 pch? [JYes [INo
ISV, 0rV, 5, >15*V,,2 [Yes [¥]No IsV30rV, 5> 15*V,5/2 [[JYes [[INo
It Yes,V,,, = pc/h (Equation 25-8) IfYes,\Vy,, = pc/h (Equation 25-18)
Capacity Checks Capacity Checks
Actual Capacity LOS F? Actual Capacity LOS F?
Ve Exhibit 25-14
Vo 4127 Exhibit 25-7 No Veo = Vi - Vg Exhibit 25-14
Vg Exhibit 25-3
Flow Entering Merge Influence Area Flow Entering Merge Influence Area
Actual Max Desirable Violation? Actual Max Desirable Violation?
Ve 2842 |Exhibit25-7]  4600:Al No Vi, Exhibit 25-14 |

Level of Service Determination (if not F)

Level of Service Determination (if not F)

Dy =5.475 + 0.00734 v  +0.0078 V/, - 0.00627 L,
D = 14.9 (pc/km/In)
LOS=  C (Exhibit 25-4)

Dy, = 4.252 + 0.0086 V,, - 0.0009 L,
Dy = (pc/km/In)
LOS=  (Exhibit 25-4)

Speed Determination

Speed Determination

Mg = 0.352 (Exibit 25-19)

Sp= 94.9 km/h (Exhibit 25-19)
So= 105.4 km/h (Exhibit 25-19)
S = 97.9 km/h (Exhibit 25-14)

D,=  (Exhibit 25-19)

Se=  kmih (Exhibit 25-19)
S,=  kmih (Exhibit 25-19)
S=  kmih (Exhibit 25-15)
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RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET

Page 1 of 1

RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET

General Information

Site Information

Analyst doymo Freeway/Dir of Travel
IAgency or Company Junction
Date Performed 10/12/2022 Jurisdiction MITMA
- . 2022 HORA MEDIODIA 2 .
lAnalysis Time Period CARRILES Analysis Year ACTUAL
Project Description
Inputs
Upstream Adj Ramp Terrain: Level Downstream Adj
0 0 Ramp
Yes On
[lyes [don
No  [loff No  [Joff
I‘up = m |‘down = m
S = 110.0 km/h Spr= 60.0km/h
VvV, = veh/h Vp = veh/h
u Sketch ( show lanes, L, Lp,Vg,Vy)
Conversion to pc/h Under Base Conditions
\Y . —

(pc/h) (Vehihn) PHF Terrain %Truck %Rv fov fp v = V/PHF x f, x fp
Freeway 1715 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 2115
Ramp 434 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 535
UpStream
DownStream

Merge Areas Diverge Areas
Estimation of v, Estimation of v,
V15 = Ve (Pey) Viz = VR *+ (Vg - VRIPrp
Leg = (Equation 25-2 or 25-3) Leg (Equation 25-8 or 25-9)
Pey = 1.000 using Equation (Exhibit 25-5) Pep = using Equation (Exhibit 25-12)
= 2115 pc/h 1= pc/h
30NV 0 pc/h (Equation 25-4 or 25-5) 30MVya, pc/h (Equation 25-15 or 25-16)
IsV5orV, ., >2700pc/h? []Yes No IsV0rV,.,>2,700 pc/h? [JYes [|No
IsVy0rV, 2 >15*V,,2 []Yes No IsVyorV, ., >15*V,,2 [JYes [INo
If Yes,V,,, = pc/h (Equation 25-8) If Yes,\V,,, = pc/h (Equation 25-18)
Capacity Checks Capacity Checks
Actual Capacity LOS F? Actual Capacity LOS F?
Ve Exhibit 25-14
VFO 2650 E)(hlblt 25'7 NO VFO = VF - VR EXh|b|t 25'14
Vg Exhibit 25-3
Flow Entering Merge Influence Area Flow Entering Merge Influence Area
Actual Max Desirable Violation? Actual Max Desirable Violation?
Ve 2650 |Exhibit25-7]  4600:Al No V., Exhibit 25-14 |

Level of Service Determination (if not F)

Level of Service Determination (if not F)

D = 5.475 +0.00734 v  + 0.0078 V/, - 0.00627 L,
Dpg = 14.1 (pc/km/In)
LOS = C (Exhibit 25-4)

Dy, = 4.252 + 0.0086 V,., - 0.0009 L,
D= (pc/km/in)
LOS=  (Exhibit 25-4)

Speed Determination

Speed Determination

Mg = 0.340 (Exibit 25-19)

Se=  95.4 kmih (Exhibit 25-19)
S=  N/Akm/h (Exhibit 25-19)
S=  95.4 km/h (Exhibit 25-14)

D=  (Exhibit 25-19)

Se=  km/h (Exhibit 25-19)
S,=  km/h (Exhibit 25-19)
S=  kmih (Exhibit 25-15)
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RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET

Page 1 of 1

RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET

General Information

Site Information

Analyst doymo Freeway/Dir of Travel
IAgency or Company Junction
Date Performed 10/12/2022 Jurisdiction MITMA
- . 2022 HORA MEDIODIA 3 .
lAnalysis Time Period CARRILES Analysis Year ACTUAL
Project Description
Inputs
Upstream Adj Ramp Terrain: Level Downstream Adj
0 0 Ramp
Yes On
[lyes [don
No  [loff No  [Joff
I‘up = m |‘down = m
S = 110.0 km/h Spr= 60.0km/h
v, = veh/h Vp = veh/h
u Sketch ( show lanes, L, Lp,Vg,Vy)
Conversion to pc/h Under Base Conditions
(pc/h) (Ve\r(/hr) PHF Terrain %Truck %Rv fov fp v = V/PHF x f, x fp
Freeway 1637 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 2019
Ramp 398 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 491
UpStream
DownStream
Merge Areas Diverge Areas
Estimation of v, Estimation of v,
V15 = Ve (Pey) Viz = VR *+ (Vg - VRIPrp
Leg = (Equation 25-2 or 25-3) Leg (Equation 25-8 or 25-9)
Pey = 0.591 using Equation (Exhibit 25-5) Pep = using Equation (Exhibit 25-12)
12 = 1194 pC/h 12 = pC/h
30NV 825 pc/h (Equation 25-4 or 25-5) 30MVya, pc/h (Equation 25-15 or 25-16)
IsV5orV, ., >2700pc/h? []Yes No IsV0rV,.,>2,700 pc/h? [JYes [|No
IsVy0rV, 2 >15*V,,2 []Yes No IsVyorV, ., >15*V,,2 [JYes [INo
If Yes,V,,, = pc/h (Equation 25-8) If Yes,\V,,, = pc/h (Equation 25-18)
Capacity Checks Capacity Checks
Actual Capacity LOS F? Actual Capacity LOS F?
Ve Exhibit 25-14
VFO 2510 E)(hlblt 25'7 NO VFO = VF - VR EXh|b|t 25'14
Vg Exhibit 25-3
Flow Entering Merge Influence Area Flow Entering Merge Influence Area
Actual Max Desirable Violation? Actual Max Desirable Violation?
Ve 1685  |Extibit25-7]  4600:Al No V., Exhibit 25-14 |

Level of Service Determination (if not F)

Level of Service Determination (if not F)

D = 5.475 +0.00734 v  + 0.0078 V/, - 0.00627 L,
Dpg = 9.5 (pc/km/In)
LOS= B (Exhibit 25-4)

Dy, = 4.252 + 0.0086 V,., - 0.0009 L,
D= (pc/km/in)
LOS=  (Exhibit 25-4)

Speed Determination

Speed Determination

Mg=  0.306 (Exibit 25-19)

S.= 968 km/h (Exhibit 25-19)
S;=  108.1 km/h (Exhibit 25-19)
S= 100.3 km/h (Exhibit 25-14)

D=  (Exhibit 25-19)

Se=  km/h (Exhibit 25-19)
S,=  km/h (Exhibit 25-19)
S=  kmih (Exhibit 25-15)
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RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET Page 1 of 1

RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET
General Information Site Information
Analyst DOYMO Freeway/Dir of Travel
IAgency or Company Junction
Date Performed 11/12/2022 Jurisdiction MITMA
lAnalysis Time Period 2025 DIVERGENCIA 2 CARRILES Analysis Year 2025
Project Description
Inputs
Upstream Adj Ramp Terain: Level Downstream Adj
0 0 Ramp
Yes On
[lYyes [don
No [ off No ] off
Lup = m L doun = m
See= 90.0 kmih Sgr= 60.0 kmih
- Vo = veh/h
u veh/h Sketch ( show lanes, L, Ly Vg,V)) D
Conversion to pc/h Under Base Conditions
Vv . —
(pc/h) (Vehhr) PHF Terrain %Truck %Rv Ty fp v = V/PHF x f,, x fp
Freeway 1950 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 2405
Ramp 440 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 543
UpStream
DownStream
Merge Areas Diverge Areas
Estimation of v, Estimation of v,
Vip = Ve (Pey) Vip =V *+ (V- Vr)Pep
Leq = (Equation 25-2 or 25-3) Leq = (Equation 25-8 or 25-9)
Pev = using Equation (Exhibit 25-5) Prp = 1.000 using Equation (Exhibit 25-12)
0= pc/h 2= 2405 pc/h
30MVaa pc/h (Equation 25-4 or 25-5) 30r Ve, 0 pc/h (Equation 25-15 or 25-16)
IsVgorV, ., >2700pc/h? JYes []No IsVy0rV,q,>2,700 pch? [ Yes No
IsVi0rV, ., >15*V,,/2 [[JYes [INo IsVyorV, ., >15*V,,2 [Yes No
If Yes,V,,, = pc/h (Equation 25-8) If Yes,V,,, = pc/h (Equation 25-18)
Capacity Checks Capacity Checks
Actual Capacity LOS F? Actual Capacity LOS F?
Ve 2405 Exhibit 25-14 4500 No
Veo Exhibit 25-7 Veo=Ve-Vr| 1862  |Exhibit25-14| 4500 No
VR 543 Exhibit 25-3 2000 No
Flow Entering Merge Influence Area Flow Entering Merge Influence Area
Actual Max Desirable Violation? Actual Max Desirable Violation?
Viio Exhibit 25-7| Vi, 2405 Exhibit 25-14 | 4400:All No
Level of Service Determination (if not F) Level of Service Determination (if not F)
Dg = 5.475 + 0.00734 v , + 0.0078 V,, - 0.00627 L, Dg = 4.252 +0.0086 V,, - 0.0009 L,
Dr= (pc/km/In) Dr= 12,6 (pc/km/in)
LOS= (Exhibit 25-4) LOS = C (Exhibit 25-4)
Speed Determination Speed Determination
Mg=  (Exibit 25-19) D, = 0.452 (Exhibit 25-19)
Sy km/h (Exhibit 25-19) Sg=  79.6 kmh (Exhibit 25-19)
So= km/h (Exhibit 25-19) So= N/Akm/h (Exhibit 25-19)
S = km/h (Exhibit 25-14) S = 79.6 km/h (Exhibit 25-15)
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RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET Page 1 of 1

RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET
General Information Site Information
Analyst DOYMO Freeway/Dir of Travel
IAgency or Company Junction
Date Performed 11/12/2022 Jurisdiction MITMA
lAnalysis Time Period 2025 DIVERGENCIA 3 CARRILES Analysis Year 2025
Project Description
Inputs
Upstream Adj Ramp Terain: Level Downstream Adj
0 0 Ramp
Yes On
[lYyes [don
No [ off No ] off
Lup = m L doun = m
See= 90.0 kmih Sgr= 60.0 kmih
- Vo = veh/h
u veh/h Sketch ( show lanes, L, Ly Vg,V)) D
Conversion to pc/h Under Base Conditions
Vv . —
(pc/h) (Vehhr) PHF Terrain %Truck %Rv Ty fp v = V/PHF x f,, x fp
Freeway 1950 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 2405
Ramp 438 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 540
UpStream
DownStream
Merge Areas Diverge Areas
Estimation of v, Estimation of v,
Vip = Ve (Pey) Vip =V *+ (V- Vr)Pep
Leq = (Equation 25-2 or 25-3) Leq = (Equation 25-8 or 25-9)
Pev = using Equation (Exhibit 25-5) Prp = 0.675 using Equation (Exhibit 25-12)
0= pc/h 2= 1799 pc/h
30MVaa pc/h (Equation 25-4 or 25-5) 30r Ve, 606 pc/h (Equation 25-15 or 25-16)
IsVgorV, ., >2700pc/h? JYes []No IsVy0rV,q,>2,700 pch? [ Yes No
IsVi0rV, ., >15*V,,/2 [[JYes [INo IsVyorV, ., >15*V,,2 [Yes No
If Yes,V,,, = pc/h (Equation 25-8) If Yes,V,,, = pc/h (Equation 25-18)
Capacity Checks Capacity Checks
Actual Capacity LOS F? Actual Capacity LOS F?
Ve 2405 Exhibit 25-14 6750 No
Veo Exhibit 25-7 Veo=Ve-Vr| 1865  |Exhibit25-14| 6750 No
VR 540 Exhibit 25-3 2000 No
Flow Entering Merge Influence Area Flow Entering Merge Influence Area
Actual Max Desirable Violation? Actual Max Desirable Violation?
Viio Exhibit 25-7| Vi, 1799 Exhibit 25-14 | 4400:All No
Level of Service Determination (if not F) Level of Service Determination (if not F)
Dg = 5.475 + 0.00734 v , + 0.0078 V,, - 0.00627 L, Dg = 4.252 +0.0086 V,, - 0.0009 L,
Dp = (pc/km/In) Dy = 9.4 (pc/km/In)
LOS= (Exhibit 25-4) LOS= B (Exhibit 25-4)
Speed Determination Speed Determination
Mg=  (Exibit 25-19) D, = 0.452 (Exhibit 25-19)
Sy km/h (Exhibit 25-19) Sg=  79.6 kmh (Exhibit 25-19)
So= km/h (Exhibit 25-19) So= 95.4 km/h (Exhibit 25-19)
S = km/h (Exhibit 25-14) S = 83.1 km/h (Exhibit 25-15)
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RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET Page 1 of 1

RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET
General Information Site Information
Analyst DOYMO Freeway/Dir of Travel
IAgency or Company Junction
Date Performed 11/12/2022 Jurisdiction MITMA
lAnalysis Time Period 2045 DIVERGENCIA 2 CARRILES Analysis Year 2045
Project Description
Inputs
Upstream Adj Ramp Terain: Level Downstream Adj
0 0 Ramp
Yes On
[lYyes [don
No [ off No ] off
Lup = m L doun = m
See= 90.0 kmih Sgr= 60.0 kmih
- Vo = veh/h
u veh/h Sketch ( show lanes, L, Ly Vg,V)) D
Conversion to pc/h Under Base Conditions
Vv . —
(pc/h) (Vehhr) PHF Terrain %Truck %Rv Ty fp v = V/PHF x f,, x fp
Freeway 2550 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 3145
Ramp 531 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 655
UpStream
DownStream
Merge Areas Diverge Areas
Estimation of v, Estimation of v,
Vip = Ve (Pey) Vip =V *+ (V- Vr)Pep
Leq = (Equation 25-2 or 25-3) Leq = (Equation 25-8 or 25-9)
Pev = using Equation (Exhibit 25-5) Prp = 1.000 using Equation (Exhibit 25-12)
0= pc/h 2= 3145 pc/h
30MVaa pc/h (Equation 25-4 or 25-5) 30r Ve, 0 pc/h (Equation 25-15 or 25-16)
IsVgorV, ., >2700pc/h? JYes []No IsVy0rV,q,>2,700 pch? [ Yes No
IsVi0rV, ., >15*V,,/2 [[JYes [INo IsVyorV, ., >15*V,,2 [Yes No
If Yes,V,,, = pc/h (Equation 25-8) If Yes,V,,, = pc/h (Equation 25-18)
Capacity Checks Capacity Checks
Actual Capacity LOS F? Actual Capacity LOS F?
Ve 3145 Exhibit 25-14 4500 No
Veo Exhibit 25-7 Veo=Ve-Vr| 2490  |Exhibit25-14] 4500 No
VR 655 Exhibit 25-3 2000 No
Flow Entering Merge Influence Area Flow Entering Merge Influence Area
Actual Max Desirable Violation? Actual Max Desirable Violation?
Viio Exhibit 25-7| Vi, 3145 Exhibit 25-14 | 4400:All No
Level of Service Determination (if not F) Level of Service Determination (if not F)
Dg = 5.475 + 0.00734 v , + 0.0078 V,, - 0.00627 L, Dg = 4.252 +0.0086 V,, - 0.0009 L,
Dr= (pc/km/In) Dr=  16.6 (pc/km/in)
LOS= (Exhibit 25-4) LOS = C (Exhibit 25-4)
Speed Determination Speed Determination
Mg=  (Exibit 25-19) D, = 0.462 (Exhibit 25-19)
Sy km/h (Exhibit 25-19) Sg=  79.4kmih (Exhibit 25-19)
So= km/h (Exhibit 25-19) So= N/Akm/h (Exhibit 25-19)
S = km/h (Exhibit 25-14) S = 79.4 km/h (Exhibit 25-15)
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RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET Page 1 of 1

RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET
General Information Site Information
Analyst DOYMO Freeway/Dir of Travel
IAgency or Company Junction
Date Performed 11/12/2022 Jurisdiction MITMA
lAnalysis Time Period 2045 DIVERGENCIA 3 CARRILES Analysis Year 2045
Project Description
Inputs
Upstream Adj Ramp Terain: Level Downstream Adj
0 0 Ramp
Yes On
[lYyes [don
No [ off No ] off
Lup = m L doun = m
See= 90.0 kmih Sgr= 60.0 kmih
- Vo = veh/h
u veh/h Sketch ( show lanes, L, Ly Vg,V)) D
Conversion to pc/h Under Base Conditions
Vv . —
(pc/h) (Vehhr) PHF Terrain %Truck %Rv Ty fp v = V/PHF x f,, x fp
Freeway 2510 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 3096
Ramp 796 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 982
UpStream
DownStream
Merge Areas Diverge Areas
Estimation of v, Estimation of v,
Vip = Ve (Pey) Vip =V *+ (V- Vr)Pep
Leq = (Equation 25-2 or 25-3) Leq = (Equation 25-8 or 25-9)
Pev = using Equation (Exhibit 25-5) Prp = 0.637 using Equation (Exhibit 25-12)
0= pc/h 2= 2330 pc/h
30MVaa pc/h (Equation 25-4 or 25-5) 30r Ve, 766 pc/h (Equation 25-15 or 25-16)
IsVgorV, ., >2700pc/h? JYes []No IsVy0rV,q,>2,700 pch? [ Yes No
IsVi0rV, ., >15*V,,/2 [[JYes [INo IsVyorV, ., >15*V,,2 [Yes No
If Yes,V,,, = pc/h (Equation 25-8) If Yes,V,,, = pc/h (Equation 25-18)
Capacity Checks Capacity Checks
Actual Capacity LOS F? Actual Capacity LOS F?
Ve 3096 Exhibit 25-14 6750 No
Veo Exhibit 25-7 Veo=Ve-Vr| 2114  |Exhibit25-14| 6750 No
VR 982 Exhibit 25-3 2000 No
Flow Entering Merge Influence Area Flow Entering Merge Influence Area
Actual Max Desirable Violation? Actual Max Desirable Violation?
Viio Exhibit 25-7| Vi, 2330 Exhibit 25-14 | 4400:All No
Level of Service Determination (if not F) Level of Service Determination (if not F)
Dg = 5.475 + 0.00734 v , + 0.0078 V,, - 0.00627 L, Dg = 4.252 +0.0086 V,, - 0.0009 L,
Dr= (pc/km/In) Dr=  12.2 (pc/km/in)
LOS= (Exhibit 25-4) LOS = C (Exhibit 25-4)
Speed Determination Speed Determination
Mg=  (Exibit 25-19) D, = 0.491 (Exhibit 25-19)
Sy km/h (Exhibit 25-19) Sg=  78.7kmih (Exhibit 25-19)
So= km/h (Exhibit 25-19) So= 95.4 km/h (Exhibit 25-19)
S = km/h (Exhibit 25-14) S = 82.3 km/h (Exhibit 25-15)
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RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET

Page 1 of 1

RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET
General Information Site Information
Analyst DOYMO Freeway/Dir of Travel
IAgency or Company Junction
Date Performed 11/12/2022 Jurisdiction MITMA
- . ACTUAL DIVERGENCIA 2 .
Analysis Time Period CARRILES Analysis Year
Project Description
Inputs
Upstream Adj Ramp Terrain: Level Downstream Adj
0 0 Ramp
Yes On
[lyes [don
No  [loff No  [Joff
Lup = m Ldown = m
S .= 90.0km/h Sk = 60.0km/h
v, = veh/h i FR V= veh/h
u e Sketch ( show lanes, L, L, Vg,V b
Conversion to pc/h Under Base Conditions
\ . _
(pc/h) (Veh/h) PHF Terrain %Truck %Rv fav fp v = V/PHF x f,, x fp
Freeway 1720 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 2121
Ramp 280 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 345
UpStream
DownStream
Merge Areas Diverge Areas
Estimation of v, Estimation of v,
V15 = Ve (Pey) Vi2= Vg * (Vg - VRIPep
Leg (Equation 25-2 or 25-3) Leg = (Equation 25-8 or 25-9)
Pry = using Equation (Exhibit 25-5) Prp = 1.000 using Equation (Exhibit 25-12)
T pc/h 12 2121 pc/h
30rV, pc/h (Equation 25-4 or 25-5) 30rVa, 0 pc/h (Equation 25-15 or 25-16)
IsVy0rV, ., >2700 pc/h? []Yes []No IsV;orV,q,>2700pch? [JYes [¥]No
IS V3 0r V0> 15* V.52 [Yes [INo ISV, 0rV, 00> 15*V,,2 [JYes INo
If Yes,Vy,, = pc/h (Equation 25-8) If Yes,V,, = pc/h (Equation 25-18)
Capacity Checks Capacity Checks
Actual Capacity LOS F? Actual Capacity LOS F?
Ve 2121 |Exhibit25-14] 4500 No
Veo Exhibit 25-7 Veo=Ve-Vg| 1776 Exhibit 25-14| 4500 No
Vg 345 Exhibit 25-3 2000 No
Flow Entering Merge Influence Area Flow Entering Merge Influence Area
Actual Max Desirable Violation? Actual Max Desirable Violation?
Ve Exhibit 25-7] Vi, 2121 | Exhibit2s5-14 | 4400A1 [ No

Level of Service Determination (if not F)

Level of Service Determination (if not F)

Dg =5.475+0.00734 v ; + 0.0078 V,, - 0.00627 L,
Dy, = (pc/km/In)
LOS=  (Exhibit 25-4)

Dp, = 4.252 + 0.0086 V/,, - 0.0009 L,
Dy, = 11.1 (pc/km/In)
LOS= B (Exhibit 25-4)

Speed Determination

Speed Determination

Mg = (Exibit 25-19)

Sp= km/h (Exhibit 25-19)
So= km/h (Exhibit 25-19)
S = km/h (Exhibit 25-14)

D,=  0.434 (Exhibit 25-19)

S.= 800 kmih (Exhibit 25-19)
S;=  NIAkmh (Exhibit 25-19)
S= 800 kmh (Exhibit 25-15)
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RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET Page 1 of 1

RAMPS AND RAMP JUNCTIONS WORKSHEET
General Information Site Information
Analyst DOYMO Freeway/Dir of Travel
IAgency or Company Junction
Date Performed 11/12/2022 Jurisdiction MITMA
- . ACTUAL DIVERGENCIA 3 .
Analysis Time Period CARRILES Analysis Year
Project Description
Inputs
Upstream Adj Ramp Terrain: Level Downstream Adj
0 0 Ramp
Yes On
[lyes [don
No  [loff No  [Joff
Lup = m L down = m
S .= 90.0km/h Sk = 60.0km/h
vV = h/h FF FR Vp = veh/h
u ve Sketch ( show lanes, Ly, Ly Vg, Vy) D
Conversion to pc/h Under Base Conditions
\ . _
(pc/h) (Veh/h) PHF Terrain %Truck %Rv fav fp v = V/PHF x f,, x fp
Freeway 1650 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 2035
Ramp 398 0.90 Level 22 0 0.901 1.00 491
UpStream
DownStream
Merge Areas Diverge Areas
Estimation of v, Estimation of v,
V5= Ve (Pey) Vi2=Vr* (Vg - Vr)Prp
Leg (Equation 25-2 or 25-3) Leg = (Equation 25-8 or 25-9)
Pry = using Equation (Exhibit 25-5) Prp = 0.687 using Equation (Exhibit 25-12)
T pc/h 0= 1551 pc/h
30rV, pc/h (Equation 25-4 or 25-5) 30rVa, 484 pc/h (Equation 25-15 or 25-16)
IsV;orV, ., >2700pc/h? []Yes []No Is Vg 0rV, ., >2,700 pch? [ Yes No
IS V3 0r V0> 15* V.52 [Yes [INo ISV, 0rV, 00> 15*V,,2 [JYes INo
I Yes,V,,, = pc/h (Equation 25-8) If Yes,V,, = pc/h (Equation 25-18)
Capacity Checks Capacity Checks
Actual Capacity LOS F? Actual Capacity LOS F?
Ve 2035 Exhibit 25-14| 6750 No
Veo Exhibit 25-7 Veo=Ve-Vg| 1544 Exhibit 25-14| 6750 No
Vg 491 Exhibit 25-3 2000 No
Flow Entering Merge Influence Area Flow Entering Merge Influence Area
Actual Max Desirable Violation? Actual Max Desirable Violation?
Ve Exhibit 25-7] Vi, 1551 | Exhibit25-14 | 4400A1 [ No
Level of Service Determination (if not F) Level of Service Determination (if not F)
Dg =5.475+0.00734 v ; + 0.0078 V,, - 0.00627 L, Dg =4.252 +0.0086 V,, - 0.0009 L
Dy = (pc/km/In) Dy, = 8.1 (pc/km/In)
LOS=  (Exhibit 25-4) LOS= B (Exhibit 25-4)
Speed Determination Speed Determination
Mg=  (Exibit 25-19) D, = 0.447 (Exhibit 25-19)
Se= km/h (Exhibit 25-19) Sr= 79.7 km/h (Exhibit 25-19)
Sy km/h (Exhibit 25-19) So= 95.4 kmh (Exhibit 25-19)
S = km/h (Exhibit 25-14) S = 83.0 km/h (Exhibit 25-15)
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Two-Way

Page 1 of 1

TWO-WAY TWO-LANE HIGHWAY SEGMENT WORKSHEET

General Information

Site Information

Analyst DOYMO
Agency or Company
Date Performed 10/12/2022

Analysis Time Period N2 HORA MEDIODIA 2045

Highway

From/To

Jurisdiction MITMA
Analysis Year 2045

Project Description:

Input Data

D Class | highway Class Il highway

_____________ ¥ Shoulderwidth _ m | Terrain Level [ Roliing
- I Lane width m Two-way hourly volume 1305 veh/h
- e — Directional split 60 /40
— : Lane width m Peak-hour factor, PHF 0.88
_____________ y Shoulderwidth  m | No-passing zone 0
Shaw North Arrow % Trucks and Buses , P 22%
seamadt bongh. by b % Recreational vehicles, P 0%
Access points/ km 5
Average Travel Speed
Grade adjustment factor, fg (Exhibit 20-7) 1.00
Passenger-car equivalents for trucks, E (Exhibit 20-9) 1.1
Passenger-car equivalents for RVs, Eg (Exhibit 20-9) 10
Heavy-vehicle adjustment factor, f,;,,=1/ (1+ P(Eq-1)+Pg(Eg-1) ) 0.978
Two-way flow rate’, v, (Pch)=V/ (PHF * i * fiy,)) 1516
A * highest directional split proportion? (pc/h) 910
Free-Flow Speed from Field Measurement Estimated Free-Flow Speed
100.0 km/h

Base free-flow speed, BFFSFM

Field Measured speed, Sgy km/h Adi. for lane width and shoulder width®, f, g (Exhibit 20- o 5 1y

Observed volume, Vf veh/h 5)

Free-flow speed, FFS FFS=Sp+0.00776(V{ f.,,, ) km/h Adj. for access points, f, (Exhibit 20-6) 3.3 km/h
Free-flow speed, FFS (FSS=BFFS-f o-f5) 96.7 km/h

Adj. for no-passing zones, fnp ( km/h) (Exhibit 20-11) 0.0

Average travel speed, ATS ( km/h) ATS=FFS—0.OO776vp—fnp 7.7

Percent Time-Spent-Following

Grade Adjustment factor, fg (Exhibit 20-8) 1.00

Passenger-car equivalents for trucks, E (Exhibit 20-10) 1.0

Passenger-car equivalents for RVs, Eg (Exhibit 20-10) 1.0

Heavy-vehicle adjustment factor, fi;,,=1/ (1+ P3(E4-1)+Pg(Eg-1) ) 1.000

Two-way flow rate?, Vo (pc/h)=VI (PHF * fg ™ fy\) 1483

A * highest directional split proportion2 (pc/h) 890

Base percent time-spent-following, BPTSF(%)=100(1-¢ 0-000879v 72.8

Adj. for directional distribution and no-passing zone, fd/hp(%)(Exh. 20-12) 0.0

Percent time-spent-following, PTSF(%)=BPTSF+f dinp 72.8

Level of Service and Other Performance Measures

Level of service, LOS (Exhibit 20-3 for Class | or 20-4 for Class I1) D

Volume to capacity ratio, v/c=Vp/ 3,200 0.47

Peak 15-min veh-miles of travel, VMT, 5 (veh- km)= 0.25L(V/PHF) 0

Peak-hour vehicle-miles of travel, VMTgy(veh- km)=V*L, 0

Peak 15-min total travel time, TT,5(veh-h)= VMT5/ATS 0.0

Notes

1. If Vp >= 3,200 pc/h, terminate analysis-the LOS is F.

2. If highest directional split Vp>= 1,700 pc/h, terminated anlysis-the LOS is F.
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uT

PRESSUPOST IMPLANTACIO CARRIL BICI PONT DEL TREBALL

ARTICLE UTS.

NET/UT

PREU

m2

ml

ml

Eliminacié de marques vials de pintura de doble component 30000
mitjangant granallati decapant. (P - 40) ’

Eliminacidé de marques vials longitudinals de pintura de doble 650,00
component mitjangant granallat i decapant. (P - 40) ’
Pintat de linia continua de 10 cm d'amplaria, per a separacio de
carrils de circulacid i girs, amb pintura de doble component
reflectora amb una dosificacié minima de 1.020 g/m2 i
microesferes de vidre amb dosificacio de 500 gr/m?2 per tal 1.680,00
d'incrementar el coeficient de lliscament a un minim de 0.45

SRT segons norma NLT-175, amb aplicacié a maquina

autopropulsada, tot inclos (encintats, premarcatge, ...) (P - 13)

Subministrament i col-locacié de separador de carril bici

model ZIPPER A | ZERO de la casa ZICLA o d' equivalents

caracteristiques, qualitats, prestacions, garanties i

certificacions. De plastic 100% reciclat i mesures de 280

mm de llarg, 280 mm d' ample i 125 mm d' alt,

amb el 50% de la seva superficie retroreflectant mitjangant pintura i 98,00
microesferes de vidre, col-locat sobre paviment existent i

ancorat amb 4 varetes roscades de 12 mm de diametre

minim i resina quimica tipus HILTI HY 170 o similar de dos

components. (P-17)

Subministrament i instal-lacio de pilona fixa flexible, resistent als

cops, de 10 cm de diametre i 110 cm d'al¢ada total (90 cm per

sobre de la rasant) de color vermell o altre a triar perla D.F.,

tipus X-last- Sabacaucho o equivalent, amb una o dues bandes 12,00
reflectants. Recobriment superficial resistent al UV, resistent

alfoc (Classe E). Col-locada, incloent I'obra civil, la carregai el

transport als abocadors del material inservible. (P - 23)

Placa informativa per a senyals de transit d'alumini anoditzat,
de 60x60 cm, acabada amb lamina retrorreflectora, reflexiva H-
I, nivell ll de retroreflexivitat 250/300 cd/m2 , fixada al suport
mitjancant tornilleria, fleje, ménsula o similars (P - 20)

6,00

13,00

3,90

1,43

60,71

70,35

90,58

3.900,00 €

2.535,00€

2.402,40€

12.020,58 €

844,20€

543,48 €



ut ARTICLE UTS. NET/UT PREU
Pal cilindric d'acer galvanitzat de 80 mm de diametre exteriori4
mm de gruix, amb cargols per a subjectar la senyal, ancorat al
paviment mitjangant maquina perforadora de D80-120,
ml  ancoratge minim de 30 cm, i fixat amb morter d'enduriment 12,00 20,98 251,76 €
rapid, i/o fonament de formigad (si escau) inclos excavacio,
restitucié paviment existent, retirada de residus a abocador,
canon, totinclos (P - 21)
Pintat de superficies especifiques, zones 30, simbols,
pictogrames i logos, amb pintura de doble component de
qualsevol color amb aplicacié a maquina, amb una dosificacio
m2 minima de 1600 gr/m2 i addicio de pa.r,tl'cules de vidre de 320,00 15,60 4.992,00€
cantells angulosos, amb una dosificacié de 300 gr/m2, per tal
d'incrementar el coeficient de lliscament a un minim de 0,60
SRT segons la norma NLT-175. Inclou el premarcatge (m2
realment pintat). Inclou esborrats amb pintura negre. (P - 9)
PA  Partida de desviament de transit 1,00 1.200,00 1.200,00 €
Partida algada d'instal-lacié de 2 semafors bici sobre suports existents
PA 1,00 3.000,00 3.000,00 €
PA  Partida de seguretatisalut 1,00 1.000,00 1.000,00 €
PA  Gestio de Residus de I'Obra 1,00 300,00 300,00 €
PA  Actualitzacid Inventari programa INCA Aj de Barcelona 1,00 500,00 500,00 €
SUBTOTAL 33.489,42 €
DESPESES GENERALS 13% 4.353,62 €
BENEFICI INDUSTRIAL 6% 2.009,37 €
TOTAL 39.852,41 €
IVA 21% 8.369,01 €
TOTAL IVA INCLOS 48.221,42 €
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DOCUMENTO URBANISTICO
NAVE 1y NAVE 3

EDIFICACION DE NAVE 1Y NAVE 3 SIN USO DETERMINADO, SEIS
SILOS DE ALMACENAMIENTO AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO
SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE SERVICIOS Y AUXILIARES, PASARELA
ENTRE PARCELA PR 1.1 Y PR 2.2, URBANIZACION INTERIOR,
ACOMETIDAS EXTERIORES Y VADOS DE LAS PARCELAS PR 2.1, PR
2.2Y PR 1.1, INCLUSO LAS ACTUACIONES NECESARIAS PARA
GARANTIZAR EL SUMINISTRO ELECTRICO ACORDE A LA DEMANDA
QUE CUBRA LOS REQUERIMIENTOS DEL OPERADOR LOGISTICO

PARCELAS PR2.1, PR2.2, PR1.1
P.I MALPICA (SANTA ISABEL) ZARAGOZA- ZARAGOZA

OCTUBRE 2024

PROMOTOR

INVERSIONES LOGISTICAS ZARAGOZA SLU







DOCUMENTO URBANISTICO. NAVE 1 Y NAVE 3. ANEXO 6

EDIFICACION DE NAVE 1 Y NAVE 3 SIN USO DETERMINADO, SEIS SILOS DE ALMACENAMIENTO
AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE SERVICIOS Y AUXILIARES, PASARELA ENTRE
PARCELA PR1.1Y PR2.2, URBANIZACION INTERIOR, ACOMETIDAS EXTERIORES y VADOS DE LAS PARCELAS
PR2.1, PR2.2 y PR1.1, INCLUSO LAS ACTUACIONES NECESARIAS PARA GARANTIZAR EL SUMINISTRO
ELECTRICO ACORDE A LA DEMANDA QUE CUBRA LOS REQUERIMIENTOS DEL OPERADOR LOGISTICO

PR2.1, PR2.2, PR1.1 P.I. MALPICA- SANTA ISABEL. ZARAGOZA- ZARAGOZA

REF. PROY. 1322

I. INDICE

l. INDICE oottt reeeeiiie e eeessaat s sss e eeesssssatsssseseesssssssssssssessssssssssssssasssssses
. INTRODUCCION ....coueiuiiirinretenteteeeeetesessessessessestentesesseesessessessessessestensesessessessessessenssneons

DOCUMENTO URBANISTICO. ANEXO 6. EVACUACION PLUVIALES 3






DOCUMENTO URBANISTICO. NAVE 1 Y NAVE 3. ANEXO 6

EDIFICACION DE NAVE 1 Y NAVE 3 SIN USO DETERMINADO, SEIS SILOS DE ALMACENAMIENTO
AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE SERVICIOS Y AUXILIARES, PASARELA ENTRE
PARCELA PR1.1Y PR2.2, URBANIZACION INTERIOR, ACOMETIDAS EXTERIORES y VADOS DE LAS PARCELAS
PR2.1, PR2.2 y PR1.1, INCLUSO LAS ACTUACIONES NECESARIAS PARA GARANTIZAR EL SUMINISTRO
ELECTRICO ACORDE A LA DEMANDA QUE CUBRA LOS REQUERIMIENTOS DEL OPERADOR LOGISTICO

PR2.1, PR2.2, PR1.1 P.I. MALPICA- SANTA ISABEL. ZARAGOZA- ZARAGOZA

REF. PROY. 1322

II. INTRODUCCION

Este anexo se fundamenta en el adjunto “Estudio hidrolégico - hidraulico. Red de saneamiento
de aguas pluviales y tanques de tormenta del proyecto basico y de ejecucion. Nave 1 sin uso
determinado, 6 silos de almacenamiento automatizado, aparcamiento subterraneo, edificios
de servicios auxiliares y urbanizacion interior de las parcelas PR2.1 y PR2.2 de Malpica, Santa
Isabel”, presentado en Ecociudad el pasado 15 de marzo de 2024 y revisado y aceptado el 30
de abril de 2024 por dicho organismo.

DOCUMENTO URBANISTICO. ANEXO 6. EVACUACION PLUVIALES 5






ESTUDIO HIDROLOGICO - HIDRAULICO

RED DE SANEAMIENTO DE AGUAS PLUVIALES Y
TANQUES DE TORMENTA DEL PROYECTO BASICO Y
DE EJECUCION. "NAVE 1 SIN USO DETERMINADO, 6

SILOS DE ALMACENAMIENTO AUTOMATIZADO,

APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE

SERVICIOS Y AUXILIARES Y URBANIZACION

INTERIOR DE LAS PARCELAS PR2.1 Y PR2.1 DE

MALPICA, SANTA ISABEL”

Ingieneria

logistica tectonica . ,
O INGENIERIA
ontepino m'vrnovzcros

FECHA Zaragoza, 14 de marzo de 2024
EMPRESA AIP 2001 Ingenieria y Proyectos, S.L
C/ Reina Fabiola, n°® 34, 1° D
50008 Zaragoza

Teléfono: 976487581
Web: www.aipingenieria.com

AUTOR Jaime J. Loureda Parrado
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
N° Colegiado: 18.316

PROMOTOR Montepino.



AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE

ESTUDIO HIDROLOGICO-HIDRAULICO RED DE
SANEAMIENTO DE AGUAS PLUVIALES Y TANQUES DE

ontepino ., yvenTA DEL PROYECTO BASICO Y DE EJECUCION: *NAVE

1 SIN USO DETERMINADO, 6 SILOS DE ALMACENAMIENTO % INGENIERIA
e YPROYECTOS

logistica tectonica  SERVICIOS Y AUXILIARES Y URBANIZACION INTERIOR DE LAS
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II. MEMORIA Y ANEJOS

1. MEMORIA.

1.1. DATOS DE PARTIDA Y DESCRIPCION DE LAS REDES DE SANEAMIENTO.

1.1.1. ANTECEDENTES Y DATOS DE PARTIDA.

Las empresas Montepino - Ingenieria Logistica Tectonica se ponen en contacto con AIP 2001
Ingenieria y Proyectos S.L., para la elaboracidon de un estudio relativo al saneamiento de aguas
pluviales de la parcela objeto del proyecto basico y de ejecucion: “NAVE 1 SIN USO DETERMINADO, 6
SILOS DE ALMACENAMIENTO AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE SERVICIOS Y
AUXILIARES Y URBANIZACION INTERIOR DE LAS PARCELAS PR2.1 Y PR2.2 DE MALPICA, SANTA ISABEL”. El
presente documento tiene por objeto el estudio y definicidon del saneamiento de aguas pluviales
relativos al desarrollo urbanistico del citado proyecto basico y de ejecucion.

La parcela a analizar linda: al sur con la carretera N-II, al oeste con el vial C.H., al este con el vial
C.A. y al norte con el vial C.D. Esta zona se encuentra dentro de la red de saneamiento gestionada
por ECOCIUDAD, de esta manera, la red de saneamiento presente en la zona se trata de colectores
ovoides que discurren de oeste a este por el vial C.D ubicado al norte de la parcela. Este colector
ovoide tiene dimensiones interiores de 60-90 cm hasta 120-180 cm en la esquina noreste de la
parcela, con pendientes que oscilan entre el 0,1 y 0,6% y profundidades entre los 4 y 5 metros. El
saneamiento continua aguas abajo por el vial C.A. discurriendo de norte a sur a través de un ovoide
de 120-180 cm y profundidades entre 5 y 6 metros y pendientes entre el 0,5 y 0,6%.

Con el propdsito de presentar la estrategia de drenaje y vertido de la parcela objeto del proyecto:
"NAVE 1 SIN USO DETERMINADO, 6 SILOS DE ALMACENAMIENTO AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO
SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE SERVICIOS Y AUXILIARES Y URBANIZACION INTERIOR DE LAS PARCELAS PR2.1
Y PR2.2 DE MALPICA, SANTA ISABEL” a la red gestionada por ECOCIUDAD, el 6 de marzo de 2024 se
convoca una reunidn en las oficinas de ECOCIUDAD. En la actualidad, en la presente parcela se ubica
la Universidad Laboral, la cual vierte la escorrentia de las aguas pluviales a una red de acequias que
conectan con los colectores circundantes anteriormente descritos. Se manifestd por parte de
ECOCIUDAD que, durante los episodios de lluvia intensa, la red se sobrecarga de manera que se
levantan las tapas de los pozos de registro en diferentes puntos de la red publica. A causa de esto,
y con el propdsito de que el desarrollo urbanistico de la parcela, el cual incrementa de manera notable
la superficie impermeable, no empeore la situacion actual, ECOCIUDAD establece unas condiciones
de vertido consistentes en: que durante los primeros 15 minutos desde el comienzo del aguacero de
disefo no se produzca ningun vertido a la red publica y posteriormente, a partir del minuto 15, se
permitira el vertido de caudales limitados a un maximo de caudal correspondiente al producido por
la parcela en eventos lluviosos correspondientes a periodos de retorno entre 5 y 10 afios.

A la vista de las premisas establecidas por ECOCIUDAD se resuelve que el saneamiento de la parcela
debera de incluir elementos de laminacion para retener el volumen de agua producido por la parcela
durante los primeros 15 minutos. Para el dimensionamiento de los elementos de laminacion,
ECOCIUDAD nos remitié a la normativa de saneamiento municipal Anexo III, en la que se establece
un periodo de retorno de 50 afios para el dimensionamiento de depdsitos de laminacidn. En este
punto cabe mencionar que la guia de disefio de Montepino establece que el dimensionamiento de la
red de saneamiento de aguas pluviales deberd de realizarse para un periodo de retorno de T=100
afios. Por este motivo se decide dimensionar toda la infraestructura de saneamiento de la
urbanizaciéon para un periodo de retorno de T=100 afios, ya que si se adopta un periodo de retorno
inferior para el dimensionado de los depdsitos de laminacidn se produciria un exceso de agua que
inundaria zonas de la parcela.

A modo de resumen, se establece que el disefio de la red de saneamiento se dimensionara adoptando
una duracién de aguacero de 20 minutos, de acuerdo con lo establecido con ECOCIUDAD, y un
periodo de retorno de T=100 afios para toda la red de saneamiento incluidos los elementos de
laminacién para estar dentro de los parametros de disefio municipales y a la vez dar cumplimiento a
la guia de disefio de Montepino sin causar afecciones a la parcela.
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1.1.3. ESTRATEGIA DE DRENAJE Y ANALISIS DE RESULTADOS.

Con las premisas expuestas en el apartado anterior y las cotas de pavimento terminado, establecidas
a partir de una cota de nave situada en la 208,80 m, se estudia la manera mas efectiva de evacuar
las aguas pluviales de la parcela.

Tras realizar un analisis de las cotas de la parcela y la capacidad de las infraestructuras de vertido
de ECOCIUDAD, se decide adoptar dos puntos de vertido diferentes.

El punto de vertido ACOMETIDA 1 se elige de forma que el punto de vertido se realizara en el pozo
mas profundo del colector que discurre al este de la parcela en direccidon norte-sur por el vial C.A.;
este punto corresponde al pozo P-7195. El colector que discurre por este pozo se trata de un ovoide
de dimensiones 120-180 cm y una pendiente que ronda el 0,72%, esto resulta en una capacidad
maxima del colector alrededor de 5.700 I/s, capacidad suficiente para recibir los caudales
establecidos de vertido correspondientes a T=5-10 afos de periodo de retorno al cabo de los 15
minutos del comienzo del aguacero, momento en el que se prevé que el colector publico haya pasado
el pico de caudal y tenga capacidad suficiente para recibir este caudal de vertido sin que cause
sobrecargas en la red.

CAUDAL AL 100% DEL CALADO

A=164
P=475

R =0,345
n=0,012

S =0,0072 m/m

Q=5.7071s

Este pozo P-7195 tiene una profundidad de 6,25 m lo que supone una cota de fondo del colector de
200,92 m. De acuerdo con las directrices de ECOCIUDAD, la conexion se debera de realizar por
encima de la cota de la clave superior del colector, lo que resulta en una cota de conexidon minima
de 202,72 m. Dado que la cota de nave se situa a la 208,80 m, las cotas de los pavimentos de
muelles se ubican entre las cotas 207,60 m. Debido a las dimensiones de la parcela y los recorridos
que deberan de llevar los colectores, la parte oeste de la parcela no puede mantener unas pendientes
minimas adecuadas para desaguar por gravedad en el pozo previsto. Para ello se introducira un
depdsito de laminacién lineal a modo de marco de hormigén armado prefabricado que ird recibiendo
caudales y los transportara hasta la acometida con una pendiente de 0,10%.

El caudal de vertido correspondiente a un periodo de retorno de T=5 afios se calcula a partir de la
intensidad de precipitacidén calculada para este periodo de retorno, calculada en el apartado 1.3.3.
de 40,937 mm/hr. Aplicando las areas vertientes a esta acometida, asi como los correspondientes
coeficientes de escorrentia se obtiene un caudal producido por la parcela correspondiente al periodo
de retorno de T=5 anos es de 3.466,35 1/s. Dicho caudal sera el limite que no se puede exceder en
el vertido de la acometida n°1.

Por otro lado, el segundo punto de vertido se ubica en el vial C.D. que discurre al norte de la parcela
de oeste a este. Este conducto se trata de un ovoide de 60-90 cm con unas pendientes medias del
0,2%, lo que proporciona una capacidad maxima del orden de 474 I/s. En esta acometida, dada la
escasa capacidad del colector y que un caudal de vertido correspondiente a un periodo de retorno de
T=5 anos excederia esta capacidad debido a la gran superficie a drenar, se propone un caudal de
vertido no superior al 50% de la capacidad maxima del ovoide, quedando ésta en unos 237 I/s. Este
pozo P-7008 tiene una profundidad de 4,70 m lo que supone una cota de fondo de 204,04. Al igual
que en la acometida n°1, la cota de vertido se realizara por encima de la cota de clave superior del
ovoide, es decir a la cota 204,94 m
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CAUDAL AL 100% DEL CALADO

A =041
P=2375
R=0,1726
n=0,012

S =0,002 m/m
Q=4741/s

La estrategia de drenaje de la parcela va a consistir en el tratamiento en origen del 100% de la
escorrentia producida por la parcela para posteriormente verter a la red exterior a los caudales
anteriormente estipulados a través de las dos acometidas mencionadas. Esto se va a llevar a cabo
mediante la introduccién de pozos de infiltracion distribuidos a lo largo de la parcela los cuales
recibiran la escorrentia de todas las zonas de la parcela de forma que se dimensionaran para retener
los 15 primeros minutos del aguacero. Estos depositos infiltrardn la escorrentia en el subsuelo al
tiempo que se iran llenando, de manera que al cabo de 15 minutos estos depdsitos se llenaran y el
excedente verterd a un elemento de laminacién lineal, en este caso un marco de hormigoén, para
llevar por gravedad los caudales hasta las acometidas.

Para el calculo del comportamiento del sistema de saneamiento expuesto se ha utilizado el programa
SWMM 5.2 v3 de célculo hidraulico. En este programa se ha modelizado la parcela con sus
caracteristicas fisicas para el calculo de escorrentias y se han introducido los depdsitos de infiltracion
y los marcos de laminacién para la obtenciéon de los caudales maximos de vertido en ambas
acometidas.

1.1.3.1. POZOS DE INFILTRACION

Los pozos de infiltracion se han dimensionado de manera que el volumen total de cada tanque sea
igual al volumen que va a recibir en cada caso durante los 15 primeros minutos del aguacero. Esto
se realiza de esta manera ya que la infiltracion en estos tanques se produce de manera muy
progresiva y el gran caudal que reciben en los primeros 15 minutos hace que la infiltracién en este
periodo de tiempo sea despreciable en relacién con la velocidad de llenado.

Para la ejecucion de estos depdsitos de infiltracién se ha contactado con la empresa GRAFF la cual
ha recomendado el producto de bloques EcoBloc max.

Una vez transcurridos los 15 primeros minutos del aguacero, el caudal excedente vertera a unos
marcos de laminacién instalados con una pendiente del 0,1% que transportaran la escorrentia
sobrante hasta las acometidas.

El esquema de funcionamiento de los tanques de laminacion atendiendo a la Guia Basica de Disefio
de Sistemas de Gestidn Sostenible se detalla en la imagen al final de este apartado. En el caso que
nos ocupa, las celdas iran recubiertas de un geotextil permeable para permitir la infiltracién en el
terreno y una vez los depdsitos se llenen éstos rebosaran hacia la red de saneamiento de la parcela
y los marcos de laminacion.

Las dimensiones de los depdsitos vienen determinadas por las medidas de los bloques EcoBloc, en
este caso se han tomado bloques unitarios cuadrados de 0,80 m de lado por 0,35 m de altura
siguiendo las especificaciones de GRAFF. De esta forma los depdsitos de infiltracidon tienen un
volumen total efectivo de 4.044 m3 para la acometida n°1 y 798 m3 para la acometida n°2, sumando
un total de 4.842 m3 de volumen de tanques de infiltracidon.

Mantenimiento de los pozos de infiltracion.

Los sistemas de evacuacion de aguas pluviales mediante pozos de infiltracion llevan implicitos unas
tareas de mantenimiento necesarias para que los sistemas no pierdan efectividad a lo largo de la
vida util del proyecto. Durante las consultas realizadas al proveedor de estos sistemas, en este caso
la empresa GRAFF, se ha recalcado la idea de que los protocolos de limpieza de los depdsitos son
complicados y caros por lo que se recomienda el tratamiento de los caudales en origen, esto significa
la introduccién de elementos en las redes que retengan los sélidos en suspensién antes de su entrada
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a los pozos de infiltracidn. Estos elementos pueden ser arquetas separadoras de hidrocarburos vy
arquetas con areneros. En el proyecto que nos ocupa, los pozos de infiltracion van a tener entradas
separadas para los caudales provenientes de cubiertas y para los caudales provenientes del resto de
zonas de la parcela, todas las entradas estaran precedidas de pozos con areneros ademas de los
preceptivos separadores de hidrocarburos para las redes que no sean de cubiertas. De esta forma
se garantiza el buen funcionamiento de los pozos de infiltracion durante la vida util de la
implantacién. No obstante, existen unos protocolos de limpieza que se pueden llevar a cabo en estos
sistemas de infiltracion para mejorar el funcionamiento en el caso de que fallen o no se introduzcan
los tratamientos de particulas en origen antes comentados. Estos sistemas consisten en la
introduccion de robots dentro de la estructura de bloques que van recorriendo la base de la estructura
desincrustando los sedimentos de la base para despejar la zona de maxima infiltracion que se situa
en el centro de la estructura y direccionando los depdsitos hacia los extremos. En el caso que los
sedimentos sean abundantes la limpieza debera de dirigir los depdsitos hacia los puntos donde se
instalen las arquetas de inspeccidn para ser aspirados.

A continuacion, se incluye informacién acerca de los dispositivos de inspeccién y limpieza
especificados por el fabricante.
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CARACTERISTICAS DE INSPECCION

Dispositivos de inspeccion / limpieza con agua a presion

Acceso al interior de la estructura compuesta por bloques EcoBloc maxx mediante la arqueta Vario 800 flex,
haciendo pasar una linea de inspeccion de @ 65 mm, a través de las columnas de cada blogue.

La linea de inspeccion puede integrar un cabezal de CCTV, y también una unidad de limpieza a presion
montada en el dispositivo del circuito cemrado de television (CCTV).
Es posible realizar limpieza con agua a presion de hasta 50 bar.

ACCESO A LA INSPECCION MEDIANTE
ARQUETA VARIO 800 FLEX

' 8

www.grafiberica.com « info@grafiberica.com « Tel.972913767 EIEIMCE@
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UNIDAD DI LIMPIEZA A
PRESION MONTADA EM EL
DISPOSITIVO DE CCTV

)

CABLZAL DE CCTV CON
CUERPO NOWIL

- Inspeccion y limpieza con agua a presion
- Acceso a través de linia de inspeccién de 6smm @ a través
de las columnas

- Componentes de GRAF:
Ecobloc Maxx
Arqueta de inspeccion/acceso - Vario 800 Flex

- Dispositivos de inspeccidn / limpieza con agua a presidn:
CCTV: KUMMERT CamFlexHD - Ramal de cdmara de TV
Limpieza de agua a presidn: IBAK Phobos 1 - caudal miximo de la
hoquilla 4sl/min.

www.grafiberica.com « info@grafiberica.com « Tel.972913767 EIENOE@
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1.1.3.2. DEPOSITO DE LAMINACION.

Tras analizar diferentes alternativas para los depdsitos de laminacion se resuelve introducir
elementos de laminaciéon lineal consistentes en una estructura de marcos de hormigén armado
instalados con pendientes de 0,10%.

Para la acometida n°1 se introduce un marco de 2,00 m de alto por 2,00 m de ancho a lo largo de
1.147 metros lineales, mientras que para la acometida n°2 se introduciran 145 metros lineales de
marco de hormigon prefabricado de 1,00 m de alto por 1,00 metro de ancho.

Estas estructuras consisten en marcos de hormigén armado conectados entre si mediante
machihembrado formando una galeria. La estructura se disefia con una pendiente longitudinal del
0,10%. Las diferentes redes de saneamiento a lo largo de la parcela van conectandose con el marco
sucesivamente, reduciéndose asi sus longitudes y al mismo tiempo realizando las aportaciones de
caudal de manera que se produzcan regularmente a lo largo del marco de forma que el llenado del
marco se produzca de manera progresiva. Los marcos recibirdn todos los excedentes de caudales
provenientes de los pozos de infiltracion producidos por la parcela tanto de las zonas de viales,
muelles, etc. como de las cubiertas de la nave y edificaciones.

A continuacion, se muestra una seccion tipo del marco de 2,00 x 2,00 m

MARCO PREFABRICADO DE HA MACHIEMBRADO (2,00x2,00m INTERIOR)

459

015

040

3.77 m profundidad media

1 IMPERMEABIUZACION, SELLADO DE JUNTAS SEGUN
1 INDICACIONES DE LADF
)

RELLENO CON BOLOS 80-120mm 4,83 n'imi

MARCO (200>2.00 NTERIOR)

S Sy Y oA = HORMIGON LIMPEZA HM-20
238 20254

1.1.3.3. ACOMETIDA N°1.

La acometida n°1 se compone de una tuberia de 1000 mm de didametro con un 1,00% de pendiente,
esta tuberia tiene una capacidad maxima de 3.121 |I/s. El modelo arroja un caudal de vertido de
2.804 1/s. A continuacién, se muestra un esquema de la acometida:
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ACOMETIDA AGUAS PLUVIALES N°1

limite parcela
P-7195
arqueta toma
s Muestras ZOMNA,
o o VERDE
207,90 C207.78 50774
207,27 207 17
MARCO HORM.
PREF.:2,00x2,00 m Qt5: 3.466,35 /s
@1000, 1,00%,
Qmax:3.121 /s
g Qvertido:-2.804 /s
= b
: 202,81 202,79 . 202,72 |
| 200 | | -
‘ 120

1000 {
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Flow (LPS)

La grafica a continuacidn muestra la evolucion del caudal en conducto 1.21 correspondiente a la acometida n°1. En la grafica se observa que se empiezan
a producir caudales de vertido en el minuto 16:20 (0,01 I/s) desde el comienzo del aguacero alcanzandose un maximo de 2.804 I/s en el minuto 27:10.

—— Link 1.21 Flow (LP3)

2880.0

27200

2B60.0

2400.0

22400

2080.0

18200

1760.0

1600.0

1440.0

12800

11200

960.0

800.0

640.0

430.0

320.0

160.0 J

0.0
0 02 05 075 1 125 15 175 2 225 25 275 3 326 35 375 4 425 45 475 5 525 55 575 6 625 65 675 7 726 75 775 B8 825 B85 875 9 925 95 97Fs 10
Elapsed Time (hours)

En la grafica siguiente se muestra la evolucién de las alturas de agua en el pozo P1.21 donde se produce la salida del marco de 2x2. En ella se observa
que el agua alcanza una altura maxima de 0,94 m dentro del marco entre el minuto 26:30 y 27:10.

ESTUDIO HIDROLOGICO - HIDRAULICO. Pagina 12 de 65



Depth {m)

ontepino

logistica tectonica

ESTUDIO HIDROLOGICO-HIDRAULICO RED DE
SANEAMIENTO DE AGUAS PLUVIALES Y TANQUES DE
TORMENTA DEL PROYECTO BASICO Y DE EJECUCION: "NAVE
1 SIN USO DETERMINADO, 6 SILOS DE ALMACENAMIENTO
AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE
SERVICIOS Y AUXILIARES Y URBANIZACION INTERIOR DE LAS
PARCELAS PR2.1 Y PR2.2 DE MALPICA, SANTA ISABEL”

O' INGENIERIA
e Y PROYECTOS

Mode P1.21 Depth (m)

1.0
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0.88
0.84

0.8
0.76
0.72
0.68
0.84

06
0.66
0.52
0.45
0.44

0.4
0.36
0.32
0.238
0.24

0.2
0.16
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0.08

|

00
0 02 05 075 1 126 156 175

2

225 25 275 3 326 35 375 4 425 45 475 5 525 55 K75 6 6256 65 675
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1.1.3.4. ACOMETIDA N©°2.

La acometida n°2 se compone de una tuberia de 500 mm de didmetro con un 1,00% de pendiente, esta tuberia tiene una capacidad maxima de 416 I/s.
El modelo arroja un caudal de vertido de 210 1/s. A continuacidn, se muestra un esquema de la acometida:

ACOMETIDA AGUAS PLUVIALES N°2

limite parcela
|
MARCO HORM. ;,' :,‘ :,* ;,' arqu etatoma ," :; r,’ ’J,‘ :, ;,'
PREF.:1,00x1,00 m // muestras Ry
207,32 207,32 207,32 o 207,32 S 20728
Se= = === ; e 7 R [/ Q237 s
\ 1 @500, \\\ \\\ ;o \t\ @500, 1,00%, ;
\ So070% s S Qmax: 4161/s, . R ()
} . \\\ S \\ ; /@500, 0,70%, \\\ e 4161, . Slls @500, 1,00%,
|L . _ . ;7 Qmax 3491 ) fem ) . =27 Qmax: 416 s
T 20825 | h 205,22 i = ; ? } i L ‘. Qv:2101U/s
: ! 22 20519 i R
: 7 7 y 1120510 -, ; 204,94
o o "/ conexién de ,
aguas residuales

)

C
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En la siguiente grafica se muestra la evolucién del caudal en el Gltimo pozo, P5.6 antes del vertido a la red alcanzandose el maximo de 210 I/s en el minuto
24:00. También se observa que esta acometida empieza a soltar vertidos a partir del minuto 19:50 (0,02 I/s) desde el comienzo del aguacero.

—— Link 5.6Flow (LPS)

2480
240.0
2320
224.0
216.0
203.0
200.0
182.0
184.0
176.0
168.0
160.0
152.0
144.0
136.0
128.0
120.0
112.0
104.0

96.0

88.0

80.0

720

640

56.0

48.0

320
240
16.0
8.0
0.0

0 025 05 075 1 125 15 175 2 235 25 275 3 325 35 375 4 425 45 475 &5 525 55 575 6 625 65 675 7 726 75 775 B8 825 B35 387 9 835 95 978 10
Elapsed Time (hours)
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En la grafica siguiente se muestra la evolucion de las alturas de agua en el pozo P5.6. donde se produce la salida a la red exterior. En ella se observa que
el agua alcanza una altura maxima de 0,28 m dentro del pozo entre el minuto 23:30 y 24:20, lo que supone un llenado del 66% de la tuberia de 500 mm.

—— Mode P5.6 Depth (m)

0.4
0.38
0.36
0.34
0.32

0.3
0.28
0.26
0.24
022

02
0.18
0.16
0.14
0.12

0.1
0.08
0.06
0.04
0.02

0.0
0 025 05 075 1 128 15 175 2 235 25 275 3 325 35 375 4 425 45 475 5 525 55 575 6 625 65 BT5
Elapsed Time (hours)

A continuacion, se muestran esquemas de los longitudinales de los diferentes ramales de los marcos.

7

728 75 775

g

8.25

85

876 9 925 H5 975
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Ramal 1: va desde la esquina Suroeste hasta la acometida AC_1, discurriendo por la fachada Sur de la nave y mitad de la fachada Este, hasta el vial
transversal que conduce hasta la salida. Sus pozos van desde el P1.1, en cabecera, hasta el P1.21 en la salida. Los pozos intermedios van recibiendo las
aportaciones de los colectores de la red interna, una vez que han pasado por los depésitos filtro dispuestos en la urbanizacién.

Water Elevation Profile: Node P1.1 - AC_1

P14
P12
P13
P14
P15
P16
P17
P18
P19

L P110
P11
P12
P113
P14
P115
P18
P17
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L P120

- P1.18
- P1.21
A1

209 57
200,
208. 5'

2081 =]

i —
207 5

2071

2085
-
2055 ] —
205

204 57

204

2035

209

2025
202]

2015

207

2005
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03022024 00:26:30
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La imagen anterior corresponde al perfil de la [dmina de agua en este tramo de marco de 2,00 x 2,00 en el momento de méximo caudal (minuto 26:30)
en la zona con mas llenado, que se encuentra proxima a la salida. En ese momento, el calado es de 0,94 m, que corresponde al 47% de su capacidad total.

Ramal 2. Recoge los caudales de las superficies de viales, jardines y silos situados en el Sur de la parcela y conecta con el Ramal 1 en su parte final (pozo

P1.20). Contiene un Unico tramo y un pozo. A continuacién, se acompafia su perfil de ldmina de agua en el momento de maximo caudal (432,64l/s), que
se produce en el minuto 25:30. En ese momento, el calado es de 0,90 m, que supone un porcentaje de llenado del 45%.

Water Elevation Profile: Node P2.1 - P1.20

Pz
P1.20

209

208.5

208

207 5

207

206.5

206

2055

205

2045

204

2035

203

2025

202

0 1 2 b5 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 18 17 18 19 20 21
Distance(m)

03022024 00:25:30
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Ramal 3. Discurre por el limite Este de la parcela conectando con el Ramal 1 en su pozo de salida (pozo P1.21). Contiene dos tramos y dos pozos. El
maximo caudal que transporta en su tramo final es de 272,59 I/s, en el minuto 21:50, momento en que su calado es de 0,64 m y su porcentaje de llenado
es del 32%.

Water Elevation Profile: Node P3.1 - P1.21
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Ramal 4. Discurre por la fachada Este de la nave hasta conectar con el Ramal 1 en el pozo P1.18, que conduce después a la acometida AC_1. Tiene cuatro
tramos y cuatro pozos. El caudal maximo que circula en su tramo final, en el minuto 21:00, es de 1657,60 I/s, siendo el calado correspondiente de 0,71 m
y su porcentaje de llenado del 35%.

Water Elevation Profile: Node P4.1 -P1.18
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Ramal 5.

El ramal 5 corresponde al marco que vierte a la acometida n°2. El marco tiene un Unico ramal (Ramal 5) y recorre la mitad Norte de la fachada Oeste de
la nave. Tiene 6 tramos y 6 pozos. El ultimo tramo es de tubo de PVC DN500 con una pendiente del 0,7%. Va del pozo P5.5 al P5.6. De este pozo sale el
conducto de PVC DN500 con una pendiente del 1% que sirve de acometida a la red municipal. El Gltimo tramo de marco, del P5.4 al P5.5 alcanzan su
maximo de caudal en el minuto 23:30 (223,21 I/s), siendo el calado de 0,20 m y su porcentaje de llenado del 20%.

Water Elevation Profile: Node P5.1 - AC_2
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Para la elaboracion del disefio de la red de saneamiento y el depdsito de laminacidn se ha utilizado
el programa informatico de hidrologia-hidraulica SWMM 5.2 v3. Con este programa se han
modelizado las diferentes cuencas hidroldgicas formadas por las diferentes zonas en las que se divide
la parcela, las cotas de los pavimentos y los elementos de captacién de la escorrentia superficial
distribuidos estratégicamente a lo largo de la parcela. Se ha establecido un episodio lluvioso
correspondiente a una intensidad pluviométrica obtenida de un periodo de retorno de T=100 afnos y
una duracién del aguacero de 20 minutos. Con estos parametros y los propios de la geometria y
naturaleza de las diferentes zonas de la parcela, el programa ha calculado los caudales que verteran
a los diferentes pozos de la red disefiada obteniendo los resultados anteriormente comentados.

En resumen, los resultados obtenidos del modelo establecen que la red y el depésito de
laminacién no presentan problemas de inundacion ni sobrecargas en ninguno de los
tramos de la red, a excepcion de alguna conexion al marco a cota baja. Las pendientes de
los colectores estan en valores favorables para la evacuacion de los caudales
proporcionando velocidades adecuadas que evitan la sedimentacion y la erosion de los
colectores. El sistema no realiza ningun vertido hasta pasado el minuto 15 del comienzo
del aguacero y los caudales posteriores de vertido estan en valores correspondientes a
periodos de retorno de T=5afos para la acometida 1 e inferiores al 50% de llenado del
ovoide para el caso de la acometida n°2. Asimismo, se cumple con las directrices de la
guia de diseiio de Montepino que establece un periodo de retorno de T=100 afos para el
diseiio de la red de saneamiento de aguas pluviales.

1.1.3.4.1.REDES DE AGUAS PLUVIALES.

1.1.3.5. DESCRIPCION DE LAS REDES.

Para el desarrollo de las redes de aguas pluviales se han tenido en cuenta las cotas de la parcela y
de los elementos de captacion de la escorrentia, asi como las cotas de los marcos de laminacion,
donde van a verter estas redes a través de los pozos de infiltracion. Como se indica en el primer
apartado, en el esquema de los pozos de infiltracidn se aprecia que la salida de estos se produce a
la misma cota que las entradas, de esta forma no se produce una pérdida de cota en ellos. Las redes
desarrolladas aguas arriba de los pozos de infiltracidon se disefiaran con tuberias de PVC SN8 y
pendientes que oscilan entre el 0,50% y el 1,00%. Todas las redes que recogen escorrentia de los
viales tendran separadores de hidrocarburos antes de la entrada en los pozos de infiltracion. Las
conexiones aguas abajo de los pozos de infiltracién con el marco se producirdn en la medida de lo
posible por encima del marco.

Los separadores de hidrocarburos se dimensionan para un caudal de tratamiento del 20% del caudal
punta de la tuberia. Deberan de ser de Clase I, con bypass, obturador y filtro coalescente en linea
con las especificaciones técnicas del cliente.

Para realizar el cdlculo de los caudales de escorrentia, se ha asignado a cada pozo de la red de
pluviales la superficie vertiente que desaguara en ellos a través de los elementos de captacion, una
vez finalizada la urbanizacién. Se han dividido estas areas vertientes en varios tipos, dependiendo
de su coeficiente de escorrentia:

- Viales, aceras, muelles, plataformas y aparcamientos, con un coeficiente de
escorrentia (C) = 0,95

- Taludes y zonas verdes, con un coeficiente de escorrentia (C) = 0,50

- Cubierta de las naves, con un coeficiente de escorrentia (C) = 1,00

El coeficiente de escorrentia se multiplica por el area vertiente a cada pozo, obteniéndose el area
efectiva que genera caudal. Los valores de este coeficiente adoptados en este proyecto son de tipo
medio-alto de entre todos los consultados, para estar del lado de la seguridad.
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1.2. CALCULO DE CAUDALES DE AGUAS PLUVIALES EN LA URBANIZACION

1.2.1. METODO DE CALCULO DE CAUDALES.

El método de estimacion de los caudales asociados a distintos periodos de retorno depende del
tamafio y naturaleza de la cuenca aportante. Para cuencas pequefias son apropiados los métodos
hidrometeoroldgicos contenidos en la Instruccion de Carreteras 5.2-1.C. “Drenaje Superficial”.

"La eleccion del método de calculo mas adecuado a cada caso concreto debe seguir el siguiente
procedimiento:

- En cuencas de area inferior a cincuenta kildmetros cuadrados (A < 50 km?2):
Utilizacién de datos sobre caudales maximos proporcionados por la Administracion Hidraulica.

Si la Administracion Hidraulica no dispone de datos sobre caudales méaximos se debe aplicar el
método racional, con las particularidades del apartado 2.3 cuando las obras se ubiquen en el
Levante y Sureste peninsular.”

La Administracion |
. _Hidraulica proporciona (J,//

il

~ e

;No

- £ 8
-~ N

~ N
// \\ i Método racional (apdo 2.2) con
> Area de la cuenca e St Pegesg

= 4 < 50 km® _~>—¥| particularidades para el Levante
: 2 y SE peninsular (apdo 2.3)

-~ .
_~~ Secuentacon T~ gj
<8 datos de aforos />—D Método estadistico » Q[
“~._ representativos _~

S 7
N

NO

_I Método hidrolégico adecuado a
las caracteristicas de la cuenca

R

En el caso objeto de este estudio, el area es inferior a 50 km2 y no existen datos sobre caudales
maximos de la cuenca evaluada, por tanto, sera utilizado el método racional, detallado en Ia
Instruccién 5.2-IC y que se describe a continuacién:

Siguiendo el método racional, el caudal maximo anual QT, correspondiente a un periodo de retorno
T, se calcula mediante la formula:

_OX (T, t) X AX K,
T 3,6

donde:

Qr (m3/s): Caudal maximo anual correspondiente al periodo de retorno T, en el punto de desagie
de la cuenca (figura 2.2 5.2-IC).

I (T, tc) (mm/h): Intensidad de precipitacion (epigrafe 2.2.2 5.2-IC) correspondiente al periodo de
retorno considerado T, para una duracion del aguacero igual al tiempo de concentracién tc, de la
cuenca.

C (adimensional): Coeficiente medio de escorrentia (epigrafe 2.2.3 5.2-IC) de la cuenca o superficie
considerada.
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A (km?2): Area de la cuenca o superficie considerada (epigrafe 2.2.4 5.2-IC).

K: (adimensional): Coeficiente de uniformidad en la distribucion temporal de la precipitacion (epigrafe
2.2.5 5.2-1C).

Como se deduce de la formulacidn anterior, el método hidrometeoroldgico descrito estd basado en
la aplicacion de una intensidad media de precipitacion a la superficie de la cuenca, a través de una
estimacion de su escorrentia. Ello equivale a admitir que la Unica componente de esa precipitacion
que interviene en la generacion de caudales maximos es la que escurre superficialmente.

1.2.2. DETERMINACION DE PRECIPITACIONES MAXIMAS DIARIAS.

Las precipitaciones maximas diarias se determinan segun el método recogido en la publicacidon del
Ministerio de Fomento “Maximas lluvias diarias en la Espafia Peninsular”, que sirve de base de partida
para el calculo de los caudales a desaguar por los pequefios cauces existentes en las obras de
carreteras, supliendo asi la ausencia de aforos en los mismos.

El método consiste en:

- Seleccidén de estaciones pluviométricas y recopilacién de sus datos correspondientes a
las maximas lluvias diarias.

- Modelizacion estadistica de las series anuales de méximas lluvias diarias realizando una
estimacion regional de parametros y cuantiles.

- Analisis de la distribucién del valor medio de las series anuales de maximas lluvias
diarias, estimado directamente a partir de las muestras.

El método regional adoptado, denominado tradicionalmente “indice de avenida”, asume que la
variable Y resultante de dividir en cada estacion los valores maximos anuales por su media sigue
idéntica distribucion de frecuencia en toda la region considerada. Los parametros de dicha
distribucidon, una vez seleccionado el modelo de ley, son obtenidos a partir del conjunto de datos de
las estaciones de la region, mientras que el valor local de la media se estima exclusivamente a partir
de los datos de cada una de las estaciones.

La estimacion de los cuantiles Xt (Pt en el “Mapa para el Calculo de Maximas Precipitaciones Diarias
en la Espafia Peninsular” de 1997) en un determinado punto se reduce a reescalar los cuantiles
regionales Yt (denominados Factores de Amplificacion Kt en la referida publicacién) con la media
local segun la siguiente expresion:

X, =Y, *x P
Con las coordenadas del punto de la actuacidén se identifica o bien directamente en la aplicacién
informatica creada a tal efecto o en el plano director la hoja donde se realiza la consulta de los

valores de media y el coeficiente de variaciéon Cv.

La hoja de la publicaciéon “Maximas lluvias diarias en la Espafia Peninsular” correspondiente a la
ubicacién del proyecto es la “HOJA 4-2. ZARAGOZA".
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Para la obtencién del cuantil regional Yt, a partir de la tabla 7.1 y para los periodos de retorno
buscados (100 y 50 afios) se obtiene Cv=0,4:

Yts0 (0,4) = 2,113

Ytio0 (0,4) = 2,403
El cuantil local Xt se obtiene:
- mm
Xiso = Yiso * P = 2,113 %43 = 90,859 i Pd

— mm
thoo = YthO * P = 2,4’03 * 43 = 103, 329 E = Pd

La pluviometria en la localidad de Zaragoza para un periodo de retorno de 100 afos es de 103,329
mm/dia, mientras que para un periodo de retorno de 50 afios quedaria en 90,850 mm/dia

ESTUDIO HIDROLOGICO - HIDRAULICO. Pagina 25 de 65



ESTUDIO HIDROLOGICO-HIDRAULICO RED DE
ontepino SANEAMIENTO DE AGUAS PLUVIALES Y TANQUES DE
TORMENTA DEL PROYECTO BASICO Y DE EJECUCION: “NAVE
1 SIN USO DETERMINADO, 6 SILOS DE ALMACENAMIENTO % INGENIERIA
AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE 2051 YPROYECTOS
logistica tectonica  SERVICIOS Y AUXILIARES Y URBANIZACION INTERIOR DE LAS
PARCELAS PR2.1 Y PR2.2 DE MALPICA, SANTA ISABEL”

A continuacion, se muestra la tabla 7.1 a la que se hacia referencia anteriormente para la obtencion
del valor del cuantil Yt:

PERIODO DE RETORNO EN ANOS (T)

Cy 2 5 10 25 50 100 200 500

0.30 0.935 1.194 1.377 1625 | 1.823 2,022 | 2251 2.541

0.31 0.932 1.198 1.385 1640 | 1.854 2.068 | 2296 | 2.602

0.32 0.929 1.202 1.400 1.671 1.884 2.098 | 2342 | 2.663

0.33 0.927 1.209 1.415 1.686 1.915 2.144 2.388 2.724

0.34 0.924 1.213 1.423 1.717 1.930 2174 2.434 2.785

0.35 0.921 1.217 1.438 1732 | 1.961 2220 | 2480 | 2.83

0.36 0.919 1.225 1.446 1.747 | 1.991 2.251 2525 | 2.892

0.37 0.917 1.232 1.461 1778 | 2.022 2.281 2,571 2.953

0.38 0.914 1.240 1.469 1.793 2.052 2327 2.617 3.014

0.39 0.912 1.243 1.484 1.808 2.083 2.357 2.663 3.067

0.40 0.909 1.247 1.492 1.839 2.113 2.403 2.708 3.128

0.41 0.906 1.255 1.507 1854 | 2.144 2434 | 2754 3.189

0.42 0.904 1.259 1.514 1884 | 2.174 2480 | 2.800 3.250

0.43 0.901 1.263 1.534 1900 | 2.205 | 2.510 | 2.846 331

0.44 0.898 1.270 1.541 1915 2.220 2.556 2.892 3.372

0.45 0.896 1.274 1.549 1.945 2.251 2.586 2.937 3.433

0.46 0.894 1.278 1.564 1.961 2.281 2.632 2.983 3.494

0.47 0.892 1.286 1.579 1.991 2.312 2.663 3.044 3.555

0.48 0.890 1.289 1.595 | 2007 | 2.342 2.708 3.008 3.616

0.49 0.887 1.293 1.603 | 2022 | 2.373 2,739 | 3.128 3.677

0.50 0.885 1.297 1.610 2.052 2.403 2.785 3.189 3.738

0.51 0.883 1.301 1.625 2.068 2.434 2.815 3.220 3.799

0.52 0.881 1.308 1.640 | 2098 | 2.464 2.861 3.281 3.860

Tabla7.1- Cuantiles Y, ,de la Ley SQRT-ET max, también denominados Factores de
Amplificacion Kr, en el “Mapa para el Calculo de Maximas Precipitaciones
Diarias en la Espafia Peninsular” (1997).

1.2.3. CALCULO DE LA INTENSIDAD DE PRECIPITACION.

La intensidad de precipitacion I (T, t) correspondiente a un periodo de retorno T y a una duracion
del aguacero t, a emplear en la estimacién de caudales por el método racional, se obtendra por
medio de la siguiente férmula:

IT,n=1,F,

donde:

I (T, t) (mm/h): Intensidad de precipitacion correspondiente a un periodo de retorno T y a una
duracién del aguacero t.

Id (mm/h): Intensidad media diaria de precipitacién corregida correspondiente al periodo de
retorno T.

Fint (adimensional): Factor de intensidad.

La intensidad de precipitacion a considerar en el calculo del caudal méximo anual para el periodo de
retorno T en el punto de desaglie de la cuenca QT, es la que corresponde a una duracion del aguacero
igual al tiempo de concentracién (t = tc) de dicha cuenca (epigrafe 2.2.2.5 de la norma 5.2-IC).

ESTUDIO HIDROLOGICO - HIDRAULICO. Pagina 26 de 65



ESTUDIO HIDROLOGICO-HIDRAULICO RED DE
ontepino SANEAMIENTO DE AGUAS PLUVIALES Y TANQUES DE
TORMENTA DEL PROYECTO BASICO Y DE EJECUCION: “NAVE
1 SIN USO DETERMINADO, 6 SILOS DE ALMACENAMIENTO % INGENIERIA
AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE 2051 YPROYECTOS
logistica tectonica  SERVICIOS Y AUXILIARES Y URBANIZACION INTERIOR DE LAS
PARCELAS PR2.1 Y PR2.2 DE MALPICA, SANTA ISABEL”

Factor reductor de la precipitacion por area de la cuenca (Ka)

El factor reductor de la precipitacidon por area de la cuenca Ka, tiene en cuenta la no simultaneidad
de la lluvia en toda su superficie. Se obtiene a partir de la siguiente formula:

Sid<1km? Ki=1

Sid21km? K,=1-2%ud

15
donde:

Ka (adimensional): Factor reductor de la precipitacidon por area de la cuenca.
A (km2): Area de la cuenca (epigrafe 2.2.4 5.2-IC).

En el caso objeto de este proyecto el area a desaguar es menor de 1 km2, por tanto, Ka=1.
1.2.3.1. INTENSIDAD MEDIA DIARIA DE PRECIPITACION CORREGIDA (Id4)

La intensidad media diaria de precipitacion corregida correspondiente al periodo de retorno T, se
obtiene mediante la férmula:

Donde:

Id (mm/h): Intensidad media diaria de precipitacion corregida correspondiente al periodo de
retorno T.

Pd (mm): Precipitacidn diaria correspondiente al periodo de retorno T.
Ka (adimensional): Factor reductor de la precipitacidon por drea de la cuenca (epigrafe .3 5.2-IC).

El valor de la precipitacidon diaria viene del apartado anterior, y es: Pd = 103,329 mm/dia y 90,850
mm/dia

El factor reductor de la precipitacién: Ka=1

Py K, 90,8501

Igso = 24 22 =3,785mm/h
Py K, 103,329%1
li100 = Y 22 =4,305mm/h

1.2.3.2. FACTOR INTENSIDAD (Fint)

El factor de intensidad introduce la torrencialidad de la lluvia en el area de estudio y depende de:

- La duracién del aguacero t.

- El periodo de retorno T, si se dispone de curvas intensidad - duracion - frecuencia (IDF)
aceptadas por la Direccion General de Carreteras, en un pluviografo situado en el entorno de
la zona de estudio que pueda considerarse representativo de su comportamiento.

Se tomara el mayor valor de los obtenidos entre los valores Fa y Fb:

Fimt = max (Fa, Fb)
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En el caso objeto de este estudio, no se dispone de datos representativos de pluvidgrafos, por lo que
se tomara como dato de partida para el factor de intensidad el tiempo de concentracidn tc, por tanto,
Fa.

3,5287 - 2,5287 (%!

donde:

Fa (adimensional): Factor obtenido a partir del indice de torrencialidad (11/1d) y de la duracién del
aguacero (t).

I1/Id (adimensional): indice de torrencialidad que expresa la relacién entre la intensidad de
precipitacion horaria y la media diaria corregida. Su valor se determina en funcién de la zona
geografica, a partir del mapa de la figura 2.4 de la 5.2-IC.

t (horas): Duracion del aguacero.

Para la obtencion del factor Fa, se debe particularizar la expresion para un tiempo de
duracion del aguacero igual al tiempo de concentracion (t=tc)

El caso que nos ocupa esta ubicado en una zona con indice de torrencialidad (I1/1Id) = 10.

MAR CANTABRICO
> l »

FRANCIA

INDICE DE TORRENCIALIDAD

FIGURA 2.4.- MAPA DEL INDICE DE TORRENCIALIDAD (l4/ls)

Tiempo de concentracion

Tiempo de concentracion tc, es el tiempo minimo necesario desde el comienzo del aguacero para que
toda la superficie de la cuenca esté aportando escorrentia en el punto de desagiie. Se obtiene
calculando el tiempo de recorrido mas largo desde cualquier punto de la cuenca hasta el punto de
desaglie, mediante las siguientes formulaciones:
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Para cuencas principales:
t =03 _L.o.‘ir-.J.—u.w
donde: ‘ ( ‘
tc (horas): Tiempo de concentracion.
Lc (km): Longitud del cauce.
Jc (adimensional): Pendiente media del cauce.

En el caso objeto de este proyecto se han tomado la longitud y pendiente del vial que se ha
considerado mas representativo a fin de hallar la intensidad de cdlculo. Estos datos son los
siguientes:

Lc = 0,75 km

Jc=0,01 m/m

te=03%L76%].7%19 = 03 %0,75%76 %+ 0,01 ~%1° = 0,263 h
Resultando, por tanto: tc =0,263 h.

Considerandose el tiempo de duracién del aguacero igual al tiempo de concentracion; se decide
estimar, en acuerdo con ECOCIUDAD, una duracién del aguacero de 20 minutos.

El valor para el tiempo de concentracion para esta duracién de 20 min. es tc =0,33 h.

De esta manera el factor de torrencialidad quedara de la siguiente forma:

3,5287-2,5287t%1

Fa = (;—1) — (10)3,5287—(2,5287*0,330'1) — 18,323
a

El valor del factor de intensidad es, por tanto, Fint = 18,323

Finalmente, el valor de la intensidad pluviométrica sera:
IT,0)=1,-F,

Los valores para aplicar en las variables son para T=50 afos:
Id = 3,785 mm/h
Fint = 18,323
I(T, t) = I * Fie = 3,785 % 18,323 = 69,35 mm/h
El resultado final para la intensidad de precipitacién para el caso objeto de este proyecto es:

I(T, t) = 69,35 mm/h

Los valores para aplicar en las variables son para T=100 afios:
Id = 4,305 mm/h
Fint = 18,323
I(T,t) = I * Fypp = 4,305 % 18,323 = 78,88 mm/h
El resultado final para la intensidad de precipitacién para el caso objeto de este proyecto es:

I(T, t) = 78,88 mm/h
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1.2.4. COEFICIENTE MEDIO DE ESCORRENTIA.
El coeficiente de escorrentia se multiplica por el area vertiente a cada pozo, obteniéndose el area
efectiva que genera caudal. Como ya se ha comentado en la introduccion, los valores de este
coeficiente varian en funcién del tipo de superficie vertiente y estdn recogidos en diversas

bibliografias, siendo los adoptados en este proyecto de tipo medio-alto de entre los consultados, para
estar del lado de la seguridad.

Se han dividido las areas vertientes en dos tipos, dependiendo de su coeficiente de escorrentia:
- Viales, aceras y aparcamientos, con un coeficiente de escorrentia (C) = 0,95
- Cubierta de las naves (C) = 1,00

- Zonas verdes (C) = 0,50

1.2.5. COEFICIENTE UNIFORMIDAD EN LA DISTRIBUCION TEMPORAL DE LA
PRECIPITACION (Ku).

El coeficiente Kt tiene en cuenta la falta de uniformidad en la distribucidon temporal de la precipitacién.
Se obtendra a través de la siguiente expresion:

donde:

Kt (adimensional): Coeficiente de uniformidad en la distribucién temporal de la precipitacion.
tc (horas): Tiempo de concentracion de la cuenca.

Como se calculé/indicd anteriormente, tc =0,33 h

te?® 03312
K, =

=1+ =1+ =1,018
te? + 14 0,331%5 + 14

Resultando, por tanto: Kt = 1,018.

1.2.6. SUPERFICIES VERTIENTES.

Las superficies vertientes a cada pozo se han calculado graficamente. A continuacion, se muestra un
esquema con todas las cuencas vertientes en las que se divide la parcela y que han sido consideradas
en el analisis efectuado con el programa SWMM5.2 v3.

También se muestra la distribucion de areas vertientes a cada acometida
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AREAS VERTIENTES ACOMETIDA N°1 AREAS VERTIENTES ACOMETIDA NO2
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1.3. CALCULO DE CAUDALES DE AGUAS PLUVIALES PARA EL VERTIDO

Conforme a las indicaciones de ECOCIUDAD vy lo acordado en la reunidn, el caudal permitido de
vertido a la red de saneamiento exterior debe corresponderse a un caudal de acuerdo a un periodo
de retorno entre 5 y 10 afios. Por tanto, en el presente apartado se realizan los calculos de las
intensidades de lluvia y los caudales generados para los periodos de retorno T=5 afios y T=10 afios.

1.3.1. METODO DE CALCULO DE CAUDALES.

El método de estimacion de los caudales asociados a distintos periodos de retorno depende del
tamafio y naturaleza de la cuenca aportante. Para cuencas pequefias son apropiados los métodos
hidrometeoroldgicos contenidos en la Instruccion de Carreteras 5.2-1.C. “Drenaje Superficial”.

"La eleccion del método de calculo mds adecuado a cada caso concreto debe seguir el siguiente
procedimiento:

- En cuencas de area inferior a cincuenta kilédmetros cuadrados (A < 50 km?2):
Utilizacidn de datos sobre caudales maximos proporcionados por la Administracion Hidraulica.

Si la Administracion Hidraulica no dispone de datos sobre caudales maximos se debe aplicar el
método racional, con las particularidades del apartado 2.3 cuando las obras se ubiquen en el
Levante y Sureste peninsular.”

/A\
\ "
La Administracion ~__si
. _Hidraulica proporciona Q, -
=

-
i

~

" Areadelacuenca ~_ Si Método racional (apdo 2.2) con
< { < 50 km* o particularidades para el Levante
~ s m > i y SE peninsular (apdo 2.3)

~~  Secuentacon @~ aj

-~ -~ Sl g
=9 datos de aforos >———> Método estadistico Q[
\.\ representativos =
~ ~
\_\ //
B <

NO

_I Método hidrolégico adecuado a
l las caracteristicas de la cuenca

En el caso objeto de este estudio, el area es inferior a 50 km2 y no existen datos sobre caudales
maximos de la cuenca evaluada, por tanto, serad utilizado el método racional, detallado en Ia
Instruccién 5.2-IC y que se describe a continuacién:

Siguiendo el método racional, el caudal maximo anual QT, correspondiente a un periodo de retorno
T, se calcula mediante la formula:

_CXI(T t) x AXK,
L 3,6
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donde:

Qr (m3/s): Caudal maximo anual correspondiente al periodo de retorno T, en el punto de desagie
de la cuenca (figura 2.2 5.2-I1C).

I (T, tc) (mm/h): Intensidad de precipitacidon (epigrafe 2.2.2 5.2-IC) correspondiente al periodo de
retorno considerado T, para una duracion del aguacero igual al tiempo de concentracién tc, de la
cuenca.

C (adimensional): Coeficiente medio de escorrentia (epigrafe 2.2.3 5.2-IC) de la cuenca o superficie
considerada.

A (km?2): Area de la cuenca o superficie considerada (epigrafe 2.2.4 5.2-IC).

K: (adimensional): Coeficiente de uniformidad en la distribucion temporal de la precipitacion (epigrafe
2.2.5 5.2-1C).

Como se deduce de la formulacién anterior, el método hidrometeoroldgico descrito estd basado en
la aplicacion de una intensidad media de precipitacion a la superficie de la cuenca, a través de una
estimacion de su escorrentia. Ello equivale a admitir que la Unica componente de esa precipitacion
que interviene en la generacion de caudales maximos es la que escurre superficialmente.

1.3.2. DETERMINACION DE PRECIPITACIONES MAXIMAS DIARIAS.

Las precipitaciones maximas diarias se determinan segun el método recogido en la publicacidon del
Ministerio de Fomento “Maximas lluvias diarias en la Espafia Peninsular”, que sirve de base de partida
para el calculo de los caudales a desaguar por los pequefios cauces existentes en las obras de
carreteras, supliendo asi la ausencia de aforos en los mismos.

El método consiste en:

- Seleccion de estaciones pluviométricas y recopilacion de sus datos correspondientes a
las maximas lluvias diarias.

- Modelizacién estadistica de las series anuales de maximas lluvias diarias realizando una
estimacion regional de parametros y cuantiles.

- Andélisis de la distribucién del valor medio de las series anuales de maximas lluvias
diarias, estimado directamente a partir de las muestras.

El método regional adoptado, denominado tradicionalmente “indice de avenida”, asume que la
variable Y resultante de dividir en cada estacion los valores maximos anuales por su media sigue
idéntica distribucion de frecuencia en toda la regiéon considerada. Los parametros de dicha
distribucién, una vez seleccionado el modelo de ley, son obtenidos a partir del conjunto de datos de
las estaciones de la regién, mientras que el valor local de la media se estima exclusivamente a
partir de los datos de cada una de las estaciones.

La estimacioén de los cuantiles Xt (Pt en el “Mapa para el Calculo de Maximas Precipitaciones Diarias
en la Espafia Peninsular” de 1997) en un determinado punto se reduce a reescalar los cuantiles
regionales Yt (denominados Factores de Amplificacion Kt en la referida publicacién) con la media
local segun la siguiente expresion:

X, =Y, x P
Con las coordenadas del punto de la actuacion se identifica o bien directamente en la aplicacién
informatica creada a tal efecto o en el plano director la hoja donde se realiza la consulta de los

valores de media y el coeficiente de variacién Cv.

La hoja de la publicacién “Maximas lluvias diarias en la Espafia Peninsular” correspondiente a la
ubicacion del proyecto es la "HOJA 4-2. ZARAGOZA”".
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Para la obtencion del cuantil regional Yt, a partir de la tabla 7.1 y para los periodos de retorno
buscados (5 y 10 afos) se obtiene Cv=0,4, para los viales:

Yts (0,4) = 1,247
Yti0(0,4) = 1,492

El cuantil local Xt se obtiene:

— mm
Xis =Y« P = 124743 = 53,621 — = Pd (T = 5)

- mm
Xe10 = Yi1o * P = 1,492 43 = 64,156 i Pd (T = 10)
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La pluviometria en la localidad de Zaragoza para un periodo de retorno de 5 y 10 afios es de
53,621 mm/dia y 64,156 mm/dia respectivamente.

A continuacion, se muestra la tabla 7.1 a la que se hacia referencia anteriormente para la obtencion
del valor del cuantil Yt:

PERIODO DE RETORNO EN ANOS (T)

C, 2 5 10 25 50 100 200 500

0.30 0.935 1.194 1.377 1625 | 1.823 2,022 | 2251 2.541

0.31 0.932 1.198 1.385 1640 | 1.854 2.068 | 2296 | 2.602

0.32 0.929 1.202 1.400 1.671 1.884 2.098 2.342 2.663

0.33 0.927 1.209 1.415 1.686 1.915 2.144 2.388 2724

0.34 0.924 1.213 1.423 1.717 | 1.930 2174 | 2434 | 2785

0.35 0.921 1.217 1.438 1732 | 1.961 2220 | 2480 | 2.83

0.36 0.919 1.225 1.446 1.747 | 1.991 2.251 2525 | 2.892

0.37 0.917 1.232 1.461 1778 2.022 2.281 2.571 2.953

0.38 0.914 1.240 1.469 1.793 2.052 2.327 2.617 3.014

0.39 0.912 1.243 1.484 1.808 2.083 2.357 2.663 3.067

0.40 0.909 1.247 1.492 1839 | 2.113 2403 | 2708 3.128

0.41 0.906 1.255 1.507 1854 | 2.144 2434 | 2754 3.189

0.42 0.904 1.259 1.514 1884 | 2.174 2480 | 2.800 3.250

0.43 0.901 1.263 1.534 1.900 2.205 2510 2.846 331

0.44 0.898 1.270 1.541 1915 2.220 2.556 2.892 3.372

0.45 0.896 1.274 1.549 1.945 2.251 2.586 2.937 3.433

0.46 0.894 1.278 1.564 1.961 2.281 2632 | 2983 3.494

0.47 0.892 1.286 1.579 1.991 2.312 2.663 3.044 3.555

0.48 0.890 1.289 1.595 | 2007 | 2.342 2.708 3.008 3.616

0.49 0.887 1.293 1.603 2.022 2.373 2.739 3.128 3677

0.50 0.885 1.297 1.610 2.052 2.403 2.785 3.189 3.738

0.51 0.883 1.301 1.625 | 2068 | 2.434 2815 | 3.220 3.799

0.52 0.881 1.308 1.640 | 2098 | 2.464 2.861 3.281 3.860

Tabla 7.1 - Cuantiles Y, ,de la Ley SQRT-ET max, también denominados Factores de
Amplificacion Kr, en el “Mapa para el Calculo de Maximas Precipitaciones
Diarias en la Espafia Peninsular” (1997).

1.3.3. CALCULO DE LA INTENSIDAD DE PRECIPITACION.

La intensidad de precipitacion I (T, t) correspondiente a un periodo de retorno T y a una duracion
del aguacero t, a emplear en la estimacién de caudales por el método racional, se obtendra por
medio de la siguiente férmula:

I(T,0=1,F,

donde:

I (T, t) (mm/h): Intensidad de precipitacion correspondiente a un periodo de retorno T y a una
duracién del aguacero t.

Id (mm/h): Intensidad media diaria de precipitacion corregida correspondiente al periodo de

retorno T.
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Fint (adimensional): Factor de intensidad.

La intensidad de precipitacion a considerar en el calculo del caudal méximo anual para el periodo de
retorno T en el punto de desaglie de la cuenca QT, es la que corresponde a una duracion del aguacero
igual al tiempo de concentracion (t = tc) de dicha cuenca (epigrafe 2.2.2.5 de la norma 5.2-IC).

Factor reductor de la precipitacion por area de la cuenca (Ka)

El factor reductor de la precipitacion por area de la cuenca Ka, tiene en cuenta la no simultaneidad
de la lluvia en toda su superficie. Se obtiene a partir de la siguiente formula:

Sid <1 km? Ki=1

|Ug 10 A

Sid21km? Ki=1-—7

donde:
Ka (adimensional): Factor reductor de la precipitacion por area de la cuenca.
A (km2): Area de la cuenca (epigrafe 2.2.4 5.2-IC).

En el caso objeto de este proyecto el area a desaguar es menor de 1 km2, por tanto, Ka=1.

La intensidad media diaria de precipitacion corregida correspondiente al periodo de retorno T, se
obtiene mediante la formula:

1.3.3.1. INTENSIDAD MEDIA DIARIA DE PRECIPITACION CORREGIDA (1.)

La intensidad media diaria de precipitacion corregida correspondiente al periodo de retorno T, se
obtiene mediante la formula:

Donde:

Id (mm/h): Intensidad media diaria de precipitacion corregida correspondiente al periodo de
retorno T.

Pd (mm): Precipitacion diaria correspondiente al periodo de retorno T.
Ka (adimensional): Factor reductor de la precipitacién por area de la cuenca (epigrafe .3 5.2-IC).

Los valores de la precipitacion diaria vienen del apartado anterior, y son: Pd = 53,621 mm/dia y
64,156 mm/dia.

El factor reductor de la precipitacion: Ka=1

_ Py (T=5) * K, _ 53,621 %1

—2,234mm/h
d 24 24 234 mm/
Pyr=100*Kq 64,156%1
I, = = =2.673 h
d 24 24 mm/
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1.3.3.2. FACTOR INTENSIDAD (Fint)

El factor de intensidad introduce la torrencialidad de la lluvia en el area de estudio y depende de:

- La duracion del aguacero t.

- El periodo de retorno T, si se dispone de curvas intensidad - duracion - frecuencia (IDF)
aceptadas por la Direccién General de Carreteras, en un pluvidgrafo situado en el entorno de
la zona de estudio que pueda considerarse representativo de su comportamiento.

Se tomara el mayor valor de los obtenidos entre los valores Fa y Fb:
Fint = max (Fa, Fb)

En el caso objeto de este estudio, no se dispone de datos representativos de pluvidgrafos, por lo que
se tomara como dato de partida para el factor de intensidad el tiempo de concentracion tc, por tanto,
Fa.

3,5287 —2,5287 ¢!

donde:

Fa (adimensional): Factor obtenido a partir del indice de torrencialidad (11/1d) y de la duracién del
aguacero (t).

I1/Id (adimensional): Indice de torrencialidad que expresa la relacion entre la intensidad de
precipitacion horaria y la media diaria corregida. Su valor se determina en funcién de la zona
geografica, a partir del mapa de la figura 2.4 de la 5.2-IC.

t (horas): Duracion del aguacero.

Para la obtencion del factor Fa, se debe particularizar la expresion para un tiempo de
duracion del aguacero igual al tiempo de concentracion (t=tc)

El caso que nos ocupa estd ubicado en una zona con indice de torrencialidad (I1/Id) = 10.
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MAR CANTABRICO

INDICE DE TORRENCIALIDAD :‘

FIGURA 2.4.- MAPA DEL INDICE DE TORRENCIALIDAD (l1/ls)

Tiempo de concentracion

Tiempo de concentracion tc, es el tiempo minimo necesario desde el comienzo del aguacero para que
toda la superficie de la cuenca esté aportando escorrentia en el punto de desaglie. Se obtiene
calculando el tiempo de recorrido mas largo desde cualquier punto de la cuenca hasta el punto de
desaglie, mediante las siguientes formulaciones:

Para cuencas principales:

1= 03 Lco,'rﬁ ) Jc-o,w

donde:
tc (horas): Tiempo de concentracion.
Lc (km): Longitud del cauce.
Jc (adimensional): Pendiente media del cauce.
En el caso objeto de este proyecto se han tomado la longitud y pendiente del vial que se ha
considerado mas representativo a fin de hallar la intensidad de cdlculo. Estos datos son los
siguientes:
Lc = 0,75 km
Jc=0,01 m/m
te=03%L.7%%].7%19 = 0.340,75%76 + 0,01 ~%1° = 0,263 h

Resultando, por tanto: tc =0,263 h.
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Considerandose el tiempo de duracién del aguacero igual al tiempo de concentracion; se decide
estimar, en acuerdo con ECOCIUDAD, una duracién del aguacero de 20 minutos.

El valor para el tiempo de concentracion para esta duracién de 20 min. es tc =0,33 h.

De esta manera el factor de torrencialidad quedara de la siguiente forma:

I 3,5287-2,5287t%1

Fo = (1_1) = (10)35287-(25287+033%%) — 18,323
a

El valor del factor de intensidad es, por tanto, Fint = 18,323

Finalmente, el valor de la intensidad pluviométrica sera:
IT,0)=1,-F,

Los valores para aplicar en las variables son:
Id (T = 5 afios) = 2,234 mm/h
Id (T = 10 afios) = 2.673 mm/h
Fint = 18,323
I(T,t) = I * Fypy = 2,234 % 18,323 = 40,93 mm/h

I(T,t) = I * Fipy = 2,673 + 18,323 = 48,98 mm/h

El resultado final de las intensidades de precipitacion con los periodos de retorno establecidos para
los calculos en el vertido es:

I(T, t) = 40,93 mm/h (T = 5 anos)
I(T, t) = 48,98 mm/h (T = 10 afos)

1.3.4. COEFICIENTE MEDIO DE ESCORRENTIA.
El coeficiente de escorrentia se multiplica por el area vertiente a cada pozo, obteniéndose el area
efectiva que genera caudal. Como ya se ha comentado en la introduccién, los valores de este
coeficiente varian en funcién del tipo de superficie vertiente y estan recogidos en diversas
bibliografias, siendo los adoptados en este proyecto de tipo medio-alto de entre los consultados, para
estar del lado de la seguridad.
Se han dividido las areas vertientes en dos tipos, dependiendo de su coeficiente de escorrentia:

- Viales, aceras y aparcamientos, con un coeficiente de escorrentia (C) = 0,95

- Cubierta de las naves (C) = 1,00

- Zonas verdes (C) = 0,50
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1.3.5. COEFICIENTE UNIFORMIDAD EN LA DISTRIBUCION TEMPORAL DE LA
PRECIPITACION (Kt).

El coeficiente Kt tiene en cuenta la falta de uniformidad en la distribucidon temporal de la precipitacion.
Se obtendra a través de la siguiente expresion:

donde:
Kt (adimensional): Coeficiente de uniformidad en la distribucién temporal de la precipitacion.
tc (horas): Tiempo de concentracion de la cuenca.

Como se calculd/indicé anteriormente, tc =0,33 h

PP SO - - sl Y
‘ t2% + 14 03315 + 14

Resultando, por tanto: Kt = 1,018.

En las siguientes tablas se muestra un resumen de los resultados de las intensidades de precipitacion,
asi como las diferentes superficies de la parcela y los coeficientes de escorrentia asociados a éstas.
Utilizando el Método Racional se han calculado los correspondientes caudales punta asociados a los
periodos de retorno de 5 afios. Estos son los valores de caudal establecidos por ECOCIUDAD entre
los que deberd de mantenerse el caudal de vertido total una vez transcurridos los primeros 15
minutos del aguacero.

ACOMETIDA N°1

RESUMEN CALCULOS PARA T =5 ANOS AREA (m2) [ I(T,A) Kt Q(l/s)
ZONAS VERDES 16.200,00 0,3 40,946 1,0178 56,26
MUELLES VIALES Y APARCAMIENTOS 81.900,00 0,95 40,946 1,0178 900,68
CUBIERTAS DE NAVE 135.100,00 1 40,946 1,0178 1563,93
CUBIERTAS DE OFICINAS Y ANEXOS 6.600,00 1 40,946 1,0178 76,40
PARKING 20.500,00 0,95 40,946 1,0178 225,44
CUBIERTAS DE SILOS 55.600,00 1 40,946 1,0178 643,63

TOTAL | 315.900,00 3.466,35

ACOMETIDA N°2

RESUMEN CALCULOS PARA T =5 ANOS AREA (m2) C I(T,%) Kt Q(l/s)
MUELLES VIALES Y APARCAMIENTOS 8.500,00 0,95 40,946 1,0178 93,48
CUBIERTAS DE OFICINAS Y ANEXOS 800,00 1 40,946 1,0178 9,26
CUBIERTAS DE SILOS 23.500,00 1 40,946 1,0178 272,04

| TOTAL 32.800,00 374,78

1.4. SOLUCIONES ALTERNATIVAS Y VARIANTES AL DISENO

En este apartado se van a estudiar variantes al disefio desarrollado que ofrezcan alternativas de
funcionamiento del sistema de saneamiento. Las alternativas estudiadas van enfocadas a analizar
el supuesto en el que se produzca un segundo aguacero de gran intensidad en un corto intervalo de
diferencia de tiempo con el primer aguacero y en el cual los pozos de infiltracién no hayan tenido
tiempo suficiente para vaciarse o que los pozos de infiltracion pierdan el 100% de efectividad durante
la vida til del proyecto. En este caso, si consideramos el escenario mas desfavorable, estudiaremos
las consecuencias de un aguacero de un periodo de retorno de T=100 anos y 20 minutos de duracién
cuando los pozos de infiltracién se encuentren llenos. Para ello, se va a llevar a cabo otro modelo
hidraulico-hidroldgico en el que los caudales producidos por la escorrentia de las diferentes zonas de
la parcela lleguen directamente a los marcos sin pasar por los pozos de infiltracién. También se
realizara este andlisis para un aguacero correspondiente a un periodo de retorno de T=50 afnos.
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1.4.1. ACOMETIDA N°1

La acometida n°1 estara formada por una tuberia de vertido de 1000 mm de didmetro con pendiente
del 1,00% vy situada en la parte superior del marco, de forma que ésta empezara a verter caudal
cuando el agua dentro del marco alcance la cota de 203,81 m, lo que ocurrird en el minuto 12:10
(1,70 1I/s). Para el escenario correspondiente a un T=100 afios, el caudal punta sera de 3.557,49 |/s
y se vertera en el minuto 23:30. En el minuto 15:00, el caudal vertido por la acometida 1 es de
671,11 1/s.

Una vez pasado el aguacero, el marco cuenta con una tuberia de desagiie de 1000 mm situada en
el fondo del marco regulada con una valvula que vaciara el marco.

ALTERNATIVA ACOMETIDA AGUAS PLUVIALES N°1

limite parcela
arqueta toma
viaL  Muestras ZONA
I o VERDE
s, S0 20774
\
\\ 207 27 |
.\\_ | -
._\...\__ |
MARCO HORM. 1000, Qt5: 3.466,35 I/s
. 1,00%
| Qmax: 3.1211/s
\ - Quertido (T=100): 3.557,49 /s
203.81 Qvertido (T=50): 2.859,72 I/s
)

202 81 /3 202,79 . 50272 .
Valvula de control de cierre cuando
los pozos de infiltracién estén llenos
y se produzca otro evento lluvioso y
de posterior vaciado del marco

Si se completa el analisis con un evento de precipitacion de 20 minutos de duracién y periodo de
retorno T = 50 afios, que es el que se emplea en el dimensionamiento de elementos de laminacién,
se obtienen los siguientes resultados en comparacion con los anteriores:

Comienzo del vertido a la red: minuto 13:00 (0,46 I/s)
Caudal vertido en el minuto 15:00: 310,49 I/s.

Caudal maximo vertido en la acometida 1: 2.859,72 I/s, en el minuto 25:00.

1.4.2. ACOMETIDA N°2

La acometida n°2, similar a la acometida n°1, estara formada por una tuberia de vertido de 500 mm
de diametro con pendiente del 1,00% vy situada en la parte superior del marco, de forma que ésta
empezara a verter caudal cuando el agua dentro del marco alcance la cota de 205,75 m, lo que
ocurrira para un aguacero correspondiente a un periodo de retorno de T=100 anos en el minuto 8:50
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(0,01 I/s). El caudal punta sera de 555 I/s y se vertera entre el minuto 19:10 y el minuto 22:30. En
el minuto 15:00, el caudal vertido por la acometida 2 es de 349,57 I/s.

Una vez pasado el aguacero, el marco cuenta con una tuberia de desaglie de 500 mm situada en el
fondo del marco regulada con una valvula que vaciara el marco.

Igual que para la acometida 1, si se completa el analisis con una lluvia de 20 minutos de duracién y
50 afios de periodo de retorno, se obtienen los siguientes resultados en comparacion con los
anteriores:

Comienzo del vertido a la red: minuto 9:30 (0,03 I/s)

Caudal vertido en el minuto 15:00: 310,68 I/s,

Caudal maximo vertido en la acometida 2: 555 I/s, en el minuto 21:50.

En esta acometida, las tuberias de descarga entraran en carga durante el vertido maximo.
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MARCO HORM.
PREF.:1,00x1,00 m
20732 C
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‘ arqueta toma

ror 3

ALTERNATIVA ACOMETIDA AGUAS PLUVIALES N°2

limite parcela

bt 20525

Valvula de control de cierre cuando
Y los pozos de infiltracion estén llenos
y se produzca otro evento lluvioso y
de posterior vaciado

** conexion de S

aguas residuales

"/ muestras Q: 237 I/s
207 32 L 207,32 '
: H—— SRR @500, 1,00%,
\\ i: // Qmax: 416 Is
| \ 7/ ama it {3 @v (T=100): 555 I/s
L7 ? / Qv (T=50): 555 IIs
2019 [ f 205,101";," 204,94

i ‘ @

-
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Para finalizar este andlisis de variantes al disefio y soluciones alternativas, se puede concluir que, en
el poco probable supuesto de que se produjesen dos episodios seguidos de lluvia de T = 100 afios y
20 minutos de duracién, estando llenos los depédsitos de laminacién y, por tanto, fuera de operacion,
habiendo dispuesto una salida por la parte superior del marco de cada acometida y una valvula en
la salida inferior, para emplear el marco como elemento de laminacién, se obtendria que la parte
final del ramal 1 de la acometida 1 estaria en carga entre el minuto 22.00 y el minuto 27:50. El
ramal 2, lateral al ramal 1, estaria en carga entre el minuto 20:20 y el 34:30. Ningun pozo de la
acometida 1 estaria produciendo inundacidn. El vertido a la red comenzaria en el minuto 12:10 y el
caudal punta de 3.557,49 I/s se produciria en el minuto 23:30. En el minuto 15:00 se estarian
vertiendo 671,11 I/s. En cuanto a la acometida 2, el ramal 5 (Unico tramo de marco de ésta), entraria
en carga desde el minuto 12:50 hasta el 34:50. Se empezaria a verter a la red en el minuto 8:50
(0,01 1I/s) y el caudal punta seria de 555 I/s, entre el minuto 19:10 y el minuto 22:30. En el minuto
15:00 se verterian 349,57 I/s. El pozo P5.5, que es el Ultimo del marco, antes del comienzo de la
salida a la red municipal, estaria produciendo inundaciéon desde el minuto 17:50 hasta el minuto
22:20.

Haciendo el mismo supuesto, pero considerando una lluvia de disefio de 20 minutos de duracién y
50 afios de periodo de retorno, se observa que la acometida 1 no tendria conductos en presion ni
pozos produciendo inundacién. El comienzo del vertido a la red se produciria en el minuto 13:00 vy el
caudal punta, de 2.859,72 |I/s se produciria en el minuto 25:00. En el minuto 15:00 se verterian
310,49 I/s. En el caso de la acometida 2, estaria en carga entre el minuto 14:20 y el 34:00,
produciendo inundacién de pozo P5.5 desde el minuto 20:40 hasta el 21:40. El comienzo del vertido
a la red se produciria en el minuto 9:30 y el caudal punta, de 555 I/s se produciria en el minuto
21:50. En el minuto 15:00 se verterian 310,68 I/s.

1.5. CONCLUSIONES

El presente informe concluye con que el diseno adoptado para la evacuacidn de las aguas pluviales
de la parcela objeto de este estudio cumple con los parametros especificados en la guia de disefio
de Montepino para el dimensionado de las redes de saneamiento de aguas pluviales, asi como
también satisface las premisas establecidas por ECOCIUDAD, organismo encargado de la gestion y
mantenimiento de las infraestructuras publicas de saneamiento de la zona.

Los resultados que arroja el modelo hidrolégico-hidraulico muestran que el funcionamiento tanto de
las redes propuestas como del sistema de laminacidn no presentan ningln caso de sobrecarga ni
inundacion en ningun punto del sistema. Asimismo, se asegura que la parcela no realiza vertido
alguno hasta el minuto 15 desde el comienzo del aguacero de diseno tal y como estipulé ECOCIUDAD
fijando los caudales de vertido, transcurrido este periodo de almacenamiento a la red publica en los
niveles establecidos por ECOCIUDAD.

A modo de resumen los parametros de vertido quedan de la siguiente manera:

En la acometida 1, el vertido a la red municipal comenzaria en el minuto 16:20 y el maximo caudal
aportado, de 2804 I/s, se produciria en el minuto 27:10, tras el comienzo del aguacero. En la
acometida 2, el vertido comenzaria en el minuto 19:50 y el maximo caudal aportado a la red seria
de 210 I/s.

Debido a la posibilidad de que los tanques de infiltracion reduzcan su rendimiento a lo largo de la
vida util del proyecto, durante la reunidn mantenida en las oficinas de ECOCIUDAD, se expuso la
conveniencia de realizar un analisis alternativo bajo las premisas de que los pozos de infiltracion
perdiesen capacidad de infiltracion y se produjese un evento lluvioso de consideracién en un corto
periodo de tiempo. Los resultados de este analisis concluyen que los marcos por si mismos son
capaces de laminar entre 12 y 13 minutos en la acometida 1 para episodios Illuviosos de T=100 y 50
afios respectivamente y evacuando caudales de vertido punta similares al producido por un evento
lluvioso correspondiente a un T=5 afios en el peor de los casos. Mientras que en la acometida 2 los
marcos retrasarian el vertido durante un periodo de 8 a 9 minutos y medio para posteriormente
verter con un caudal punta de 555 I/s.

Hay que tener en cuenta que este analisis alternativo se ha realizado bajo la premisa en la que los
pozos de infiltracién pierdan el 100% de efectividad o que se produzcan dos eventos lluviosos
correspondientes a periodos de retorno de 100 y 50 afios en menos de 48 horas que es el tiempo en
el que los pozos de infiltracidn se vacian, por los que los valores que arroja este analisis representan
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el escenario mas desfavorable y con una probabilidad de ocurrencia realmente baja durante la vida
util del proyecto.

Por otro lado cabe mencionar que los caudales aportados a la acometida 2 considerados en este
informe se veran reducidos una vez se termine de desarrollar el proyecto de la parcela, ya que se va
a incluir una balsa en las zonas ajardinadas ubicadas en el extremo oeste de la parcela la cual se
prevé que se mantenga con los caudales producidos por las cubiertas de los silos de la parte oeste
de la parcela e incluidos en esta acometida 2, de esta forma los vertidos de esta acometida serén
considerablemente inferiores ya que los silos suponen la gran parte de la superficie impermeable que
vierte a esta acometida.

Con todo lo expuesto anteriormente, el presente informe concluye satisfactoriamente en el disefo
del saneamiento de aguas pluviales de la parcela analizada.

Zaragoza, 14 de marzo de 2024
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2. ANEJO

2.1. LISTADOS DEL MODELO HIDROLOGICO HIDRAULICO.

A continuacion, se incluyen los listados obtenidos del modelo hidroldgico-hidraulico realizado por el
programa informatico SWMM 5.2 v3. Se incluyen los listados de los datos y detalles del modelo, asi
como los listados de los resultados del analisis hidrolégico-hidraulico.

Como se ha explicado en el apartado II.1 ANTECEDENTES Y DATOS DE PARTIDA, el modelo se ha
realizado aplicando una intensidad pluviométrica de 78,88 mm/hr, (T100_VIALES), correspondiente
a un periodo de retorno de T=100 anos aplicado a todas las zonas de la parcela.

El modelado de las cuencas tributarias se ha realizado a partir de la planta base vigente, asi como
de las cotas planteadas para las diferentes plataformas y pavimentos de la parcela y los diferentes
puntos de recogida de la escorrentia superficial distribuidos por la parcela.

Series temporales T100_VIALES

- - - - - - -
0 0.2 0.4
Tiempo transcurrido (horas)

Con todo esto se obtienen los resultados que se incluyen en los listados adjuntos, de los que se
extraen los siguientes valores:

~ ALTURA MAXIMA DE AGUA EN EL MARCO 2x2 m, EN LA ACOMETIDA N°1: 0,98 m

— CAUDAL MAXIMO EN LA ACOMETIDA N°1: 2.804 I/s

~ ALTURA MAXIMA DE AGUA EN EL MARCO 1x1 m, ACOMETIDA N°2: 0,20 m

-~ MAXIMO CAUDAL DE VERTIDO EN LA ACOMETIDA N°2: 210 I/s
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s YPROYECTOS

EPA STORM WATER MANAGEMENT MODEL - VERSION 5.2 (Build 5.2.4)

WARNING ©4: minimum elevation drop used for Conduit L27

kK K Kok KK KoKk KoK K o

Analysis Options

ook ok Kok ok ok Rk ok kKR kR K
Flow Units ...ceweeswessmees LPS
Process Models:

Rainfall/Runoff ........ YES

RDIL aan awanmpsnnnaiani NO

Snowmelt ............... NO

Groundwater ............ NO

Flow Routing ........... YES

Ponding Allowed ........ YES

Water Quality .......... NO
Infiltration Method ...... CURVE_NUMBER
Flow Routing Method ...... DYNWAVE
Surcharge Method ......... EXTRAN
Starting Date ............ ©3/02/2024 00:00:00
Ending Date ..sieiwsineaiein 03/02/2024 10:00:00
Antecedent Dry Days ...... 0.0
Report Time Step ......... 00:00:10
Wet Time Step ...covevenes 00:00:10
Dry Time Step ............ 00:00:10
Routing Time Step ........ 10.00 sec
Variable Time Step ....... YES
Maximum Trials ........... 8
Number of Threads ........ 1
Head Tolerance ........... 0.001500 m
& 3 ok ok sk ok ok ok sk ok sk ok ok Kok ok kR ok kR kR ok Rk Volume Depth
Runoff Quantity Continuity hectare-m mm
sokok ok ok oRRoR ROk ROk KRRk kkokkokkk _ ________  _______
Total Precipitation ...... 0.917 26.293
Evaporation Loss ......... 0.000 0.000
Infiltration Loss ........ 0.039 1.120
Surface Runoff ........... -0.000 -9.000
LID Drainage ......ceevuu 0.466 13,371
Final Storage ............ 0.377 10.799
Continuity Error (%) ..... 3.818
e 34 e e Kk ke st Rk ke st sk ok ke i ok ok kR sk Kok ok ok Volume VOlUme
Flow Routing Continuity hectare-m 1076 ltr
Fokokokokokokokokkokokkokokkkkokkkkokkkk 0 _________. .- __
Dry Weather Inflow ....... 0.000 0.000
Wet Weather Inflow ....... 0.465 4.649
Groundwater Inflow ....... 0.000 0.000
RDIT INELIOW: wioinsiniomnrnssoininin ©0.000 0.000
External Inflow .......... 0.000 0.000

2.1.1. LISTADOS DE RESULTADOS DEL MODELO HIDROLOGICO-HIDRAULICO.
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External Outflow .........
Flooding LOSS ...ovvunenns
Evaporation LOSS .........
Exfiltration Loss ........
Initial Stored Volume ....
Final Stored Volume ......
Continuity Error (%) .....

3 3k ok 3k 3k ok ok sk ok sk ook skok ok sk ok sk ok ok kokok ok okok

Time-

Step Critical Elements

3k 3k 3K K ok ksl ok Kk kK Ok S R Kk koK kR R Rk

Link

1.21 (98.02%)

3 3k 3k 3K 3k ok ok ok K oK sk ok ok K ok sk R K Sk koK sk ok ok sk Kok sk ok R ok ok

Highest Flow Instability Indexes
ek ok sk ok ok ok ok R ok ok sk ok o kR sk ok ok sk ok sk ok koK ok

Link
Link
Link
Link
Link

2.1 (2)
3.1 (2)
1.21 (2)
1.20 (1)
3.2 (1)

3 b ke sk ok ok ke stk sk kel skt sk stk kol koOkok KOk kokok sokok ok

Most

Frequent Nonconverging Nodes

e ke e s e ke ok ke sk ke ok fe e ok ok ke ke ok ok ke e ke ke ke sk ke sk ok ke sk ke

Node AC_1 (©.40%)
Node AC_2 (©.40%)
Node L6.1 (©.03%)
Node L8.1 (@.03%)
Node L9.1 (©.03%)

3K 3 3 ok R R Kk kK K R Kk kR kR R

Routing Time Step Summary
¢ ok ok kK Sk ok koK Sk kR ok ok ok ok ok kok sk ko ok
Minimum Time Step
Average Time Step
Maximum Time Step
% of Time in Steady State

Average Iterations per Step :

% of Steps Not Converging

Time Step Frequencies
10.000 - 5.493 sec
5.493 - 3.017 sec
3.017 - 1.657 sec
1.657 - ©.910 sec
0.910 - 0.500 sec

sk ok ok ok ok sk ok ook sk skook okok ok ok ok ok okok kokok ok Rk
Subcatchment Runoff Summary

=
ONOO PO

39
24
17.
19.

HF OO0 ®

.458
. 000
000
.000
. 000
.001
331

.91 sec
.63 sec
.00 sec
.00
.04
.40

.00 %
.50 %
%

14
36 %

4.579
0.000
0.000
0.000
0.000
0.007
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¥ 3k oK 3k K ok ok ok ok sk ok ok Kok Ok R Kk koK kR ok Rk ok

Total Total Total Total Imperv
Perv Total Total Peak Runoff
Precip Runon Evap Infil Runoff
Runoff Runoff Runoff  Runoff Coeff
Subcatchment mm mm mm mm mm
mm mm 1076 1tr LPS
SC_L1A 26.29 0.00 0.00 0.00 24.96
0.00 9.78 0.02 35.30 0.372
SC_L1B 26.29 0.00 0.00 0.00 24.94
0.00 9.49 0.02 41.56 0.361
SC L2 26.29 0.00 0.00 0.00 24.44
0.00 3.44 0.01 14.28 0.131
SC_L3 26.29 0.00 0.00 0.00 25.60
0.00 17.94 0.13 155.48 0.682
SC_L4 26.29 0.00 0.00 0.00 25.21
0.00 13.02 0.12 193.25 0.495
SC_LS 26.29 0.00 0.00 0.00 25.32
0.00 14.42 0.07 107.78 0.548
SC_ L6 26.29 0.00 0.00 0.00 25:13
0.00 12.05 0.16 268.27 9.458
SC_L7 26.29 0.00 0.00 0.00 25.38
0.00 15.16 0.17 231.28 0.577
SC_L8A 26.29 0.00 0.00 0.00 25.76
0.00 19.99 0.15 159.58 0.760
SC_L8B 26.29 0.00 0.00 24.42 0.00
1.11 0.00 0.00 0.00 0.000
SC_L9 26.29 0.00 0.00 0.00 25.53
0.00 17.07 0.11 140.16 0.649
SC_L10 26.29 0.00 0.00 0.00 25.44
0.00 15.91 0.19 248.63 0.605
SC_L11A 26.29 0.00 0.00 0.00 25.72
0.00 19.42 0.11 124.41 0.739
SC_L11B 26.29 0.00 0.00 24.38 9.00
1.06 -0.00 -0.00 0.00 -0.000
SC_L12 26.29 0.00 0.00 0.00 25.30
0.00 14.18 0.07 105.39 9.539
SC_L13 26.29 0.00 0.00 0.00 25.38
0.00 15.07 0.08 116.15 0.573
SC_L14A 26.29 0.00 0.00 0.00 25.50
0.00 16.80 0.10 125.38 0.639
SC_L14B 26.29 0.00 0.00 23.84 0.00
1.56 0.00 0.00 0.00 0.000
SC_L15 26.29 0.00 0.00 0.00 25.39
0.00 15.08 0.08 116.33 9.573
SC_L16 26.29 0.00 0.00 0.00 25.10
0.00 11.60 0.05 87.75 0.441
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SC_L17
0.00
sC_L18
0.00
SC_L19
0.00
SC_L20
0.00
SC_L21A
0.00
SC_L21B
0.00
SC_L21C
0.00
SC_L21D
0.00
SC_L21E
0.00
SC_L22A
0.00
SC_L22B
0.00
SC_L23
0.00
SC_L24
0.00
SC_L25A
0.00
SC_L25B
0.00
SC_L26
0.00
SC_L27A
0.00
SC_L27B
0.00
SC_L27C
0.00
SC_L27D
0.00
SC_L28A
0.00
SC_L28B
0.56
SC_L28C
1.04
SC_L28D
0.00
SC_L28E
0.00
SC_L28F
0.00
SC_L28G
0.00

11.

11.

19.

20.

15.

18.

19

11.

11.

11.

11

13.

12.

12

.02

60

60

.61

60

87

94

60

.06

.00

.00

.66

.00

.00

.76

.88

73

80

71

.47

24

.00

.00

.57

.52

21

.46

26.29

.01 42.

26.29

.05 87.

26.29

.05 87.

26.29

.04 76.

26.29

.21 184.

26.29

.28 1068.

26.29

.e3 37.

26.29

.e8 89.

26.29

.13 139.

26.29

.00 0.

26.29

.00 0.

26.29

.16 234.

26.29

.00 0.

26.29

.00 0.

26.29

.01 16.

26.29

.03 73.

26.29

.11 197.

26.29

.03 52.

26.29

.13 215.

26.29

.e3 50.

26.29

.34 271.

26.29

.00 0.

26.29

.00 0.

26.29

.85 116.

26.29

.05  118.

26.29

.05 85.

26.29

85

75

75

34

73

02

70

00

00

00

95

00

00

59

58

63

33

05

19

93

00

00

31

36

95

.55

0.00
0.191
0.00
0.441
0.00
0.441
0.00
0.366
0.00
0.745
0.00
0.794
0.00
©.606
0.00
0.707
0.00
0.725
0.00
-0.000
0.00
0.000
0.00
0.519
0.00
0.000
0.00
-0.000
0.00
9.333
0.00
0.262
0.00
0.446
0.00
0.449
0.00
0.445
0.00
0.436
0.00
0.504
0.00
-0.000
0.00
-0.000
0.00
0.364
0.00
0.362
0.00
0.464
0.00
0.474

0.

00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

24,

23.

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

02

32

.00

.00

.00

.00

24.

25.

25.

24.

25.

25.

25.

25.

25.

23.

24.

25.

22.

24.

24.

24.

25.

25.

25.

25.

25.

24.

24.

25.

25.

57

10

10

94

65

76

a4

67

69

85

04

25

97

08

72

10

12

28

10

10

.00

.00

94

94

16

10

ESTUDIO HIDROLOGICO - HIDRAULICO.

Pagina 51 de 65



ESTUDIO HIDROLOGICO-HIDRAULICO RED DE
ontepino SANEAMIENTO DE AGUAS PLUVIALES Y TANQUES DE
TORMENTA DEL PROYECTO BASICO Y DE EJECUCION: “NAVE
1 SIN USO DETERMINADO, 6 SILOS DE ALMACENAMIENTO % INGENIERIA
AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE 2051 YPROYECTOS
logistica tectonica  SERVICIOS Y AUXILIARES Y URBANIZACION INTERIOR DE LAS
PARCELAS PR2.1 Y PR2.2 DE MALPICA, SANTA ISABEL”

SC_L29A 26.29 0.00 .00 .00 23.64
0.00 0.00 0.00 0.00 ©.000
SC_L2%9B 26.29 0.00 0.00 ©.00 23.68
0.00 -0.00 -0.00 0.00 -0.000
SC_L30A 26.29 0.00 .00 .00 25.03
.00 10.85 0.04 76.24 0.412
SC_L3eB 26.29 0.00 0.00 .00 25.85
0.00 10.90 0.05 87.40 0.415
SC_L3eC 26.29 0.00 0.00 0.00 25.04
.00 10.85 0.04 85.33 ©.413

3 ke e s g ke ok e skl ok e ke ke ok ke skl ok ek Kok

LID Performance Summary
sk 3k kK okok sk ok ok ok skok ok sk ok ok kok ok kok ok ok

Total Evap Infil  Surface
Drain Initial Final Continuity
Inflow Loss Loss  Outflow
Outflow Storage Storage Error
Subcatchment LID Control mm mm mm mm
mm mm mm %
SC_L1A DF_1 493,33 0.00 0.00 0.00
193.33 0.00 300.00 -0.00
SC_L1B DF_1 484,24 0.00 0.00 0.00
184.24 0.00 300.00 -0.00
SC_L2 DF_1 349.12 0.00 0.00 0.00
49.12 0.00 300.00 -0.00
SC_L3 DF_1 1002.50 0.00 0.00 0.00
702.50 0.00 300.00 -0.00
SC_L4 DF_1 620.25 0.00 0.00 0.00
320.25 0.00 300.00 -0.00
SC_LS DF_1 696.61 0.00 0.00 0.00
396.61 0.00 300.00 -0.00
SC_L6 DF_1 576.17 0.00 0.00 0.00
276.17 0.00 300.00 -0.00
SC_L7 DF_1 745.32 0.00 0.00 0.00
445,32 0.00 300.00 -0.00
SC_L8A DF_1 1340.25 0.00 0.00 0.00
1040.25 0.00 300.00 -0.00
SC_L8B DF_1 57.04 0.00 0.00 0.00
0.00 0.00 57.04 0.00
SE I's DF_1 905.16 0.00 0.00 0.00
605.16 0.00 300.00 -0.00
SC_L10 DF_1 800.93 0.00 0.00 0.00
500.93 9.00 300.00 -0.00
SC_L11A DF_1 1223.91 0.00 0.00 0.00
923.91 0.00 300.00 -0.00
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ESTUDIO HIDROLOGICO-HIDRAULICO RED DE
ontepino SANEAMIENTO DE AGUAS PLUVIALES Y TANQUES DE
TORMENTA DEL PROYECTO BASICO Y DE EJECUCION: “NAVE
1 SIN USO DETERMINADO, 6 SILOS DE ALMACENAMIENTO
AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE
SERVICIOS Y AUXILIARES Y URBANIZACION INTERIOR DE LAS
PARCELAS PR2.1 Y PR2.2 DE MALPICA, SANTA ISABEL”

m INGENIERIA
m’ YPROYECTOS
logistica tectonica

SC_L11B DF_1 50.76 .00 .00 .00
0.00 0.00 50.76 0.01

SC_L12 DF_1 682.68 .00 .00 .00
382.68 0.00  300.00 -0.00

SC_L13 DF_1 738.67 .00 .00 .00
438.67 0.00  300.00 -0.00

SC_L14A DF_1 878.96 .00 .00 .00
578.96 0.00  300.00 -0.00

SC_L14B DF_1 51.67 .00 .00 .00
0.00 0.00 51.67 0.00

SC_L15 DF_1 738.77 .00 .00 .00
438.77 0.00  300.00 -0.00

SC_L16 DF_1 557.87 .00 .00 .00
257.87 ©.00  300.00 -0.00

SC_L17 DF_1 377.04 .00 .00 .00
77.04 0.00  300.00 -9.00

SC_L18 DF_1 557.87 .00 .00 .00
257.87 0.00  300.00 -0.00

SC_L19 DF_1 557.87 .00 .00 .00
257.87 0.00  300.00 -0.00

SC_L20 DF_1 488.21 .00 .00 .00
188.21 0.00  300.00 -0.00

SC_L21A DF_1 1270.95 .00 .00 .00
970.95 0.00  300.00 -0.00

SC_L21B DF_1 1579.31 .00 .00 .00
1279.31 0.00  300.00 -0.00

SC_L21C DF_1 803.25 .00 .00 .00
503.24 0.00  300.00 -0.00

SC_L21D DF_1 1088.92 .00 .00 .00
788.92 0.00  300.00 -0.00

SC_L21E DF_1 1161.50 .00 .00 .00
861.50 ©.00  300.00 -0.00

SC_L22A DF_1 264.96 .00 .00 .00
0.00 0.00  264.96 0.00

SC_L22B DF_1 283.63 .00 .00 .00
0.00 0.00  283.63 0.00

SC_L23 DF_1 653.49 .00 .00 .00
353.49 ©.00  300.00 -0.00

SC_L24 DF_1 182.92 .00 .00 .00
0.00 0.00  182.92 0.00

SC_L25A DF_1 287.73 .00 .00 .00
0.00 0.00  287.73 0.00

SC_L25B DF_1 462.92 .00 .00 .00
162.92 0.00  300.00 -0.00

SC_L26 DF_1 415.61 .00 .00 .00
115.61 0.00  300.00 -0.00

SC_L27A DF_1 563.08 .00 .00 .00
263.08 0.00  300.00 -0.00

SC_L278B DF_1 565.83 .00 .00 .00
265.83 0.00  300.00 -0.00

SC_L27C DF_1 562.60 .00 .00 .00
262.60 0.00  300.00 -0.00

SC_L27D DF_1 552.61 .00 .00 .00
252.61 0.00  300.00 -0.00
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ESTUDIO HIDROLOGICO-HIDRAULICO RED DE
SANEAMIENTO DE AGUAS PLUVIALES Y TANQUES DE

ontepino ., yvenTa DEL PROYECTO BASICO Y DE EJECUCION: “NAVE

1 SIN USO DETERMINADO, 6 SILOS DE ALMACENAMIENTO

AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE

logistica tectonica

PARCELAS PR2.1 Y PR2.2 DE MALPICA, SANTA ISABEL"

SERVICIOS Y AUXILIARES Y URBANIZACION INTERIOR DE LAS

O' INGENIERIA
o YPROYECTOS

SC_L28A

335,10 0.00
SC_L28B

0.00 0.00
SC_L28C

0.00 0.00
SC_L28D

186.66 0.00
SC_L28E

185.12 0.00
SC_L28F

282.73 0.00
SC_L28G

295.68 0.00
SC_L29A

0.00 .00 2
SC_L29B

0.00 .00 2
SC_L30A

229.30 0.00
SC_L30eB

231.27 0.00
SC_L3eC

229.23 0.00

3 ke sk sk ok ok ok skok sk ok Kok ok

Node Depth Summary
K 3k Kk ok sk Rk Ok ok ok ok Rk

DF_1
300.00
DF_1
13.29
DF_1
16.26
DF_1
300.00
DF_1
300.00
DF_1
300.00
DF_1
300.00
DF_1
34.92
DF_1
39.16
DF_1
300.00
DF_1
300.00
DF_1
300.00

-0.00

2.01

-0.00

-0.00

-0.00

-0.00

-0.00

-0.00

-0.00

635,

13.

16.

486.

485.

582.

595.

234,

239,

529.

531.

529.

10

29

26

66

12

73

68

92

16

30

27

23

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

.00

.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

Reported

Depth
Node
Meters

Average Maximum

Dep

Mete

th

rs

Depth

Meters

Maximum Time of Max

Hi

Mete

GL

rs

Occurrence

days hr:min

Max

P1.1
0.41
P1.2
0.42
P1.3
0.45
P1.4
0.47

P1.6

P1.7

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

.04

.05

.06

.06

.06

.07

.08

0.41

0.42

0.45

204.

204.

204.

204.

204.

204,

204.

o8

06

05

05

05

06

o7

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

21

21

22

23

23

22

23
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logistica tectonica

ESTUDIO HIDROLOGICO-HIDRAULICO RED DE
SANEAMIENTO DE AGUAS PLUVIALES Y TANQUES DE
RMENTA DEL PROYECTO BASICO Y DE EJECUCION: “NAVE
1 SIN USO DETERMINADO, 6 SILOS DE ALMACENAMIENTO
AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE
SERVICIOS Y AUXILIARES Y URBANIZACION INTERIOR DE LAS

PARCELAS PR2.1 Y PR2.2 DE MALPICA, SANTA ISABEL"

O' INGENIERIA
s YPROYECTOS

P1.

P1.

0.70

P1.

0.71

P1.

0.74

P1.

0.76

P1.

0.77

P1.

0.78

P1.

9.79

P1.

0.80

P1.

0.91

P1.

0.91

P1.

0.94

P1.

0.95

P1.

0.94

P2.

0.95

P3.

0.87

P3.

0.89

P4.

0.74

P4.

Pa.

0.84

P4.

0.90

P5.

0.24

P5.

0.24

P5.

0.30

P5.

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

.09

.10

.11

.11

.12

.12

.12

.13

.13

.16

&

.18

.19

.20

.18

.14

.15

.13

.14

.15

.16

.02

.02

.04

.04

.05

.05

204.

204.

204.

204.

204.

204.

203.

203.

203.

203.

203.

203.

203.

203.

203.

203.

203.

203.

203.

203.

203.

205.

205.

205.

205.

205.

205.

o7

05

02

o1

o1

00

99

97

95

94

92

80

78

75

80

79

76

93

93

93

93

63

60

60

59

57

38

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

23

23

23

24

24

24

24

24

25

25

25

27

26

26

26

26

26

27

26

26

25

22

22

23

23

23

23
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logistica tectonica

ESTUDIO HIDROLOGICO-HIDRAULICO RED DE
SANEAMIENTO DE AGUAS PLUVIALES Y TANQUES DE
RMENTA DEL PROYECTO BASICO Y DE EJECUCION: “NAVE
1 SIN USO DETERMINADO, 6 SILOS DE ALMACENAMIENTO
AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE
SERVICIOS Y AUXILIARES Y URBANIZACION INTERIOR DE LAS

PARCELAS PR2.1 Y PR2.2 DE MALPICA, SANTA ISABEL"

O' INGENIERIA
s YPROYECTOS

L1.1

L2.1
1.56
L3.1
1.78
L4.1
1.77
L5.1
L.71
L6.1
1.82
L7.1
1.79
L8.1
1.73
L9.1
1.72
L10.1
1.79
L11.1
1.7@
L12.1
1.69
L13.1
1.7@
L14.1
1.7
L15.1
1.69
L16.1
1.67
L17.1
1.60
L18.1
1.67
L19.1

L20.1
1.66
L21.1
2.29
L22.1
0.11
L23.1
2.09
L24.1
0.00
L25.1

L26.1

L27.1

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

.49

.38

.51

.51

.51

.51

.51

.52

.51

.52

«51

.50

.50

51

.50

.49

.45

.49

.49

.48

.63

.11

.80

.00

77

.76

.57

206.

206.

206.

205.

206.

206.

206.

204.

206.

206.

205.

205.

205.

205.

206.

206.

206.

206.

206.

206.

205.

203.

205.

204.

206.

205.

206.

o7

21

06

08

11

22

60

82

o1

59

61

75

65

66

49

47

32

55

64

31

20

86

87

13

02

98

48

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

18

30

13

17

17

18

16

21

15

15

21

17

14

16

13

17

23

17

17

20

21

24

19

35

19

22

21
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ESTUDIO HIDROLOGICO-HIDRAULICO RED DE
SANEAMIENTO DE AGUAS PLUVIALES Y TANQUES DE

ontepino ., yvenTa DEL PROYECTO BASICO Y DE EJECUCION: “NAVE

1 SIN USO DETERMINADO, 6 SILOS DE ALMACENAMIENTO

AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE

logistica tectonica  SERVICIOS Y AUXILIARES Y URBANIZACION INTERIOR DE LAS
PARCELAS PR2.1 Y PR2.2 DE MALPICA, SANTA ISABEL”

O' INGENIERIA
s YPROYECTOS

L28.1

L29.1

0.00
L30.1

1.78
AC_1

AC_2

3 3k ok ok 3k ok ok ok koK ok ok ok ok ok ok ok ok

Node Inflow Summary
3 3%k K KOk Sk ok koK Sk ok ok ok ok kR K K

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

OUTFALL

OUTFALL

0.00

.00

204.03

204.36

206.08

200.92

204.04

00:25

00:22

00:19

00:00

00:00

Maximum

Lateral

Inflow

LPS

Maximum

Total

Inflow

LPS

Time of Max

Occurrence

days hr:min

Lateral

Inflow

Volume

1076 1ltr

Total Flow
Inflow Balance
Volume Error
Node

1076 ltr Percent
P1.1

9.329 -0.011
P1.2

0.342 9.031
P1.3

0.473 -90.023
P1.4

0.467 0.020
P1.5

0.585 9.005
P1.6

0.657 0.016
P1.7

0.823 0.037
P1.8

0.994 9.015
P1.9
1.13 -0.013
P1.10
1.24 0.012
P1.11
1.42 ©.008
P1.12

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

JUNCTION

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

.00

588.29

601.51

746.61

701.49

839.29

873.00

954.29

1088.55

1060.16

1212.58

1342.33

1304.04

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

21

21

22

22

22

22

22

23

24

24

24

24
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AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE

ESTUDIO HIDROLOGICO-HIDRAULICO RED DE

SANEAMIENTO DE AGUAS PLUVIALES Y TANQUES DE
RMENTA DEL PROYECTO BASICO Y DE EJECUCION: "NAVE

1 SIN USO DETERMINADO, 6 SILOS DE ALMACENAMIENTO

SERVICIOS Y AUXILIARES Y URBANIZACION INTERIOR DE LAS
PARCELAS PR2.1 Y PR2.2 DE MALPICA, SANTA ISABEL"

O' INGENIERIA
s YPROYECTOS

1.43
P1.13
1.54
P1.14
1.6
P1.15
1.6
P1.16
1.78
P1.17
1.88
P1.18
3.78
P1.19
3.76
P1.20
4.27
P1.21
4.45
P2.1
0.508
P3.1
.15
P3.2
0.208
P4.1
1.75
P4.2
1.8
P4.3
1.86
P4.4
1.9
P5.1
0.00845
P5.2
0.0183
P5.3
0.17
P5.4
0.184
P5.5
0.184
P5.6
0.184
L1.1
0.0354
L2.1
0.00929
L3.1
0.132
L4.1
0.121
L5.1

0.007

JUNCTION
0.004

JUNCTION
0.005

JUNCTION
0.013

JUNCTION
0.014

JUNCTION
0.027

JUNCTION
0.022

JUNCTION
0.029

JUNCTION
0.028

JUNCTION
0.006

JUNCTION
0.003

JUNCTION
0.017

JUNCTION
0.114

JUNCTION
0.012

JUNCTION
0.014

JUNCTION
0.002

JUNCTION
0.027

JUNCTION

0.061

JUNCTION
0.146

JUNCTION
0.009

JUNCTION
0.008

JUNCTION
0.007

JUNCTION
0.011

JUNCTION
5.356

JUNCTION
23.085

JUNCTION
0.293

JUNCTION
2.522

JUNCTION

76.86

14.28

155.48

193.25

107.78

1358.25

1441.30

1466.75

1567.74

1565.99

2695.10

2500.29

2904.10

2897.48

421.57

416.53

614.67

1592.35

1662.79

1713.88

1755.42

49.94

91.76

253.05

233.89

223.22

209.55

76.86

14.28

155.48

193.25

107.78

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

00:

24

24

24

24

25

22

24

25

26

25

20

21

21

21

21

21

21

20

19

23

23

23

21

27

21

21

21

2]

2]

0.0354

0.00929

0.132

0.121

0.0747
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ESTUDIO HIDROLOGICO-HIDRAULICO RED DE

SANEAMIENTO DE AGUAS PLUVIALES Y TANQUES DE
RMENTA DEL PROYECTO BASICO Y DE EJECUCION: "NAVE

1 SIN USO DETERMINADO, 6 SILOS DE ALMACENAMIENTO

AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE

SERVICIOS Y AUXILIARES Y URBANIZACION INTERIOR DE LAS
PARCELAS PR2.1 Y PR2.2 DE MALPICA, SANTA ISABEL"

O' INGENIERIA
s YPROYECTOS

0.0747 3.063

L6.1 JUNCTION 268.27  268.27 00:21 0.156
0.156 2.070

L7.1 JUNCTION 231.28 231.28 00:21 0.168
0.168 1.864

L8.1 JUNCTION 159.58  159.58 00:21 0.153
0.153 2.338

L9.1 JUNCTION 140.16 140.16 00:21 0.114
0.114 2.172

L10.1 JUNCTION 248.63  248.63 00:21 0.189
0.189 1.206

L11.1 JUNCTION 124.41 124.41 00:21 0.114
0.114 2.503

L12.1 JUNCTION 105.39  105.39 00:21 0.072
0.072 2.919

L13.1 JUNCTION 116.15 116.15 00:21 0.0826
0.0826 2.876

L14.1 JUNCTION 125.38  125.38 00:21 0.102
0.102 2.472

L15.1 JUNCTION 116.33  116.33 00:21 0.0826
0.0826 3.216

L16.1 JUNCTION 87.75 87.75 00:21 0.0486
0.0486 4.869

L17.1 JUNCTION 42.85 42.85 00:22 0.0146
0.0146 13.637

L18.1 JUNCTION 87.75 87.75 00:21 0.0486
0.0486 4.891

£19:.1 JUNCTION 87.75 87.75 00:21 0.0486
0.0486 4.862

L20.1 JUNCTION 76.34 76.34 00:21 0.0355
0.0355 5.440

L21.1 JUNCTION 1518.76 1518.76 00:21 1.72

1.72 0.147

L22.1 JUNCTION 0.00 2.07 00:23 1.46e-18
0.00013 129.944 ltr

L23.1 JUNCTION 234,95 234,95 00:21 0.159
9.159 2.229

L24.1 JUNCTION 0.00 0.00 00:10 2.16e-19
3.41e-19 0.000 1tr

L25.1 JUNCTION 16.59 16.59 00:21 0.00697
0.00697 44.140

L26.1 JUNCTION 73.58 73.58 00:21 0.0261
0.0261 8.790

L27.1 JUNCTION 515.20  515.20 00:21 0.296
0.296 0.735

L28.1 JUNCTION 374.86 374.86 00:25 0.51

0.51 0.350

L29.1 JUNCTION -0.00 0.00 00:18 -1.86e-19
4.85e-19 -0.000 1tr

L30.1 JUNCTION 248.97  248.97 00:21 0.13

0.13 1.666

AC_1 OUTFALL 0.00 2803.80 00:27 2

4.4 0.000

AC_2 OUTFALL 0.00 209.71 00:24 [’
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YPROYECTOS

1 SIN USO DETERMINADO, 6 SILOS DE ALMACENAMIENTO % INGENIERIA
2001

AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE
logistica tectonica  SERVICIOS Y AUXILIARES Y URBANIZACION INTERIOR DE LAS
PARCELAS PR2.1 Y PR2.2 DE MALPICA, SANTA ISABEL”

0.184 0.000

K 3k ok ok ok ok ok ok Rk sk ok ok koK ok Rk ok kR k

Node Surcharge Summary
3k ok ok ok ok ok ok ok ok ok kok skok ok kok ok kk ok

No nodes were surcharged.

3 ok sk sk ek skl skok ok stk skokok ok sk okok

Node Flooding Summary
3 s ok ke sk kK Sk koK Sk R R KR K kR

No nodes were flooded.

Kok o ok koK ok K KR Ok KoK o ok ok ok

Outfall Loading Summary
s 3k ok ok sk ok sk ok sk ok ok ko skok ok kok ok ok ok R ok

Flow Avg Max Total
Freq Flow Flow Volume
Outfall Node Pcnt LPS LPS 1076 1tr
AC_1 98.39 424.22 2803.80 4.395
AC_2 94.07 20.35 209.71 0.184
System 96.23 444,56 2970.08 4.579
$okok ok ok ok sk ok ROk kR Rk R ok
Link Flow Summary
ok kKK kKRR KRR KR KRR KK
Maximum Time of Max  Maximum Max/ Max/
|Flow| Occurrence |Veloc| Full Full
Link Type LPS days hr:min m/sec Flow Depth
o B B CONDUIT 601.51 0 00:21 0.74 0.10 0.21
1.2 CONDUIT 616.01 9 00:22 90.72 9.11 0.22
1.3 CONDUIT 701.49 0 00:22 0.96 0.12 0.23
1.4 CONDUIT 682.40 0 00:22 0.72 0.12 0.24
1.5 CONDUIT 789.68 Q0 00:22 0.88 0.13 0.26
1.6 CONDUIT 760.24 0 00:22 9.74 0.13 9.29
17 CONDUIT 943.18 90 00:23 0.76 0.16 9.32
1.8 CONDUIT 964.73 0 00:24 0.84 0.20 0.35
1.9 CONDUIT  1134.64 0 00:24 0.88 0.20 0.35
1.10 CONDUIT 1208.24 0 00:24 0.84 0.22 0.36
1.11 CONDUIT 1304.04 0 00:24 0.89 0.22 9.37
1.12 CONDUIT 1292.86 0 00:24 0.86 0.24 0.38
1.13 CONDUIT  1388.61 0 00:24 1.07 0.24 9.39
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ESTUDIO HIDROLOGICO-HIDRAULICO RED DE
SANEAMIENTO DE AGUAS PLUVIALES Y TANQUES DE
RMENTA DEL PROYECTO BASICO Y DE EJECUCION: “NAVE
1 SIN USO DETERMINADO, 6 SILOS DE ALMACENAMIENTO

AUTOMATIZADO, APARCAMIENTO SUBTERRANEO, EDIFICIOS DE

SERVICIOS Y AUXILIARES Y URBANIZACION INTERIOR DE LAS

PARCELAS PR2.1 Y PR2.2 DE MALPICA, SANTA ISABEL"

O' INGENIERIA
s YPROYECTOS

VMUV UEDRDRERWWNRRRERRBRRBR

OUPWNRBPUNRNREN

L10
L11
L12
L13
L14
L15
L16
L17
L18
L19
L20
L21
L22
L23
L24
L25
L26
L27
L28
L29
L30

CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT
CONDUIT

% 3k ok 3k ok ok 3k ok ok ok ok ok ok ok ok koK kokok kokok ok kok

1466.
1459.
1533.
1535.
2500.
2527.
2800.
2803.

467.
.97
.07
.05

437
427
1575

1635.
1668.
.00

44,

79.
190.
223.
209.
209.

80.
.62
231.
207.
111.
288.
.07
159.
142.
262.
124.
.92
125.
128.
126.
.00
.02

1663

244

110

96
34

97

84

253

17

514

75
90
52
90
29
27
88
80
57

97
52

31
54
69
22
55
71,
99

83
53
80
77

37
18
59
31

18
75
60

.02
.49
1515.
.07
.05
.00
.02
68.
.45
421.
.00
260.

97

68

57

57

000D

00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:
00:

24
24
25

24
23
26
27
25
22
20
21
21
21
21
22
20
19
23
23
24
18
31
13
18
17
19
16
21
15
15
21
18
14
16
14
17
23
17
17
20
21
23
19
00
19
22
21
25
00
19

RFPORRFRPRPROORONRRRORRPREPRRERIEBRRPPEPEFPREREBORFEFPFHEROFRPROONRRLPREROFRRFPWRRRELOOD®

OO N OO F ORI OO ®

(SRR IR REG I G R IO IO I T O RO G I O I GO IV I IO I I B O I B I IO B I IO B I I O B IO I B IO B O IO B IO RO R G BE O B IO B R B

.39
.40
.43
.45
.46
.47
.47
.95
.47
.44
.46
.38
.41
.43
.45
.23
.27
.31
.32
.67
.63
.16
.05
.26
.26
.20
.31
.28
.23
.21
.28
.20
.19
.19
.19
.19
.16
.10
.16
.16
.16
.75
.06
.28
.00
.07
.13
.47
.35
.00
.28
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s YPROYECTOS

Flow Classification Summary
K 3 3 3 ok sk ROk St sk ok i R K Sk koK ko s okok

Adjusted
/Actual
Inlet
Conduit Length
Ctrl
1.1 .00
0.00
1:2 .00
0.00
1.3 .00
0.00
1.4 .00
0.00
1.5 .00
0.00
1.6 .00
0.00
L7 .00
0.00
1.8 .00
0.00
1.9 .00
0.00
1.10 .00
0.00
1.11 .00
0.00
1.12 .00
0.00
1:13 .00
0.00
1.14 .00
0.00
1.15 .00
0.00
1.16 .00
0.00
1.17 .00
0.00
1.18 .00
0.00
1.19 .00
0.00
1.20 .00

0.02

0.02

.02

0.02

0.02

0.02

0.02

0.02

0.02

0.02

0.02

0.02

0.02

0.02

0.02

.02

.03

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

Fraction of Time in Flow Class

Down

Dry

0.00
.00

0.00

Sub

Crit

0.97

0.98

0.98

0.98

0.98

0.97

0.98

0.98

0.98

0.98

.98

0.98

0.98

0.98

0.98

0.98

0.98

0.97

Sup

Crit

0.00
.00
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00
.00
0.00
0.00
.00
0.00
0.00
0.00
0.00

0.00

Up

Crit

Down

Crit

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

Norm

Ltd
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s YPROYECTOS

1.21

0.00
3.1
0.00
3.2
0.00
4.1
0.00
4.2
0.00
4.3
0.00
4.4
0.00
5.1
0.00
5.2
0.00
5.3
0.00
5.4
0.00
5.5
0.00
5.6
0.00
L1
0.00
L2
0.00
L3
0.00
L4
0.00
LS

L6
0.00
L7
0.00
L8
0.00
L9
0.00
L1o
0.00
L11

L12

23

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.60

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

0.03

0.03

0.02

0.02

0.02

0.02

9.03

.03

0.03

0.03

9.03

0.03

0.03

0.05

0.02

9.03

0.03

0.03

0.03

0.02

.02

.02

.00

.00

.00

N

.00

.00

.00

.00

.12

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

0.00

.00

0.00

0.97

.97

0.98

0.98

0.98

0.98

0.85

0.97

0.00

.00

.00

.00

0.00

.00

.00

0.00

.00

0.00

.00

0.00

0.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.27

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.97

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.60

.60

.00

.00

97

.97

.95

.98

.97

.97

.97

.97

.98

.98

.97

.98

.97

.98

0.00

0.00

0.00
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.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

0.00

.00

.00

0.00

.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

.00

0.00 0.

0.00 0.

0.00 0.

0.00 0.

0.00 0.

0.00 0.

0.00 0.

0.00 0.

0.00 0.

0.00 0.

0.00 0.

0.00 @.

0.00 0.

.00

.00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

.00

.00

.97

.98

.97

.96

.97

.97

.97

.98

.00

.97

.60

.97

.96

97

.97

.00

.97

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

0.00

L14 1.00 7]
0.00

L15 1.00 7]
0.00

L16 1.00 7]
0.00

L17 1.00 7]
0.00

L18 1.00 7]
0.00

L19 1.00 (7}
0.00

L20 1.00 7]
0.00

L21 1.00 7]
0.00

L22 1.00 7]
0.00

L23 1.00 (7}
0.00

L24 1.00 1
0.00

L25 1.00 7]
0.00

L26 1.00 7]
0.00

L27 1.00 7]
0.00

L28 1.00 7]
0.00

L29 1.00 1
0.00

L30 1.00 7]
0.00

% ok ok ok ok ok ok ook ok ok ok kok ok sk ok ok ok ok kokock R

Conduit Surcharge Summary

3k ok ok sk ok sk ok sk ok sk ko Kok sk ok ok ok ok ok kokok ok

Conduit Both Ends

1.21 0.01

L21 0.01

L27 0.01

Analysis begun on: Tue Mar 12 12:47:09 2024
Analysis ended on: Tue Mar 12 12:47:10 2024
Total elapsed time: 00:00:

o1

.03 .00
.02 0.00
.03 .00
.04 .00
.03 .00
.03 .00
.03 .00
.02 .00
.98 .01
.03 .00
.00 .00
.03 .00
.04 .00
.03 .00
.03 .00
.00 .00
.03 .00
Hours Full

Upstream Dnstream

Hours

Above Full

Normal Flow

H

ours

Capacity
Limited

ESTUDIO HIDROLOGICO - HIDRAULICO.

Pagina 64 de 65



ESTUDIO HIDROLOGICO-HIDRAULICO RED DE

tepi SANEAMIENTO DE AGUAS PLUVIALES Y TANQUES DE
oNtePpINO |,rMENTA DEL PROYECTO BASICO Y DE EJECUCION: “NAVE .
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III. PLANOS.

INDICE DE PLANOS.

URB-01.01-RED DE SANEAMIENTO.

URB-01.02-RED DE SANEAMIENTO

URB-01.03-RED DE SANEAMIENTO

URB-01.04-RED DE SANEAMIENTO.
URB-01.05-RED DE SANEAMIENTO.

URB-01.06-RED DE SANEAMIENTO.

AGUAS PLUVIALES PLANTA GENERAL.
. AGUAS PLUVIALES PLANTA GENERAL.
. AGUAS PLUVIALES PLANTA GENERAL.
AGUAS PLUVIALES PLANTA GENERAL.
AGUAS PLUVIALES PLANTA GENERAL.

AGUAS PLUVIALES PLANTA GENERAL.

HOJA 1 DE 6
HOJA 2 DE 6
HOJA 3 DE 6
HOJA 4 DE 6
HOJA 5 DE 6

HOJA 6 DE 6
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LEYENDA
——  —— LINEA DE AGUAS PLUVIALES EXTERIOR

® POZO HORMIGON DEL COLECTOR EXTERIOR AG

= = LINEA DE AGUAS PLUVIALES DE PLATAFORMAS|
=== === | [NEA DE AGUAS PLUVIALES DE CUBIERTAS TUB

® POZO PREFABRICADO HA, AGUAS PLUVIALES @1

LINEA DE BOMBEO DE AGUAS PLUVIALES

mem| [mm MARCO DE HORMIGON PREFABRICADO

mmmmmE CANALETA DE DRENAJE

ETIQUETA DE POZO EN MARCO

P1.01 | NOMBRE DE POZO
+207,23  COTA DE TAPA (m)
130 | ALTURA DE POZO Y MARCO (m)

ETIQUETA DE POZO

\\ //r/‘ i “ / \ &
J / ——- ] T - ~ - - R - - T N
& . > @ IS & D> ) > @ > =) i Rysmoon ‘ - S J‘. ....... —— e — > @ P R @ D> <) > & > T2 ‘7@ ‘ & &> >
M2.06 P-7008

> > PN > >
> " > > @ >

A {
4
A 4
4
4
¢

& & > >N >. [ PN
> > > -4

P1.01 | NOMBRE DE POZO
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