ANEXO 3
Estudio de efectos sinérgicos y acumulativos
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1. INTRODUCCION Y JUSTIFICACION DEL ANEXO

Atendiendo a los antecedentes expuestos, el disefio de la ampliacion de Cerler ha sufrido varias
modificaciones en su tramitacidbn hasta la aprobacion del Dominio Castanesa. El primer
planteamiento abordaba la ampliacion de la Estacion de Cerler en cuatro dominios: Ardonés,
Isdbena, Castanesa y Aneto, con soluciones conjuntas e integradas entre los diferentes dominios
puesto que todos ellos estaban interconectados y conectados, a su vez, con la estacion actual de
Cerler.

Con la formulacion de la DIA se autorizé Unicamente el Dominio Castanesa, integrante del
Proyecto de Interés General de Aragon de “Ampliacion de la Estacién de Esqui de Cerler”, y se
dejaron en suspenso el resto de los dominios inicialmente propuestos.

Para la aprobacion definitiva del Dominio Castanesa se redefinieron, entre otras instalaciones, las
conexiones con el resto de los dominios no autorizados, por remontes, caminos, pistas, etc. que
pasaban a ser innecesarios.

La telecabina 3S se contempl6é para la ampliacion de Cerler inicial, con un flujo de 8.000
esquiadores/dia, repartidos entre tres puntos de acceso. Sin embargo, aprobado Unicamente el
Dominio Castanesa, el flujo esperado de esquiadores es menor, por lo que, valorando la inversién
requerida para ejecutar la telecabina desde Fonchanina en términos ambientales, de necesidad y
economicos, Fomento y Desarrollo del Valle de Benasque S.A. ha venido valorando la necesidad
de replantear esta opcion, la de la construccion del telecabina 3S como via de acceso al Dominio
Castanesa, buscando una solucion més sencilla constructivamente y ajustada al volumen de
publico esperable para la ampliacion autorizada.

En el contexto de esa valoracion sobre el sobredimensionamiento del telecabina 3S como
infraestructura de acceso al Dominio Castanesa, se debe mencionar que el 29 de diciembre de
2023 el Gobierno de Aragon y el Ayuntamiento de Montanuy formalizaron un “Protocolo de
intenciones para el acceso a la Estacion de esqui de Cerler por el Valle de Castanesa” con el
interés de construir una carretera desde el nicleo de Fonchanina hasta el futuro frente de nieve
de la Estacion de esqui de Cerler, habiéndose formalizado recientemente un Convenio de
Colaboracion entre el Gobierno de Aragon, la Diputacion Provincial de Huesca, el Ayuntamiento
de Montanuy y Fomento y Desarrollo del Valle de Benasque S.A. para el impulso de una carretera
de montafia hasta el frente de nieve de Castanesa de la Estacién de Esqui de Cerler.

Conforme a lo dispuesto en el Expositivo Il del citado Convenio “tanto el Gobierno de Aragdén como
el Ayuntamiento de Montanuy contemplan ese acceso como una actuacion estratégica para el
impulso y promocion turistica del valle del Noguera Ribagorzana, tanto en invierno mediante su
conexion con el area de la Estacion de esqui de Cerler, como el resto del afio, permitiendo
promover la diversificacién de actividades econdémicas vinculadas al medio rural, atraer turismo de
forma sostenible y constituir una importante oportunidad para la generacion de sinergias entre
valles y la creacion de equipamientos de uso turistico que conecten municipios e impulsen los
servicios y la actividad econdmica y favorecer la atraccion de nuevos emprendedores, al hacer
viable el asentamiento de més familias en la zona que vivan de los servicios turisticos y las nuevas

oportunidades que se generen, facilitando al mismo tiempo el acceso a las explotaciones de
ganaderia extensiva”.

El Convenio de colaboracion citado contempla la construccion de la carretera mediante la
adaptacion de la pista de ganaderos que discurre desde Fonchanina hacia la montafia y que se
incluye en el PIGA aprobado como un sistema general de comunicaciones exterior al &mbito, cuyas
funciones principales son las de servir, por un lado, como via de acceso durante la construccion y
explotacion de la propia estacion de esqui y, por otro, como via de evacuacion en situaciones de
emergencia.

La importancia estratégica de ese nuevo acceso y la funcion que se le asocia de impulso del
turismo rural y de montafa durante todo el afio, que pueda atraer nuevas actividades (circuitos
BTT, rutas guiadas, senderismo, entre otras), y de apoyo a los ganaderos de la zona por su
contribucién al mantenimiento de poblacion en el entorno, han motivado la asuncién por el
Gobierno de Aragdén del compromiso de ejecutar esa infraestructura y asumir su titularidad.

A estos efectos, la actuacion que se contempla en el Convenio de colaboracion recientemente
formalizado entre Gobierno de Aragdn, Diputacion Provincial de Huesca, el Ayuntamiento de
Montanuy y Fomento y Desarrollo del Valle de Benasque S.A. se valora positivamente en tanto
confirma la apreciacion del sobredimensionamiento del Telecabina 3S como infraestructura de
acceso al Dominio Castanesa y la conveniencia de su sustitucion por otra infraestructura de menor
impacto, en términos ambientales y econémicos, al tiempo que es coherente y confirma los
objetivos perseguidos en el PIGA.

Con ello, se redacta la modificacion puntual del PIGA aprobado con el objetivo de dejar fuera de
su ambito el sistema general de comunicaciones de la via de servicio que discurre desde
Fonchanina hasta el futuro frente de nieve, con el fin de que el Gobierno de Aragén y el
Ayuntamiento de Montanuy puedan acometer directamente la construccion de una carretera de
montafia que dara acceso al futuro frente de nieve.

En conjunto, la modificacion planteada propone la supresion del telecabina 3S y de los
aparcamientos proyectados en Benifons y Fonchanina y permitir el acceso a los esquiadores por
la carretera entre Fonchanina y el frente de nieve que se recoge en el Convenio formalizado el
pasado 26 de noviembre de 2025, asi como el ajuste de la plataforma P11 para albergar un
aparcamiento, el edificio de servicios en el frente de nieve y el tramo final de la carretera. Estos
cambios en la plataforma y edificio conllevan también un ajuste en los remontes y pistas
adyacentes, optimizando su trazado y disposicion. También se incorporan cambios que hacen méas
sostenible el funcionamiento de la estacion como el suministro de agua por gravedad, sin
necesidad de bombeos, paneles solares en las cubiertas del nuevo edificio y modernizacion de
parte de la instalacion con mejoras en los consumos energéticos. Por ultimo, se propone un cambio
en los circuitos de suministro eléctrico ya que la solucion prevista inicialmente para dotar de
energia el frente de nieve y el resto de infraestructuras previstas en la ampliacion, requeria la
construccion de 8.180 m de linea eléctrica subterranea mientras que la nueva solucién planteada
requiere 5.168 m de los cuales solo 1.488 m son de nuevo trazado.

Este escenario supone afrontar la modificacion del PIGA, impulsada por FOMENTO Y
DESARROLLO DEL VALLE DE BENASQUE S.A., de manera intimamente relacionada con el
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Proyecto de construccion de la carretera cuya ejecucion ha sido asumida por Gobierno de Aragén
en virtud del Convenio anteriormente citado, estando sometidos ambos Proyectos a
procedimientos de evaluacion de impacto ambiental independientes.

Ambos Proyectos son analizados por el mismo 6rgano competente en materia medioambiental,
esto es, por el Instituto Aragonés de Gestion Ambiental.

Ambos Proyectos se someten al tramite de evaluacién ambiental ordinaria y afectan al mismo
término municipal de Montanuy presentando un coincidente impacto social.

La decision de elaborar un documento conjunto a efectos ambientales responde a la necesidad
analizar los posibles efectos acumulativos y sinérgicos de ambos proyectos en conjunto con el fin
de garantizar que su ejecucion por separado no va a producir efectos ambientales no
contemplados en cada una de las evaluaciones elaboradas.

1.1. OBJETO Y ALCANCE DEL ANEXO

Antes de nada, es importante poner de manifiesto que el presente andlisis de efectos sinérgicos y
acumulativos no se extiende més alla de los dos proyectos considerados que se resumen en (i) el
proyecto de la nueva carretera de montafia proyectada y (ii) la construccion de un aparcamiento
en el nuevo frente de nieve, la adaptacion de la Plataforma P11 y servicios auxiliares vinculados
a la misma y la supresion de los aparcamientos contemplados en Fonchanina y Benifons. No se
van a analizar los impactos sinérgicos y acumulativos que se pueden producir entre estos dos
proyectos y las infraestructuras que no varian del Proyecto de Interés General de Aragon de la
“Ampliacién de la Estacion de esqui de Cerler” que fueron oportunamente evaluadas al tiempo de
su aprobacion: pistas, remontes, caminos de acceso, red de nieve artificial, balsas, captaciones
de agua, analizadas en el Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto de Interés General de
Aragoén “Ampliacion de la Estacion de Esqui de Cerler” valorado favorablemente en la Resolucion
de 23 de diciembre de 2010 del Instituto Aragonés de Gestibn Ambiental, por la que se formuld
declaracién de impacto ambiental del Proyecto de Ampliacion de la estacion de esqui de Cerler
(BOA n.° 254 de 30/12/2010) indicando que: “A los solos efectos ambientales, la Evaluacion de
Impacto Ambiental del Proyecto de Ampliacion de la Estacion de Esqui de Cerler, promovido a
instancia de la mercanti ARAMON, S.A. resulta compatible para el “Dominio Castanesa” y
condicionada al cumplimiento del condicionado ambiental que se incluya a continuacion (...)".

Los cambios que suponen al Proyecto de Interés General de Aragon de la “Ampliacion de la
Estacion de esqui de Cerler” las modificaciones que se recogen en el documento de Modificacion
puntual del PIGA impulsado por FOMENTO Y DESARRROLLO DEL VALLE DE BENASQUE S.A.
y la actuacion contemplada en el Convenio formalizado el pasado dia 26 de noviembre de 2025,
no invalidan en ningun caso el andlisis de efectos sinérgicos y acumulativos realizado en su
momento en el marco general del Proyecto de Ampliacién de la Estacion de Esqui de Cerler.

En los estudios de impacto ambiental de cada uno de los dos proyectos analizados ahora se
evaluan los impactos de cada uno de ellos durante la fase de construccion y fase de explotacion,
considerando éstos de forma independiente. Sin embargo, hay que tener en cuenta que no se

trata de proyectos aislados, sino que ambos proyectos son, tal y como se ha visto,
complementarios y afectan a la misma zona, por lo que no sélo debe considerarse el impacto
potencial de cada proyecto, sino que también debe considerarse el impacto derivado de los efectos
acumulativos y sinérgicos que, en aquellos impactos sobre factores ambientales en los que estos
efectos son relevantes, seran diferentes de los impactos considerados de forma aislada.

Asi, el objeto del presente anejo es evaluar los efectos acumulativos y sinérgicos de los dos
proyectos.

1.2. EFECTOS SINERGICOS Y ACUMULATIVOS

La Ley 21/2013 de evaluaciéon ambiental define el efecto sinérgico como aquél que se produce
cuando el efecto conjunto de la presencia simultdnea de varios agentes supone una incidencia
ambiental superior que el efecto suma de las incidencias individuales tenidas en cuenta
aisladamente. Asimismo, se incluye en este tipo aquel efecto cuya forma de accién induce en el
tiempo a la aparicion de otros nuevos.

Para que tenga lugar un efecto sinérgico deben concurrir varios factores. Tiene que haber
diferentes acciones o causas de impactos que incidan directa o indirectamente sobre un mismo
proceso ambiental o elemento del ecosistema que esté siendo analizado.

Igualmente, la Ley 21/2013, define el efecto acumulativo como aquél que al prolongarse en el
tiempo la accion del agente inductor, incrementa progresivamente su gravedad, al no tener
mecanismos de eliminacion con efectividad temporal similar a la del incremento del agente
causante del dafo.

Por tanto, el efecto acumulativo hace referencia a un incremento progresivo de la pérdida de
calidad ambiental cuando la causa del impacto se alarga en el tiempo. Por eso, no se refiere a la
acumulacion de diversos impactos sobre un factor ambiental ni sobre procesos ambientales.
Tampoco tiene en cuenta el incremento de la magnitud del impacto por sumatorio de distintas
causas. En realidad, el efecto acumulativo se refiere a la posibilidad de incremento progresivo del
efecto del impacto seguin aumenta la duracion de alguna accion en concreto.

Siguiendo los criterios de las diferentes metodologias utilizadas para la valoracion de la
importancia de un impacto, ya sean cuantitativas o no, el analisis y categorizacion individualizada
de los efectos sinérgicos y acumulativos, debe basarse, como por otra parte todos los demés
atributos, en una valoracién cualitativa que concluya en una caracterizacién comparable del grado
de aumento de la importancia del impacto en virtud del efecto de la sinergia 0 acumulacion del
efecto valorado. Asi se valoraran los efectos sinérgicos como: inexistentes, bajos o despreciables;
sinergia moderada; y sinergia alta o efecto muy sinérgico; y se estimard si existe 0 no modificacion
de la importancia del impacto evaluado. Los efectos acumulativos se valoraran como simples o
acumulativos segun produzcan o no efectos y, asimismo, se estimard si existe o no variacion en
la importancia del impacto considerado.

Es importante desatacar que, finalmente, lo que se pretende con este andlisis es saber si, debido
a la afeccién generada por cada uno de los proyectos evaluados individuamente, alguno de los




ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA VARIANTE DE FONCHANINA Y DEL ACCESO HASTA EL FRENTE DE NIEVE DE CASTANESA T.M. MONTANUY (HUESCA)

factores ambientales afectados se vera, debido a los efectos sinérgicos y/o acumulativos,
degradado en mayor medida que por la suma simple de los efectos generados por ambos
proyectos. De ahi la importancia de establecer el grado de afeccion previa sobre los diferentes
factores a la implantacion de ambos proyectos y el horizonte final del factor afectado una vez
ejecutados ambos y considerados los efectos sinérgicos y acumulativos que pueden generar una
afeccion final superior a la estimada de forma simple.

Para la valoracion cualitativa de los impactos sinérgicos y acumulativos, una vez realizado el
inventario de cada uno de los factores ambientales en ambos proyectos, se analiza la ubicacién
del conjunto de los dos proyectos.

Para la Identificacion y valoracion de impactos en el supuesto de que existan infraestructuras que
pudieran generar impactos acumulativos o sinérgicos sobre algun factor del medio ambiente como
consecuencia de la implantacion de las infraestructuras de ambos proyectos, se analiza qué
efectos e importancia tienen los impactos producidos prestando una especial atencién a la
identificacion y cuantificacion de los posibles efectos sinérgicos y acumulativos sobre la flora, la
fauna, y el paisaje. En relacion con este ultimo se calculan las cuencas visuales del conjunto de
las instalaciones existentes y proyectadas en el entorno. Se efectuara una valoracion de los
impactos conjuntos producidos por todas las infraestructuras existentes y proyectadas sobre la
conectividad y la fragmentacion de las poblaciones de vegetacion y flora mas relevantes, asi como
sobre la conectividad de los héabitats de interés comunitario presentes. En caso de que sea
necesario afiadir alguna medida especifica, debido a la identificacibn de impactos como
consecuencia de este analisis, estas se incluyen de forma expresa en este anexo.

El andlisis de los efectos sinérgicos y acumulativos se centra en la carretera y la plataforma P11,
gue alberga el aparcamiento en el frente de nieve, que son las infraestructuras previstas mas
relevantes. En el caso de las torres de los remontes, las cintas en la zona de debutantes, las pistas
de debutantes y la linea eléctrica subterranea se tendrén en cuenta en aquellos aspectos donde
sea relevante la afeccién a estos efectos.

1.3. IDENTIFICACION DE IMPACTOS

Para la identificacion de impactos en el caso de las actuaciones analizadas la descomposicion en
acciones y factores utilizada es la siguiente:

Acciones

m Fase de construccion
s Movimientos de tierras
s Ocupacion de superficies
s Uso de maquinaria

o Presencia de las obras. Suministros y personal

m Fase de explotacion
o Presencia de las instalaciones
o Funcionamiento de las instalaciones

Factores ambientales

m  Medio abibtico

o Calidad del aire

o

Cambio climatico

o

Suelo

o

Relieve

o

Aguas superficiales. Drenaje natural
s Aguas subterraneas
= Medio biético
s Vegetacion natural
s Molestias y riesgos para la fauna
s Habitats faunisticos
s Uso del espacio por la fauna
m Paisaje
o Paisaje
= Medio socioeconémico
s Confort de la poblacién
s Empleo
s Actividades econémicas
o Actividades recreativas
= Dominio publico

o Patrimonio cultural
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Figura 1. Matriz de valoracion de impactos
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2. IMPACTOS SINERGICOS Y ACUMULATIVOS

2.1.1. Impactos sobre el medio abidtico durante las obras

IMPACTO 1. Generacién de polvo durante las obras

Descripcion

Los desbroces, excavaciones y demas movimientos de tierras necesarios durante las obras van a
suponer un incremento en los niveles de inmision de particulas sélidas en suspension en el aire.

El transito de maquinaria y vehiculos durante las obras por caminos de tierra y el transporte y la
disposicién de las tierras sobrantes en las parcelas de destino previstas, también contribuyen a la
generacion de polvo.

De este impacto sobre la calidad del aire se derivan otros sobre la vegetacion natural de los
alrededores, como consecuencia de la deposicion del polvo sobre las hojas, y molestias a otros
usuarios de la zona como los ganaderos.

Este impacto puede derivar en otros secundarios sobre la vegetacion y sobre la poblacién, también
temporales y de poca gravedad.

Impactos sinérgicos y acumulativos

Este impacto tiene un caracter muy localizado, de forma inmediata al lugar de ejecucion de la obra.
Podrian generarse ciertas sinergias en obras muy cercanas, como el final de la carretera y el
parquin, pero en cualquier caso tendria una importancia baja, mientras que en el resto de las obras
en ningun caso se prevén efectos no contemplados en las evaluaciones de ambos proyectos.

IMPACTO 2. Emisiones de gases durante las obras

2.1. FASE DE CONSTRUCCION

Los efectos sinérgicos y acumulativos derivados de la ejecucion de ambos proyectos dependeran
de si ambos proyectos simultanean su fase de ejecucion, aspecto que no puede ser definido a dia
de hoy. Lo mas probable es que la carretera se ejecute antes y sea usada para acceder a las
obras de ampliacion de la Estacion de Esqui de Cerler, pero los dos proyectos se promueven por
entidades diferentes sin que se conste, por el momento, coordinacion entre ambas obras.

En cualquier caso, a efectos de valoracion de los impactos sinérgicos y acumulativos nos
emplazamos en el escenario mas desfavorable con la ejecucion de ambos proyectos
simultdneamente.

Descripcion

La maquinaria y vehiculos implicados en las obras emitirdn a la atmésfera gases contaminantes
procedentes de la combustion de carburantes, tales como CO2, NOx y compuestos organicos
volatiles derivados del petréleo que repercuten negativamente sobre la calidad fisicoquimica del
aire y sobre el cambio climatico. Las obras esti previsto que duren unos dos afios, con una
intensidad variable en el uso de maquinaria pesada y vehiculos para el transporte sobre todo de
tierras, por lo que este impacto tendra un efecto temporal.

Impactos sinérgicos y acumulativos

Este impacto tiene un caracter muy localizado y disperso, focalizado en torno a la maquinaria y los
escasos vehiculos presentes en la zona de obras. Pese a que la emision de gases contaminantes
tiene un caracter sinérgico y acumulativo, la importancia se considera baja y en ningin caso se
prevén efectos no contemplados en las evaluaciones de ambos proyectos.
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IMPACTO 3. Pérdida de suelos durante las obras

Descripcion

La construccion de las instalaciones proyectadas requiere la ocupacion de superficies lo que
puede implicar la pérdida de suelo, asi como su funcibn como soporte para la vegetacion. El suelo
es un recurso de regeneracion muy lenta por lo que su pérdida se considera permanente.

Las superficies ocupadas de manera permanente y en algunos casos, también las ocupadas de
forma temporal, van a ser objeto de un desbroce previo para sanear las superficies antes de
iniciarse la construccion, con el que se retiraran los primeros 30 cm de suelo para su conservacion
y utilizacién posterior en las labores de restauracion.

Este suelo va a ser acopiado para su reposicion posterior en la propia obra con lo que el impacto
por la pérdida de suelo se mitiga en gran medida, ya que el suelo afectado no va a perderse,
aunque sufra mezcla de sus horizontes y pierda calidad en la manipulacion. Este suelo tiene gran
valor en labores de revegetacion por conservar el banco de semillas propio del lugar. Por ello, es
importante que los suelos recuperados para las restauraciones correspondan a los primeros 30
cm, no a la eliminacion de terrenos inadecuados propios del acondicionamiento de las superficies
previo a las obras.

Impactos sinérgicos y acumulativos

La pérdida de suelo no tiene un caracter acumulativo, pero si puede generar efectos sinérgicos,
cuando se generan afecciones relevantes en entornos inmediatos. Las superficies afectadas por
los proyectos (plataforma P11 y carretera) supone una pérdida permanente de suelo de 15,16 ha
gue afectan a una tipologia de suelos inceptisoles y entisoles bien representada, tanto en la zona
como en el entorno pirenaico. De esta forma la afeccion sobre los suelos no es relevante desde el
punto de vista sinérgico, siendo la importancia baja o muy baja.

Impactos sinérgicos y acumulativos

La acumulacion de residuos y vertidos puede tener una consecuencia sinérgica y acumulativa en
el caso de que no se prevea la recogida y gestién de los mismos. Cada proyecto de obra lleva
aparejado, ademas de las medidas contempladas en el EslA, un plan de residuos cuyo
cumplimiento ser& seguido por la direccién de obra y la vigilancia ambiental. Por todo ello no se
prevén efectos sinérgicos y acumulativos significativos.

IMPACTO 5. Afeccion al relieve

IMPACTO 4. Residuos y vertidos durante las obras

Descripcion

Durante las obras se generaran residuos asimilables a urbanos que deberan ser gestionados por
los canales de gestion municipal y comarcal habituales.

Los combustibles, lubricantes, desencofrantes y otros productos utilizados en las obras
contemplados en la normativa en vigor como peligrosos podrian dar lugar a vertidos accidentales
que podrian afectar a los suelos y, en Ultima instancia, a la calidad de las aguas superficiales y
subterraneas. Los filtros, envases y otros materiales que pudieran impregnarse con estos mismos
productos, asi como las tierras contaminadas con ellos tras un vertido accidental, si no son
correctamente gestionados pueden dar lugar también lixiviados contaminantes.

Descripcion

Las instalaciones previstas conllevan movimientos de tierras. El proyecto se disefia contemplando
la compensacion de desmontes y terraplenes para que el volumen de tierras sobrantes sea el
minimo. No se esperan tierras sobrantes pero, en caso de que se generaran seran gestionadas
con gestor autorizado de residuos de construccion y demolicién.

Estos movimientos de tierras suponen alteraciones al relieve actual que pueden generar impactos
secundarios sobre la erosion y el paisaje, principalmente. Ambos impactos secundarios se mitigan
con la restauracion de la cubierta vegetal en las superficies desnudas generadas con la obra.

Este es un impacto permanente que tiene su origen en obra, pero que tiene continuidad a lo largo
de toda la vida de la instalacion.

Impactos sinérgicos y acumulativos

Los impactos sinérgicos y acumulativos derivados de la afeccion al relieve mas relevantes, dado
gue las afecciones son muy localizadas estando circunscritas al propio entorno superficial del
ambito de afeccion (15,11 ha), son las indirectas sobre la erosion y el paisaje. La modificacion del
relieve “sensu stricto” ha quedado perfectamente delimitada en la evaluacion de impacto de cada
proyecto sin que se prevean efectos sinérgicos o acumulativos que modifiquen su valoracion.

Los efectos indirectos sobre a erosion vendran determinados por la superficie de terreno desnudo
tras la ejecucién de los trabajos en terrenos con pendiente, resultando tanto mayor cuanto mas
elevada sea esta. Se considera principalmente la accion erosiva de las aguas (tanto de
precipitacién directa como de deshielo), mucho mas rapida y agresiva que la accion del viento,
que tiene lugar en periodos mas prolongados que los del tiempo de las obras. La erosién en
terrenos removidos en pendiente dard lugar a acarcavamientos y pérdida de material. Ademas,
puede conllevar, derivado del proceso de acarcavamientos con la aparicion de torrenteras, efectos
sobre terrenos naturales no afectados por las obras y situados aguas debajo de éstos. Estos
procesos, una vez iniciados, son de muy dificil control y la restauracion de las areas afectadas
conlleva obras muy relevantes. Es por ello que las medidas establecidas en el EslIA, entre las que
destaca la restauracion inmediata de la cubierta vegetal, deben apoyarse con trabajos de
bioingenieria donde se contemplen drenajes y puntos de rotura de la fuerza del agua e infiltracion
posterior en aquellos entornos en los que se prevea, bien por pendiente, bien por acimulo de
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escorrentias la aparicion de fendmenos de erosion relevantes. Estos trabajos deben acometerse
segun avanzan las obras dado el régimen pluviométrico del area de afeccion.

Los efectos indirectos sobre el paisaje que determinan los efectos sinérgicos y acumulativos se
contemplaran en el apartado especifico de paisaje.

IMPACTO 7. Turbidez en cauces

IMPACTO 6. Alteracion del drenaje natural

Descripcion
Durante las obras de la plataforma y la carretera se va a interceptar el drenaje natural del terreno.

En la Plataforma P11, las instalaciones previstas interfieren con algunos cauces de poca entidad
y areas habitualmente encharcadas. Es habitual, en estos casos que para obtener &reas de trabajo
secas se abran zanjas de drenaje que desvien el curso natural del agua alejandola de las obras.
De este tipo de obras auxiliares se pueden derivar afecciones graves si no se adoptan las debidas
precauciones, como la aparicion de fendbmenos erosivos o afecciones a poblaciones de flora o
fauna sensible tanto en los puntos de intervencién como los tramos aguas abajo que se va a
quedar sin aportes tras el desvio temporal construido.

La carretera va a recoger la escorrentia superficial de la ladera por la que discurre. En gran medida
esta interrupcion del drenaje ya esta teniendo lugar actualmente en el camino sobre el que se
proyecta la carretera. Para mitigar este impacto la carretera se dota de obras de drenaje
transversal (ODT) que permiten el cruce de barrancos sin interceptar sus cauces y de cunetas que
recogen la escorrentia longitudinalmente. Tanto las cunetas como las ODT se han dimensionado
de acuerdo a los resultados de un analisis de aportes de todas las cuencas atravesadas,
considerando un periodo de retorno de 100 afios.

Aunque con las obras de drenaje previstas se permita el paso transversal de la escorrentia
superficial, la construccion de las ODT supone impactos secundarios por concentrar del paso de
agua en determinados puntos, lo que puede desencadenar fendbmenos erosivos si no se adoptan
medidas adicionales como dotar las salidas de estas ODT con soleras que mitiguen el embate del
agua.

Esta afeccion serd permanente ya que, aunque se inicie en las obras, va a permanecer durante la
vida util de la instalacion.

Impactos sinérgicos y acumulativos

Se trata de obras puntuales o lineales que no centran su afeccion sobre un cauce determinado,
sino sobre una serie de cauces que cruzan o interceptan en su posicion y recorrido. Por esta razon
no se prevén efectos sinérgicos o acumulativos sobre ninguna zona concreta derivados de la
ejecucion de ambos proyectos més alla de las afecciones puntuales, de mayor o menor relevancia,
gue ya han sido tratadas en los EsIA respectivos.

Descripcion

Durante las obras de la plataforma P11 se produciran excavaciones en cauces, asi como transito
de maquinaria y vehiculos, lo que generara turbidez en sus aguas.

La carretera, por su parte, cruza varios cauces subsidiarios del rio Baliera y el propio rio en un
punto. Durante las obras estas intervenciones llevan asociadas excavaciones en los cauces
referidos que van a remover su lecho y generar turbidez en sus aguas.

Se trata de un impacto localizado en los cauces con aportes durante las obras pero que se puede
extender aguas abajo a lo largo de los cauces afectados entre los que se encuentra el propio rio
Baliera y derivar otros secundarios sobre la fauna acuatica por alteracion de la calidad del agua e
incluso por destruccion directa de ejemplares y de sus habitats. La afeccion sera temporal.

En las obras en barrancos este impacto se mitigara con la utilizacion de barreras de sedimentos
como balas de paja dispuestas transversalmente al cauce aguas abajo de las obras, de tal modo
gue los sedimentos queden retenidos. En el caso del rio Baliera, en el que se va a construir un
puente, se podran utilizar ataguias longitudinales que permitan disponer de parte del cauce seco
en el que trabajar, respetando el flujo del agua en el resto del cauce.

Impactos sinérgicos y acumulativos

Tal y como se ha dicho, se trata de obras puntuales o lineales que no centran su afeccién sobre
un cauce determinado, sino sobre una serie de cauces que cruzan o interceptan en su posicion y
recorrido. Sin embargo, todos estos cauces derivan finalmente, en el rio Baliera. Dado el caudal
del Baliera muy superior al de los otros cauces tributarios que pueden ser afectados, el factor de
dilucion seréd elevado disminuyendo asi los posibles efectos negativos.

Por otra parte, los trabajos en los propios cauces que pueden resultar mas contaminantes deben
realizarse con la mayor rapidez posible, ejecutando, como en el caso del Baliera, ataguias que
permitan el trabajo en seco sin una contaminacion continua de las aguas. Todo ello unido a las
medidas adoptadas en el EslA, asegura que la afeccién sobre el Baliera sea no significativa desde
el punto de vista sinérgico. Por esta razén no se prevén efectos sinérgicos o acumulativos sobre
ninguna zona concreta derivados de la ejecucion de ambos proyectos més alla de las afecciones
puntuales, de mayor o menor relevancia, que ya han sido tratadas en los EsIA respectivos.
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2.1.2. Impactos sobre el medio bidtico durante las obras

IMPACTO 8. Pérdida de la cubierta vegetal

Descripcion

Las superficies afectadas por las obras estdn ocupadas por vegetacion natural en su totalidad
salvo la superficie en la que la carretera solapa con el camino existente. La vegetacion afectada
corresponde a pastos de diferentes tipos y bosques, gran parte de ellos considerados Habitat de
Interés Comunitario y uno en concreto, el bosque mixto, prioritario (HIC 9180%).

Para la estimacion de las superficies afectadas por las obras se ha considerado, por una parte, la
superficie de ocupacion permanente, es decir, la que ocupan la propia carretera y la plataforma
P11 segun los proyectos analizados, y por otra, la ocupacion temporal que corresponde a la
ocupaciéon permanente mas una franja auxiliar para el desarrollo de las obras. La primera implica
la eliminacién de la vegetacion natural en toda la superficie considerada y la posibilidad de
acometer medidas de restauracion en los taludes y otras superficies no destinadas al transito ni a
otras infraestructuras. La segunda implica afeccion a la vegetacion circundante por necesidades
de las obras y las superficies afectadas pueden ser restauradas, por lo que se entiende como una
afeccion temporal. En las pistas en las que haya que acondicionar la superficie se repondra el
pasto actual tras las obras, lo mismo que en la linea eléctrica que es subterranea.

El impacto generado por la plataforma P11 no se trata de un impacto de gravedad ni por la
superficie ni por el tipo de vegetacion afectada. Debe tenerse en cuenta que en la zona se conoce
la presencia de varias especies de flora catalogada. Se deberan respetar los ejemplares proximos
a las obras y en caso de que no exista otra alternativa, deberan ser trasladados a areas proximas
con ecologia adecuada.

En los primeros dos tercios de la carretera, el escarpado relieve condiciona la ejecucion de las
obras y la superficie ocupada por las mismas, ya que en gran parte del trazado no es posible
salirse de las superficies de ocupacion permanente conforme al proyecto. Se ha estimado la
ocupacién temporal de las obras incrementando en 5 m la superficie de ocupacion permanente en
toda la carretera. Con ello, se obtiene que la ocupacién permanente de las instalaciones
proyectadas es de 12,4 ha y la ocupacion temporal de 20,6 ha.

En el tramo inicial del proyecto hasta el pK 0+460 (incluida la variante de Fonchanina) la vegetacién
esta conformada por pastos de siega con setos arbolados. A partir de ese punto pasa a estar
dominada por masas boscosas y, en torno al pK 3+360, pasan a dominar los pastos de diente.

En los tramos en que se afecta a pastos los terrenos son, en general, menos rocosos y el relieve
mas tendido. En estos casos, se ha priorizado en el disefio que los desmontes se realizaran con
pendientes menos acusadas para facilitar la restauracion de la cubierta vegetal, aunque
supusieran incrementar la superficie ocupada. En las areas boscosas y mas en las que se afecta
al bosque mixto, el criterio ha sido el contrario, por tratarse de terrenos mas rocosos y escarpados
y para reducir la afeccion al referido bosque. En cuanto a los terraplenes, se ha priorizado reducir

las superficies de relleno para afectar lo menos posible a vegetacion natural, con la colocacion de
escolleras en algunos tramos, acompafadas de muros verdes.

En las zonas dominadas por pastos se considera necesario realizar la retirada de la cubierta
vegetal natural en tepes al inicio de la obra, tanto en las superficies ocupadas de manera temporal
como permanente, para su conservacion y reposicion en los taludes y otras superficies desnudas
generadas tras las obras. La recuperacion de tepes sera complementada con siembras manuales
donde proceda, si la recuperacion de tepes no resultara suficiente.

En las areas forestales, entre los pK 0+460 y 3+360, la reposicion del bosque afectado resulta mas
compleja por las caracteristicas de las nuevas superficies generadas. Los desmontes seran
excavados en su mayor parte en roca, los rellenos seran acabados con escollera y ambos tendran
una pendiente muy elevada.

Las superficies en que sea factible la plantacion como en el muro verde previsto entre los pK 4+080
y 4+540 se preve la plantacion de matorrales propios de la dinamica sucesional del bosque mixto
y del quejigar, asi como en las areas mas llanas afectadas por las obras y sus instalaciones
auxiliares, hasta el cruce del rio Baliera.

Impactos sinérgicos y acumulativos

Para determinar las superficies de vegetacion afectadas se ha partido del mapa de habitats de
Aragon facilitado por la Direccion General de Biodiversidad. La vegetacion afectada se ha
agrupado segun hébitat CORINE, y la superficie afectada de cada tipo de hébitat se ha comparado
con las superficies ocupadas por el mismo tipo de habitat en el entorno inmediato, definido éste
por un bufer de dos kilometros en torno a las superficies afectadas. Este entorno se considera
adecuado para poder comparar la afeccion total con la pérdida de hébitat en el entorno.




ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA VARIANTE DE FONCHANINA Y DEL ACCESO HASTA EL FRENTE DE NIEVE DE CASTANESA T.M. MONTANUY (HUESCA)

Figura 2. Habitats CORINE presentes en el area de afeccion de 2 km. Fuente: Mapa de Habitats de Aragén (MHA).

Los datos se muestran en la siguiente tabla:

Cédigo
CORINE

Descripcion

Superficie
(ha)

Superficie
total
ambito 2
km

%

31.8C111 Avellanares mesohigréfilos de ambientes frescos del piso 2.303 258,445 0.89
montano
32 641 BUje.dOS (matorr’ales de 3uxu§ sempervirens) de la montafia 0.154 110,282 0.14
media (y de las areas mediterraneas)
34.32611 Pastos calc;lcolas y mespflllos, con Festuca nigrescens, Plantago 1,945 435 401 0.45
media, Galium verum, Cirsium acaule, etc.
Pastos silicicolas y mesdfilos, con Agrostis capillaris, Festuca
35.12141 | nigrescens, Anthoxanthum odoratum, Galium verum, etc., de los 5,367 684,932 0,78
pisos montano y subalpino del Pirineo
36.311 Cervunales mesdfilos de la alta montafia pirenaica 4,188 555,704 0,75
Prados de siega submontanos (y submediterraneos) dominados
38.234 por Arrhenatherum elatius de éptimo septentrional ibérico 0,901 104,071 0.87
38.31 Prados~ de siega me;;ohlg.rofllos a!tln"!ontanos y §qbalplnos de las 0.139 12,941 1,08
montafias alpinas, pirenaico-cantabricas y hercinicas
41.331 Fresnedas de Fraxinus excelsior del Pirineo 0,0000045 16,584 0,00
TOTAL 14,997 2.178,361

Figura 3. Comparativa de las superficies de los habitats CORINE afectados por las infraestructuras proyectadas con

las superficies existentes de dichos habitats en un bufer de 2 km.

La tabla muestra como los porcentajes de afeccién son inferiores al 1% excepto en el caso del
hébitat 38.31 Prados de siega mesohigrdfilos altimontanos y subalpinos de las montafias alpinas,
pirenaico-cantabricas y hercinicas, que asciende al 1,08%. Estos resultados ponen de manifiesto
que, las afecciones sobre la vegetacion consideradas conjuntamente en ambos proyectos, no
genera efectos que pongan en riesgo la presencia de ninguno de los habitats CORINE afectados.
Por tanto, no se prevén efectos sinérgicos o acumulativos derivados de la afeccion sobre la
vegetacion.

Para determinar las superficies de habitats de interés comunitario (HICs) afectadas se ha partido
del mapa de habitats de Aragon facilitado por la Direccion General de Biodiversidad. La superficie
afectada de cada tipo de HIC se ha comparado con las superficies ocupadas por el mismo tipo de
habitat en el entorno inmediato, definido éste por un bufer de dos kilbmetros en torno a las
superficies afectadas. Este entorno se considera adecuado para poder comparar la afeccion total
con la pérdida de HIC en el entorno.

Figura 4. Habitats de Interés Comunitario (HICs) presentes en el area de afecciéon de 2 km. Fuente: Mapa de Habitats
de Aragon (MHA).
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Los datos se muestran en la siguiente tabla:

Superficie
Superficie total
(ha) ambito 2
km

110,282 | 0,14

%

Descripcion

5110 Matorrales arborescentes de Juniperus spp. 0,154

Prados secos seminaturales y facies de matorral sobre
6210 sustratos calcareos (Festuco-Brometalia) (* parajes con 1,945
notables orquideas)

849,834 | 0,23

Formaciones herbosas con Nardus, con numerosas
6230 especies, sobre sustratos siliceos de zonas montafiosas (y 9,554
submontafiosas de la Europa continental) *

1260,819 | 0,76

Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus

6510 pratensis, Sanguisorba officinalis) 0,901 104,691 | 0,86
6520 Prados de siega de montafia 0,139 12,941 1,08
Bosques de laderas, desprendimientos o barrancos del
9180 Tilio-Acerion * 0,0000045 16,584 0,00
TOTAL 12,694 2.355,151

Figura 5. Comparativa de las superficies de los HICs afectados por las infraestructuras proyectadas con las superficies
existentes de dichos habitats en un budfer de 2 km.

La tabla muestra como los porcentajes de afeccion son inferiores al 1% excepto en el caso del
hébitat 6520 Prados de siega de montafia. Estos resultados ponen de manifiesto que, las
afecciones sobre los HICs consideradas conjuntamente en ambos proyectos, no genera efectos
gue pongan en riesgo la presencia de ninguno de los habitats de interés comunitario afectados.
Por tanto, no se prevén efectos sinérgicos o acumulativos derivados de la afeccion sobre los HICs.

IMPACTO 9. Riesgo de incendios en la obra

Descripcion

Durante las obras se intensifica el riesgo de incendio forestal y mas en un &rea de naturaleza
boscosa como los dos tercios meridionales de la carretera analizada.

La realizacion de tareas con motosierras, soldadoras, radiales, maquinaria con motores de
combustién o de actividades que puedan suponer calentamiento o friccion entre materiales pueden
generar chispas que den origen a incendios forestales. Ademas, trabajar con altas temperaturas,
baja humedad y viento fuerte, junto a vegetacion seca o cerca de areas de acumulacion de
materiales inflamables aumentan el riesgo de inicio y propagacion de incendios.

Los riesgos anteriores pueden ser minorados con la aplicacion de un plan de prevencion de
incendios que tenga en cuenta las condiciones meteoroldgicas diarias y regule las actividades de
mayor riesgo en funcion de las mismas, asi como las areas de acopio de materiales inflamables o
la disposicion de medios para sofocar cualquier conato de incendio como extintores o cubas de

agua. Ademas, se establecera un protocolo de actuacién en caso de incendio del que estara
debidamente informado todo el personal de la obra y de los canales de comunicacion y
coordinacion con las autoridades forestales.

Impactos sinérgicos y acumulativos

El riesgo de incendios puede tener una consecuencia sinérgica y acumulativa con otros proyectos.
Sin embargo, en el proyecto de modificacion de la ampliacion de estacion de esqui de Cerler este
riesgo no es significativo, por lo que el riesgo se limita a la obra de la carretera en el tramo con la
presencia de bosque. Por ello se descartan efectos sinérgicos y acumulativos entre ambos
proyectos.

IMPACTO 10. Molestias y riesgos para la fauna en obra

Descripcion

La fase de obras de las instalaciones proyectadas puede tener incidencia sobre la fauna por ruidos,
intensificacion de la presencia humana y otras molestias, que pueden generar efectos adversos,
relevantes si afectan a las especies mas vulnerables durante los periodos mas sensibles de su
ciclo, como la fase reproductora.

Se consideran particularmente relevantes el entorno de las &areas de nidificacion de chova
piquirroja y de nidificacion probable de perdiz pardilla, chova piquirroja, quebrantahuesos y
alimoche, todas ellas situadas a mas de 1 km de las obras por lo que se considera que las
molestias derivadas de las mismas no van a generar afeccion.

No perturbar a estas especies durante su reproduccion requiere la adopcién de medidas
preventivas encaminadas a acompasar el calendario de las obras con el periodo reproductor de
estas especies y a establecer limitaciones a la movilidad de vehiculos y maquinaria de obras en
determinados entornos y periodos.

La construccion de la carretera proyectada cruza varios cauces subsidiarios del rio Baliera y el
propio rio Baliera. Estas obras van a suponer remocion del lecho de los cauces y turbidez en sus
aguas, lo que puede suponer afeccién a la fauna acuatica.

Por otra parte, el transito de vehiculos y maquinaria entrafia riesgo de atropello de animales que
se intensifica en las zonas de transito habitual para la fauna como los cursos de agua. En algunos
de los barrancos afectados se ha constatado la presencia de anfibios como sapo partero y
salamandra. También destacan por la abundante presencia de reptiles como la lagartija roquera
el entorno de Fontes Albes y los muros de piedra seca presentes en el entorno de las Bordas des
Plans. La velocidad de circulacién de los vehiculos durante las obras estara limitada, pero, aun
asi, se considera necesario balizar estos medios para evitar cualquier intrusion por parte del
personal de la obra y evitar afecciones directas a estos grupos de fauna.

11




ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA VARIANTE DE FONCHANINA Y DEL ACCESO HASTA EL FRENTE DE NIEVE DE CASTANESA T.M. MONTANUY (HUESCA)

Por otra parte, durante las obras se va a cruzar cauces con la maquinaria lo que puede acarrear
riesgo de atropello para los anfibios presentes en la zona, entre los que se encuentra el sapo
partero.

Las actuaciones en cauces se realizaran en estiaje y serd necesario retirar los ejemplares de
anfibios (adultos o larvas) presentes antes de que las obras den inicio en estos puntos, trasladando
los ejemplares rescatados a otro punto del mismo cauce aguas arriba de la obra. Esta intervencion
se repetird periddicamente a lo largo de la obra cuantas veces sea necesario para garantizar que
los movimientos de tierras y el trnsito de vehiculos y maquinaria no suponga riesgos para los
anfibios presentes en estos cauces. Ademas, no se realizardn trabajos nocturnos en las
inmediaciones de los cauces, horario de mayor actividad de estos anfibios, que impliquen transito
de vehiculos y maquinaria en estas zonas.

Por ultimo, durante las obras se abriran zanjas y pozos en los que pueden quedar atrapados
animales de pequefio tamafio por lo que serd necesario tender los taludes en algunos tramos o
disponer tablones en su interior para que hagan de rampa para facilitar la salida.

Impactos sinérgicos y acumulativos

La presencia de operarios y el ruido generado por las obras podrian dar lugar a molestias que
generaran una afecciébn mayor que la presencia de la propia obra. Para evaluar correctamente
estas afecciones se debe tener en cuenta, en primer lugar, que las actuaciones mas ruidosas
seran de caracter fugaz y puntual. Los niveles medios de ruidos en las zonas de obras por efecto
de la maquinaria tienen un Leq medio de 75 dB(A) a 2 m de distancia del foco emisor, a distancias
proximas a los 500 m los niveles de inmision de ruido por atenuacion con la distancia seran
inferiores a los 30 dB(A) y a 1.000 m seran inferiores a 25 dB(A). Estos datos estdn tomados en
zonas llanas y sin vegetacion arborea. Los mismos datos disminuyen radicalmente si se toman en
zonas, como la que nos ocupa, de orografia sinuosa y, al menos en el valle del Baliera, con una
vegetacion arbdrea relevante. Si a esto le unimos que, los trabajos se realizardn de forma
secuencial y concentrada en ciertos puntos, sin que sea general en todo el area de afeccién ni la
presencia de operarios ni de maquinaria, entonces los efectos sobre la fauna derivados de las
molestias seran escasamente relevantes y, en ningun caso, puede considerarse un efecto
sinérgico dentro de las obras de los proyectos que pudiera derivar en un abandono del &rea o una
pérdida de hébitat significativa.

2.1.3. Impactos sobre el medio socioecondmico durante las obras

No se considera aqui la afeccién paisajistica por la presencia de las nuevas infraestructuras, sino
la afeccion sobre el paisaje derivada de la presencia de operarios y maquinaria, asi como de las
zonas de obra. De esta forma el andlisis de visibilidad se realiza en el analisis de impacto en la
fase de funcionamiento.

Conforme al mapa de paisaje comarcal la calidad del paisaje en todas las unidades de paisaje
afectadas por el proyecto es alta y se conocen varios enclaves de interés paisajistico lo que puede
suponer una pérdida de calidad o afluencia de publico durante las obras.

Impactos sinérgicos y acumulativos

Pese a que las obras de ambos proyectos se localizan en &mbitos distintos, excepto el tramo de
conexion de la carretera con la plataforma P11, la sensacion de “valle en obras” que eventualmente
tenga un senderista que, por ejemplo, recorra el GR 18, respondera a un impacto acumulativo que,
obviamente tendra que ver con la experiencia paisajistica.

Es dificil prever cual sera el grado de desagrado que muestren los diferentes senderistas u otros
visitantes ante la evolucion y presencia de las obras, pero si se puede asegurar que ésta ira
modificAndose con el tiempo segun avancen las obras de forma que la nueva realidad se ir4
implantando sobre los observadores que calificaran el paisaje resultante de forma diferente al
original.

Si se puede afirmar que las obras en ejecucion disminuiran, si bien temporalmente, la calidad del
paisaje, sobre todo en la zona alta de las mismas, el entorno de la plataforma P11, donde la
capacidad paisajistica es muy baja, producto de una calidad y fragilidad altas, y que estas
afecciones seran sinérgicas y acumulativas. Sin embargo, la temporalidad de las mismas hace
gue sean unos efectos transitorios que cristalizardn en las afecciones paisajisticas en fase de
explotacion y que dependeran, en buena medida, de los trabajos de restauracidn que se realicen.

IMPACTO 12. Molestias a la poblacion durante las obras

IMPACTO 11. Impacto visual durante las obras

Descripcion

Durante las obras tendran lugar alteraciones del paisaje de la zona que, aunque temporales,
contribuirdn a que la calidad del entorno se vea mermada.

Descripcion

El trasiego de maquinaria y vehiculos implicados en las obras, asi como técnicas constructivas
como el uso de martillos hidraulicos, machacadoras o incluso voladuras, suponen generacion de
ruidos y vibraciones que pueden incrementar los niveles de inmisién sonora del entorno de las
obras. Este impacto adquiere relevancia cuando se pueden ver afectadas durante periodos de
tiempo relativamente largos zonas residenciales.

En este caso, las obras estan alejadas de nudcleos urbanos pero el transito de vehiculos y
magquinaria de obras si que va a afectar a las poblaciones proximas.

Impactos sinérgicos y acumulativos

Este impacto presenta un caracter sinérgico y, probablemente acumulativo, dado que el paso
reiterado de vehiculos puede conllevar una sensacion de malestar mas acusada que las molestias
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aisladas. Un andlisis de las dindmicas previstas en las obras pone de manifiesto que lo esperable
es que la maquinaria, una vez haya accedido a la obra, permanezca ahi hasta que deje de ser
requerida y que el transito por las areas urbanas sea de vehiculos de suministros y de
desplazamiento del personal, centrados al inicio y final de la jornada.

En cualquier caso, la zona de obras va a disponer de dos vias de acceso, una desde Cerler por
caminos ya en servicio y otra desde Fonchanina por la carretera que se analiza, por lo que la
acumulacion del transito vinculado a las obras podria no afectar a los mismos nudcleos de
poblacion.

Esto quiere decir que, si bien las molestias tendran lugar tal y como evalla cada uno de los
estudios de impacto, no se prevén afecciones sinérgicas o acumulativas entre los dos proyectos,
ya que tendran diferentes escenarios de afeccion.

IMPACTO 13. Generacion de puestos de trabajo durante las obras

Descripcion

Durante las obras se creardn puestos de trabajo directos ya que se va a requerir equipos
especializados, pero también personal menos cualificado que, en general, se suele buscar en el
entorno de la zona de trabajo. También se generaran puestos de trabajo indirectos en los
municipios de la zona, en el sector de la hosteleria y otros servicios y suministros.

Esta generacion de empleo va a repercutir positivamente en la economia de la zona.

Impactos sinérgicos y acumulativos

Este impacto tiene un caracter puntual y temporal, pero, en todo caso, el efecto sinérgico y
acumulativo que puede producirse al aumentar significativamente la demanda de empleo en las
poblaciones del entorno tendra un caracter positivo.

IMPACTO 14. Molestias a actividades econdémicas y recreativas durante las obras

Descripcion

Las principales actividades que tiene lugar en la zona son la ganaderia y la caza que se van a ver
afectadas por la presencia de las obras y por el tréfico intenso de vehiculos y maquinaria de los
caminos que dan acceso a las obras. La etapa 8 del GR 18 que va desde Castanesa hasta Aneto,
recorre el valle del Baliera. Circula por la traza del camino existente que supone la base del nuevo
trazado, por lo que la obra de la carreta afectard a su funcionalidad. Cuando la carretera abandona
el curso del Baliera girando hacia el oeste, hacia la Plataforma P11, el GR 18 gira a la derecha a
fin de dirigirse hacia Aneto, por lo que no pasa por la Plataforma P11.

Impactos sinérgicos y acumulativos

Tal y como se ha analizado arriba, los efectos en fase de obra se van a producir sobre dos areas
diferentes por lo que tampoco cabe derivar de ellas efectos sinérgicos o acumulativos en este
caso.

IMPACTO 15. Afeccion al patrimonio cultural

Descripcion

En la zona se conoce la existencia de elementos de interés paleontoldgico y arqueoldgico que
deberan ser respetados. Se consultard sobre la manera de proceder al respecto a la Direccion
General de Patrimonio Cultural.

Impactos sinérgicos y acumulativos

La presencia de estos elementos de interés paleontolégico y arqueoldgico estd muy localizada, de
forma que no se prevé que ambos proyectos puedan afectar a las mismas de manera simultanea.
No se prevén efectos sinérgicos o acumulativos significativos.

2.2. FASE DE EXPLOTACION

2.2.1. Impactos sobre el medio abidtico en fase de explotacion

IMPACTO 16. Emisiones a la atmésfera en fase de funcionamiento

Descripcion

Durante la fase de explotacion las instalaciones propuestas van a consumir energia, aunque en
menor cantidad que en las instalaciones previstas en el PIGA vigente, en particular los remontes.
De hecho, se prevé la sustitucion del transformador de la plataforma P11, por otro de menor
potencia.

Ademas, se prevé la instalacion de paneles fotovoltaicos en la cubierta del edificio auxiliar, la
supresion de los bombeos en la toma de agua y el cambio del punto de conexién eléctrica para
evitar el uso de grupos electrégenos, ademas de eliminar los consumos energéticos del telecabina
3S.

El resto de las emisiones previstas, como por ejemplo las derivadas de la calefaccion de los
edificios redisefiados también van a ser menores dado que las dimensiones de estos edificios
también lo son.
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El trafico previsto para la nueva carretera se estima en unos 780 vehiculos/dia durante los meses
de actividad de la estacion de Esqui de Cerler (en torno a 4 meses/afo). El resto del afio la
afluencia sera menor.

La conexion por carretera con la estacion de esqui hace que el incremento de trafico no afecte
solo a los 7 km de la carretera proyectada, sino a esta carretera y a las demas vias de acceso
hasta el valle de Castanesa. No obstante, la ampliacién de la Estacion de Esqui de Cerler por
Castanesa y el incremento del trafico asociado ya obtuvieron Declaracion de Impacto Ambiental
favorable en 2012.

El trafico esperado generard CO,, CO, NOXx, hidrocarburos volatiles, particulas en suspension, etc.
gue, aunque la tendencia es a que cada vez los vehiculos generen menos emisiones a la
atmosfera, a corto plazo son un factor a tener en cuenta en un medio con una calidad del aire
excelente.

Impactos sinérgicos y acumulativos

A pesar de que ambas infraestructuras en funcionamiento dardn lugar a emisiones de gases
contaminantes y de que ambas infraestructuras son complementarias, de tal forma que, la una sin
la otra carecen de sentido por si mismas, no se puede prever un efecto sinérgico significativo en
si mismo derivado de las emisiones de los gases contaminantes, mas alla de la sinergia que
generan el conjunto de las emisiones del planeta en su influencia en el cambio climético. Por otro
lado, el ahorro de emisiones que podria suponer el telecabina frente al uso del coche para acceder
a la plataforma es poco significativo si comparamos los 16 kilbmetros recorridos en el
desplazamiento teniendo en cuenta ida y vuelta entre Fonchanina y la plataforma P11 frente a los
288 km del viaje ida y vuelta desde Lleida a Fonchanina, los 482 desde Zaragoza, los 528 desde
Barcelona o los 1.014 desde Madrid.

IMPACTO 17. Efecto sobre el cambio climatico

Descripcion

Durante la fase de funcionamiento de la carretera proyectada se identifican aspectos que pueden
influir en el cambio climético.

Ademas de las emisiones directas de gases de efecto invernadero generadas por el incremento
de las actividades en la plataforma P11 y el trafico en la carretera, analizadas en el apartado
anterior, ambas infraestructuras van a suponer eliminacién de vegetacion lo que reduce la
capacidad actual del medio de capturar carbono, también pueden verse alterados patrones
microcliméticos con el asfaltado de superficies 0 una mayor exposicién al viento, que puede
aumentar la temperatura local y reducir la humedad que pueden contribuir a alterar los ciclos
naturales y la capacidad actual del terreno de capturar CO:..

Impactos sinérgicos y acumulativos

Se ha contabilizado el cambio anual de carbono en los sumideros (biomasa viva, materia organica
muerta, suelos), existentes en cada uso del suelo y en los cambios de uso del suelo, segun las
directrices que marca el Panel Intergubernamental del Cambio Climético (IPCC) en la GPG
LULUCF. Asi se ha calculado la pérdida de capacidad de la vegetacion afectada de almacenar
CO: en treinta afios. Para ello se ha tenido en cuenta el stock de CO; en la vegetacion afectada,
tanto en la fraccion aérea como radical, y la pérdida de funcion como sumidero de CO.. El total la
pérdida de capacidad de absorcion de CO; a lo largo de treinta afios se cifra en 8.583,41 t de CO-
(286,11 t de CO; al afio). Si se analiza por proyecto la pérdida de capacidad de absorcion de CO»
de la vegetacion afectada por la Plataforma a lo largo de treinta afios se cifra en 987,33 t de CO;
(32,91 t de CO; al afio) un 11,5% del total, mientras que para la carretera se cifra en 7.596,08 t de
CO; (253,20 t de CO; al afio) un 88,5% del total.

Los efectos sinérgicos y acumulativos se consideran, en funcion de la escasa capacidad de
absorcion perdida (286,11 t de CO- al afio) y de la relacién 1:9 entre la plataforma y la carretera,
como no significativos.

IMPACTO 18. Residuos y vertidos en fase de funcionamiento

Descripcion

Durante la fase de funcionamiento de la carretera es esperable que se generan distintos tipos de
residuos, tanto por actividades de mantenimiento como por el transito de vehiculos.

La fase de explotacion requiere el uso de combustibles, lubricantes y otros productos
contemplados en la normativa en vigor como peligrosos, en transformadores o equipos
electromecanicos, que podrian dar lugar a vertidos accidentales, que podrian afectar a los suelos
y, en Ultima instancia, a la calidad de las aguas superficiales y subterraneas. Los filtros, envases
y otros materiales que pudieran impregnarse con estos mismos productos, asi como las tierras
contaminadas con ellos tras un vertido accidental, si no son correctamente gestionados pueden
dar lugar también lixiviados contaminantes. Se puede producir abandono de residuos peligrosos
en el entorno de las instalaciones, que pueden producir el mismo efecto.

En cuanto al mantenimiento del aparcamiento, en invierno se utilizaran sales fundentes y liquidos
anticongelantes para evitar la formacién de hielo que pueden alterar la calidad de aguas y suelos
adyacentes.

Se ha previsto la instalacion de un sistema de separacion de hidrocarburos para las aguas de
drenaje de la superficie del aparcamiento y las generadas en los talleres de mantenimiento de
maquinaria previstos en el edificio auxiliar, con objeto de que el agua de drenaje de la propia
plataforma P11 y las aguas residuales del taller, no puedan arrastrar contaminantes al entorno.

En cuanto al mantenimiento de la carretera, en invierno se utilizaran sales fundentes y liquidos
anticongelantes para evitar la formacién de hielo que pueden alterar la calidad de aguas y suelos
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y las obras de conservacién pueden llevar asociado el vertido de escombros y asfaltos en las &reas
adyacentes.

En cuanto al uso, es esperable la generacion de residuos como envases restos de comida, colillas
y otras basuras, asi como la fuga de hidrocarburos, aceites y vertidos de todo tipo de productos
transportados por esta via para abastecimiento de la Estacion de Esqui, derivados de posibles
fugas o accidentes de tréfico.

La carretera proyectada tiene una longitud de 8 km por lo que es esperable que los impactos
anteriores no sean de consideracion. No obstante, se adoptaran medidas encaminadas a la
gestion de los residuos generados por los usuarios de la nueva via como la instalacion de
contenedores para recogida selectiva de residuos a lo largo del trazado, debidamente tapados y
gue seran vaciados con frecuencia.

Estos impactos pueden dar lugar a impactos secundarios sobre las aguas de los cauces cruzados
o incluso del rio Baliera, o sobre la fauna que puede alterar sus pautas de comportamiento y uso
del espacio atraida por las areas de acumulacion de basuras.

Impactos sinérgicos y acumulativos

La acumulacion de residuos y vertidos puede tener una consecuencia sinérgica y acumulativa en
el caso de que no se prevea la recogida y gestion de los mismos. Cada proyecto lleva aparejado,
ademds de las medidas contempladas en el EslA, un plan de residuos cuyo cumplimiento sera
seguido por la direccién de la Estacion de Esqui, la Direccion General de Carreteras y la vigilancia
ambiental. Por todo ello no se prevén efectos sinérgicos y acumulativos significativos.

IMPACTO 19. Consumo de agua

Descripcion

Esta previsto el abastecimiento de agua a la plataforma P11 mediante toma por gravedad en una
surgencia proxima. Las aguas captadas serdn devueltas al barranco des Plans previa depuracion,
aguas abajo de la toma.

Tanto el volumen de aguas detraidas, como el sistema de depuracién y por tanto la calidad de las
aguas vertidas, no se modifican respecto del proyecto autorizado.

Impactos sinérgicos y acumulativos

No se prevé consumo de agua en el funcionamiento de la carretera. No se prevén efectos
sinérgicos y acumulativos.

2.2.2. Impactos sobre el medio bidético durante las obras

IMPACTO 20. Riesgo de incendios en fase de funcionamiento

Descripcion

Uno de los principales riesgos asociados al funcionamiento de la carretera proyectada es el riesgo
de incendio forestal, mas en el tramo que atraviesa areas boscosas. Este riesgo se asocia
directamente a acciones negligentes de los usuarios de la carretera, como tirar colillas u otros
residuos, o a accidentes de trafico que pudiera dar lugar a un incendio.

Ha de tenerse en cuenta que la afluencia masiva de usuarios tendra lugar en invierno, mientras la
Estacion de Esqui de Cerler esté operativa, momento en que el riesgo de incendios es menor por
la presencia de nieve.

Para mitigar este riesgo se pueden adoptar medidas como limitar la velocidad de circulacién a 30
km/h o disponer barreras de proteccion que reduzcan el riesgo de accidente, o como la colocar
sefiales de la prohibicién de tirar basuras fuera de las areas habilitadas y del riesgo de tirar colillas,
a lo largo de la carretera.

También con el mantenimiento de la carretera se puede hacer que este riesgo se reduzca
controlando el desarrollo de la vegetacion en fajas a ambos lados de la calzada en coordinacion
con las autoridades forestales.

Impactos sinérgicos y acumulativos

El riesgo de incendios puede tener una consecuencia sinérgica y acumulativa con otros proyectos.
Sin embargo, en el proyecto de la plataforma P11 este riesgo no es significativo (ademas las
instalaciones contardn con un plan contra incendios y estaran dotadas de elementos contra
incendios), por lo que el riesgo se limita a la obra de la carretera en el tramo del rio Baliera, con la
presencia de bosque. Este impacto ha sido correctamente valorado en el EslA de este proyecto.
No se prevén efectos sinérgicos y acumulativos.

IMPACTO 21. Molestias y riesgos para la fauna en fase de funcionamiento

Descripcion

Durante la vida util de las instalaciones previstas en la modificacion del PIGA vigente se identifican
riesgos para la fauna asociados a los remontes por cable: el 3A que incorpora la linea de
comunicaciones aérea, y el 1D, que incrementa su longitud en 50 m. Con esto el riesgo de colision
de aves con los cables se incrementa, lo que, se corrige dotando los cables con diametro inferior
a 20 mm con balizas salvapéjaros y, por otra parte, se compensa con la supresion del telecabina
3S de mas de 4 Km de longitud. Estos riesgos esta adecuadamente evaluados en el estudio de
impacto del Proyecto de Interes General de la “Ampliacién de la Estacion de Esqui de Cerler”, y
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en el EslA de la Modificacion del Proyecto de Interes General Separata n.°1 “Dominio Castanesa”
de la Ampliacion de la Estacion de Esqui de Cerler.

La intensificacion del trafico que conlleva la construccion de la carretera puede incrementar el
riesgo de atropello de animales. Este impacto se mitiga con la permeabilizacion de la via para la
fauna, facilitando zonas de paso debidamente acondicionadas.

Se contempla dotar esta via de drenajes transversales de dimensiones considerables que van a
permitir el paso de la fauna bajo nivel como varios pasos construidos con marcos de entre 2y 3
m, que en algunos casos se colocan dobles o triples, y cafios de seccion circular con didmetros
entre 1.800 y 1.500 mm en la mayoria de los casos. Se han previsto especificamente disefiados
para facilitar el paso de anfibios dotdndolos de sistemas que dirijan a los animales hasta su entrada
y de banquetas laterales que permitan mantener parte del paso seco.

Por otra parte, las arquetas de entrada de estas obras de drenaje a las que vierten las cunetas
deberan tener al menos uno de sus laterales tendido para facilitar la salida de animales que
pudieran quedan atrapados en su interior y no tener escalones ni en la conexiéon con las cunetas
ni en la conexidn con los tubos transversales a la carretera para que puedan ser utilizados por los
animales como paso bajo nivel sin ningin obstaculo.

Ademas, la velocidad de circulacion en la carretera estard limitada a 30 Km/hora y se colocaran
sefales advirtiendo del peligro por fauna silvestre.

Impactos sinérgicos y acumulativos

Los impactos generados por una y otra infraestructura afectan a grupos de especies diferentes.
No se prevén efectos sinérgicos y acumulativos.

IMPACTO 22. Alteracion de los habitats faunisticos en fase de funcionamiento

Descripcion

Durante la vida util de las instalaciones se esperan impactos negativos sobre la fauna por
ocupacion del suelo como consecuencia de la implantacion de los proyectos. Estos impactos son
basicamente la pérdida y/o fragmentacién del habitat, como consecuencia de la ocupacion de
superficies y, en algunos casos, riesgos directos sobre algunos grupos de fauna ya mencionados
en el impacto anterior.

Evidentemente, el impacto sobre el habitat es mayor cuanto mayor es la superficie de suelo
ocupada. Afecta a las especies que utilicen en mayor o en menor grado las superficies ocupadas,
de todos los grupos, tanto invertebrados como vertebrados, en particular, anfibios y numerosas
especies de aves, tanto las nidificantes en la zona como las usuarias del entorno del proyecto
como zona de alimentacién, campeo o dispersion. Las prospecciones de fauna realizadas hasta
una distancia de 1 km de la carretera en 2024 no pusieron de relieve la nidificacion de ninguna
especie catalogada (ver anexo 2).

Ademaés de la reduccion de habitat directa, el medio va a sufrir un enrarecimiento por la presencia
de las instalaciones, el ruido y la intensificacion humana en general que, por otro lado, van a tener
lugar en mayor medida en invierno, momento en que se espera un mayor trafico asociado al
funcionamiento de la Estacion de Esqui de Cerlery que coincide con el periodo de menor actividad
de gran parte de la fauna local. También se espera un incremento de visitantes estival en zonas
proximas a las que hasta ahora era més dificil llegar para el publico general. Es probable que la
estacionalidad a medio plazo vaya cambiando con la aparicién de otras actividades y negocios,
empuje a la economia local que es uno de los principales objetivos perseguidos por este proyecto.

La presencia de la carretera puede generar efecto vacio sobre las especies de fauna presentes
en la zona que vean como el medio que ocupan se va alterando y lo abandonen, dejando nichos
disponibles para otras y modificando finalmente la composicion de las comunidades faunisticas de
la zona. Otras especies pueden sufrir el efecto contrario, siendo atraidas por las instalaciones
proyectadas. A este respecto es relevante la gestion que se haga de la basura organica que se
genere por los usuarios de la nueva via. Sera necesario disponer de contendores adecuados,
convenientemente tapados, que sean vaciados con frecuencia, para evitar que las basuras puedan
favorecer la presencia de especies comensales del ser humano en detrimento de otras menos
tolerantes con la antropizacion del medio.

El nuevo acceso por carretera hasta el frente de nieve implica un incremento de la presencia
humana que va a contribuir a enrarecer los biotopos actuales y acarrear alteraciones en las
comunidades faunisticas que los ocupan. En principio, cabe esperar que este impacto no sea
grave dada la corta longitud de la nueva carretera, que el principal periodo de actividad de la misma
es el invierno, por lo menos a medio plazo, y que los biotopos afectados estdn ampliamente
representados en la zona, sin que se haya detectado nidificacion reciente de especies de aves
catalogadas en el entorno del proyecto.

Impactos sinérgicos y acumulativos
Seguidamente se analizan:

m Las tendencias poblacionales locales y andlisis del habitat disponible favorable (biotopo) para
la supervivencia y el desarrollo del ciclo fenoldgico de las especies.

m Elimpacto sobre las especies presentes en la zona, principalmente especies protegidas, por
ocupacioén y fragmentacion de su habitat.

La Plataforma P11 y el segundo tramo de la carretera (desde el cruce del Baliera hasta la
plataforma P11) se instalan en el biotopo de fauna de pastos subalpinos. Estas comunidades de
fauna ocupan pastos del piso subalpino con un maximo de altitud entre los 1.800 y 2.000 metros.

Entre los mamiferos mas destacados se encuentran la marmota (Marmota marmota) y el armifio
(Mustela erminea). Entre los micromamiferos, el topillo campesino (Microtus arvalis), asi como sus
depredadores. Este ambiente es utilizado, en ocasiones, como corredor de paso por el oso pardo
(Ursus arctos).

Como aves caracteristicas, la alondra (Alauda arvensis), la collalba gris (Oenanthe oenanthe), la
codorniz (Coturnix coturnix), el escribano cerillo (Emberiza citrinella) o la perdiz pardilla (Perdix
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perdix subsp. hispanensis), el bisbita riberefio alpino (Anthus spinoletta), el roquero rojo (Monticola
saxatilis), la chova piquirroja (Phyrrocorax pyrrhocorax), la chova piquigualda (Phyrrocorax
graculus), el acentor comun (Prunella modularis), el alcaudon dorsirrojo (Lanius collurio) y el
pardillo comun (Carduelis cannabina).

Existe una baja proporcion de aves montanas (caracteristicas del piso alpino), que estan
acompafadas por especies de la orla forestal o de lugares deforestados, e incluso de zonas de
estepas (alondra).

Se da la situacion de que en los pastos alpinizados (ganados a los bosques), el volumen de
consumidores primarios (artropodos) es muy variable. Esta situacion hace que, en afios de
explosion demografica, sobre todo de ortopteros, exista una oferta tréfica que atrae a aves de otros
ecosistemas, aumentando asi la diversidad de especies (Pedrochi-Renault et al., 2007).

Se puede localizar el lagépodo alpino (Lagopus mutus), en las zonas mas umbrias de su limite
altitudinal superior.

Al ser una extension amplia y abierta, es utilizada por rapaces, como lugar de caza. Entre ellas,
varias especies citadas anteriormente, como el &guila real (Aquila chrysaetus), el alimoche
(Neophron percnopterus), el buitre leonado (Gyps fulvus) o el quebrantahuesos (Gypaetus
barbatus).

El primer tramo de la carreta (Fonchanina hasta el cruce del Baliera) recorre los biotopos de
bosques montanos y pastos y matorrales altimontanos. Los pastos y matorrales del piso montano
superior, se sittan sobre los 1.500 - 1.600 metros de altitud. Las especies mas caracteristicas que
ocupan este medio son la perdiz pardilla (Perdix perdix subsp. hispanensis), el mirlo capiblanco
(Turdus torquatus), la totovia (Lullula arbérea), el roquero rojo (Monticola saxatilis), el alcaudén
dorsirrojo (Lanius collurio), el baho real (Bubo bubo) y el &guila culebrera (Circaetus gallicus).
También la chova piquirroja (Phyrrocorax pyrrhocorax) y la perdiz roja (Alectoris rufa), que puede
llegar a ascender a algunas solanas.

Entre los mamiferos mas comunes estan presentes el topo comun (Talpa europaea), el zorro
(Vulpes vulpes) y el jabali (Sus scrofa) también acceden puntualmente a estos pastizales, en busca
de alimento. El tejon (Meles meles) y la gardufia (Martes foina) también se encuentran presentes
en este biotopo.

En cuanto a la herpetofauna, destaca la presencia de lagartija roquera (Podarcis muralis) que
puede estar presente por encima de los 2.000 m de altitud. Esta especie aparece vinculada a
muros de piedra seca abundantes en el entorno de bordas y corrales.

En los bosques montanos se incluyen las formaciones forestales de robledal, quejigar, hayedos,
tremolares y avellanares, con presencia también de otras especies como fresnos, olmos o
abedules.

La avifauna mas frecuente, esta formada por varias rapaces entre las que se encuentra el milano
real (Milvus milvus), el halcén abejero (Pernis apivorus), el aguila calzada (Hieraaetus pennatus)
y el alcotan europeo (Falco subbuteo).

Otras especies frecuentes son el ratonero (Buteo buteo), el guila culebrera (Circaetus gallicus),
el mirlo capiblanco (Turdus torquatus), el alcaudén dorsirrojo (Lanius collurio), verderén serrano
(Serinus citrinella), reyezuelo sencillo (Regulus regulus), el cadrabo comun (Strix aluco), el pito real
(Picus viridis), el pito negro (Dryocopus martius) y la totovia (Lullula arborea).

Dentro de la herpetofauna, presencia de Vibora aspid (Vipera aspis) y Salamandra comun
(Salamandra salamandra).

Entre los mamiferos cabe destacar la gardufia (Martes foina), la gineta (Genetta genetta) y la marta
(Martes martes). Ambos biotopos son también utilizados, en ocasiones, como corredor de paso
por el oso pardo (Ursus arctos).

El conjunto de las actuaciones afecta al biotopo de cursos de agua y humedales de montafia. Asi,
la zona de estudio incluye el rio Baliera y varios barrancos subsidiarios con aporte temporal,
ademds de varias &reas frecuentemente encharcadas con surgencias de agua.

Todas las areas humedas referidas permiten la presencia de diversidad de anfibios y reptiles.
Destacan el triton pirenaico (Euproctus asper), el triton palmeado (Triturus helveticus), la
salamandra comun (Salamandra salamandra), la rana bermeja (Rana temporaria), el sapo comuan
(Bufo bufo), el sapo partero (Alytes obstetricans) y el lucién (Anguis fragilis).

Las areas de humedal donde el agua se mantiene encharcada y se dan fenémenos de
eutrofizacion, destacan por la gran cantidad de insectos sobre todo dipteros y coledpteros. En
estos enclaves también abundan los anuros anteriores y reptiles atraidos por la abundancia de
insectos. Este es el caso del manantial de Fontes Albes, que en el cruce con el camino por el que
discurre la carretera proyectada, concentra una gran poblacion de lagartija roquera.

En la zona han sido citados mamiferos como musgafio patiblanco (Neomys fodiens), el armifio
(Mustela erminea), la nutria (Lutra lutra) o el desman de los pirineos (Galemys pirenaicus), aves
como el mirlo acuético (Cinclus cinclus), la lavandera cascadefia (Motacilla cinerea), y de manera
puntual el andarrios chico (Actitis hypoleucos), y peces como la trucha comun (Salmo trutta fario),
el barbo culirroyo (Barbus haasi) o el barbo de Graells (Barbus graellsii). Estas especies podrian
estar presente en el Unico curso de agua permanente de la zona de actuacion, el rio Baliera.

Del conjunto de las especies anteriores se sefialan a continuacion las que resultan de mayor
relevancia por su singularidad o estado de conservacion.

Directiva

Habitats / UICN

Directiva |(Espafia)
aves

Catélogo | Catélogo

Nombre cientifico Nombre comun

Aragonés | Nacional

Alytes obstetricans s.l. Sapo partero VU LESRPE | Anexo lly IV NT
Galemys pyrenaicus Desman de los Pirineos PE VU Anexo Iy IV \
Gypaetus barbatus Quebrantahuesos PE PE Anexo | VU
Iberolacerta bonnali Lagartija pirenaica VU VU Anexo IV VU
Lagopus muta Lagopodo alpino PE VU Anexo | VU
Milvus milvus Milano real PE PE - EN
Myotis emarginatus Murciélago ratonero pardo VU VU Anexo Iy IV VU
Myotis myotis Murciélago ratonero grande VU VU Anexo Iy IV VU
Myotis mystacinus Murciélago ratonero bigotudo VU VU Anexo IV NT
Nyctalus lasiopterus Ndctulo grande PE VU Anexo IV VU
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Directiva
Catalogo Catélogo Habitats /

Nombre cientifico Nombre comun

Aragonés Nacional Directiva

aves
Neophron percnopterus  |Alimoche VU VU Anexo | VU
Parnassius apollo Apolo LAESRPE| LESRPE Anexo IV VU
Pyrenaearia carascalopsis - VU - - VU
Pyrrhocorax pyrrhocorax |Chova piquirroja VU LESRPE Anexo | NT
Rhinolophus

ferrumequinum Murciélago grande de herradura] VU VU Anexo Iy IV NT

Murciélago pequefio de

Rhinolophus hipposideros VU LESRPE | Anexo lly IV NT

herradura
Rosalia alpina Rosalia LAESRPE| LESRPE | Anexo lly IV VU
Salamandra salamandra |Salamandra comun VU - 1 VU
Tetrao urogallus Urogallo PE VU Anexo | EN

Figura 6. Especies de fauna catalogada citados en la cuadricula UTM 31TCHO1, segun fuentes bibliogréaficas
consultadas.

Para determinar las superficies de biotopos afectadas se ha partido del mapa de habitats de
Aragon facilitado por la Direccion General de Biodiversidad. La superficie afectada de cada biotopo
se ha comparado con las superficies ocupadas por el mismo tipo en el entorno inmediato, definido
éste por un bufer de dos kildmetros en torno a las superficies afectadas. Este entorno se considera
adecuado para poder comparar la afeccion total con la pérdida de biotopos en el entorno.

Figura 7. Biotopos presentes en el area de afeccion de 2 km. Fuente: Mapa de Habitats de Aragén (MHA). Elaboracion
propia.

Los datos se muestran en la siguiente tabla:

Superficie total &mbito 2 %

Biotopo Superficie (ha)

km
Bosques montanos 2,303 377,418 0,61
Pastos subalpinos 9,662 2.015,188 0,48
Pastos y matorrales altimontanos 3,139 1.077,748 0,29
Bosques montanos 15,105 3.470,355 0,44
TOTAL 2,303 377,418 0,61

Figura 8. Comparativa de las superficies de los biotopos afectados por las infraestructuras proyectadas con las
superficies existentes de éstos en un bufer de 2 km.

La tabla muestra como los porcentajes de afeccion son, en todos los casos, inferiores al 1%. Estos
resultados ponen de manifiesto que, las afecciones sobre los biotopos consideradas
conjuntamente en ambos proyectos, no genera efectos que supongan una pérdida de habitat
significativo para ninguna de las especies presentes en el area de estudio. Por tanto, no se prevén
efectos sinérgicos o acumulativos derivados de la afeccion sobre los biotopos.

Dados los bajos indices de ocupacion sumados a la escasa superficie afectada en términos
absolutos, no se prevé una afeccion significativa por ocupacion de su habitat.

En relacién con la fragmentacion se debe tener en cuenta dos cuestiones relevantes. En primer
lugar, que la carretera tiene un trazado muy similar al del actual camino existente, por tanto, pese
a que la infraestructura seré de mayor relevancia, ya existe en estos momentos una infraestructura
similar sin que los estudios y andlisis realizados muestren una fragmentacion de habitat. Por otro
lado, se debe tener en cuenta el sentido N - S de la carretera siguiendo el curso del rio Baliera, es
decir en el sentido del corredor ecolégico que puede suponer este curso fluvial, sin que se generen
cortes evidentes dado que el cruce del mismo es en un unico punto y permite el paso tanto bajo la
infraestructura prevista, como por cualquiera de los laterales. Por ultimo, cabe considerar que la
afeccion generada por la plataforma P11 puede considerarse una extension puntual de la carretera
muy poco significativa desde el punto de vista de la pérdida y fragmentacion de habitat. Por todo
ello se considera que no se van a generar efectos significativos sobre el fraccionamiento de hébitat
y que, en cualquier caso, no se produciran sinérgicos y acumulativos significativos entre ambos
proyectos.

IMPACTO 23. Efecto sobre el uso del espacio por la fauna

Descripcion

La conectividad entre ecosistemas puede verse alterada por la presencia de las instalaciones
proyectadas, sobre todo, por el efecto que pueden tener sobre la fauna y la alteracion de las pautas
actuales de uso del espacio.
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La carretera es una infraestructura lineal a la que cabria atribuir efecto barrera al interrumpir la
continuidad de determinados biotopos e incluso elementos del medio utilizados frecuentemente
por la fauna en sus desplazamientos como los barrancos subsidiarios del rio Baliera que atraviesa.

Como ya se ha sefialado, este impacto se puede mitigar facilitando el transito de la fauna
habilitando puntos de paso bajo nivel. Para ello, se han analizado las obras de drenaje transversal
previstas que cuentan con varios puntos de paso de grandes dimensiones, incluyendo el puente
sobre el rio Baliera y otros cauces.

Impactos sinérgicos y acumulativos
Seguidamente se analizan:
m La evaluacion de corredores ecoldgicos y de la conectividad del habitat favorable disponible.

m La ubicacion de los proyectos respecto a los potenciales corredores ecologicos y la Red
Natura 2000. Andlisis del efecto barrera del proyecto para las comunidades de fauna
presentes en el territorio, sus desplazamientos y rutas migratorias que pudieran afectar a la
integridad de dichos espacios protegidos o a la coherencia de la Red.

Los proyectos analizados no afectan directamente a ningun espacio de la Red Natura 2000. En un
bafer de 10 km alrededor de los mismos se localizan los siguientes espacios:

m ZEC/LIC Rio Isabena (ES241046).

m ZEC/LIC Posets Maladeta (ES0000159)

m ZEC/LIC Garganta de Obarra (ES2410008)
m ZEPA El Turb6n y Sierra de Sis (ES0000281)
m ZEPA Posets — Maladeta (ES0000149)

m ZEC/LIC/ZEPA Aiguestortes (ES0000022)

La siguiente imagen muestra la ubicacion de los espacios RN2000 en relacion con el proyecto y
el ambito de 10 km.

Figura 9. Espacios RN2000 en el entorno del proyecto y en un bufer de 10 km alrededor del mismo. En verde oscuro
sélido espacios ZEC / LIC. Rayado en negro espacios ZEPA.

La conectividad ecoldgica, también llamada conectividad del paisaje, se define como el grado en
el que el territorio facilita el movimiento de las especies y otros flujos ecoldgicos entre las teselas
de hébitat; por tanto, el concepto de conectividad ecolégica se refiere a la configuracion de los
paisajes y como éstos afectan al desplazamiento y dispersion de las especies. El uso de este
término se ha vinculado a las relaciones entre los organismos que se dan en los sistemas
ecoldgicos, pero también a las rutas empleadas por las especies en sus areas de distribucion y a
la relacién entre los diferentes mosaicos del paisaje. De una forma mas amplia también puede
definirse la conectividad ecoldgica como la calidad de los sistemas naturales relativa a la
capacidad del territorio que los sustenta para conectarse con el resto a través de flujos de
organismos y también de materia y energia.

Desde la perspectiva académica, a menudo se clasifica la conectividad ecoldgica en dos tipos: la
conectividad estructural y la conectividad funcional. Por un lado, la conectividad estructural se
refiere al grado de continuidad o adyacencia de las teselas de un determinado tipo de habitat
presente en el territorio. Este enfoque nos habla, pues, de la continuidad del habitat y no tiene en
cuenta los requerimientos de los organismos. Por otro, la conectividad funcional se refiere al grado
en que el paisaje facilita o dificulta los desplazamientos de las especies a través de las teselas de
los habitats existentes. Este enfoque tiene que ver pues con la respuesta de los organismos a los
elementos del paisaje que son diferentes a sus habitats caracteristicos.

La conectividad determina cuanta superficie de hébitat de la existente en el territorio es realmente
accesible y alcanzable para un organismo situado en un punto concreto del mismo. Una mejora
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de la conectividad se traduce, entre otros efectos, en un incremento de las tasas de intercambio
de individuos entre poblaciones, en un aumento de su estabilidad y capacidad de recuperacion
frente a perturbaciones y de recolonizacion tras posibles extinciones locales, y en una mejora en
sus posibilidades de persistencia local y regional.

No se esperan afecciones directas ni indirectas sobre la conectividad aérea entre los espacios
ZEPA derivadas del proyecto.

Para analizar la conectividad terrestre se ha partido del “Estudio para la identificacion de redes de
conectividad entre habitats forestales de la Red Natura 2000 en Espafia” desarrollado por la ETSI
Montes de la Universidad Politécnica de Madrid para WWF-Espafia, en el entorno préximo (10 km)
al area de estudio varios espacios a conectar incluidos dentro de las agrupaciones Bosque denso
(H1), Bosque claro (H2) y Matorral (H3).

Estas agrupaciones agrupan espacios de la RN2000 que pueden estar simultdneamente en una,
dos o los tres grupos, segun los tipos de vegetacion que incluyan. En nuestro caso cabe destacar
la presencia del espacio denominado Turbon y Sierra de Sis, que agrupa a los espacios ZEC
Turbdn, Gargantas de Obarra y Rio Isdbena, asi como el espacio forestal existente entre ellos que
no esta catalogado como ZEC. Ademas, el ZEC Rio Isabena Unicamente se incluye cuando el
espacio esta incluido dentro de las agrupaciones H2 y H3, ya que este ZEC carece de bosque
denso.

La siguiente tabla muestra las agrupaciones que considera el Estudio de conectividad entre
hébitats forestales, asi como la distancia minima desde las areas de afeccion de los proyectos
considerados conjuntamente:

Categoria Espacio Dlsrta_nma
minima
Turbon y Sierra de Sis (incluye los ZEC Turb6n y Garganta
7,4 km
de Obarra)
Bosque denso
(H1) Posets -Madaleta 3,6 km
Aiglestortes 5,7 km
Turbdn y Sierra de Sis (incluye los ZEC Rio Isdbena, 3.2 km
Turbén y Garganta de Obarra) '
Bosque claro (H2) Posets -Madaleta 3,6
Aiglestortes 57
Turbdn y Sierra de Sis (incluye los ZEC Rio Isabena,
Matorral (H3) Turbon y Garganta de Obarra) 3,2km

Figura 10. Espacios a conectar establecidos en el “Estudio para la identificacion de redes de conectividad entre
héabitats forestales de la Red Natura 2000 en Espafia” en el entorno de 10 km de los proyectos en estudio segin
tipologia. Se concreta la distancia minima desde el ambito de estudio a cada uno de los espacios.

Figura 11. Espacios forestales en el entorno del proyecto y en un bufer de 10 km alrededor del mismo.

Segun el mismo trabajo las principales resistencias a la conectividad vienen derivadas de los
nucleos urbanos, las vias de comunicacion y los ibones y presas en el curso de los rios. La imagen
muestra como las zonas de pastos alpinos y subalpinos presentan una conectividad forestal baja.
Asi el proyecto discurre por zonas de conectividad forestal baja excepto en las areas boscosas del
curso del Baliera. Cabe destacar que el estudio refleja la resistencia de la carretera de acceso a
Castanesa como un punteado muy discontinuo, interpretando una resistencia mucho menor que
las generadas por carrteras de mayor entidad y trafico.
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Figura 12. Resistencias a la conectividad entre Espacios forestales.

El “Estudio para la identificacién de redes de conectividad entre habitats forestales de la Red
Natura 2000 en Espafa” identifica los caminos de coste minimo para la conectividad entre cada
una de los Espacios forestales, asi como los conectores prioritarios y las franjas conectoras. A
continuacion se muestran las figuras donde se incluyen los caminos de coste minimo y los
conectores prioritarios, para, en la segunda imagen, mostrar las franjas conectoras.

El proyecto no interfiere ninglin camino de coste minimo ni corredor prioritario. En relacion con las
franjas conectoras, el proyecto ocupa parcialmente una franja de de conexion de entidad menor
gue coincide con el valle del Baliera en su zona boscosa, de forma coherente con el mapa de
resistencias.

En el Estudio de conectividad entre habitats forestales no aparecen los conectores fluviales
considerados como tal. En el &rea de estudio cabe considerar al Baliera como un conector fluvial
secundario. La funcién conectora de éste no se verd alterada por la presencia de la nueva carretera
dado que, tal y como ya se ha dicho, la nueva carretera tiene un trazado muy similar al del actual
camino existente, por tanto, pese a que la infraestructura sera de mayor relevancia, ya existe en
estos momentos una infraestructura similar sin que los estudios y andlisis realizados muestren una
fragmentacion de hébitat. Ademas, se debe tener en cuenta el sentido N-S de la carretera,
siguiendo el curso del rio Baliera, es decir en el sentido del corredor ecoldgico que puede suponer
este curso fluvial, sin que se generen cortes evidentes dado que el cruce del mismo es en un Unico
punto y permite el paso tanto bajo la infraestructura prevista, como por ambos los laterales.

Figura 13. Caminos de coste minimo y corredores prioritarios.

Figura 14. Franjas conectoras y corredores prioritarios.
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De todo lo dicho se deduce que el valle del Baliera, pese a tener una funcion conectora secundaria,
no es un eje relevante en la conectividad ecoldgica, pese a que en ocasiones pueda ser utilizado
por especies, como el oso pardo, para moverse entre diferentes masas boscosas en el Pirineo
Occidental que acogen su presencia, asi en 2019 se constatd el paso de un o0so pardo por
Castanesa. Debido a ello y a las caracteristicas de las propias infraestructuras analizadas no se
prevén afecciones relevantes a la conectividad en general y a la conectividad entre espacios de la
RN2000 en particular. Los efectos sinérgicos y acumulativos en éste sentido son, por tanto, no
significativos.

2.2.3. Impactos sobre el medio socioecondmico durante la fase de

funcionamiento

IMPACTO 24. Impacto visual durante la fase de explotacion

Descripcion

Los elementos visibles de la instalacion van a ser los remontes por cable, los edificios y los taludes
de las plataformas. Los remontes son de mayor altura que los previstos en el PIGA vigente, lo que
se compensa sobradamente con la eliminacion del telecabina 3S, mientras que los edificios son
menores y también reemplazan a otros de mayores dimensiones.

A pesar de lo anterior, los edificios y el resto de las instalaciones previstas, dispondran de
elementos de integracion estética con el entorno.

Los elementos mas visibles a distancia de la carretera van a ser los taludes, ya que se elevan
sobre la carretera, algunos hasta 13,5 m en el tramo inicial de la variante de Fonchanina, y
terraplenes y escolleras de hasta 5,7 m en diferentes tramos del resto de la carretera. Seran mas
visibles desde la vertiente opuesta del valle de Baliera, aunque la mayor afluencia de publico se
concentra en la ladera en la que se proyecta la carretera donde se encuentra el acceso actual.

La aptitud del paisaje en las unidades afectadas conforme al mapa de paisaje de la Comarca de
La Ribagorza para este tipo de instalaciones no cuenta con aptitud para actividades como la
proyectada, pudiendo estas actividades plantearse en zonas de minimo impacto.

La visibilidad intrinseca de los terrenos afectados por la carretera es baja 0 muy baja, quedando
encajonada en el valle del Baliera en la mayor parte de su trazado y oculta en gran medida por la
masa de bosque que atraviesa. Los terrenos atravesados mas abiertos y expuestos quedan
ocultos al valle, siendo visibles hacia el norte, donde la presencia de observadores es muy baja.

No obstante, como ya se ha indicado, los taludes de mayores dimensiones van a tener mas
impacto y deben dotarse de medidas de integracion visual.

En el caso de los terraplenes de mayor altura, su construccidon se pretende llevar a cabo con
escollera de roca del lugar y muros verdes, lo que va a permitir, ademas de reducir sus

dimensiones, restaurar la cubierta vegetal con especies propias de las comunidades vegetales
adyacentes y una integracion estética adecuada.

En las zonas de pastos atravesadas por la carretera se recuperara la cubierta vegetal natural en
tepes al inicio de la obra, para su conservacion y reposicion en los taludes y otras superficies
desnudas generadas tras las obras, que serd complementada con siembras si se requiere, para
conseguir una recuperacion rapida a efectos estéticos y ecolégicamente idonea.

Ademads, se buscara no dejar un acabado artificial en los desmontes, evitando las lineas y aristas
rectas.

Impactos sinérgicos y acumulativos

Se ha procedido a levantar una imagen LIDAR (se muestra en la siguiente figura) del Valle del
Baliera desde Fonchanina hasta la “palanca” (cruce actual del Baiera por el camino y acceso
existente).

En ella se puede comprobar que, si bien existen numerosos tramos del camino actual que recorre
el valle que quedan ocultos por la presencia del bosque, otros, donde existe una vegetacion de
matorral, quedan méas expuestos, sobre todo en los primeros tramos y en la llegada al cruce del
Baliera. Con esta base podemos prever que la carretera, con mayores taludes y mayor ancho sera
aun més visible y, por tanto, se puede afirmar que un célculo de la visibilidad de la infraestructura
desde el entorno serd un método adecuado aun teniendo en cuenta que una parte de la misma
quedara parcialmente oculta.

Sin embargo, no es la valoracion del conjunto de superficie desde donde seran visibles las futuras
infraestructuras, plataforma P11 y carretera de montafia, lo que aqui nos atafie, este impacto ya
ha sido analizado en cada uno de los EslA presentados, sino si se producira un efecto sinérgico y
acumulativo debido a la presencia de ambas. Por tanto, sera relevante comparar la visibilidad de
cada una de ellas y de las dos conjuntamente de forma que se pueda valorar si existe un aumento
de superficie de visibiliad significativa con la presencia de las dos nuevas estructuras una vez
construidas.

Se han realizado un analisis de visibilidad geodésico partiendo de un raster compilado partiendo
de las imagenes raster PNOA MDTO05 ETRS89 HU31 180 y 230, mediante la herramienta analisis
geodésico del ArcGIS Pro 3.5. Para la plataforma se ha utilizado una linea que atraviesa el centro
de la plataforma con seis vértices y para la carretera el eje central e la carretera con 310 vértices.
El programa calcula los diferentes ejes de visibiliad que parten de los vértices y establece el
namero de vértices observado desde cada pixel del raster. Con ello se obtiene una imagen muy
fiel del grado de visibilidad de cada infraestrucura desde el entorno des donde resulta visible.
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Figura 15. Imagen LIDAR del Valle del Baliera desde Fonchanina hasta la “palanca”. Las flechas amarillas ubican el camino de acceso
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Figura 16. Visibilidad de la carretera
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Figura 17. Visibilidad de la Plataforma P11.
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Figura 18. Visibilidad conjunta de la carretera y la plataforma P11
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Figura 19. Visibilidad conjunta de la carretera y la plataforma P11 aplicando una transparencia del 30% a la capa superior de la visibilidad de la carretera.
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Tal y como se puede ver en las imagenes anteriores, la visibilidad de la carretera sera muy amplia
en la cabecera del valle del Baliera, hasta el limite de la Sierra de Sant Pere, de forma que ya no
sera visible desde Castanesa. Asi no se podra ver desde ningun punto de la margen izquierda
(este) de la parte baja del valle y solo se vera muy parcialmente desde la margen derecha (oeste)
del valle bajo de Castanesa. La visibilidad es mayor desde los puntos mas altos, y va siendo
progresivamente mas parcial segun se desciende hasta los puntos mas bajos y cercanos a la
carretera, donde Unicamente es visible parcialmente. Aun asi, nunca sera visible en su totalidad y
Unicamente desde algunos puntos culminantes la visibilidad llegara al 80% de la infraestructura.
Desde la mayoria de las ubicaciones la visibilidad sera menor del 50% de la misma, siendo mas
visible desde la margen izquierda (este) del valle que desde la derecha (oeste), pese a que esta
sea la margen contraria del valle.

Por su parte, la plataforma P11 también serd muy visible desde la parte alta del valle del Baliera,
y no lo sera, en absoluto, desde la parte baja del mismo. La gradacion de colores permite distinguir
perfectamente desde donde sera completamente visible, color azul oscuro, mientras que los tonos
verdes y amarillos denotan una vision muy parcial (tres puntos o menos) de la infraestructura.

El andlisis conjunto de ambas areas de visibilidad se ha realizado superponiendo la imagen de la
carretera sobre la de la plataforma. Se puede comprobar como Unicamente desde un area
inmediata a la plataforma, donde se instalan las pistas de iniciacion, no se podra ver la carretera
y se verd la plataforma, si bien Unicamente de forma parcial (ausencia de tonalidades azul oscuro).
De esta forma esta pequefia area determina el aumento de afeccion generado por la
implementacion de ambas infraestructuras. Y dado que la plataforma no podrd verse en su
totalidad y que el &rea afectada coincide con un &rea de la estacién de esqui, este aumento de la
afeccion se considera no significativa.

Por otra parte, se ha precedido a tratar la imagen anterior afiadiendo transparencia a la imagen de
visibilidad e la carretera. De esta forma es facil ver que zonas soportan la doble visibilidad de
ambas actuaciones, que, finalmente, concuerdan con la practica totalidad de los puntos desde los
gue se ve la plataforma P11 excepto la pequefia &rea junto a la misma desde la que no se ve la
carretera. Se comprueba que la parte noreste del valle es la que manifiesta una mayor dualidad
de observacion. Se puede decir que es en estas zonas donde pude manifestarse la sinergia y
acumulacion de la afeccion, es decir aquellas zonas donde la destruccion del paisaje puede ser
mayor que la observacion de cada una de ellas por separado, pero dado el escaso tamafio de la
plataforma en relacion con la carretera, ésta se vera como la finalizacién de la misma incluso con
la aparicion de los edificios. Por tanto, se considera que el efecto sinérgico y acumulativo sera de
escasa relevancia.

otros proximos, que hasta ahora no se veian beneficiados por el tirén para el empleo que supone
la proximidad de la estacion.

Ademas de los puestos directos, se espera la creacion de puestos de trabajo indirectos sobre todo
en el sector de la hosteleria y los servicios, favorecidos por la afluencia de publico a la estacion de
esqui, ademas de los creados por nuevas actividades que vayan surgiendo.

Con la apertura del acceso por Fonchanina se favorecera el desarrollo de una oferta turistica no
acotada a los periodos de apertura de la Estacién de Esqui de Cerler, sino abierta a otro tipo de
actividades estivales que permitan diversificar el sector terciario del valle de Castanesa y la
aparicion de nuevas actividades econémicas, ademas de mantener el uso ganadero actual, lo que
supondré un revulsivo para la oferta laboral en la zona.

Impactos sinérgicos y acumulativos

El efecto sinérgico y acumulativo que puede producirse al aumentar significativamente la dinamica
econdmica del sector servicios y, coherentemente, la demanda de empleo en las poblaciones del
entorno tendra un caracter positivo basado en que la implantacibn de nuevas actividades
economicas consolidard un pull permanente de empleo interrelacionado generando una suerte de
estabilidad laboral mas alla de la suma de los empleos generados.

IMPACTO 26. Aparicion de nuevas actividades econdmicas durante la fase de funcionamiento

IMPACTO 25. Creacion de puestos de trabajo durante la fase de funcionamiento

Descripcion

Con la apertura al valle de Castanesa de la estacion de Esqui de Cerler es esperable que los
nuevos puestos de trabajo que se creen sean cubiertos por personal del municipio de Montanuy y

Descripcion

Con la apertura al valle de Castanesa de la estacion de Esqui de Cerler se favorecera el desarrollo
de una oferta turistica no acotada a los periodos de apertura de la Estacion de Esqui de Cerler,
sino abierta a otro tipo de actividades estivales que permitan diversificar el sector terciario del valle
de Castanesa y la aparicibn de nuevas actividades econdémicas, ademas de mantener el uso
ganadero actual.

Este nuevo acceso a la Estacion de Esqui de Cerler, con origen en el territorio que actualmente
menos se beneficia de su influencia econdmica a pesar de que geograficamente sea colindante,
supone una nueva entrada desde el norte de la comarca de la Ribagorza que hara participe al
valle de Castanesa de las repercusiones econémicas y sociales que conlleva el acceso analizado.

El municipio de Montanuy, con una poblacién escasa, dispersa y envejecida, dedicada en su mayor
parte a actividades ganaderas, atraviesa una grave situacion a nivel demografico y corre el riesgo
de colapsar si no se adoptan medidas que inviertan la tendencia actual. La construccién de un
acceso por carretera a la Estacion de Esqui de Cerler supone un factor de desarrollo exdgeno que
impulsara el sector terciario, cambiando las expectativas econdmicas y afianzando las necesarias
condiciones favorables para el desarrollo social y econémico de este municipio.

Estas actividades van a permitir una mayor y més diversa oferta de negocio y empleo que va a
repercutir en otros aspectos sociales y que requieren una solucion acuciante como la
despoblacion, ademas de desestacionalizar la afluencia de publico.
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Impactos sinérgicos y acumulativos

El efecto sinérgico y acumulativo que puede producirse al aumentar significativamente la dinamica
econdmica del sector servicios y, coherentemente, la demanda de empleo en las poblaciones del
entorno tendra un caracter positivo basado en que la implantacibn de nuevas actividades
economicas, en buena medida del sector de la hosteleria, genera un publico que, fuera de la
temporada de esqui, demanda nuevas actividades de servicios que sera necesario atender. Todo
ello supondra la estabilizacion de una poblacion méas joven con nuevas necesidades que, a su vez,
ser& necesario satisfacer.

IMPACTO 27. Molestias a actividades recreativas durante la fase de funcionamiento

Descripcion

Es esperable que con la modificacion del sistema de acceso a la Estacién de Esqui de Cerler
aparezcan nuevos nichos de mercado asociado a las actividades turisticas y recreativas que
exploten los valores naturales y paisajisticos de la zona, no vinculadas al turismo de nieve. Con
ello, es esperable que la afluencia de publico y el transito de vehiculos sea superior y pueda
generar interferencias con el uso actual del espacio por actividades recreativas como la caza, la
pescay el senderismo.

Cabe destacar a este respecto, que parte del trazado de la carretera discurre por un camino
existente que forma parte del GR18, considerado Sendero Turistico de Aragon e inventariado
COMO recurso turistico.

Tanto para la caza como para la pesca, la mejora de accesos puede suponer un empuje a ambas
actividades, mientras que para el senderismo el incremento del trafico puede afectar
negativamente a esta actividad, lo que puede ser compatibizado garantizando la seguridad de los
senderistas en la nueva via.

Impactos sinérgicos y acumulativos

No se prevé ninguna molestia a las actividades recreativas en fase de explotacion por parte de la
Plataforma P11, mas alla de los efectos paisajisticos ya analizados. Asi pues, no se prevén efectos
sinérgicos o acumulativos entre ambos proyectos en esta afeccion.

3. CONCLUSIONES

Se han analizado el conjunto de las afecciones generadas por los dos proyectos considerados que
se resumen en el proyecto de la nueva carretera de montail proyectada y la Plataforma P11 y
servicios auxiliares vinculados a la misma. Se han considerado los posibles efectos sinérgicos y
acumulativos que pudieran tener lugar, tanto en fase de obra como de funcionamiento derivados
de las afecciones analizadas en los estudios de impacto realizados.

Tras el andlisis practicado, no se detectan efectos sinérgicos y acumulativos significativos entre
ambos proyectos.

De esta forma se descartan los posibles efectos negativos derivados de la tramitacion separada
de ambos proyectos, garantizando que la ejecucién de estos por separado no va a producir efectos
ambientales no contemplados en cada una de las evaluaciones elaboradas.
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