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1. ANTECEDENTES Y JUSTIFICACION DEL ESTUDIO

La Ley 8/7998, de 17 de diciembre, de Carreteras de Aragdn, configura el Plan General de Carreteras,
como el instrumento de planificacion de este importante sector, en el marco de la planficacion econémica
y territorial de la Comunidad Auténoma de Aragoén. Por Decreto 190/2013, de 17 de diciembre, del
gobierno de Aragon, se aprueba el Plan General de Carreteras de Aragén 2013-2024, documento que
en todo caso, esta condicionado a la existencia de crédito adecuado y suficiente en los correspondientes

presupuestos Generales de la Comunidad Auténoma de Aragén para cada ejercicio.

El Plan General de Carreteras 2013-2024 indica, en su apartado de Prioridades y Criterios Territoriales
y Socioeconémicos, la necesidad de completar la conexién de los Valles de Chistau y Benasque, para
facilitar su construccién a partir de 2025, dado su elevado interés para la Red de Carreteras de Aragén.
Dicha actuacion de estudio se recoge en los apartados de Financiacion del Plan y Programacion de las

Actuaciones.

En este sentido, por Orden de 13 de enero de 2015 del Director General de Carreteras se inicia el
expediente de contratacion para la redaccion del “Estudio Informativo de Conexién entre las carrteras A-
138 y A-139 por Plan. Fase | (Salinas (A-138) — Plan). Tramo: Salinas (A-138) — Plan”.

En el mencionado Estudio Informativo se consideraba el acondicionamiento de la carretera A-2609 en
los primeros 5,800 km y el los atlimos 4,020 km, mientras que, en la zona central, correspondiente al
Congosto de la Inclusa, estudiaba diferentes alternativas. En su analisis multicriterio, consideraba como
adecuadas tanto la alternativa OB (implantacion de sistemas de control y regulacion del trafico) como la

alternativa 1B (ampliacién de la seccién del tunel y placas voladas a cielo abierto).

Tras la obtencion de la Declaracién de Impacto Ambiental (Resolucién de 23 de enero de 2018, del
Instituto Aragonés de Gestion Ambiental, por la que se formula la declaracién de impacto ambiental del
Estudio Informativo de la conexion entre las carreteras A-138 y A-139 por Plan: Fase | (Salinas - Plan),
en los términos municipales de Tella-Sin y Plan (Huesca) promovido y solicitado por la Direccién General
de Movilidad e Infraestructuras del Departamento de Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda.
(Expediente INAGA 500201/01A/2017/03292) fue definitivamente aprobado el estudio informativo,
mediante Orden del Consejero de Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda, de 9 de febrero de
2018, seleccionando como alternativa a desarrollar en el Proyecto de Construccion la 1B, junto con los

tramos comunes Ay C.

Dentro del proceso de planificacién referido, se considera conveniente desarrollar la alternativa 1B del
Estudio Informativo mediante un Proyecto de Construccién que permita realizar en un futuro préximo

esta actuacion de conexién de los dos valles, considerada prioritaria.

En el afio 2020, la Consejeria de Vertebracién del Territorio, Movilidad y Vivienda, licita el contrato de
servicios PROYECTO DE CONEXION ENTRE LAS CARRETERAS A-138 Y A-139 POR PLAN: FASE |
(SALINAS (A-138)-PLAN), que contempla la redaccion del proyecto constructivo de un tramo de algo
mas de 12 km de la carretera A-2609, conforme a las conlusiones y a la DIA obtenidas con el Estudio

Informativo.

Durante la redaccion del proyecto se obtuvo prérroga de la DIA mediante Resolucion de 1 de diciembre
de 2022, del Instituto Aragonés de Gestion Ambiental, por la que se modifica el ambito temporal y efectos
de la declaracién de impacto ambiental formulada con fecha 23 de enero de 2018, por el Instituto
Aragonés de Gestion Ambiental, en relacién con el Estudio Informativo de la conexién entre las carreteras
A-138 y A-139 por Plan: Fase | (Salinas-Plan), en los términos municipales de Tella-Sin y Plan (Huesca),
promovido y solicitado por la Direccion General de Movilidad e Infraestructuras del Departamento de
Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda. (Numero de Expediente: INAGA
500201/01/2022/06843).

El proyecto contempla la division de toda la intervencion en tres tramos de carretera y ademas, la solciéon
al trafico durante las obras que no fue contemplada en el estudio Informativo. Esta solucién propone
acondicionar la carreteral actual que parte del PK 5+415 de la A-2609 hasta las poblaciones de Sin y
Serveto, y varios tramos de caminos hasta la localidad de Gistain, donde vuelve a conectar con la A-

2609 al final del tramo de intervencion proyectado, a modo de “bypass”.

Como ya se ha menconado esta solucion al trafico no fue contemplada en el estudio informativo por lo
que no esta includa en las intervencines evaluadas en la DIA. Consultado el Organo Ambiental a este

respecto, sefiala que el bypass debe ser objeto de una nueva evaluacion de impacto ambiental.

El objeto, pues, de este estudio de impacto ambiental es evaluar ambientalmente las intervencioens
previstas Unica y exclusivamente en el acondicionamiento del paso alternativo para dar solucién al trafico
durante las obras del PROYECTO DE CONEXION ENTRE LAS CARRETERAS A-138 Y A-139 POR
PLAN: FASE | (SALINAS (A-138)-PLAN) en las obras de construccion previstas en el tramo B que
incluyen la apliacion de los tineles del Congosto de la Inclusa.

No se contempla una intervencion integral en los tramos de carretera y caminos actuales de conexion

entre la A-2609 y Gistain por Sin y Serveto sino una mejora puntual en determiandos tramos, para que
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el trafico de la A-2609 pueda ser desviado por este vial mientras duren las obras en la A-2609, dando

servicio a las poblaciones de Gistain, Sin y Serveto.

Estas intervenciones no cuentan con un proyecto especifico sino que se describen como un tramo de
obras mas dentro del proyecto PROYECTO DE CONEXION ENTRE LAS CARRETERAS A-138 Y A-139
POR PLAN: FASE | (SALINAS (A-138)-PLAN), referido como “Tramo Solucién al tréfico durante las

obras” o “bypass”.

2. JUSTIFICACION DEL ESTUDIO DE IMPACTO
AMBIENTAL

3. ANALISIS DE ALTERNATIVAS. JUSTIFICACION DE LA
SOLUCION ADOPTADA

La intervencion propuesta plantea mejoras en un camino existente pero no su adecuacién como carretera
convencional, dado que no se va a poder realizar circulacién simultdnea en los dos sentidos, por lo que
se considera que, por el tipo de intervencién, no se encuentra incluida en los anexos de la Ley 11/2014
de Prevencién y Proteccién Ambiental de Aragén. Sin embargo, afecta a superficie integrante de la ZEC
ES2410053 Gistain y la ZEPA ES0000280 Cotiella — Sierra Ferrera, lo que la incluye en el apartado 9.14.
Cualquier proyecto no incluido en el anexo I que, individualmente o en combinacion con otros proyectos,
pueda afectar de forma apreciable directa o indirectamente a espacios de la Red Natura 2000, del anexo
Il de dicha ley. Con ello, la intervencion analizada deberia someterse a una Evaluacion de Impacto
Ambiental Simplificada.

Conforme a lo sefialado en el articulo 23.1.c) de la Ley 11/2014 de Prevencién y Proteccion Ambiental
de Aragén que dice que deberan someterse a una Evaluacion de Impacto Ambiental Ordinaria los
proyectos incluidos en el apartado 2 del mismo articulo, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental o lo
solicite el promotor, la actuacién analizada se somete a Evaluacién de Impacto Ambiental Ordinaria a

instancias de la Direccion General de Direccién General de Carreteras.

La necesidad de abordar una solucién para el trafico durante las obras se plantea al analizar la
complejidad de las obras en el tramo B del proyecto que afecta a los tuneles de La Inclusa. El riesgo para

los usuarios de la via desaconseja simultanear las obras con el trafico por razones de seguridad.

La alternativa cero contempla la ejecucion de las obras en la A-2609 sin mejorar ningin acceso
alternativo. Las obras se ejecutaran con trafico intermitente, con paros temporales que afectara a la
poblacion de Saravillo, Sin, Serveto, Gistain, Plan y San Juan de Plan que sufrira las retenciones
derivadas de las obras y la interrupcion temporal del paso. Esta solucién restringe la intervencion al
ambito de la A-2609, ya evaluado en la DIA de 2018, pero deja sin acceso al valle del Cinca por carretera

a varios nucleos de poblacion temporalmente.

La solucién de conexién que se plantea para esta situacion es que se prioricen las obras de construccion
de la rotonda prevista en el desvio a Serveto-Sin y Saravillo y que los vecinos de estos nucleos, asi como
los de Gistain, Plan y San Juan de Plan, utilicen el camino que conecta Serveto y Gistain para acceder
a la A-2609, a modo de bypass. Esta via alternativa permitira el acceso a dichas localidades, mientras
se hallen en ejecucion todas las obras correspondientes al tramo de la A-2609 entre los PK 5+980 y
7+420.

La via alternativa propuesta ya esta construida, si bien, esta en un estado bastante deficiente en varios
tramos, como para soportar el trafico rodado de la A-2906 que incluye vehiculos pesados, lo que supone
un riesgo para los usuarios como consecuencia de las obras. Por ello, se plantea como Unica alternativa

viable la mejora de este camino, para garantizar la seguridad del trafico mientras duren las obras.

Estas mejoras consistiran en la mejora del firme y de la anchura practicable para permitir el trafico en
condiciones de seguridad en un unico sentido, con sobreanchos puntuales para cruce de vehiculos, asi
como de la dotacién de barreras y otras medidas de seguridad, no del trazado de la via actual. Con ello,
una vez concluidas las obras de la A-2609, dado que esta via tendra mejores condiciones de circulacion
y seguridad que el bypass, éste dejara de ser usado, por lo que la solucion al trafico durante las obras

se plantea como solucién temporal.

No se plantea la demolicion de las actuaciones propuestas puesto que se consideran mejoras a nivel
local para los usuarios actuales de este camino que son, casi exclusivamente, ganaderos y agricultores
de las localidades proximas.
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4. CARACTERISTICAS DE LA ACTUACION

Las obras contempladas en el PROYECTO DE CONEXION ENTRE LAS CARRETERAS A-138 Y A-139
POR PLAN: FASE | (SALINAS (A-138)-PLAN) incluye intervenciones en los tuneles existentes en el
congosto de la Inclusa para ampliar la seccion de la carretera A-2609, intervenciones que implican la
realizacion de una serie de trabajos que, ni por su seguridad, ni por su ejecucion con unos rendimientos
razonables (3 turnos que completen 24 horas) y por tanto, minimizacién de costes para la Administracién
contratante, podrian ser realizados simultaneando de ningin modo dichas obras con el trafico rodado
habitual.

Es por ello, que de manera previa a la realizacién de las propias obras en el eje de la carretera A-2609,
es preciso llevar a cabo el acondicionamieto a modo de “bypass” de varios tramos de carretera y caminos

existentes, que partiendo del PK 5+415 de la carretera A-2609 dan acceso a Gistain por Sin y Serveto.

En el punto de inicio indicado se pretende construir una glorieta que proporcione acceso a las localidad
de Saravillo por una de sus salidas, y a Sin, Serveto y Gistain por el otro ramal, ya contemplada en el

estudio informativo y en la DIA.

Esta via alternativa, permitira el acceso a las localidades de Sin, Serveto, Gistain, San Juan de Plan y
Plan, mientras se hallen en ejecucién todas las obras correspondientes al tramo de la A-2609 entre los
PK 5+980 y 7+420.
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274.000 276.000 X 282.000

Figura 1. En rojo, viales actuales sobre los que se dispondra el bypass. En azul, carretera A-2609. Base cartografica MTN50.
ETRS89 huso 31.

Las obras de adecuacion del bypass se han dividido en tres tramos, en funcién del tipo de intervencion

prevista:

Tramo 1: Tramo asfaltado desde la A-2609 a Sin y Serveto, de aproximadamente 5.360 m. Mejora
puntual de algunos tramos.

Tramo 2: Pista en tierras de aproximadamente 6.160 m, en la que se prevé el acondicionamiento

de varios tramos.

Tramo 3: tramo final de 708 metros dentro del nicleo de Gistain, en el que no se prevé intervencion

alguna.
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Figura 2. En verde, bypass. Tramos de intervencion previstos. Base cartografica PNOA 2021. ETRS89 huso 31.
Las actuaciones previstas en cada uno de los tramos descritos son las siguientes:

m Tramo 1 de 5.360 m
o Generacién de 10 sobreanchos en zonas concretas con peor disponibilidad de
cruce en el momento de ejecucién de las obras, con excavaciones puntuales
previas, relleno con zahorra artificial y aglomerado posterior.
o Colocacién de una capa de mezcla bituminosa en caliente, AC16 Surf D, de

espesor de 5 cm.

o

Repintado de la totalidad del eje en los 5.360 metros.
o Reposicion de la totalidad de la sefializacion vertical.

o Desmontaje y renovacion de 3.000 metros de barrera de seguridad.

m Tramo 2 de 6.160 m

o Limpieza y reperfilado de cuneta en 6.160 metros.

o Generacién de un ancho neto adicional del orden de 1 metro, que permita la
circulacién de vehiculos en 1 sentido, en condiciones de seguridad, tras la
implantacioén de barrera de seguridad.

o Ejecucién de 10 badenes de hormigén para paso de aguas de escorrentia de

barrancos existentes.

o Ejecucién de varias zonas puntuales de cunetas revestidas en zonas con dificultad
para la evacuacion de las aguas.

o Sostenimientos puntuales mediante muros de escollera, en las zonas de
ampliacién de la plataforma con mayor inestabilidad.

o Colocacion de malla metalica de triple torsion para sujecion de materiales en zonas
concretas tras la ampliacion de la plataforma.

o Reciclado “in situ” con cemento del firme existente en la totalidad de la longitud, en
un espesor de 20 cm.

o Colocacion de una capa de mezcla bituminosa en caliente, AC16 Surf D, de
espesor de 5 cm, que permita en invierno la realizacién de las labores de vialidad
invernal.

o Pintado de la totalidad del eje en los 6.160 metros.

o Ejecucion de la sefializacion vertical.

o Colocacién de 6.160 metros de barrera de seguridad.

m Tramo 2 de 708 m
o No se prevé actuacion alguna en este tramo urbano de la localidad de Gistain.

Las intervenciones referidas se ubican en la cartografia del proyecto aportada al final de este estudio de

impacto ambiental.

5. INVENTARIO AMBIENTAL

5.1. AMBITO DE ESTUDIO Y METODO DE TRABAJO

Para la confeccién de este inventario se ha acudido a la informacién recopilada en el Estudio de Impacto
Ambiental del Estudio Informativo de Conexién entre las carrteras A-138 y A-139 por Plan. Fase | (Salinas
(A-138) — Plan). Tramo: Salinas (A-138) — Plan (Elipe, 2016), actualizada revisando las mismas fuentes
y con la incorporacion de la informacién facilitada por la Seccién de Estudios y Cartografia y el Servicio
de Biodiversidad de la Direccion General de Medio Natural y Gestion Forestal, asi como con la

informacién obtenida sobre el terreno en mayo de 2023.

La zona de estudio se localiza en el entorno de la carretera A-2609, entre las localidades de Salinas de
Bielsa y Plan, dentro de los Términos Municipales de Tella-Sin y Plan.
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Salinas de Bielsa, se encuentra a unos 127 kildémetros al NE de la capital de provincia de Huesca y se
comunica con Plan por la A-2609 que presenta un trazado de 12 kildmetros. Estos Términos Municipales

pertenecen a la Provincia de Huesca y a la Comarca de Sobrarbe.
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Figura 3. Mapa de la Red de Carreteras de Aragén del Centro de Documentacion e Informacion Territorial de Aragoén, con
indicacion de Términos Municipales de Plan y Tella-Sin.

5.2. AIRE Y CLIMA
5.2.1. Precipitaciones

La precipitacion media en los fondos de valle oscila entre 1.100 y 1.300 mm/afio, mientras que a mas de
2.500 m de altitud alcanza valores entre los 1.700 mm y 1.800 mm. La cuantia de las precipitaciones es
elevada en comparacion con los relieves prepirenaicos o con la Depresién del Ebro pero, a igual altitud,
es ligeramente inferior a la del Pirineo Occidental y Oriental. Las elevadas precipitaciones y la importancia

de la innivacion hacen del area de estudio un importante ntcleo de generacién de recursos hidricos.

En el Valle del Cinqueta, en el tramo de actuacion, las precipitaciones se mantienen en valores elevados,
pues oscilan entre los 1.098 mm de Salinas de Bielsa (1.053 m.s.n.m.) y los 1.145 mm de Plan (1.126

m.s.n.m.).

El régimen de precipitaciones presenta dos maximos en primavera y otofio (especialmente noviembre) y
minimos en verano (julio especialmente), aunque no muy marcado, e invierno, aunque aqui observamos
que el minimo invernal (febrero y marzo) se convierte en el principal, lo que significa un grado mas en el

proceso de continentalizacion.

5.2.2. Temperaturas

Los rasgos climaticos de la zona de estudio estan definidos por la presencia de temperaturas tipicas de
los ambientes de montafia, con valores medios anuales bajos o incluso muy bajos por encima de 1.500
m y elevada frecuencia de heladas.

La temperatura media anual varia entre los 10° en Salinas de Bielsa y los 8,5° en Plan, presentando una
temperatura maxima entorno a los 25° (julio y agosto) y la minima -3° (diciembre y enero). Los datos de

dias de heladas a lo largo del afio son alrededor de 71 dias.

5.2.3. Clasificacion climatica

Aproximadamente a partir de los 800 metros, el progresivo aumento de las precipitaciones y el marcado
descenso de las temperaturas nos introducen en el clima de montafia, muy bien representado en el
Pirineo y Sistema Ibérico, que se individualizan perfectamente del resto del territorio aragonés. En todo
este dominio es destacable la intensidad del frio y la importante pluviometria, parte de la cual cae en
forma de nieve; aunque es evidente que el propio relieve y la diversidad de exposiciones crean un

extenso abanico de climas locales de notables diferencias entre ellos.

La clasificacién climatica de Koéppen define distintos tipos de clima a partir de los valores medios

mensuales de precipitacién y temperatura. Segun esta clasificacion, la zona de estudio corresponde con
un Clima oceanico (Clasificacion climatica de Képpen: Cfb), que se caracteriza por unas temperaturas
suaves y abundantes precipitaciones, los inviernos son frios y los veranos frescos con una oscilacién
térmica anual pequefia (10 C de media), las precipitaciones son abundantes y estan bien distribuidas

aunqgue con un maximo invernal.
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5.3. GEOLOGIA

5.3.1. Relieve

La zona de intervencién discurre junto al rio Cinqueta, es un rio abierto hacia el SW con morfologia
glaciar (valle en artesa), que esta limitado por altas cumbres de entre 2.000 y 3.000 m de altitud, entre
los que destaca la Tuca Llardana (o Posets) con 3.375 m. Estas sierras (Sierras Interiores) forman una
amplia barrera calcarea al sur de la zona axial de los Pirineos y estan compuestas por calizas del
Mesozoico. Tienen una disposicién general O-E que en algun tramo se incurva ligeramente (ONO- ESE).
Los materiales calcareos, al ser muy resistentes, permiten que se alcancen alturas importantes, incluso
en algunos casos entre las mas elevadas de la Cordillera.

Los abundantes afloramientos de rocas carbonatadas cretacicas se encuentran cubiertos de depdsitos

de piedemonte de grandes dimensiones, con el consiguiente peligro por derrumbes sobre la carretera.

Los fenébmenos carsticos y la orogenia alpina han condicionado este relieve acusado y de fuertes
desniveles. Se trata de formaciones mesozoicas carbonatadas (fuertemente carstificadas), flysch y rocas

detriticas eocenas- oligocenos, y terrazas y depositos pleistocenos y holocenos en el fondo de valle.

El Congosto de la Inclusa, es un paso abierto por el rio Cinqueta entre los materiales carbonatados
cretacicos del Manto de Cotiella, donde se observan los desprendimientos de las paredes sobre el rio,
taponandolo.

5.3.2. Geologia

Desde el punto de vista geologico, la zona de estudio se encuentra en la Zona Surpirenaica, constituida

por los materiales del ciclo alpino.

Las rocas que afloran son principalmente calizas formadas en los fondos de mares célidos durante el
Cretacico Superior. Estos materiales estan dispuestos en las unidades tecténicas de Gavarnie, Monte
Perdido y Cotiellas, que, juntas, constituyen el manto de Gavarnie. Estas unidades estan corridas hacia
el sur decenas de kildmetros sobre el Trias plastico y fueron la primitiva cobertera sedimentaria de la
Zona Axial. El contacto anormal, base de cabalgamiento, que sigue aproximadamente la diagonal NW-

SE de la zona cartografiada, representa la parte trasera de los materiales aldctonos.
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Figura 4. Geologia de la zona de estudio (Barnolas et al., 1982). En negro, bypass. ETRS89 huso 31.
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El tramo inicial del bypass discurre sobre las calizas del Eoceno inferior y Paleoceno del blogue inferior
de Cotiella, que son los mismos de la serie del Monte Perdido. A continuacion, se adentra en el depdsito
cuaternario del embalse de Plandescun, donde las laderas estan formadas por un potente tramo de
Areniscas de Marboré con buzamiento suave y uniforme hacia el SSW. Este tramo de areniscas queda
cortado por una falla y se pone en contacto con el Tridsico que presenta un buzamiento fuerte hacia el
Sur a la altura de Plan.

5.3.3. Estructura

Dentro del marco de las grandes unidades morfoestructurales del Pirineo, el area estudiada se situa en
las Sierras Interiores. Esta unidad constituye un frente montafioso de rocas carbonatadas de direccion
E-W, que limitan al Sur con los relieves mas suaves de la Depresién Media, y al Norte, con los macizos

paleozoicos del Pirineo Axial.

La macroestructura de este sector de las sierras interiores esta definida por una superposicion de la serie
mesozoica deslizada hacia el S en el contexto de la unidad de Cotiella. Se trata de una zona de una
intensa deformacion con pliegues y cabalgamientos que implican importantes desplazamientos. Esta
cobertera se estructura segun un sistema imbricado de cabalgamientos que se desplazan hacia el S en

una secuencia de bloque inferior y van quedando sucesivamente fosilizados por depésitos turbiditicos.

5.3.4. Suelos

La zona de estudio se caracteriza por presentar suelos Cambisoles, en los que el suelo manifiesta
cambios en profundidad. Estos cambios se evidencian en el contenido de arcilla, carbonatos, el color y/o
la estructura respecto al sustrato. Son suelos moderadamente desarrollados, profundos, con un
importante contenido en minerales alterables en las fracciones limo y arena; suelen presentar una

adecuada fertilidad, tanto desde el punto de vista fisico como quimico.

Los Cambisoles haplicos o tipicos en el Alto Aragén abundan en zonas humedas, de montafia donde,
aun desarrollandose sobre material parental calizo, suelen lavarse los carbonatos del perfil. Segun el
contenido en bases sea mas o menos elevado reciben el calificativo de éutricos o districos e incluso de
calcarico, si aun presentan carbonatos en el perfil. Si los ciclos de erosion y coluvionamiento no frenan
su evolucién, pueden ir incorporando materia organica en el horizonte superficial (caracter himico) para

acabar convirtiéndose en Phaedzems o en Umbrisoles.

Los Phaeozems son suelos caracterizados por poseer un horizonte superficial A, oscuro por su elevado

contenido en materia organica. Esta le confiere una elevada estabilidad estructural, porosidad y fertilidad

(horizonte mollico). Posee una extraordinaria actividad bioldgica, lo que se manifiesta en una buena
integracion de la materia organica con la mineral. Suelen desarrollarse sobre materiales de reaccion
basica, blandos, como los tills y los coluviones, en condiciones relativamente estables. Son frecuentes
los Phaedzems haplicos en el Pirineo, bajo pastos, ya que los densos sistemas radiculares de las
especies pratenses facilitan la incorporacién de la materia organica. En estas zonas humedas es habitual
la eliminacién de los carbonatos del perfil salvo que el mdéllico se disponga sobre roca caliza donde puede

calificarse de calcarico e incluso de réndzico.

5.4. HIDROLOGIA
5.4.1. Hidrologia. Estado de las masas de agua superficial

El Rio Cinqueta tiene su origen en el puerto de la Pez, a 2.500 m. de altitud. Es uno de los primeros
afluentes del Cinca por su margen izquierda, al que aporta un importante caudal tanto por su volumen
como por su regularidad, ya que a lo largo de todo su recorrido recoge los aportes de una red de
barrancos que descienden de alturas superiores a los 2.500 m. En su primer tramo hasta Gistain-San
Juan de Plan , se abre camino entre los macizos paleozoicos del Pirineo axial, cambiando su direccién
por la noreste-suroeste al entrar en las sierras calizas de Marqués y Armefia. A la altura de Saravillo se

dirige hacia el noreste hasta encontrar al Cinca en Salinas.

Este rio mantiene un importante caudal hasta bien entrado el periodo estival, o que unido al estrecho
cauce en su parte alta, permite unas condiciones 6ptimas para su navegacion de aguas bravas durante

la mayor parte del afio.

Su curso alto hasta la localidad de Plan es el mas caudaloso. Posteriormente, tres kildmetros aguas
debajo de Plan, es regulado por el embalse de Plandescun y desde la localidad de Saravillo su caudal

disminuye.

El embalse de Plandescun se construy6 en 1931 en el sistema hidroeléctrico del alto Cinca. Regula las
aguas del rio Cinqueta y de los canales de descarga de los ibones de Millar Alto, Millar Bajo y Sen.
Abastece a la central hidroeléctrica de Lafortunada.

El embalse se encuentra muy colmatado por los arrastres de gravas y limos del rio Cinqueta. Tiene una
cuenca vertiente de 152 Km?. La presa tiene una altura de 12,50 metros y 239,50 metros de longitud de
coronacion. La capacidad maxima util del embalse es de 0,43 hm?® y la superficie inundable de 24 has.

en el término municipal de Plan.
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Figura 5. Hidrologia de la zona de estudio (Sitebro). En negro, bypass. Base cartografica PNOA 2021. ETRS89 huso 31.

El rio Cinqueta no se ve afectado de forma directa por el bypass pero si varios barrancos subsidiarios
entre los que destacan los barrancos de Sin y Sordials, subsidiarios del barrando del Mont, subsidieario
a su vez del rio Cinqueta.

Conforme al Plan Hidroldgico de la Cuenca del Ebro, la zona de estudio se encuentra en la cuenca
vertiente de la masa de agua superficial ES091749 “Rio Cinqueta desde el rio Sallena hasta su

desembocadura en el rio Cinca.”, clasificada como “Rios de Alta Montafia”.

Conforme a los datos disponibles en SITEbro se identifican varias presiones sobre esta masa de agua

superficial:

= Presiones altas por alteracién de caudales naturales por extraccion de agua, alteracion
morfolégica longitudinal por encauzamientos y canalizaciones.
= Presiones medias por fuentes difusas de contaminacién procedentes de la ganaderia.

= Presiones bajas por alteracion morfoldgica transversal por azudes y presas.
En global, se considera que la presién en esta masa de agua es media.

Esta masa de agua presenta un estado ecoldgico bueno y un estado quimico sin evaluar, lo que le otorga

un estado final bueno o mejor.

Definido el estado de la masa de agua superficial mas préxima e identificadas las presiones que actian
sobre ella, asi como las caracteristicas de la actuacién analizada, en aplicacién de lo sefialado en el
articulo 35 de la Ley 21/2013 se concluye que el proyecto no va a suponer a largo plazo una modificacion
hidromorfolégica en masas de agua superficial, que pueda impedir que alcancen el buen estado o

potencial, o que pueda suponer un deterioro de su estado o potencial.

5.4.2. Hidrogeologia. Estado de las masas de agua subterranea

Respecto a la hidrologia subterranea la actuacion proyectada se sitla sobre la unidad hidrogeoldgica
U.H. 09.037 Cotiella-Turbon.

Esta masa de agua subterranea se identifica con las sierras interiores pirenaicas comprendidas entre los
rios Cinca y Noguera Ribagorzana y cuenta con una superficie de 828 km? en la Comunidad Auténoma
de Aragén.

La macroestructura de este sector de las sierras interiores esta definida por una superposicion de la serie
mesozoica deslizada hacia el S en el contexto de la unidad de Cotiella. Se trata de una zona de una
intensa deformacioén con pliegues y cabalgamientos que implican importantes desplazamientos. Esta
cobertera se estructura segun un sistema imbricado de cabalgamientos que se desplazan hacia el sur
en una secuencia de blogue inferior y van quedando sucesivamente fosilizados por depésitos turbiditicos.
En el sector del Cinca, la unidad de Cotiella se dispone con un contacto subhorizontal, en el que el
Cretacico del bloque superior se apoya sobre el Eoceno de Monte Perdido que se extiende hacia el oeste

de esta masa de agua.
Los niveles permeables identificados en la masa de agua subterranea del entorno de actuacion, incluyen:

e Cretacico superior: Forma una potente serie calcarea con importantes variaciones de facies y
espesor. De los cortes geoldgicos realizados por B. Martinez (1991) se desprende que el
desarrollo maximo en la vertical de este acuifero (en los picos Punta Llerga, Cotiella y Entremdn)
puede alcanzar valores maximos entre 1.500 y 2.000 m. Por su extensién y potencia, constituye
el acuifero mas importante, con 200 km? de superficie de afloramiento, de los que algo mas del
80% esta repartido entre las cuencas del Cinca y del Esera. Funciona como un acuifero libre, de
marcado caracter carstico.

e Paleoceno: Aflora en el valle del Cinqueta, perteneciente a la unidad de Monte Perdido
(subyacente a la de Cotiella) y en el borde meridional de la masa de agua subterranea, incluida
en la unidad de Cotiella.
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En el valle de Cinqueta, el Paleoceno cuenta con 450 m de espesor, de los que los 390 basales
estan formados por calizas de patina blanca y el resto por una alternancia de margas y calizas.
Sobre ellos, las “calizas con alveolinas” ilerdienses tienen un espesor de 75 m. En este sector el
acuifero presenta poca deformacioén interna, con un suave buzamiento hacia el sur para
sumergirse a gran profundidad bajo los materiales cretacicos y eocenos de las laminas de
cabalgamiento superiores de Cotiella (Gulliver y Pefia Montafiesa). Su yacente esta formado por
las facies arenosas del Maastrichtiense. Hacia techo puede estar confinado por margas
cuisienses de la unidad de Monte Perdido, por cuestiones tecténicas, estar cabalgado por calizas

cretacicas de las laminas de Cotiella.

e Cuaternario: Los depositos cuaternarios constituyen pequefios acuiferos libres. Por su extension

y desarrollo los mas significativos son los aluviales asociados al rio.

En cuanto a las areas de recarga, los amplios afloramientos de calizas del Cretacico superior conforman
una extensa area de recarga en la que se reconocen formas exocarsticas y endocarsticas muy
desarrolladas, mientras que el acuifero Paleoceno — Eoceno dispone de una menor superficie de
afloramiento y en unas condiciones geométricas y orograficas no tan favorables a la recarga como el
Cretacico.

Las areas de descarga, dada la elevada precipitacién media (por encima de 1.300 mm anuales), se
justifica la presencia de multitud de manantiales de cierta importancia. En el congosto de la Inclusa, se
han medido por aforos diferenciales ganancias en bastante constantes entre 1.000 y 2.800 I/s, con un
valor medio de 1.670 I/s. No obstante, a la luz de las caracteristicas quimicas e isotopicas de sus aguas,

parece probable que buena parte de estos caudales respondan a resurgencias del propio rio.

Conforme al Plan Hidrolégico de la Cuenca del Ebro, no se identifican presiones significativas sobre esta

masa de agua subterranea. No se considera en riesgo.

A esta masa de agua subterranea el Plan Hidrolégico del Ebro le asigna un estado cuantitativo bueno,

un estado quimico bueno y, por tanto, un estado final bueno.

Definido el estado de la masa de agua, identificadas las presiones que actian sobre ella y las
caracteristicas de la intervencién analizada, en aplicacién de lo sefialado en el articulo 35 de la Ley
21/2013, se concluye que el proyecto no va a suponer a largo plazo una alteracion del nivel de masas
de agua subterranea, que pueda impedir que alcancen el buen estado o potencial, o que pueda suponer
un deterioro de su estado o potencial.

5.5. FLORA Y VEGETACION
5.5.1. Vegetacion potencial

De acuerdo con el mapa de series de vegetacion de Rivas-Martinez (1987), la vegetaciéon potencial
climatogénica de la zona corresponde a melojares de la serie supramediterranea carpetano-ibérico-
alcarrefia subhumeda silicicola del roble melojo (Quercus pyrenaica) o Luzulo jorsteri-Querceto
pyrenaicae sigmetum, y, en el extremo mas oriental, a carrascales de la serie supra-mesomediterranea
guadarramica ibérico-soriana celtibérico-alcarrefia y leonesa silicicola de la encina (Quercus rotundifolia)

o Junipero oxycedri-Querceto rotundifoliae sigmetum.

5.5.2. Vegetacion actual

La vegetacion dominante esta compuesta principalmente por pinares y quejigares que, a mayores cotas,
en el entorno afectado por la intervencién analizada, dan paso a pastos y matorrales, favorecidos por la

actividad ganadera. Aparecen, ademas, areas de pedrizas y gleras (Pallaruelo, 2016).

Los pinares de pino albar (Pinus sylvestris) son dominantes en la zona. La amplitud ecolégica de este
pino hace que pueda aparecer en ambientes relativamente diversos y que sus comunidades sean muy
variadas. El 6ptimo de estos pinares lo constituyen poblaciones muy densas de pinar musgoso que se
sitian en umbrias y que comparten muchas especies con los hayedos y abetales. En ambientes mas
secos el pinar desciende hasta tomar contacto con los quejigares y pinares de pino salgarefio con los
que comparte buena parte de su cortejo floristico. En el sotobosque, ademas del constante boj (Buxus
sempervirens), se encuentran Genista florida, Coronilla emerus, Ligustrum vulgare, Viburnum lantana,

Lonicera xylosteum, etc.

Junto a estos pinares aparecen quejigales dominados por el cajico (Quercus pubescens = Q. humilis)
mezclado e hibridado con otros robles de hoja marcescente del grupo de Quercus faginea, formas
reconocidas como Quercus subpyrenaica. Estos bosques se sitian preferentemente entre los 500 y los
1.000 m, llegando excepcionalmente hasta los 1300. En las cotas en que se pretende intervenir el
quejigar alcanza mayores altitudes penetrando por cafiones y valles, pero ocupando solanas y dejando
las umbrias al pino albar (Pinus sylvestris). El sotobosque de estas formaciones esta siempre dominado
por el boj (Buxus sempervirens). Abundan también aulagas (Genista scormius, G. hispanica) enebros

(Juniperus communis, J. oxycedrus), guillomo (Amelanchier ovalis) o gayuba (Arctostaphyllos uva-ursi).

En los claros del pinar y el quejigar aparecen abundantes bojedas, gleras y pedrizas con escasa cubierta

vegetal, pero que pueden albergan especies con alto grado de especializacién a condiciones de escasez
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de suelo y suelos inestables, de alto interés de conservacion. Domina Achnantherum calamagrostis

mientras que en las hiumedas se desarrolla Valeriana montana 'y Tussilago farfara.

En los cauces del Cinqueta y barrancos subsidiarios de entidad, aparecen especies adaptadas a resistir
el embate de las crecidas, como los sauces y sargueras (Salix incana, S. elaeagnos, S. atrocinerea, S.
viminalis...) acompafadas de otras como chopo (Populus nigra), arraclan (Frangula alnus) y fresnos
(Fraxinus excelsior y F. angustifolia) En areas con humedad edéfica, no necesariamente vinculadas a
cauces, también aparecen formaciones de abedules (Betula pendula, B. alba) o chopos temblones

(Populus tremula).
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Figura 6. Vegetacion de la zona de estudio (Ibarra, 2009). En negro, bypass. ETRS89 huso 31.

Il Bosques de caducifolias-marcescentes
[ Bosques de coniferas

En las zonas con mas intensa actividad humana estos bosques han dado paso a matorrales y pastos
para el ganado. Se trata de praderas seminaturales constituidas por especies adaptadas a la siega
periddica y a menudo tolerantes del encharcamiento. Estan formados por gramineas como Festuca
rubra, Lolium perenne, Arrhenatherum elatius, Trisetum flavescens, Alopecurus pratensis, Holcus
lanatus, Agrostis spp., Anthoxanthum odoratum, Cynosurus cristatus, etc., a las que acompafian otras

herbaceas de porte medio como Plantago lanceolata, Cynosurus cristatus, Trifolium repens, T. pratense,

Centaureajacea, Crepis biennis, Tragopogon pratensis, Leucanthemun vulgare, Knautia arvensis, etc.

Suelen presentar setos arbolados a su alrededor con abundantes fresnos.

5.5.3. Habitats de interés comunitario

La identificacion de los habitats de interés comunitario (en adelante HICs) en la zona de intervencion se
ha realizado partiendo de la cartografia facilitada por la Seccién de Estudios y Cartografia del Gobierno
de Aragon, elaborada entre 2009 y 2020, y se muestra en las figuras de las paginas siguientes.

Los habitats referidos son:
3220 Rios alpinos con vegetacién herbacea en sus orillas
3230 Rios alpinos con vegetacion lefiosa en sus orillas de Myricaria germanica
3240 Rios alpinos con vegetacion lefiosa en sus orillas de Salix elaeagnos

5110 Formaciones estables xerotermdfilas de Buxus sempervirens en pendientes rocosas
(Berberidion p.p.)

6210 Prados secos seminaturales y facies de matorral sobre sustratos calcareos (Festuco-
Brometalia) (*parajes con notables orquideas)

6510 Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis)
8130 Desprendimientos mediterraneos occidentales y termdfilos

8210 Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica

9180* Bosques de laderas, desprendimientos o barrancos del Tilio-Acerion

92A0 Bosques galeria de Salix alba y Populus alba

9340 Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia

9240 Robledales ibéricos de Quercus faginea y Q. canariensis

9530* Pinares (sud-) mediterraneos de Pinus nigra endémicos
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Los Unicos prioritarios son los bosques de ladera del Tilio-acerion (HIC 9180%), los pinares endémicos de
Pinus nigra (HIC 9530*) y los prados secos calcareos cuando cuentan con una presencia notable de
orquideas (HIC 6210%).

EI HIC 9530* aparece en el tramo inicial del bypass, junto a la confluencia del barranco del Mont con el
rio Cinqueta, en combinaciéon con saucedas del HIC 3240, con cobertura variable. EI HIC 9180*
unicamente aparece referido junto a la poblacion de Sefies. EI HIC 6210* aparecen entre mezclado con
otras formaciones, con diferentes grados de cobertura, en el tramo entre Sefies y Gistain. No se ha
podido valorar la presencia de orquideas por lo que no se puede concluir si las teselas donde ha sido

citado corresponden a habitat prioritario.
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Figura 7. Habitats de interés comunitario prioritarios citados en la zona de estudio (Seccion de Estudios y Cartografia del

Gobierno de Aragon). En negro, bypass; en rosa, HIC 9530%; en naranja, 6210*; en verde, HIC 9180*. Base cartografica PNOA
2021. ETRS89 huso 31.
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Figura 8. Habitats de interés comunitario descritos en la zona de intervencion (Seccion de Estudios y Cartografia del Gobierno de Aragén). En negro, bypass. Base cartografica PNOA 2021. ETRS89 huso 31.
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5.5.4. Especies catalogadas

De acuerdo con la bibliografia consultada (Alcantara, 2007a; Gémez et al., 2005; EIDOS; consulta al
Servicio de Biodiversidad del Gobierno de Aragén), en las cuadriculas UTM de 10 km 31TBH71 y
31TBH81, afectadas por la intervencion, se conocen citas de los siguientes taxones de flora incluidos en
los Catalogos de proteccion vigentes.

Directiva ‘ Catalogo ‘ Catalogo ‘

Habitats' Nacional’ | Aragonés®

Androsace cylindrica DC. subsp. cylindrica Anexo IV LESRPE LAESRPE
Androsace pyrenaica Lam. Anexos Il y IV VU VU

Callitriche palustris L. - - LAESRPE
Odontites pyrenaeus (Bubani) Rothm. - - LAESRPE
Petrocoptis crassifolia Rouy - - LAESRPE
Pinguicula longifolia. subsp. longifolia Ramond ex DC - - LAESRPE
Saxifraga aretioides Lapeyr. - - LAESRPE
Saxifraga media Gouan - - LAESRPE
Saxifraga pubescens Pourret subsp. pubescens - - LAESRPE
Scrophularia pyrenaica Benth. In DC. - - LAESRPE
Silene borderei Jord. - - LAESRPE

Figura 9. Flora catalogada citada en las inmediaciones de la zona de intervencion.

Las prospecciones de flora sensible realizadas en septiembre de 2016 en el entorno de la carretera A-
2906 revelaron la presencia de Pinguicula longifolia subsp. longifolia 'y Scrophularia pyrenaica en la zona,
pero no fueron objeto de prospeccion todas las especies sefialadas puesto que la mayor parte de ellas
no estaban incluidas en el catdlogo de especies amenazadas de Aragon vigente hasta septiembre de
2022.

A la vista de la gran cantidad de taxones de interés citados en las inmediaciones de la actuaciéon y que
todos ellos, en mayor o menor medida, cuentan con habitats potenciales en las superficies de
intervencion, atendiendo ademas a que la DIA del Proyecto de conexion entre las Carreteras A-138 y A-

139 por Plan: Fase | (Salinas (A-138)-Plan) contempla la realizacion de prospecciones previas a la fase

' Directiva Habitats: Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de
la fauna y flora silvestre.
Anexo II: Especies que seran objeto de medidas de especiales de conservacion de su habitat.
Anexo IV: Especies que seran estrictamente protegidas.

2 Catalogo Nacional: Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en Régimen
de Proteccion Especial y del Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas.
PE: En peligro de extincién

de obra, se considera necesario extender esta medida al bypass, por lo que no se realizan prospecciones
de flora sobre el terreno en esta fase.

5.6. FAUNA
5.6.1. Descripcion de los biotopos principales

En la zona se identifican los siguientes biotopos de fauna (Martinez-Rica, 1996; Pallaruelo, 2016).

5.6.1.1. Fauna de pastos y matorrales

En este grupo se incluyen las comunidades de pastos de montafia con mayor o menor grado de
intervencion humana. Comparten especies de la zona de alta montafia, en especial en los frecuentes
afloramientos rocosos, cantiles y gleras, pero la presencia de un suelo mas desarrollado y una cubierta
herbacea mas continua permite la aparicion de nuevos nichos ecolégicos y una mayor variedad de

especies.

Entre las especies de mamiferos se encuentran los topillos (Microtus lusitanicus y Arvicola terrestres),
que excavan galerias en el escaso suelo para protegerse de los depredadores y el frio, el armifio (Mustela
erminea), que vive principalmente de aquellos, o el zorro (Vulpes vulpes), propio de zonas mas bajas

pero frecuente en los pastos de montafia.

Las ornitocenosis de estas zonas son intermedias entre las propias de la zona alpina y las forestales,
incluyendo escasas especies propias. Son frecuentes bisbita riberefio alpino (Anthus spinoletta), chova
piquigualda (Pyrrhocorax graculus) y mirlo capiblanco (Turdus torquatus), especies que se hallan también
en espacios abiertos de menor altitud.

VU: Vulnerable
LESRPE: incluida en el Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial

3 Catalogo Aragonés: Decreto 129/2022, de 5 de septiembre, del Gobierno de Aragon, por el que se crea el Listado Aragonés
de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y se regula el Catalogo de Especies Amenazadas de Aragon.
PE: En peligro de extincion
VU: Vulnerable
LAESRPE: incluida en el Listado Aragonés de Especies Silvestres en Régimen de Proteccién Especial
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Entre los reptiles y anfibios se cuentan lucién (Anguis fragilis), lagartija roquera (Podarcis muralis),
culebra lisa europea (Coronella austriaca), sapo partero comun (Alytes obstetricans) y rana bermeja

(Rana temporaria).
Las comunidades de fauna de los pastos cuentan con un mayor impacto humano que otras comunidades.

Los pastos son muy extensos debido a que los bosques originarios han sido talados por necesidades de
pastoreo. La presencia de ganado en los pastos de montafia ha modificado profundamente la fauna local
aportando numerosas especies parasitas o comensales, y desviando la actividad y los flujos tréficos de
diversas comunidades.

5.6.1.2. Fauna acuatica de rios y embalses

Entre los invertebrados acuaticos de la zona abundan las especies crenobias, propias de fuentes
permanentes, que muestran especiales adaptaciones morfologicas y genéticas a la vida en alta montafia
(caso de las planarias de aguas frias). Sin embargo, tales comunidades han sido perturbadas por la
introduccion de numerosas especies que acompafia al ser humano o al ganado, tales como las

sanguijuelas o los oligoquetos que viven en ambientes hipoxicos.

La fauna piscicola ha sido también profundamente alterada. La Unica especie autdctona de pez es la
trucha comun (Salmo trutta), pero probablemente la mayoria de sus poblaciones han sido sustituidas por
otras genéticamente distintas, procedentes de piscifactorias. La repoblacion ha comportado también la
introduccion de otras especies, de las que solo el piscardo (Phoxinus phoxinus) parece haberse
afianzado.

Entre los anfibios las especies mas comunes son el triton pirenaico (Calotriton asper), el tritdn palmeado

(Lissotriton helveticus), la rana bermeja (Rana temporaria) y el sapo partero (Alytes obstetricans).

5.6.1.3. Bosques

En los bosques del ambito de estudio aparecen carnivoros como marta (Martes martes), gardufia (Martes
foina), gato montés (Felix silvestris), gineta (Genetta genetta) y otros mamiferos como murciélagos de
bosque, jabali (Sus scrofa), corzo (Capreolus capreolus), lirdn careto (Eliomys quercinus)y lirdn gris (Glis

glis), ardilla roja (Sciurus vulgaris), etc.

4Dir. Aves: Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 30 de noviembre de 2009 relativa a la conservacion
de las aves silvestres.

Entre las aves destacan pito real (Picus viridis), pito negro (Dryocopus martius), picapinos (Dendrocopos
major) y paseriformes como carbonero (Parus major), herrerillo (Cyanistes caeruleus), agateador (Certhia
brachydactyla), trepador azul (Sifta europaea), piquituerto (Loxia curvirostra), camachuelo (Pyrrhula

pyrrhula), arrendajo (Garrulus glandarius), etc. y rapaces nocturnas.

5.6.1.1. Fauna de asentamientos humanos

La fauna vinculada a los nucleos de poblacion es banal, integrada por especies comensales del ser
humano o antropdfilas. Constituye la fuente de introduccion de nuevas especies y de perturbaciones

diversas en los sensibles ecosistemas de montafa.

5.6.2. Fauna de interés

De acuerdo con la bibliografia consultada (Alcantara, 2007b; EIDOS; IEET; consulta a la Seccién de
Estudios y Cartografia y al Servicio de Biodiversidad del Gobierno de Aragoén), en las cuadriculas UTM

de 10 km 31TBH71y 31TBH81, afectadas por la intervencion, se conocen citas de los siguientes taxones

de fauna incluidos en los Catalogos de proteccion vigentes.

. Directiva Catalogo Catalogo
Grupo SR aves*/habitats Nacional Aragonés

Gypaetus barbatus Anexo | PE PE
Milvus milvus Anexo | PE SAH
Neophron percnopterus Anexo | VU VU
Aves Pyrrhocorax pyrrhocorax Anexo | LESRPE VU
Tetrao urogallus subsp. aquitanicus Anexo | \4S) PE
Perdix perdix Anexo | - LAESRPE
Aegolius funereus Anexo | VU VU
Lutra lutra Anexo Il y IV LESRPE |LAESRPE
Galemys pyrenaicus Anexo Il y IV VU PE
Mamiferos Ursus arctos Anexo Iy IV PE PE
Rhinolophus ferrumequinum Anexo Il y IV VU VU
Rhinolophus hipposideros Anexo Il y IV LESRPE VU
Myotis mystacinus Anexo IV VU VU
Peces Barbatula quignardi - - VU
Anfibios Rana pyrenaica - VU PE
Gasterépodos Pyrenaearia cotiellae - - VU

Figura 10. Fauna catalogada citada en las inmediaciones de la zona de intervencion

Anexo I: Especies que seran objeto de medidas de conservacion especiales en cuanto a su habitat.
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A la vista de la gran cantidad de taxones de interés citados en las inmediaciones de la actuacion y que
todos ellos, en mayor o menor medida, cuentan con habitats potenciales en las superficies de
intervencion, atendiendo ademas a que la DIA del Proyecto de conexién entre las Carreteras A-138 y A-
139 por Plan: Fase | (Salinas (A-138)-Plan) contempla la realizaciéon de prospecciones previas a la fase
de obra, se considera necesario extender esta medida al bypass, por lo que no se realizan prospecciones
de fauna sobre el terreno en esta fase.

A efectos de concretar el uso del espacio que las especies mas sensibles hacen en el ambito de
intervencion, se ha consultado al Servicio de Biodiversidad del Gobierno de Aragén solicitando
informacién detallada sobre las poblaciones de quebrantahuesos y urogallo, asi como cualquier otra

especie relevante en la zona.

El Servicio de Biodiversidad ha facilitado informacién actualizada sobre citas, puntos de nidificacion en
la zona, asi como de puntos y lineas de vuelo obtenidas de ejemplares de quebrantahuesos
radiomarcados.

Esta informacion referente al quebrantahuesos se concreta en la siguiente figura.

276.000 278.000 280.000

Figura 11. Mapa de densidad de vuelos y cuadriculas de 1 Km donde se conoce nidificacién de quebrantahuesos (Fuente:
consulta al Servicio de Biodiversidad de la Direccion General de Medio Natural y Gestion Forestal). En negro, bypass. Base
cartografica PNOA 2021. ETRS89 huso 31.

Como se puede ver, la mayor intensidad de registros de quebrantahuesos se concentra en el entorno del
muladar de Plan, junto a la carretera A-2906. Las citas corresponden a datos obtenidos con ejemplares

radiomarcados en 2021 y 2022. Las referencias de nidificaciones corresponden a los afios 2010-2018.

La informacién recabada referente al urogallo se concreta en la siguiente figura. La informacion aportada
no detalla el periodo de obtencion de dichos datos.

276.000 278.000 280.000 282.000

Figura 12. Cuadriculas de 1 Km donde se conoce nidificacion de urogallo (Fuente: consulta al Servicio de Biodiversidad de la
Direccion General de Medio Natural y Gestion Forestal). En negro, bypass. Base cartografica PNOA 2021. ETRS89 huso 31.
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Para el resto de las especies de interés, la informacién aportada se concreta en la siguiente figura.
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Figura 13. Citas de otras especies de fauna de interés en las proximidades de la zona de actuacién. Cuadriculas de 1 Km
donde se conoce nidificacién (Fuente: consulta al Servicio de Biodiversidad y a la Seccion de Estudios y Cartografia de la
Direccion General de Medio Natural y Gestién Forestal). En negro, bypass. Base cartografica PNOA 2021. ETRS89 huso 31.

Resulta destacable la presencia de alimoche, milano real y perdiz pardilla en las inmediaciones de las

obras, de las dos primeras con puntos de nidificacién conocida muy préximos.

5.7. PAISAJE

Para la descripcion del paisaje de la zona de estudio se ha consultado el Mapa del Paisaje de la Comarca

de Sobrarbe, elaborado por el Gobierno de Aragén (Ibarra, 2009).

Esta fuente divide la zona, en unidades de paisaje, definidas por fronteras visuales, facilmente
distinguibles al coincidir con elementos estructurales del territorio que puedan perdurar en el tiempo, en
las que su interconexién visual, aunque sean heterogéneas, hace que se comporten paisajisticamente
como un todo. Son, por lo tanto, ambitos visual, estructural o funcionalmente coherentes sobre los que
puede recaer, en parte o totalmente, un régimen especifico de proteccién, gestiéon u ordenacion

paisajistica.

La zona de estudio se encuentra entre las unidades “Zinqueta Bajo” y “Ribera de Plan” dentro de la region

denominada “Alto Sobrarbe Oriental”.

5.7.1. Calidad y fragilidad del paisaje

Conforme a la misma fuente y sin entrar en cuestiones metodoldgicas, se atribuye a las unidades de
paisaje valores para la calidad y la fragilidad de paisaje, incorporando al analisis elementos singulares y
visibilidad.

La calidad del paisaje se define como el mérito o valor del recurso visual para ser conservado. Este
parametro se determina a través del estudio de su calidad visual. Se valora mediante un modelo basado
en métodos indirectos, a través de los cuales se obtienen dos valores de calidad del paisaje: intrinseca
y adquirida. El primero depende de las cualidades de cada punto del territorio segin sus propias
caracteristicas y el segundo es funcion del entorno del punto, es decir, de la visién o visibilidad de
impactos visuales positivos y negativos que se perciben desde el mismo. Ambos valores son integrados
para obtener un valor relativo final de calidad.

En el caso de la zona afectada por la actuacién analizada, la calidad adquiere valores de 8 y 10, en una

escala de 0 a 10, lo que corresponde a valores muy altos.

La fragilidad visual del territorio se define en términos de susceptibilidad al deterioro como la capacidad
de respuesta al cambio cuando se desarrolla un uso sobre él. El andlisis de fragilidad se realiza a partir
de factores intrinsecos que integran elementos biofisicos del territorio, relativamente estaticos salvo
cambios por actuaciones humanas o por catastrofes naturales; y de factores adquiridos, los cuales
dependen de la visibilidad de los observadores. Ambos representan variables que influyen en las

caracteristicas del territorio en términos de facilidad de acceso visual.

En este caso, la fragilidad visual en las zonas afectadas adquiere valores de 3y 4 en una escalade 0 a
5, lo que corresponde a valores de medio-altos.

5.7.2.  Aptitud del paisaje

La aptitud del paisaje se entiende como el grado de idoneidad del territorio para acoger determinadas
actividades o actuaciones. Se basa en el andlisis e integracién de la aptitud genérica del territorio desde
la perspectiva paisajistica y de la aptitud paisajistica sectorial para las diferentes actividades potenciales
que se pueden desarrollar. La aptitud genérica se obtiene a partir de los valores de calidad y fragilidad,
tanto a nivel regional como comarcal, resultando cinco clases de aptitud, desde la muy baja hasta la muy
alta.

En el caso de la zona analizada, la aptitud genérica adquiere valores de baja.
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5.7.3. Visibilidad

La accesibilidad visual de las unidades de paisaje definidas se centra en el estudio del grado de
exposicién visual del territorio desde unos determinados lugares relevantes de visién. Es decir, analiza
para cada celda o porcion del territorio, la probabilidad de ser vista por un gran nimero de personas.
Esta variable se evalia mediante la identificacion de los lugares relevantes de percepcion, denominados
Puntos de Observacién, que pueden ser dindmicos (vias de comunicacion, senderos, etc.) o estaticos
(nucleos urbanos, enclaves naturales o culturales con importante atractivo turistico, etc.), para
posteriormente estimar el numero de observadores desde cada lugar y evaluar la visibilidad mediante el

célculo de sus cuencas visuales.

Superponiendo esta valoracién y la intervencion analizada se obtiene la siguiente figura. Los valores de
accesibilidad visual del bypass son bajos en sus dos tercios iniciales, siendo mayores en el tramo final,

proximo a Gistain.
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Figura 14. Mapa de visibilidad (Ibarra, 2009). En negro, bypass; en verdes y amarillos areas mas visibles. ETRS89 huso 31.
5.7.4. Elementos de interés paisajistico

Como elementos de interés paisajistico el mapa de paisaje de la Comarca del Sobrarbe identifica varios
como prados, bordas, areas de canchal y el paso de la Inclusa y la Iglesia de San Juan De Plan.

En la zona se identifican varias rutas de interés como la A-2906 y las carreteras de acceso a Serveto
pasando por Sin y a Gistain, y un mirador, el Mirador de Chistau.
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Figura 15. Elementos de interés paisajistico en la zona de actuacién (Ibarra, 2009). En negro, bypass. Base cartografica
PNOA 2021. ETRS89 huso 31.

5.8. MEDIO HUMANO

La zona de intervencién afecta a tres términos municipales: Tella-Sin, Gistain y Plan.

5.8.1. Poblacion

Gistain cuenta con una poblacién de 122 habitantes concentrada en un Unico nucleo, aunque cuenta
también con parte de su poblacion diseminada. Su densidad de poblacion es de 1,6 habitantes/Km?2.

Plan cuenta con una poblacién de 283 habitantes distribuida en los nucleos de Plan, Saravillo y Serveto,
aunque cuenta también con parte de su poblacién diseminada. Su densidad de poblacién es de 3,1
habitantes/Km?2.

Tella-Sin cuenta con una poblacién de 228 habitantes distribuida en los nucleos de Hospital, Lafortunada,
Revilla, Salinas, Sin, Tella y Badain, aunque cuenta también con parte de su poblacion diseminada. Su
densidad de poblacion es de 2,5 habitantes/Km?.
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La densidad de poblacion de la comarca del Sobrarbe de 5,4 habitantes/Km? y la de Aragén de 28
habitantes/Km?.

La poblacion a lo largo del siglo pasado ha experimentado un descenso progresivo e importante en los
tres municipios con un patrén de descenso similar, mas acusado en Plan que, sin embargo, se ha
estancado desde los afios 80 del siglo pasado.

Evolucion de la poblacion censal
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Figura 16. Evolucién de la poblacién en Gistain desde 1920 (IEst).
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Figura 17. Evolucion de la poblacién en Plan desde 1920 (IEst).
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Figura 18. Evolucion de la poblacion en Tella-Sin desde 1920 (IEst).

Por grupos de edad y sexo, la poblacion de los tres municipios presenta la siguiente estructura.
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Figura 19. Piramide de poblacién de Gistain en enero de 2022 (IEst).
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Figura 20. Piramide de poblacion de Plan en enero de 2022 (IEst).
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. Piramide de poblacién de Tella-Sin en enero de 2022 (IEst).

La estructura de las piramides es similar en los tres casos mostrando una poblaciéon muy envejecida.

El saldo vegetativo en Gistain ha estado en valores negativos durante los Ultimos 24 afios, salvo en 2004
que fue positivo y en 2016 que fue 0. En el caso de Plan ha estado, en general, en valores negativos con
oscilaciones a valores positivos en 2002, 2004 y 2007 y valores de 0 en 6 afios. En el caso de Tella-Sin,
unicamente ha sido positivo en 2011 y 2021 y de 0 en 2000, 2006 y 2021.

En cuanto al saldo migratorio desde 2009, en Gistain, ha estado en valores negativos, en Plan en valores

positivos, salvo en 2018, y en Tella-Sin en valores negativos, salvo en 2015 y 2021.

5.8.2. Economia

El sector de actividad que cuenta con mayor numero de afiliaciones a la seguridad social en 2022, en el
municipio de Gistain es la construccién, seguido del sector servicios, mientras que en Plan y en Tella-

Sin son los servicios el sector que mayor nimero de afiliados tiene, seguido de la construccion.

En cuanto al paro registrado, los tres municipios concentran los demandantes en el sector servicios.

5.8.3. Patrimonio cultural

El ambito de estudio no ha sido objeto de prospecciones arqueoldgicas ni paleontolégicas que seran
realizadas con caracter previo a la obra, si asi lo determina la Direccién General de Patrimonio Cultural,

cuando sea consultada al respecto.

5.9. REGULACION DE USOS Y FIGURAS DE PROTECCION AMBIENTAL

A continuacién, se analiza la regulacién de los usos del territorio afectado por la actuacién analizada.

5.9.1. Red Natura 2000

El andlisis de las repercusiones de la actividad prevista sobre los espacios de la Red Natura 2000

declarados de la zona, se describen en el apartado 8 de este estudio de impacto ambiental.

5.9.2. Parque Natural Posets-Maladeta

El Parque Natural Posets-Maladeta fue declarado por Ley 3/1994, de 23 de junio, de creacion del Parque
Posets-Maladeta.
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Su planificacion esta regulada por el Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales del Parque Natural
de Posets-Maladeta y su Area de Influencia Socioeconémica, aprobado por el Decreto 148/2005, de 26
de julio, del Gobierno de Aragon.

Su Plan Rector de Uso y Gestién (Decreto 168/2014, de 21 de octubre, del Gobierno de Aragén, por el
que aprueba el Plan Rector de Uso y Gestion del Parque Natural de Posets-Maladeta) considera la zona
afectada por la intervencion analizada fuera del ambito regulado, en la zona definida como “Resto del
ambito del PORN".
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Figura 22. Zonificacion de Parque Natural Posets-Maladeta y de su area de influencia socioeconémica. En negro, bypass
(Fuente: idearagon). Base cartografica: MTN50. ETRS89 huso 31.

En esta zona ni el Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales ni el Plan Rector de Uso y Gestion,

establecen condiciones especificas que afecten a la intervencioén analizada.

5.9.3. Planes de gestion de especies catalogadas

5.9.3.1. Plan de Recuperacion del Quebrantahuesos

El quebrantahuesos cuenta con plan de recuperacién en Aragén aprobado por el Decreto 45/2003, de
25 de febrero, del Gobierno de Aragén. Este plan define también areas criticas para la especie que

incluyen la totalidad de las intervenciones previstas.

El plan de recuperacion del quebrantahuesos no ha sufrido modificaciones recientes, pero si la definicion
de areas de interés para su conservacion. En la consulta formulada al Servicio de Biodiversidad el
Gobierno de Aragoén se sefialan “zonas relevantes para el quebrantahuesos” que difieren de las areas
criticas contempladas hasta ahora y restringen las zonas de interés. En la siguiente figura se muestran
las zonas relevantes.
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Figura 23. Zonas relevantes para el quebrantahuesos. En negro, bypass; en trama roja, zonas relevantes para esta especie
(Fuente: consulta al Servicio de Biodiversidad). Base cartografica: MTN50. ETRS89 huso 31.
Conforme al articulo 3° del referido decreto se hace mencion expresa a la incidencia de la actuacion
analizada sobre esta especie y su habitat, asi como sobre las medidas de gestion previstas en su plan
de recuperacion.
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Entre las directrices y actuaciones del plan se indica:

6.1.2. Incrementar la productividad de las parejas nidificantes, minimizando las molestias por

accion humana en las areas criticas
directriz que se desarrolla en:

6.1.2.4. En cumplimiento de lo indicado en el articulo 3 del presente Decreto, asegurar que en el
disefio de las obras de infraestructura que deban realizarse se integren las necesidades de
proteccién de las areas criticas, incluso en las modificaciones y medidas correctoras de los

elementos ya existentes, y en las labores de mantenimiento de los mismos.

La informacién recabada sobre el uso que esta especie hace de la zona de estudio se muestra en el
apartado 5.6.2. Fauna de interés de este estudio de impacto ambiental. Conforme a esta informacién se
puede concluir que el quebrantahuesos es una especie frecuente en la zona de actuacion y que cuenta
con puntos de nidificaciéon conocida en sus inmediaciones, por lo que es necesario establecer medidas
mitigadoras de las afecciones a esta especie en su fase reproductora, como la limitacién del periodo de

obras en las obras mas ruidosas, para evitar molestias.

5.9.3.2. Plan de Recuperacién del Urogallo

El area de estudio se encuentra en el ambito de aplicacion del plan de recuperacion del urogallo (Decreto
300/2015, de 4 de noviembre, del Gobierno de Aragon, por el que se establece un régimen de proteccién
para el urogallo y se aprueba su Plan de conservacién del habitat, modificado por Decreto 185/2018, de
23 de octubre, del Gobierno de Aragdn, por el que se modifica parcialmente el Decreto 300/2015, de 4
de noviembre, del Gobierno de Aragén, por el que se establece un régimen de proteccién para el urogallo

y se aprueba su Plan de conservacion del habitat).

En la figura siguiente se muestran las areas criticas para esta especie definidas en dicho plan.
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Figura 24. Areas criticas del plan de conservacion del urogallo. En negro, bypass; en trama violeta, areas criticas para el esta
especie (Fuente: consulta al Servicio de Biodiversidad). Base cartografica: MTN50. ETRS89 huso 31.

Conforme al articulo 4° del referido decreto se hace mencién expresa a la incidencia de la actuacién

analizada sobre el habitat del urogallo, asi como sobre las medidas de gestion previstas en su plan de

recuperacion.
Entre el plan de actuaciones se indica:

1.2.6. Elaborar criterios orientadores aplicables a la evaluacion ambiental de los planes y proyectos
con el objeto de asegurar la compatibilidad entre el trazado y construccién de carreteras, pistas
forestales y caminos agricolas o ganaderos y las previsiones de este plan, en particular, en areas
cercanas a los territorios de reproduccion e invernada. Promover la elaboracién de criterios
orientadores para la ejecucion de las labores de mantenimiento de infraestructuras ubicadas en las

areas criticas con la finalidad de que integren las necesidades de proteccioén de la especie

La presencia en la zona de intervencion de ejemplares de urogallo se descarta puesto que no se ven
afectadas masas boscosas adecuadas para la presencia de esta especie. No obstante, la proximidad de
areas criticas y de puntos de nidificacion, conforme a la informacion facilitada por el Servicio de
Biodiversidad (ver apartado 5.6.2. Fauna de interés), aconseja adoptar medidas mitigadoras de las
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mas ruidosas, para evitar molestias.

5.9.4. Geoparque Sobrarbe-Pirineos

El Geoparque Sobrarbe-Pirineos es un territorio, reconocido por la UNESCO como tal, con un patrimonio
geoldgico excepcional por su valor cientifico, didactico y estético. Sus habitantes estan comprometidos
con una estrategia de desarrollo socio-econémico sostenible que incluye la promocion y conservacion de
los valores naturales y culturales del territorio, de manera que podamos aprender y disfrutar de esta

riqueza durante muchas generaciones (https://www.geoparquepirineos.com/)..
Se aplican las siguientes lineas de actuacion:
1. Preservar el patrimonio geolégico.

2. Desarrollar programas de educacion y divulgacion orientados al gran publico, centrados en las

ciencias de la Tierra y su relacién con el medio ambiente.
3. Contribuir al desarrollo sostenible social, econémico y cultural del territorio.

4. Participar activamente en la cooperacion multicultural para mantener la diversidad del patrimonio

geoldgico, ecoldgico y cultural.
5. Fomentar la adecuada investigacion en el territorio.

6. Contribuir al desarrollo de la Red de Geoparques, intercambiando experiencias y participando

en iniciativas conjuntas.

Sobrarbe se encuentra en el corazén de los Pirineos y es el Unico Geoparque que se localiza en esta
cadena montafiosa. Abarca la Comarca de Sobrarbe entera.

El Geoparque de Sobrarbe-Pirineos pertenece a la Red Europea de Geoparques y a la Red Global de
Geoparques de la UNESCO desde septiembre de 2.006. Sobrarbe forma parte de un circuito de
promocién internacional gracias a su excepcional patrimonio geoldgico y su gestion sostenible. El medio
geoldgico ha sido con frecuencia relegado a un mero decorado donde la vida se desarrolla, pero las
ciencias de la Tierra nos confirman que es mucho mas que eso. La dinamica del planeta ha construido
nuestro relieve y no deja de modificarlo de forma lenta o violenta, como nos recuerdan los terremotos

que cada afio se producen en los Pirineos.

Los Geoparques no son figuras de proteccién adicional a las figuras legales vigentes sino un marchamo
de calidad que ha renovarse cada 4 afios. El Geoparque del Sobrarbe ha renovado su calificacion en
tres ocasiones y en breve tendra que validar la cuarta, garantizando asi la optimidad de la calidad de las
infraestructuras y servicios del Geoparque.

El proceso de revalidaciéon implica un examen del progreso en la proteccion del patrimonio geoldgico y
de la promocion, asi como el desarrollo de una actividad econémica sostenible dentro de su territorio.
Sin embargo, también considera el grado de participacion activa del Geoparque en la vida de la Red:
asistencia a las reuniones, participacion en proyectos comunes tales como la Semana Europea de

Geoparques, voluntad de liderar nuevas iniciativas, etc.

La estructura de la Red es relativamente simple y comprende un Comité Asesor (11 miembros incluyendo
representantes de la UNESCO, de IUGS y de IUCN) y un Comité de Coordinacién (con dos
representantes por cada geoparque). Las decisiones referentes a la Red son tomadas Unicamente por
el Comité de Coordinacion. Como parte del Comité de Coordinacién hay un Coordinador de la Red
Europea de Geoparques y un Vice-Coordinador, elegidos para representar la Red entera. Ellos coordinan
los contactos con otros organismos internacionales (UE, UNESCO, IUGS, IUCN, Consejo de Europa,

etc.) y preparan la agenda de las reuniones en colaboracion con el anfitrion de la reunion.

La Red es financiada por sus miembros y también por fondos de la Unién Europea que se solicitan a
través de programas internacionales (LEADER, CULTURA, INTERREG, etc.). Los sitios y paisajes de
importancia geoldgica internacional, son administrados segun un concepto global de proteccion, de

educacion y de desarrollo sostenible, implicando a las comunidades locales.

EI Comité Nacional Espafiol de Geoparques Mundiales es un érgano colegiado de naturaleza consultiva
que esta integrado dentro del conjunto de grupos de trabajo conformados en el marco de la Comisién
Nacional Espafola de Cooperacién con la UNESCO y que actiia como Comité Nacional del Programa

Internacional de Geoparques.

Ademas de estos Organos de Gestion, el Geoparque dispone de un Patronato, que tiene por mision
gestionar el Geoparque y que cuenta con una Comision Cientifica Asesora. La gestion del Patronato

tiene como objetivos principales:

1. La promocion del geoturismo en el Geoparque de Sobrarbe-Pirineos y la mejora de la calidad

turistica ligada al patrimonio geolégico.

2. Elfomento de la conservacion, investigacion y la divulgacion de la geologia de la comarca.
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3. La educacion y difusion medioambiental en relacion con los recursos geoldgicos del

Geoparque.

5.9.5. Directrices Parciales de Ordenacién Territorial del Pirineo
Aragonés

las Directrices Parciales de Ordenacion Territorial del Pirineo Aragonés (Decreto 291/2005, de 13 de

diciembre, del Gobierno de Aragén, por el que se aprueban las Directrices Parciales de Ordenacion

Territorial del Pirineo Aragonés, modificadas por el Decreto 26/2010, de 23 de febrero, del Gobierno de

Aragén) sefialan lo siguiente, en aspectos relacionados con la actuacién que se analiza:
TITULO | DIRECTRICES PARA EL SISTEMA TERRITORIAL
CAPITULO | SISTEMA POBLACIONAL
Articulo 14. Mejora de la dotacion de equipamientos y servicios.

1. Los distintos Departamentos del Gobierno de Aragén completaran la dotacion de equipamientos
y servicios de las localidades del Pirineo, teniendo en cuenta umbrales mas bajos de demanda que

en las areas de mayor accesibilidad.
CAPITULO Il MEDIO NATURAL
Articulo 26. Proteccion y lucha contra la erosién de suelos.

1. Se disefaran medidas para la proteccion de los suelos y de lucha contra la erosién. Para ello se
fomentara la conservacion de muretes y bancales, la repoblacion forestal en cabeceras de torrentes
y barrancos, la construccion de diques contra aludes, la proteccion de orillas contra las crecidas
fluviales, asi como -en zonas de fuertes pendientes- el desarrollo de técnicas de laboreo minimo y
arado segun curvas de nivel. En las cuencas hidrogréficas se disefiaran medidas de repoblacion

forestal y control de la erosion para limitar el aterramiento de los vasos de los embalses.
Articulo 28. Preservacion de las masas boscosas autéctonas.

1. El Departamento competente en materia de medio natural preservara los bosques en buen

estado de conservacion.

2. La gestion forestal del territorio pirenaico tendera a la recuperacion y expansioén de los bosques

naturales y de sus habitats asociados.

Articulo 30. Proteccioén de la fauna en zonas afectadas por nuevas construcciones.

1. Aquellos proyectos que no estén sometidos, reglamentariamente, a procedimiento de evaluaciéon
de impacto ambiental, pero que conlleven construcciones de implantacion lineal, como cercados,
vallados, defensas fluviales, tendidos eléctricos u otras, que puedan producir interferencias sobre
la fauna, deberan contar, para su autorizacion, con las oportunas medidas correctoras, que seran

evaluadas por el Departamento competente en materia de medio natural.

3. En el caso particular de los tendidos eléctricos, se estara a lo dispuesto por el Decreto 34/2005,
de 8 de febrero, del Gobierno de Aragoén, por el que se establecen las normas de caracter técnico

para las instalaciones eléctricas aéreas, con objeto de proteger la avifauna.
CAPITULO Ill INFRAESTRUCTURAS
Articulo 31. Normativa sobre viales.

1. Las Directrices Parciales de Ordenacion Territorial comarcales y los planes urbanisticos
municipales deberan incluir una normativa sobre apertura y mantenimiento de carreteras y
caminos, especialmente en lo referente a condiciones de trazado, caracteristicas técnicas y

medidas de restauracion del medio natural.

2. El Departamento competente en materia de obras publicas tomaréa las medidas necesarias para
evitar que la apertura o mejora de viales pueda provocar efectos graves sobre el medio, asi como
la génesis o reactivacién de procesos erosivos, especialmente en zonas situadas a 1.500 metros

de altitud o mas.

3. En cualquier obra de infraestructuras deberd minimizarse la dimensién de los movimientos de
tierra, desmontes y terraplenes y, en general, los impactos generados sobre el medio natural, el

patrimonio y el paisaje.

4. En el caso de areas en las que exista un PORN aprobado, u otros instrumentos de planeamiento
orientados a la proteccion de espacios naturales, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 9,
se estara a los que éstos establezcan respecto a la apertura y mantenimiento de carreteras y

caminos.

Articulo 32. Viales en areas de alto riesgo natural. No podran abrirse nuevos viales en areas de
alto riesgo natural, en especial de desprendimientos y terrenos inestables, inundaciones, aludes,

etc., asi definidas en el mapa de riesgos naturales.
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TITULO IV DIRECTRICES DE PROTECCION DEL PAISAJE
Articulo 79. Sujecion al estudio de impacto paisajistico.

1. Con objeto de prever la incidencia sobre el paisaje de determinadas actuaciones, el
planeamiento general municipal determinara la clase de proyectos que requieran la elaboracién de
un Estudio de impacto paisajistico, para tramitar la obtencién de la correspondiente licencia
municipal. En todo caso, el planeamiento exigira este Estudio a los proyectos referidos a
minicentrales hidroeléctricas, antenas de telecomunicaciones, tendidos y aerogeneradores
eléctricos, parques solares y transporte por cable, en las zonas especificadas en el punto 2 de este

articulo.

2. El planeamiento general municipal determinaréa las zonas en donde sera exigible el Estudio de
impacto paisajistico, en funcién de los niveles calidad del paisaje, recogidos en el Mapa previsto
en el articulo 81. Transitoriamente, hasta que dicho Mapa sea elaborado, el planeamiento general
exigira dicho Estudio en actuaciones en suelo no urbanizable dentro de los espacios incluidos en
la Red Natural de Aragén, creada por la Ley 8/2004, de 20 de diciembre, de medidas urgentes en
materia de medio ambiente, salvo en los casos previstos en el apartado siguiente, asi como en las
actuaciones a realizar en las inmediaciones de los nucleos o conjuntos de edificaciones con
proteccion de conjunto, segun las determinaciones especificadas en el articulo 83, sin perjuicio de

lo dispuesto en la normativa de proteccion del patrimonio cultural que resulte de aplicacion.

3. El Estudio de impacto paisajistico no sera exigible en los proyectos sujetos al procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental, ni tampoco en los espacios naturales protegidos, requlados por
la Ley 6/1998, de 19 de mayo, de Espacios Naturales Protegidos de Aragén, que se regiran por lo
dispuesto en los instrumentos de planificaciéon correspondientes (Planes de ordenacién de los

recursos naturales, Planes rectores de uso y gestion, o cualquier otro instrumento de gestion).

4. El promotor de las actuaciones sujetas presentara, junto a la documentacion técnica, un Estudio

de impacto paisajistico, en el que se analizaran las consecuencias de las mismas sobre el paisaje.

5. Los elementos de referencia para la evaluacién del grado de integracion paisajistica del proyecto,
seran las disposiciones que establezcan las Directrices parciales de ordenacion territorial y los
instrumentos previstos en la legislacion sobre el paisaje que sean de aplicacion, asi como las

normas previstas en los instrumentos de planeamiento urbanistico.

6. Las conclusiones del Estudio seran tenidas en cuenta por la resolucion de la Administracion, que

habra de especificar los cambios que sea necesario introducir en el proyecto, en su caso, para ser

paisajisticamente aceptable, conforme a las determinaciones de las Directrices parciales de

ordenacién territorial comarcales y del planeamiento urbanistico municipal.

La actuacién analizada en este estudio de impacto se concibe como una intervenciéon complementaria,
necesaria para abordar la construccion del PROYECTO DE CONEXION ENTRE LAS CARRETERAS A-
138 Y A-139 POR PLAN: FASE | (SALINAS (A-138)-PLAN), que dispone de DIA, si bien, la solucién para
el trafico durante las obras no quedé incluida en dicha DIA.EI proyecto del que la intervencion analizada

forma parte cumple con las diectrices anteriores ya que:

m Contribuye a la mejora de las comunicaciones de nucleos de poblacién como Plan, San Juan de
Plan, Gistain, Serveto, Sin y Saravillo, con la A-138 y Ainsa, capital econémica de la Comarca,

contribuyendo a mejorar los equipamientos y servicios de las localidades del Pirineo.

m Contempla la ampliacién del ancho de la carretera actual en su cruce con el Cinqueta en el PK
7+740. Se prevé ampliar la plataforma mediante placas prefabricadas, que en este caso vuelan por
los dos lados del puente y se cimentan en dos zunchos que se ejecutaran por dentro del puente
actual. La intervencidon disefiada prioriza el mantenimiento de las infraestructuras actuales,
ampliando el ancho de la calzada con voladizos anclados al puente actual minimizando la afeccion

al cauce y su ribera.

m Cuenta con su preceptiva DIA en la que se contemplan medidas referentes a la proteccion de la
fauna que han sido debidamente incorporadas a este proyecto tales como adecuar el cronograma
de obras a la presencia de aves amenazadas, adaptacion de las obras de drenaje a pasos de fauna

y otras.

m Cuenta con medidas de control de erosién y desprendimientos de ladera, asi como de medidas de
acopio y reposicion de suelos fértiles que seran incorporados en el plan de restauracion de la

cubierta vegetal previsto.

m El proyecto no contempla la construccién de lineas eléctricas aéreas, pero si se ven afectadas
varias existentes que seran repuestas, previo consenso con su titular, soterradas. Para ello, el
proyecto incluye la construccion de zanjas laterales y tubos enterrados en los que disponer las
lineas referidas.
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m Contempla medidas referentes a la proteccion de la fauna tales como adecuar el cronograma de
obras a la presencia de aves amenazadas, adaptacion de las obras de drenaje a pasos de fauna y
otras.

m Contemplan medidas para la proteccién del medio y en particular para evitar efectos graves sobre
la génesis o reactivacion de procesos erosivos. Contempla la reutilizacion de practicamente todas
las tierras obtenidas con las excavaciones de la propia obra e incluye un estudio de alternativas
para la ubicacion de un vertedero de excedentes. Incluye un analisis especifico de riesgos
geoldgicos, prospecciones arqueoldgicas y estudio paisajistico.

m Contempla las figuras de planeamiento ambiental vigente en la zona afectada por el proyecto, todas
ellas correspondientes a planes de gestion de especies catalogadas, a Planes de Gestion de los
espacios de Red Natura 2000 y al PORN del Parque Natural Posets-Maladeta y su area de
influencia socioeconémica, en el Resto del ambito del PORN.

m Puesto que ha sido sometido a EIA, y bypass también, no requiere un estudio especifico de paisaje,
no obstante, se ha realizado un estudio especifico que concluye que no hay afeccién destacable
como consecuencia del proyecto de PROYECTO DE CONEXION ENTRE LAS CARRETERAS A-
138 Y A-139 POR PLAN: FASE | (SALINAS (A-138)-PLAN) y su bypass.

5.9.6. Planeamiento urbano

En cuanto al planeamiento urbanistico, el bypass afecta a los municipios de Plan, Tella-Sin y Gistain.

El planeamiento del municipio de Tella-Sin se rige por el Proyecto de Delimitacién de Suelo Urbano,
aprobado en 1985. El acondicionamiento de la carretera A-2609 proyectado y el bypass, discurren por
suelos no urbanizables en este municipio sin afectar a ningiin nucleo urbano de dicho término. El suelo

afectado esta clasificado como Suelo No Urbanizable Genérico.

El planeamiento del municipio de Plan se rige por las Normas Subsidiarias del Planeamiento de Plan,
aprobadas en 1999. La carretera A-2609 discurre por suelo no urbanizable en todo su recorrido por el
municipio de Plan, salvo en su tramo final, en el acceso al nicleo urbano que se sitda dentro del perimetro
de suelo urbano. Las superficies ocupadas en suelo no urbanizable estan recogidas en las NNSS como
“Area de proteccion pastos” y “Area de proteccion forestal”. La mayor parte de la ocupacion dentro del

suelo urbano se corresponde con Sistema General de Infraestructura Viaria.

El planeamiento del municipio de Gistain se rige por el Proyecto de Delimitacion de Suelo Urbano,

aprobado en 1985. El bypass discurre por suelos no urbanizables en este municipio.

5.9.7. Vias Pecuarias

Las obras de acondicionamiento del bypasss afectaran al ambito de las siguientes vias pecuarias:

m Colada de Mataire al puerto de Plan, perteneciente a la Comunidad Autdbnoma de Aragén y
situada en el término municipal de Plan (Huesca). Esta via pecuaria esta clasificada.

m Colada de Salinas al Mon, perteneciente a la Comunidad Auténoma de Aragén y situada en el

término municipal de Tella-Sin (Huesca). Esta via pecuaria no esta clasificada.

m Colada de Hospital de Tella a Bielsa, perteneciente a la Comunidad Auténoma de Aragén y

situada en el término municipal de Tella-Sin (Huesca). Esta via pecuaria no esta clasificada.

m Colada de Mataire al puerto de Plan, perteneciente a la Comunidad Auténoma de Aragén y

situada en el término municipal de Gistain (Huesca). Esta via pecuaria no esta clasificada.

276.000 278.000 280.000 282.000

4.718.000

276.000 278.000 282.000

Figura 25. Vias pecuarias. En negro, bypass (Fuente: idearagdn). Base cartografica: MTN50. ETRS89 huso 31.
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5.9.8. Montes de Utilidad Publica

Consultada la cartografia oficial de los Montes de Utilidad Publica disponible en la aplicacién web de

IDEAragon, las obras de acondicionamiento del bypass afectaran a los siguientes montes de utilidad

6. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS
SIGNIFICATIVOS

publica:
MATRICULA DENOMINACION TITULAR ™
INCANAL, SOLASTROY LA | MANCOMUNIDAD FORESTAL DE SIN,
22000131 POZA SENES Y SERVETO TELLA-SIN
22000096 LABASAR Y FORNOS ENTIDAD LOCAL MENOR DE SARAVILLO PLAN

Ambos MUPs se centran en el tramo inicial de la intervencién previstas, en concreto en el tramo entre la
carretera A-2609 y las poblaciones de Sin y Serveto, donde se pretende mejorar el firme y las medidas

de seguridad.
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276.000 278.000 280.000 282.000

Figura 26. Montes de utilidad publica. En negro, bypass (Fuente: idearagon). Base cartografica: MTN50. ETRS89 huso 31.

6.1. DESCRIPCION DEL METODO DE VALORACION

Una vez conocidos los elementos mas sensibles a la actuacion del entorno afectado se procede a
identificar los efectos mas relevantes, tanto negativos como positivos, que puedan derivarse de su

construccion.

Para ello, se identifican, por un lado, las acciones en que se puede descomponer la actuacion pretendida
en cada fase y, por otro, los factores en que se pueden disgregar los componentes del medio receptor

de la actividad, susceptibles de alteracién como consecuencia de la misma.

Ambos, acciones y factores, se cruzan en una matriz de doble entrada que permite detectar las
interacciones entre ambos. Cada casilla de cruce corresponde a un impacto al que se le asigna un

numero para su posterior andlisis.

Identificados los impactos, se describe el efecto esperado y se realiza una valoracion del mismo,
comparando la evolucién esperable del factor afectado en el tiempo, en dos escenarios: con la actuaciéon

ejecutada y en funcionamiento y sin ella.
La valoracién de los impactos se hace atendiendo a lo siguiente:
m Efecto positivo o negativo
m Efecto directo: Aquel que tiene una incidencia inmediata en algin aspecto ambiental.

m Efecto indirecto o secundario: Aquel que supone incidencia inmediata respecto a la

interdependencia, o, en general, respecto a la relacién de un sector ambiental con otro.

m Efecto acumulativo: Aquel que al prolongarse en el tiempo la accién del agente inductor,
incrementa progresivamente su gravedad, al carecerse de mecanismos de eliminacion con
efectividad temporal similar a la del incremento del agente causante del dafio.

m Efecto sinérgico: Aquel que se produce cuando, el efecto conjunto de la presencia simultanea de
varios agentes, supone una incidencia ambiental mayor que el efecto suma de las incidencias
individuales contempladas aisladamente. Asimismo, se incluye en este tipo aquel efecto cuyo

modo de accién induce en el tiempo la aparicion de otros nuevos.
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m Efecto permanente: Aquel que supone una alteracion indefinida en el tiempo de factores de accion
predominante en la estructura o en la funcién de los sistemas de relaciones ecoldgicas o

ambientales presentes en el lugar.

m Efecto temporal: Aquel que supone alteracién no permanente en el tiempo, con un plazo temporal

de manifestacion que puede estimarse o determinarse.

m Efecto a corto, medio y largo plazo: Aquel cuya incidencia puede manifestarse, respectivamente,

dentro del tiempo comprendido en un ciclo anual, antes de cinco afios, o en un periodo superior.
Teniendo en cuenta la caracterizacion anterior se emite un valor de impacto en los siguientes términos:

m Impacto ambiental compatible: Aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la actividad,

y no precisa medidas preventivas o correctoras.

m Impacto ambiental moderado: Aquel cuya recuperacién no precisa medidas preventivas o
correctoras intensivas, y en el que la consecuciéon de las condiciones ambientales iniciales

requiere cierto tiempo.

= Impacto ambiental severo: Aquel en el que la recuperacién de las condiciones del medio exige
medidas preventivas o correctoras, y en el que, aun con esas medidas, aquella recuperacion

precisa un periodo de tiempo dilatado.

m Impacto ambiental critico: Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se
produce una pérdida permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin posible

recuperacion, incluso con la adopcion de medidas protectoras o correctoras.

Una vez valorados los impactos iniciales y definidas las medidas preventivas, correctoras y

compensatorias pertinentes, se sefialan los impactos residuales.

La definicion de las medidas preventivas y correctoras en este apartado es somera y pretende describir
su pertinencia en la minoracion del impacto correspondiente. Las prescripciones técnicas de aplicacion

a cada una de ellas se detallan en el apartado de medidas preventivas y correctoras.

6.2. ACCIONES EN QUE SE DESCOMPONE LA ACTUACION
ANALIZADA

Conviene recalcar respecto de las obras que se describen a continuacion, que no estan definidas en un
proyecto independiente, sino que forman parte de un proyecto mayor (Proyecto de Conexién entre las
carreteras A-138 y A-139 por Plan: Fase | (Salinas (A-138)-Plan), que dispone de DIA

Las areas de acopio de materiales, las instalaciones temporales, la gestion de tierras y de residuos, etc.

van a ser comunes a las de las obras del proyecto del que el bypass forma parte.
La fase de obra la componen las siguientes acciones:

m Movimientos de tierras. Incluye desbroces, excavaciones, rellenos y todas las acciones de

transporte y acopio de tierras en la obra.

m Uso de maquinaria. Incluye las acciones referentes al uso de maquinaria y vehiculos en las
obras asi como para acceder a ellas, tanto para el personal como para los suministros y

residuos.

m Ocupacion de superficies. Incluye todas las acciones que implican ocupacién del medio, lo que
incluye la ocupacion directa de superficies y las consecuencias indirectas de tal ocupacién como

ruidos vibraciones, etc.

La fase de explotacion de las actuaciones analizadas corresponde a la fase de obras del Proyecto de
Conexién entre las carreteras A-138 y A-139 por Plan: Fase | (Salinas (A-138)-Plan). Esta fase tendra
una duracion muy concreta, dejandose en desuso el bypass en cuanto entre en servicio la A-2906, tras
las mejoras proyectadas.

Una vez concluidas las obras de la A-2609, dado que esta via tendrd mejores condiciones de circulaciéon
y seguridad que el bypass, éste dejara de ser usado, por lo que la solucién al trafico durante las obras
se plantea como solucién temporal. No se plantea la demolicién de las actuaciones propuestas puesto
que se consideran mejoras a nivel local para los usuarios actuales de este camino que son, casi

exclusivamente, ganaderos y agricultores de las localidades préximas.
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6.3. MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS

Conforme a lo anterior, se construye la siguiente matriz de identificacién de impactos.

Valoracion

Se trata de un impacto negativo, directo, acumulativo, sinérgico, temporal y de efecto a corto plazo. Se
valora como COMPATIBLE.

Medidas preventivas y correctoras de aplicacion

e Riego de los viales y zonas de transito de vehiculos y maquinaria no asfaltados.
e Reducir la velocidad de circulacion de los vehiculos por viales no asfaltados.

e Caja de los camiones de transporte de tierras cubiertas en los desplazamientos.
Impacto residual

Tras la adopcién de las medidas indicadas, no se detectan impactos residuales de gravedad.

Componentes del medio
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IMPACTO 2. Emisiones de gases durante las obras

Figura 27. Matriz de deteccion de impactos.

6.4. DESCRIPCION Y VALORACION DE IMPACTOS

6.4.1. Fase de construccién

6.4.1.1. Impactos sobre el medio abiético durante las obras

IMPACTO 1. Generacion de polvo durante las obras

Descripcion

Durante la fase de obras se realizaran desbroces y excavaciones lo que supondra un incremento en los
niveles de inmision de particulas sélidas en suspension en el aire. El transporte de personal, maquinaria
y materiales a la zona de obras sera por el camino en tierras existente, lo que contribuira al levantamiento
de polvo. Se trata de un impacto que afectara a la vegetacion de los alrededores en la que se depositara

el polvo generado, pero de naturaleza temporal y reversible.

Descripcion

La maquinaria implicada en las obras emitird a la atmdsfera gases contaminantes procedentes de la
combustién de carburantes, tales como CO, NOx y compuestos organicos volatiles derivados del petréleo

que repercuten negativamente sobre la calidad fisicoquimica del aire.

Las mismas consideraciones son de aplicacion al incremento de los niveles de inmisiéon sonora durante

las obras.
Valoracion

Se trata de un impacto negativo, directo, acumulativo, sinérgico, temporal y de efecto a corto plazo. Se
valora como COMPATIBLE.

Medidas preventivas y correctoras de aplicacion
No se estiman necesarias
Impacto residual

No se detectan impactos residuales de gravedad.
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Descripcion

Las mejoras propuestas en el camino existente suponen excavaciones en algunos puntos y rellenos en
otros alterando el relieve que vera modificada su morfologia actual. Esta prevista la reutilizacion del
maximo volumen de piedra y tierras posible en la propia obra. No se esperan tierras sobrantes de

excavacion.

La alteracion del relieve no va a generar efectos derivados sobre el paisaje ya que las intervenciones
estan previstas sobre el camino actual, sin que resulten visibles a cierta distancia, aunque si se
contemplan medidas correctoras encaminadas a la integracién estética de los desbroces y movimientos

de tierras.

Se prevé la realizacién de acopios del suelo fértil previos a la ocupacién de las superficies para su
reposicion tras las obras en las areas en las que se vaya a revegetar. Estos suelos recuperados contienen
semillas y propagulos de la vegetacion natural lo que favorece la reposicién de la cubierta vegetal
rapidamente frenando el efecto de la erosion.

La obra implica el aporte de piedra, gravas y otros materiales de construccion que procederan en todos
los casos de préstamos autorizados. Se priorizara la utilizacion de materiales procedentes de la

excavacion de la propia obra frente a materiales procedentes de préstamos.
Valoracion

Se trata de un impacto directo, no acumulativo, no sinérgico, permanente y de efecto a largo plazo. Se
valora como MODERADO.

Medidas preventivas y correctoras de aplicacién

e Todas las tierras de excavacion seran reutilizadas en la propia obra o entregadas a un gestor de
RCD autorizado, si hubiera sobrantes.

o Evitar aristas y lineas artificiales en el acabado tanto de desmontes como de terraplenes.

e Evitar afectar la ladera aguas debajo del camino con derrubios de tierras innecesarios.

e Retirada y acopio de los primeros 30 cm de suelo en todas las superficies ocupadas por las obras
tanto de manera temporal como permanente, para su posterior reposicion en la propia obra.

o Descompactacion de suelos tras las obras.

Impacto residual

Tras la aplicacion de las medidas anteriores se mitigan los impactos detectados sobre el suelo y los
secundarios sobre el paisaje, pero la alteracion en el relieve permanecerd, aunque la poca entidad de la

intervencion prevista hace que este impacto residual no revista gravedad.

IMPACTO 4. Residuos y vertidos durante las obras

Descripcion

Durante las obras se generaran residuos asimilables a urbanos que deberan ser gestionados por los

canales de gestién municipal y comarcal habituales.

Los combustibles, lubricantes, desencofrantes y otros productos contemplados en la normativa en vigor
como peligrosos, utilizados en las obras, podrian dar lugar a vertidos accidentales que podrian afectar a
los suelos y, en ultima instancia, a la calidad de las aguas superficiales y subterraneas. Los filtros,
envases y otros materiales que pudieran impregnarse con estos mismos productos, asi como las tierras
contaminadas con ellos tras un vertido accidental, si no son correctamente gestionados pueden dar lugar
también lixiviados contaminantes. Como consecuencia de una mala gestion de los residuos generados
en las obras, se puede producir abandono de residuos peligrosos en el entorno de las obras, que pueden

producir el mismo efecto.

La limpieza de hormigoneras en la obra también requiere la adopcion de medidas de gestion especificas

que eviten cualquier vertido incontrolado en el entorno de las obras.

El riesgo de afectar al subsuelo y a las aguas subterraneas por las obras se considera remoto, no
obstante, se adoptaran medidas preventivas que eviten cualquier riesgo.

Valoracion

Se trata de un impacto negativo, directo, acumulativo, sinérgico, permanente y de efecto a medio plazo.
Se valora como MODERADO.

Medidas preventivas y correctoras de aplicacion

e Gestion de los residuos asimilables a urbanos por los canales de recogida municipal/comarcal.
e Los residuos de poda y desbroce y otros residuos vegetales seran destinados a compostaje.

Seran entregados a productor de compost autorizado cercano.
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e Extremar las precauciones en la manipulacion de productos y residuos peligrosos habilitando
areas sefializadas y debidamente impermeabilizadas y acondicionadas para almacenarlos.

e Realizar las labores de mantenimiento de la maquinaria, asi como su acopio en momentos de
inactividad en areas sefializadas y debidamente impermeabilizadas y acondicionadas para evitar
cualquier tipo de vertido accidental al suelo.

e Disponer de cubetos antivertido en toda la maquinaria de la obra que pueda ser susceptible de
generar derrames de productos peligrosos, asi como absorbentes que permitan controlar
cualquier vertido accidental al suelo.

e Disposicion de pozos de lavado de hormigoneras y gestién adecuada del contenido de dichos

pozos una vez colmatados.
Impacto residual

Tras la adopcién de las medidas indicadas, no se detectan impactos residuales de gravedad.

Medidas preventivas y correctoras de aplicacion
No se requieren.
Impacto residual

No se detectan impactos residuales de gravedad.

6.4.1.2. Impactos sobre el medio biético durante las obras

IMPACTO 6. Pérdida de la cubierta vegetal

IMPACTO 5. Alteracion del drenaje natural

Firmado electrénicamente por Nieves Sarasa Alcubierre, CONSEJERA. JOSE LUIS PUEYO AZON, GERENTE. Servando Gonzalez Garcia, Subdirector/a De

Carreteras. EI 09/08/2023.
Documento verificado en el momento de la firma y verificable a través de la direccion http://www.aragon.es/verificadoc con CSV CSVI4407QZ2DD1N01PFI.

Descripcion

La mayor parte del camino en el que se interviene se encuentra en una ladera de exposicion sur. Se
identifican dos cruces de barranco y las obras contemplan la disposicion de varios puntos de evacuacion
de escorrentia superficial con obras de drenaje transversal. Las intervenciones previstas consisten en la

mejora de las actuales, mediante la instalaciéon de cafios y vados.

Las intervenciones previstas mejoran la funcionalidad de las obras de drenaje actuales, pero no suponen
impactos adicionales, ya que el camino ya existe, no se modifica su trazado actual y ya dispone de obras

de drenaje transversal.

Las actuaciones descritas tendran un efecto temporal en los barrancos si se ejecutan en momentos en

que estos barrancos tengan aportes, por turbidez de sus aguas.

El impacto descrito no tiene repercusion sobre los elementos y parametros que definen el estado o

potencial de las masas de agua superficiales y subterraneas, proximas a la zona de actuacion.
Valoracion

Se trata de un impacto directo, no acumulativo, no sinérgico, temporal y de efecto a corto plazo. Se valora
como COMPATIBLE.

Descripcion

Las intervenciones previstas van a tener lugar sobre el camino existente. Unicamente se contempla
ampliar la plataforma en puntos concretos para permitir el cruce de vehiculos ya que el camino sera
acondicionado como carretera de un Unico sentido con apartaderos para el cruce y en como maximo 1

m en el tramo 2.

Esta intervencién afectara a la vegetacion actual en el borde del camino. La comunidad mas abundante
de la zona son los matorrales de boj y los pastizales y, en algunos puntos quejigares. Estas formaciones
corresponden a habitats de interés comunitario no prioritario, muy ampliamente representados en la
zona. Las superficies afectadas van a ser muy reducidas por lo que la afeccién se considera poco
destacable.

En las superficies naturales afectadas por ocupaciones temporales se prevé la revegetacion natural
mediante la reposicion del suelo acopiado en la primera fase de las obras. Esta es la solucién mas
adecuada para evitar contribuir a la introduccién de especies o ecotipos foraneos. No obstante, si la
recuperacién natural mediante la reposicion de suelo procedente de la misma parcela no diera resultado,

se procedera a la siembra de especies propias del prado de siega.

No se conoce la presencia de especies de flora catalogada en la zona. Han sido citadas varias especies
que cuentan con habitats potenciales en la zona de intervencién por lo que se consideran necesario

realizar prospecciones de flora catalogada previas a la obra.
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Valoracion

Se trata de un impacto directo, acumulativo, sinérgico, temporal y de efecto a medio plazo. Se valora
como MODERADO.

Medidas preventivas y correctoras de aplicacién

e Prospeccion de flora amenazada previa a las obras. Traslocacién de los ejemplares detectados.

e Balizado de las areas con vegetacion natural préxima a las obras que correspondan con Habitats
de Interés Comunitario

e Acopio de suelo de las superficies ocupadas durante las obras para su extendido en las areas
que requieren revegetacion.

e Siembra de las superficies afectadas
Impacto residual

No se detectan impactos residuales de gravedad.

IMPACTO 7. Molestias y riesgos para la fauna en obra

Firmado electrénicamente por Nieves Sarasa Alcubierre, CONSEJERA. JOSE LUIS PUEYO AZON, GERENTE. Servando Gonzalez Garcia, Subdirector/a De

Carreteras. EI 09/08/2023.
Documento verificado en el momento de la firma y verificable a través de la direccion http://www.aragon.es/verificadoc con CSV CSVI4407QZ2DD1N01PFI.

Descripcion

El principal biotopo afectado por la intervencion de manera directa son los prados y matorrales. De
manera indirecta el ambito de las obras puede alcanzar otros medios préximos como cantiles, bosques,

etc.

La zona cuenta con areas relevantes para la fauna, en particular para aves como quebrantahuesos,
urogallo, alimoche, milano real y chova piquirroja, por lo que resulta necesario acompasar el calendario

de obra a las necesidades de estas especies, en particular, a respetar su periodo reproductor.

En términos generales el trasiego de personal, maquinaria y los ruidos que se generan durante las obras
pueden hacer que la fauna se desplace a areas mas tranquilas, lo que supone una afeccién temporal

que suele mitigarse tras las obras, cuando la fauna se habitia a la presencia de la nueva instalacion.

Se prevén ademas impactos directos por el riesgo de atropello, de caida y ahogamiento en zanjas y
pozos abiertos, de colisién con cables, tensores, vallas y otras estructuras, de que queden atrapados
animales en areas balizadas, etc. Estos impactos no van a tener gran incidencia ya que, si tienen lugar,

sera de manera eventual. No obstante, se propone la adopcion de medidas correctoras al respecto, como

la disposicion de rampas o tablones que puedan facilitar la salida de cualquier animal que caiga en zanjas

y pozos o la revision de toda la obra cada mafiana para poder liberar cualquier animal atrapado.
Valoracién

Se trata de un impacto negativo, directo, no acumulativo, no sinérgico, temporal y de efecto a medio
plazo. Se valora como MODERADO.

Medidas preventivas y correctoras de aplicacion

e Prospeccion de fauna catalogada del entorno de las obras con objeto de descartar la nidificacién
de las especies mas sensibles, en un radio de 500 m respecto de las obras.

e Ajuste del cronograma de las obras para evitar el periodo reproductor de las especies indicadas
si se detecta nidificacion de alguna de ellas en el radio referido.

* Disposicion de rampas o tablones que puedan facilitar la salida de cualquier animal que caiga en

zanjas y pozos abiertos
Impacto residual

Tras la adopcién de las medidas indicadas, no se detectan impactos residuales de gravedad.

6.4.1.3. Impactos sobre el medio socioeconémico durante las obras

IMPACTO 8. Molestias a la poblacién durante las obras

Descripcion

La intervencion analizada es en si misma una medida preventiva de los impactos sobre la poblacién ya
que se concibe para facilitar el transito de vehiculos en unas condiciones minimas de seguridad hasta
los pueblos de Sin, Serveto, Gistain, Plan y San Juan de Plan durante las obras de acondicionamiento
de los tuneles de la A-2906.

No obstante, durante la ejecucion de las intervenciones previstas, indudablemente parte de los usuarios
actuales de este camino van a ser molestados. Los principales usuarios de este camino, en particular en
el tramo entre Serveto y Gistain, son agricultores y ganaderos de la zona.

Las obras tendran una intensidad variable y una duracién breve, lo que hace que este impacto no sea
de gravedad.
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Valoracion

Se trata de un impacto negativo, indirecto, acumulativo, sinérgico, temporal y de efecto a corto plazo. Se
valora como COMPATIBLE.

Medidas preventivas y correctoras de aplicacién
No se estiman necesarias.
Impacto residual

No se detectan impactos residuales de gravedad.

IMPACTO 9. Generacion de puestos de trabajo durante las obras

Descripcion

Durante la construccion se crearan puestos de trabajo directos con el personal implicado en la obra, asi
como puestos indirectos en los municipios de la zona, en el sector de la hosteleria y otros servicios y

suministros.
Esta generacion de empleo va a repercutir positivamente en la economia.
Valoracion

Se trata de un impacto positivo, directo, acumulativo, sinérgico, temporal y de efecto a corto plazo. Se
valora como POSITIVO.

IMPACTO 10. Afeccién al Dominio Publico Pecuario y Forestal

Firmado electrénicamente por Nieves Sarasa Alcubierre, CONSEJERA. JOSE LUIS PUEYO AZON, GERENTE. Servando Gonzalez Garcia, Subdirector/a De

Carreteras. EI 09/08/2023.
Documento verificado en el momento de la firma y verificable a través de la direccion http://www.aragon.es/verificadoc con CSV CSVI4407QZ2DD1N01PFI.

Descripcion

Las actuaciones analizadas van a tener lugar en superficies incluidas en el dominio publico pecuario y
en dominio publico forestal. Se contempla la obtencién de las autorizaciones oportunas antes de ejecutar

las obras y contemplar las condiciones indicadas en la ejecucién de las mismas.
Valoracion

Se trata de un impacto negativo, directo, no acumulativo, no sinérgico, permanente y de efecto a corto
plazo. Se valora como COMPATIBLE.

Medidas preventivas y correctoras de aplicacion

Obtencion de las autorizaciones oportunas antes de ejecutar las obras y contemplar las condiciones

indicadas en la ejecucion de las mismas
Impacto residual

No se detectan impactos residuales de gravedad.

6.4.1.4. Impactos sobre el patrimonio cultural durante las obras

| IMPACTO 11. Afeccion al patrimonio cultural

Descripcion

Se desconoce si la zona afectada por las obras alberga elementos de interés patrimonial. Se contempla
consultar a la Direccién General de Patrimonio Cultural al respecto antes de ejecutar las obras y aplicar

las condiciones indicadas en la ejecucién de las mismas.
Valoracion

Se trata de un impacto negativo, directo, no acumulativo, no sinérgico, permanente y de efecto a corto
plazo. Se valora como COMPATIBLE.

Medidas preventivas y correctoras de aplicacién

Obtencion de las autorizaciones oportunas antes de ejecutar las obras y contemplar las condiciones

indicadas en la ejecucién de las mismas
Impacto residual

No se detectan impactos residuales de gravedad.
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6.4.2. Fase de explotacion

6.4.2.1. Impactos sobre el medio abiético en fase de funcionamiento

IMPACTO 12. Emisiones a la atmdsfera en fase de funcionamiento

Descripcion

Durante la fase de explotacion el camino sobre el que se interviene va a recibir el trafico actual de la A-
2906, por lo que no se espera un incremento de las emisiones a la atmésfera como consecuencia del
uso del camino, una vez mejorado. Tras las obras de mejora de la A-2906, cuando el bypass sea devuelto
a su uso actual, tampoco es esperable un incremento del trafico, ya que el camino volvera a ser utilizado

por los usuarios actuales.

Si que se producira un desplazamiento de la zona que concentra el ruido del trafico actual, que pasara

de la A-2906, mientras duren las obras, al bypass.
Valoracion

Se trata de un impacto negativo, indirecto, no acumulativo, no sinérgico, temporal y de efecto a corto
plazo. Se valora como COMPATIBLE.

Medidas preventivas y correctoras de aplicaciéon
No se estiman necesarias.
Impacto residual

No se detectan impactos residuales de gravedad.

Valoracion

Se trata de un impacto negativo, indirecto, no acumulativo, no sinérgico, temporal y de efecto a medio
plazo. Se valora como COMPATIBLE.

Medidas preventivas y correctoras de aplicacién
No se estiman necesarias.
Impacto residual

No se detectan impactos residuales relevantes.

IMPACTO 14. Residuos y vertidos en fase de funcionamiento

IMPACTO 13. Efecto sobre el cambio climatico

Firmado electrénicamente por Nieves Sarasa Alcubierre, CONSEJERA. JOSE LUIS PUEYO AZON, GERENTE. Servando Gonzalez Garcia, Subdirector/a De
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Descripcion

La actuacion no supone la creacién de nuevos focos de emision de gases con efecto sobre el cambio
climatico. El camino ya existe y el trafico que va a recibir durante la obra de la A-2906 es el de la propia
A-2906.

Descripcion

No se espera que durante el uso como bypass del camino se generen residuos, mas alla de la reparacion

o sustitucién de componentes como barreras de seguridad que pudieran sufrir desperfectos.
Finalizada la obra, el uso que se le va a dar al camino es el actual.
Valoracion

Se trata de un impacto innegativo, directo, no acumulativo, no sinérgico, temporal y de efecto a medio
plazo. Se valora como COMPATIBLE.

Medidas preventivas y correctoras de aplicacion
No se estiman necesarias
Impacto residual

No se detectan impactos residuales de gravedad.
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6.4.2.2. Impactos sobre el medio biético en fase de funcionamiento

6.4.2.3. Impactos sobre el paisaje durante la fase de funcionamiento

IMPACTO 15. Molestias y riesgos para la fauna en fase de funcionamiento

| IMPACTO 16. Impacto visual durante las obras

Firmado electrénicamente por Nieves Sarasa Alcubierre, CONSEJERA. JOSE LUIS PUEYO AZON, GERENTE. Servando Gonzalez Garcia, Subdirector/a De

Carreteras. EI 09/08/2023.
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Descripcion

Durante la fase de explotacién el camino sobre el que se interviene va a recibir el trafico actual de la A-
2906, por lo que no se espera un incremento de las molestias derivadas del trafico como consecuencia
del uso del camino, una vez mejorado. Tras las obras de mejora de la A-2906, cuando el bypass sea
devuelto a su uso actual, tampoco es esperable un incremento del trafico, ya que el camino volvera a ser

utilizado por los usuarios actuales.

Si que se producird un desplazamiento de la zona que concentra el ruido del trafico actual, que pasara

de la A-2906, mientras duren las obras, al bypass.

Se trata de un entorno con transito habitual de personas y vehiculos, en el que de manera temporal se

va a incrementar el ruido y el riesgo de atropellos por mayor intensidad del trafico.

No se espera que esta mayor intensidad de trafico tenga efectos sobre las especies mas sensibles

identificadas en la zona como quebrantahuesos, urogallo, milano real, alimoche y chova piquirroja.
Valoracion

Se trata de un impacto negativo, indirecto, acumulativo, sinérgico, temporal y de efecto a medio plazo.
Se valora como MODERADO.

Medidas correctoras

e Revision periddica frecuente durante los primeros afios de funcionamiento de todos los puntos de

posible riesgo de atrapamiento, colisién, atropello de animales en las nuevas instalaciones.
Impacto residual

Tras la adopcién de las medidas indicadas, no se detectan impactos residuales de gravedad.

Descripcion

El Mapa del Paisaje de la Comarca del Sobrarbe, elaborado por el Gobierno de Aragén (Ibarra, 2009),
atribuye a esta zona unas elevadas calidad y fragilidad paisajistica, lo que asigna a esta zona una baja
aptitud del paisaje a nuevas instalaciones. Conforme al mapa de visibilidad del mapa de paisaje
comarcal, obtenido de la misma fuente, la zona en la que se situa la actuacion resulta poco visible en

términos comparados con el territorio mas inmediato.

El camino sobre el que se interviene ya existe por lo que no se espera mas afeccion al paisaje que la
derivada de las areas en las que sea necesario realizar alguna intervencién, en particular excavaciones

y rellenos. En cualquier caso, estas intervenciones seran puntuales.

Este impacto se puede mitigar evitando generar aristas y relieves artificiales en los movimientos de
tierras, asi como afectar con derrubios ladera abajo, y con la restauracion de cubierta vegetal en las

superficies que lo permitan.
Valoracion

Se trata de un impacto negativo, directo, acumulativo, sinérgico, temporal y de efecto a corto plazo. Se
valora como MODERADO.

Medidas preventivas y correctoras de aplicacion

e Restauracion de la vegetacion en las areas ocupadas de manera temporal.

o Evitar afectar la ladera aguas abajo del camino con derrubios de tierras innecesarios.

o Evitar aristas y relieves artificiales.

e Contenedores para residuos ligeros dotados de tapa para evitar la dispersiéon de su contenido por
el viento.

e Retirada de todos los residuos generados durante las obras al finalizar las mismas, lo que incluye
las tierras sobrantes.

Impacto residual

No se detectan impactos residuales de gravedad.
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6.4.2.4. Impactos sobre el medio socioeconémico durante la fase de funcionamiento

IMPACTO 17. Creacién de puestos de trabajo durante la fase de funcionamiento

Firmado electrénicamente por Nieves Sarasa Alcubierre, CONSEJERA. JOSE LUIS PUEYO AZON, GERENTE. Servando Gonzalez Garcia, Subdirector/a De

Carreteras. El 09/08/2023.
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Descripcion

Durante la fase de funcionamiento del camino, con el trafico de la A-2906 desviado por él, es esperable
que determinados negocios, sobre todo del sector de la hosteleria se vean potenciados. Sin embargo
este efecto es temporal, solo mientras duren las obras en la A-2906 y mientras el bypass cumpla su

funcion. Tras las obras se espera que la situacion actual se restablezca.
Valoracion

Se trata de un impacto positivo, directo, acumulativo, sinérgico, temporal y de efecto a corto plazo. Se
valora como POSITIVO.

6.4.3. Fase de desmantelamiento

Una vez concluidas las obras de la A-2609, dado que esta via tendra mejores condiciones de circulacién
y seguridad que el bypass, éste dejara de ser usado, por lo que la solucién al trafico durante las obras
se plantea como solucién temporal. No se plantea la demolicion de las actuaciones propuestas puesto
que se consideran mejoras a nivel local para los usuarios actuales de este camino que son, casi

exclusivamente, ganaderos y agricultores de las localidades proximas.

6.5. RESUMEN DE LA VALORACION DE IMPACTOS

Como resumen a todo lo anterior se muestra la matriz de identificacion de impactos con la valoracién

asignada a cada uno de ellos.
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Figura 28. Matriz de valoracion de impactos iniciales.

Tras la aplicacion de las medidas correctoras previstas no se aprecian impactos residuales de relevancia.

7. VULNERABILIDAD DEL PROYECTO FRENTE A
ACCIDENTES GRAVES O CATASTROFES

En este apartado se identifican, describen y analizan los efectos esperables sobre los diferentes factores
del medio afectado, derivados de la vulnerabilidad de la actuaciéon ante riesgo de accidentes graves o
catastrofes, el riesgo de que dichos accidentes graves o catastrofes se produzcan y los efectos en caso

de que se produzcan.

A efectos de contextualizar el analisis y en aplicacién de la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se

modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental, se considera:

“Vulnerabilidad del proyecto”: Caracteristicas fisicas de un proyecto que pueden incidir en los posibles
efectos adversos significativos que sobre el medio ambiente se puedan producir como consecuencia de

un accidente grave o una catastrofe.
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e

“Accidente grave”: Suceso que resulte de un proceso no controlado durante la ejecucion, explotacion,
desmantelamiento o demoliciéon de un proyecto, que suponga un peligro grave, ya sea inmediato o
diferido, para las personas o el medio ambiente.

“Catastrofe”: Suceso de origen natural ajeno al proyecto que produce gran destruccion o dafio sobre las
personas o el medio ambiente.

Conforme al PLATEAR (Plan Territorial de Proteccion Civil de Aragén-Decreto 220/2014, de 16 de
diciembre, del Gobierno de Aragén):

“Riesgo”: probabilidad de que ocurra un suceso (accidente) con consecuencias negativas (dafio). Tiene
caracter cuantitativo, siendo su expresion mas generalizada el producto de la probabilidad de ocurrencia
de una determinada situacién de peligro (absoluta o referida a un periodo de tiempo determinado), por
las consecuencias previsibles (valores en funcién de los elementos expuestos al peligro y su

vulnerabilidad ante el mismo).

De la definicion anterior se desprenden dos componentes del riesgo, una encaminada a valorar la
probabilidad de ocurrencia del suceso y otra encaminada a evaluar la consecuencias o efectos de dicho
suceso. Por ello, el andlisis de la vulnerabilidad de la actuacion frente al riesgo de accidentes graves o

catastrofes realizado consta de los siguientes apartados:

m l|dentificacion de las catastrofes naturales que pueden tener lugar en la zona de intervencion y

valoracion del riesgo de que tengan lugar.

m Identificacion de las caracteristicas de la actuacion que pueden dar lugar a un accidente grave y
valoracion del riesgo de que tengan lugar.

m  Vulnerabilidad de la actuacion ante accidentes graves y catastrofes naturales, mediante el analisis
de la interferencia de la actuacién con la probabilidad de ocurrencia y la gravedad de cada

accidente y/o catastrofe identificados.

7.1. RIESGO DE CATASTROFES NATURALES

Atendiendo a los riesgos que analiza el PLATEAR se identifican los siguientes en la zona en la que se

pretende intervenir.

7.1.1. Inundaciones

El riesgo de inundacion en la zona de intervencién se clasifica, conforme al PROCINAR (Decreto
201/2019, de 8 de octubre, del Gobierno de Aragon, por el que se aprueba la revision del plan especial
de proteccion civil ante el riesgo de inundaciones en Aragoén), como “zona C Bajo” para el barranco de
Sordials y el barranco del Mont, correspondiente al riesgo mas bajo establecido, y como “zona A2 Alto
Ocasional” para el rio Esera en el tramo mas proximo a Anciles y como “Zona A3 Alto Excepcional” para

el barranco de Sin, siendo este ultimo el riesgo el mas elevado enlas categorias consideradas.

276,000 278,000

Zona A1 Alto Frecuente
Zona A2 Alto Ocasional
Zona A3 Alto Excepcional
Zona B Significativo

Zona C Bajo

276.000 278.000 282,000

Figura 29. Riesgo de inundacién. En negro, bypass (PROCINAR). Base cartografica PNOA 2021. ETRS89 huso 31.

7.1.2. Incendios forestales

El riesgo de incendios en la zona de intervencion se clasifica, conforme al PROCIFO (Decreto 167/2018,
de 9 de octubre, del Gobierno de Aragén, por el que se aprueba el Plan Especial de Proteccion Civil de
Emergencias por Incendios Forestales), como riesgo tipo 4, 5, 6 y 7 que corresponde a categorias

medias-bajas, conforme a la siguiente escala:
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Zonas de Tipo 1: Caracterizadas por estar situadas en entornos de interfaz urbano-forestal. Estas zonas
seran completadas con otras construcciones y viviendas aisladas o en pequefios grupos delimitadas en
los Planes de Defensa de incendios forestales.

Zonas de Tipo 2: Caracterizadas por su alto peligro e importancia de proteccion.

Zonas de Tipo 3: Caracterizadas por su alto peligro e importancia media o bien por su peligro medio y

su importancia de proteccion media o alta.

Zonas de Tipo 4: Caracterizadas por su bajo peligro e importancia de proteccion alta.
Zonas de Tipo 5: Caracterizadas por su bajo peligro e importancia de proteccién media.
Zonas de Tipo 6: Caracterizadas por su alto peligro e importancia baja de proteccién baja

Zonas de Tipo 7: Caracterizadas por su bajo-medio peligro e importancia de proteccién baja.

280,000

Tipos de zonas de Alto
Riesgo de incendio
forestal

PELIGROSIDAD

IMPORTANCIA DE | -EXiremo

PROTECCION

Figura 30. Riesgo de incendios forestales (PROCINFO). En negro, bypass. ETRS89 huso 31.

7.1.3. Fenémenos meteorolégicos

Las precipitaciones mas abundantes recogidas en 24 horas consecutivas en la zona analizada han
alcanzado los 150-160 mm en el periodo comprendido entre 1970 y 2000, analizado en el Atlas Climatico

de Aragon, lo que corresponde a un volumen respecto del resto de Aragén muy elevado.

En cuanto al granizo, el Atlas Climatico de Aragén aporta datos de Bielsa donde se registran 4,3 dias de
granizo al afio, con el 57% de los registros en el verano, entre 1996 y 2005. Los dias de granizo al afio

se encuentran en los rangos mas elevados de Aragén.

En cuanto a las temperaturas extremas, la zona de actuacion se sitian en rangos bajos con respecto al
resto de Aragén en temperaturas maximas, con registros que superan los 39,5-40 °C. En cuanto a las
temperaturas minimas, los registros mas bajos son de entre los -12 y -11 °C, también valores medios

respecto al resto de Aragén.

En cuanto a la frecuencia de descargas eléctricas por fenémenos tormentosos en Nufiez Mora et al.,
2019, se indica para la zona de intervencién un promedio de entre 2,5 y 3 descargas eléctricas anuales

por Km?, lo que corresponde a valores altos en Aragon.

Los vientos fuertes no son un fenémeno raro en la zona de estudio, tanto por la frecuencia como por la
intensidad con la que se producen. El mapa incide en el riesgo derivado de este fenémeno, identificando
las zonas mas afectadas por las rachas de viento (alta intensidad y pequefia duracion). En la zona
analizada el riesgo es bajo, con rachas de entre 60 y 80 Km/h.
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278,000 280,000 282,000

4.718.000

I Muy Alta (Rachas de viento superiores a 120 Kmih)

[ Atta (Rachas de viento entre 100 y 120 Kmvh)

[ Media (Rachas de viento entre 80 y 100 Knvh)

[ Baja (Rachas de viento entre 60 y 80 Kmvh)

- Muy Baja (Rachas de viento inferiores a 60 Km/h)
 —

276,000 278.000 280.000

Figura 31. Riesgo de vientos fuertes (Idearagdn). En negro, bypass. ETRS89 huso 31.
7.1.4. Fendémenos geolégicos

Los deslizamientos de ladera son movimientos de laderas y/o escarpes en sentido descendente como
consecuencia de la fuerza de la gravedad. Son mucho mas frecuentes en zonas con relieves escarpados,
influidas por las elevadas pendientes, y alli donde la litologia y estructura geoldgica les confiera una
mayor inestabilidad. La climatologia también interviene en estos fenomenos modificando las propiedades
del terreno y desencadenando los movimientos en masa, sobre todo cuando se produzcan variaciones

de su estructura hidrogeolégica y permeabilidad derivados de episodios de lluvias intensas (PLATEAR).

Como se muestra en el siguiente mapa, en la zona analizada el riesgo de deslizamientos de ladera se

evalla en el PLATEAR como entre medio y muy alto y un tramo muy bajo.

ALTO
MEDIO

Figura 32. Riesgo de deslizamiento de ladera (Idearagén). En negro, infraestructuras proyectadas. UTM 31T ETRS89.

Los hundimientos del terreno se caracterizan por una deformacion casi vertical del asentamiento de los
materiales terrestres. Pueden ocurrir en pendientes o en terreno llano, con frecuencia en forma de hoyos
circulares denominados dolinas o en patrén lineal o irregular. Este fendmeno se produce de manera
frecuente y natural en Aragén, y se encuentra vinculado a la existencia en el subsuelo de materiales
solubles, ya sean carbonatados o evaporiticos, y a la presencia de flujos de agua subterraneos que
pueden provocar la disolucién de estos materiales y, por tanto, la subsidencia de la superficie del terreno
(PLATEAR).

Como se muestra en el siguiente mapa, en la zona analizada el riesgo de hundimientos se evalua en el

PLATEAR como muy bajo, bajo y medio, en todas las superficies de intervencion.
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Vit

276,000 278,000 280,000 282,000 7.2.

RIESGO DE ACCIDENTES GRAVES COMO CONSECUENCIA DE LA
ACTIVIDAD

Atendiendo al tipo de actividad se identifican los siguientes riesgos de accidentes:

Vertidos contaminantes al suelo de productos peligrosos durante las obras, la fase de explotacion

y la de desmantelamiento.

Incendios generados por las actividades y la presencia de personal durante obras, la fase de

explotacion y la de desmantelamiento.

7.3. INTERFERENCIA DE LA ACTUACI()N CON EL RIESGO DE
B v Ao ACCIDENTES GRAVES Y CATASTROFES NATURALES Y EFECTOS
B airo DERIVADOS
[ a0 A continuacion, se muestra un analisis sintético de la interferencia de la actuacion analizada con el riesgo

I vuy BAJO

278.000 280.000

Figura 33. Riesgo de hundimientos (Idearagén). En negro, bypass. ETRS89 huso 31.
7.1.5. Sismos

En Aragén la fracturaciéon geotecténica durante el Cuaternario parece haberse mantenido hasta la
actualidad y ha posibilitado el rejuego sucesivo de fallas con orientaciones variadas, por lo que la

proximidad a estas fallas cuaternarias activas incrementa el riesgo de terremotos.

Conforme a la zonificacion de Aragén con respecto al riesgo sismico en PLATEAR y en el Decreto
81/2010, de 27 de abiril, del Gobierno de Aragén, por el que se aprueba el Plan Especial de Protecciéon
Civil ante el Riesgo Sismico en la Comunidad Auténoma de Aragén (PROCISIS), la peligrosidad de sismo

en la zona de analisis se valora con intensidad inferior a IV, siendo esta la clase mas baja.

7.1.6. Aludes

Con respecto a los aludes, PLATEAR clasifica la zona de actuacién de susceptible al riesgo de

desencadenamiento de aludes.

Accidente o
catastrofe
natural

Interferencia del
proyecto en la
probabilidad de que
tenga lugar

La actuacion no va a tener
interferencia con la
probabilidad de que este
tipo de catastrofe tenga
lugar.

de ocurrencia de los accidentes graves y catastrofes naturales identificados.

Interferencia del
proyecto en la
gravedad de los
efectos si tiene lugar

La actuaciéon no va a
tener interferencia con
la gravedad de este
tipo de catastrofe.

Medidas
preventivas

No proceden

Durante las obras, la
presencia del personal
implicado en su ejecucién
puede dar lugar a
incendios, mas por la falta
de precaucion que por las
actividades que se
pretende llevar a cabo.

Se trata de una zona con
poca afluencia de publico
por lo que la intervencion
va a suponer un aumento
de la probabilidad de
ocurrencia de este riesgo.

La actuacién nova a
tener interferencia con
la gravedad de este
tipo de catastrofe
natural.

Disponibilidad de
extintores facilmente
accesibles para el
personal mientras
duren las obras, asi
como durante toda la
vida util de la
instalacion.

Prohibiciéon expresa
de hacer fuego
durante las obras.
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Accidente o
catastrofe
natural

Lluvia intensa

Interferencia del
proyecto en la

probabilidad de que
tenga lugar

La actuacién no va a
tener interferencia con la
probabilidad de que este
tipo de catastrofe tenga
lugar.

Interferencia del
proyecto en la
gravedad de los

efectos si tiene lugar

La actuacién no va a

tener interferencia con
la gravedad de este
tipo de catastrofe.

Medidas
preventivas

No proceden

8. EVALUACION DE LAS REPERCUSIONES DEL
PROYECTO SOBRE LA RED NATURA 2000

probabilidad de que este
tipo de catastrofe tenga
lugar.

la gravedad de este
tipo de catastrofes.

Granizo La actuacién no va a La actuacién nova a No proceden
tener interferencia con la | tener interferencia con
probabilidad de que este | la gravedad de este
tipo de catastrofe tenga tipo de catastrofe.
lugar.
Viento La actuacién no va a La actuacién nova a No proceden
tener interferencia con la | tener interferencia con
probabilidad de que este | la gravedad de que
tipo de catastrofe tenga este tipo de catastrofe.
lugar.
Temperaturas | La actuacién no va a La actuacién no va a No proceden
extremas tener interferencia con la | tener interferencia con

Deslizamiento
de laderas

La actuacién no va a
tener interferencia con la
probabilidad de que este
tipo de catastrofe tenga
lugar.

La actuacién no va a
tener interferencia con
la gravedad de este
tipo de catastrofe.

No proceden

Hundimientos

La actuacién no va a
tener interferencia con la
probabilidad de que este
tipo de catastrofe tenga
lugar.

La actuacién nova a
tener interferencia con
la gravedad de este
tipo de catastrofe.

No proceden

tener interferencia con la
probabilidad de que este
tipo de catastrofe tenga
lugar.

tener interferencia con
la gravedad de este
tipo de catastrofe.

Sismos La actuacién no va a La actuacién nova a No proceden
tener interferencia con la | tener interferencia con
probabilidad de que este | la gravedad de este
tipo de catastrofe tenga tipo de catastrofe.
lugar.
Aludes La actuacién no va a La actuacién nova a No proceden

Figura 34. Interferencia del proyecto con las catastrofes o los accidentes o catastrofres naturales identificados en la zona.

Para la elaboracion de este apartado se ha acudido a los planes de planes basicos de gestion y
conservacion de los espacios de red natura declarados en la zona. Estos planes sefialan de manera
concreta, tanto los valores considerados objeto de gestién en cada espacio, como la significaciéon de los
espacios afectados en la conservacion de estos valores, las presiones y amenazas a que se enfrentan y

los objetivos y medidas de gestion pretendidos para la conservacion y mejora de estos valores.

Los planes referidos han sido aprobados por el Decreto 13/2021, de 25 de enero, del Gobierno de
Aragon, por el que se declaran las Zonas de Especial Conservacion en Aragén y se aprueban los planes
basicos de gestion y conservacion de las Zonas de Especial Conservacion y de las Zonas de Especial
Proteccion para las Aves de la Red Natura 2000 en Aragdn y las Resoluciones de 8 de febrero de 2021
y de 12 de marzo de 2021, del Director General de Medio Natural y Gestion Forestal, por las que se
dispone la publicacion de determinados Planes del anexo |l del Decreto 13/2021, de 25 de enero, del
Gobierno de Aragén, por el que se declaran las Zonas de Especial Conservacion en Aragon, y se
aprueban los Planes Basicos de Gestion y Conservacion de las Zonas de Especial Conservacion y de

las Zonas de Especial Proteccién para las Aves de la Red Natura 2000 en Aragén.
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8.1.1. LIC/ZEC ES2410053 — Chistau Valores para los que LIC/ZEC ES2410053 — Chistau es esencial en el contexto local:
8130 - Desprendimientos mediterraneos occidentales y termdfilos

768.000 770.000 772.000

9240 - Robledales ibéricos de Quercus faginea y Quercus canariensis

9340 - Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia

9430 - Bosques montanos y subalpinos de Pinus uncinata (* en sustratos yesosos o calcareos)

o E
8
3
S K
S
N
<

1324 - Myotis myotis
Elementos clave y valores objeto de gestion asociados:
D101 - Formaciones ligadas a bosques eurosiberianos

9430 - Bosques montanos y subalpinos de Pinus uncinata (* en sustratos yesosos o

4.718.000
4.718.000

calcareos)

F101 - Formaciones ligadas a pastos orofitos

oS00, ' e — — — e 6140 - Prados pirenaicos siliceos de Festuca eskia

Figura 35. ZEC Chistau. En negro, bypass; en trama azul, ZEC. ETRS89 huso 31.
6170 - Prados alpinos y subalpinos calcareos

8.1.1.1. Valores objetivo de gestion

1101 - Formaciones ligadas a cortados y acantilados

El Plan de Gestion de este espacio identifica como valores objeto de gestion los siguientes: . . " "
8210 - Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica

Valores para los que LIC/ZEC ES2410053 — Chistau es esencial en el contexto regional:
P q 9 D102 - Flora ligada a bosques eurosiberianos

6510 - Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis) 1386 - Buxbaumia viridis

7220 - Manantiales petrificantes con formacién de tuf (Cratoneurion) 1102 - Flora ligada a cortados y acantilados

9180 -B de lad ,d dimient b del Tilio-Aceri "
osques de laderas, desprendimientos o barrancos del Tilio-Acerion 1872 - Borderea chouardii

1303 - Rhinolophus hipposideros
P PP 1203 - Fauna ligada a laderas pedregosas, gleras y canchales

1354 - Ursus arctos
Y 5259 - Lacerta bonnali (Lacerta monticola)

ANEJO AMBIENTAL 29



Firmado electrénicamente por Nieves Sarasa Alcubierre, CONSEJERA. JOSE LUIS PUEYO AZON, GERENTE. Servando Gonzalez Garcia, Subdirector/a De

Carreteras. El 09/08/2023.

Documento verificado en el momento de la firma y verificable a través de la direccion http://www.aragon.es/verificadoc con CSV CSVI4407QZ2DD1N01PFI.

PROIMUR

8.1.1.2. Valores objetivo de gestion presentes en la zona de estudio

De ellos, conforme a la informacién facilitada en la consulta al Servicio de Biodiversidad y otras fuentes

bibliograficas, estan presentes en el &mbito de estudio los siguientes:
Entre los HICs:
6510 - Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis)
8130 - Desprendimientos mediterraneos occidentales y termdfilos
8210 - Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica
9180 - Bosques de laderas, desprendimientos o barrancos del Tilio-Acerion
9240 - Robledales ibéricos de Quercus faginea y Quercus canariensis
9340 - Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia
Entre las especies:
1324 - Myotis myotis
1354 - Ursus arctos
1386 - Buxbaumia viridis
1872 - Borderea chouardii

5259 - Lacerta bonnali (Lacerta monticola)

8.1.1.3. Medidas especificas de gestion previstas para los valores presentes la zona de estudio

En cuanto a la estrategia de gestion en el plan basico de gestion se indican medidas especificas para
los valores de conservacion de este espacio. Estas medidas referidas a los valores cuya presencia se

conoce en la zona de estudio quedan como sigue:
Entre los HICs:

6510 - Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis)

003. Mantener las practicas agricolas extensivas existentes y las caracteristicas del paisaje
agricola.

Fomentar las practicas de manejo intermedias entre el abandono de la actividad agraria y su
intensificacion: realizar 1-2 cortes productivos de hierba al afio condicionando el segundo al
riego estival, efectuar un maximo de 2 pastoreos, usar abono organico, evitar resiembras de

especies forrajeras comerciales...

040. Gestionar el cambio de usos del suelo debido a la construccién y el desarrollo de

infraestructuras.

Promover e incentivar medidas encaminadas a evitar recalificaciones, en los planes de
ordenacion urbanistica, que permitan la construccién y desarrollo de infraestructuras y

urbanizaciones en las superficies ocupadas por este habitat, fuera de los nucleos urbanos.

8130 - Desprendimientos mediterraneos occidentales y termdfilos

025. Adaptar/gestionar la extraccién de recursos no energéticos.

Prohibir la extracciéon de gravas o cualquier otra extraccion de minerales en las superficies
ocupadas por este habitat dentro del LIC/ZEC ES2410053 — Chistau.

037. Reducir el impacto de las operaciones de transporte y la infraestructura.

Se adoptaran medidas para minimizar los impactos que puedan derivarse sobre este habitat
de las futuras ampliaciones de carreteras y pistas. Se promoveran aquellas alternativas de

trazado y madificacién con menor afeccion a la superficie ocupada por el mismo.

040. Gestionar el cambio de usos del suelo debido a la construccién y el desarrollo de

infraestructuras.

Promover vy facilitar las medidas encaminadas a evitar la construccién y el desarrollo de
infraestructuras deportivas, turisticas o de ocio en las superficies ocupadas por este habitat,
especialmente aquellas que supongan la destruccion total de este habitat en la superficie
afectada.
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041. Restauracién del habitat de areas afectadas por infraestructuras, funcionamiento y

actividades residenciales, comerciales, industriales y recreativas.

Promover y facilitar las medidas de restauracién de estos habitats en areas con impactos
negativos debidos al desarrollo de infraestructuras deportivas, turisticas o de ocio, que
favorezcan la recreacién de estos habitats, restauraren elementos hidrolégicos para

conservar y corrijan alteraciones.

042. Reducir el impacto del deporte al aire libre, el ocio y las actividades recreativas.

Minimizar el impacto causado por el deporte al aire libre, el ocio y actividades recreativas,
sean 0 no sean competitivas con/sin vehiculos motorizados que afecten o puedan afectar a
este habitat. Evitar infraestructuras como refugios, caminos, senderos, etc. Evitar el pisoteo
excesivo y erosiones mediante, el balizado de sendas que conduzcan el flujo de senderistas

y/o vehiculos fuera de las zonas fragiles o en regeneracion.

8210 - Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica

030. Reducir el impacto de carreteras e infraestructuras del transporte.

Proponer condiciones o medidas correctoras a las acciones operativas para minimizar las
afecciones al habitat, como consecuencia de la instalacién de infraestructuras viarias y de

instalacion de tendidos eléctricos.

037. Reducir el impacto de las operaciones de transporte y la infraestructura.

Se adoptaran medidas para minimizar los impactos que sobre este habitat en el LIC/ZEC
ES2410053 — Chistau, puedan derivarse de las futuras ampliaciones de carreteras y pistas.
Se promoveran aquellas alternativas de trazado y modificacion con menor afeccion a la

superficie ocupada por el mismo.

040. Gestionar el cambio de usos del suelo debido a la construccion y el desarrollo de

infraestructuras.

Prohibir la instalacion de infraestructuras deportivas, turisticas o de ocio, especialmente vias
de escalada y vias ferratas en las superficies ocupadas por este habitat, cuando afecten o

puedan generar molestias a especies de interés comunitario.

041. Restauracién del habitat de areas afectadas por infraestructuras, funcionamiento y

actividades residenciales, comerciales, industriales y recreativas.

Promover y facilitar la desinstalacién y/o clausura de cualquier tipo de instalacion o
infraestructura turistica, recreativa o deportiva presente en este tipo de habitat en el presente
LIC/ZEC ES2410053 — Chistau, especialmente vias de escalada y vias ferratas cuando

afecten o puedan causar molestias a especies de interés comunitario.

042. Reducir el impacto del deporte al aire libre, el ocio y las actividades recreativas.

Minimizar y evitar el impacto causado por actividades de ocio, recreativas y deportivas, sean
0 no competitivas, limitando su realizacion en la época de cria de las especies rupicolas que
habitan en este habitat en el LIC/ZEC ES2410053 — Chistau.

068. Minimizar/prevenir los impactos de las catastrofes naturales y geolégicas.

069. Restaurar habitats tras una catastrofe natural o geolégica.

079. Integrar dentro de la gestiéon de los habitats y especies de interés comunitario las

politicas europeas de conservacién de la biodiversidad y adaptacion al cambio climatico.

9180 - Bosques de laderas, desprendimientos o barrancos del Tilio-Acerion

021. Detener las practicas de gestion y explotacion forestal

Promover y facilitar una gestion forestal sostenible, orientada a la conservacion de este
habitat. En los instrumentos de gestiéon forestal que afecten a masas naturales o
seminaturales del este habitat, se promovera su inclusién en cuarteles de reserva dejando la

totalidad de su superficie a libre evolucion sin intervencion, en cualquier caso.

030. Reducir el impacto de carreteras e infraestructuras del transporte.

Se evitara la destruccion de este habitat por la construccién de nuevas lineas eléctricas o de
comunicacién, mediante la promocién de trazados fuera de las superficies ocupadas por este
habitat en el LIC/ZEC ES2410053 — Chistau. Las labores de mantenimiento de las ya

existentes se adaptaran a la conservacién del mismo.

Firmado electrénicamente por Nieves Sarasa Alcubierre, CONSEJERA. JOSE LUIS PUEYO AZON, GERENTE. Servando Gonzalez Garcia, Subdirector/a De

Carreteras. El 09/08/2023.
Documento verificado en el momento de la firma y verificable a través de la direccion http://www.aragon.es/verificadoc con CSV CSVI4407QZ2DD1N01PFI.

ANEJO AMBIENTAL

31



PROIMUR

037. Reducir el impacto de las operaciones de transporte y la infraestructura.

Se adoptaran medidas para minimizar los impactos que sobre este habitat en el LIC/ZEC
ES2410053 — Chistau puedan derivarse de la futura ampliacion de las carreteras o pistas por
el interior del LIC/ZEC ES2410053 — Chistau. Se promoveran aquellas alternativas de trazado

y modificacion con menor afeccioén a la superficie ocupada por el mismo.

042. Reducir el impacto del deporte al aire libre, el ocio y las actividades recreativas.

Minimizar el impacto causado por el deporte al aire libre, el ocio y actividades recreativas,
sean o no sean competitivas, con/sin vehiculos motorizados, que afecten o puedan afectar a
este habitat. Evitar infraestructuras como refugios, caminos, senderos, etc. Evitar el pisoteo
excesivo y erosiones mediante el balizado de sendas que conduzcan el flujo de senderistas

y/o vehiculos fuera de las zonas fragiles o en regeneracion.

067. Gestién de habitats (que no sean agricultura o bosques) para ralentizar, detener o

revertir procesos naturales.

Facilitar y promover las medidas de gestion de habitats para ralentizar, detener o revertir los
procesos naturales abioticos (p.e. erosion, sedimentacion, secado, inmersion, salinizacion)
en estos habitats. Como por ejemplo evitar superficies desnudas, realizar enmiendas
organicas en suelos para devolver capacidad de absorcion, establecer trampas de

sedimentos, etc.

9240 - Robledales ibéricos de Quercus faginea y Quercus canariensis

017. Mantener las practicas de manejo y explotacion tradicional del bosque existentes.

Establecer medidas, en los instrumentos de gestion forestal y en los pliegos de condiciones
que regulan los aprovechamientos forestales de los montes del LIC/ZEC ES2410053 —
Chistau con presencia de este HIC, que fomenten aquellas practicas que permitan la
reconversion a monte alto preferentemente, o en su caso, a monte medio en los lugares en

los que se pueda promover un aprovechamiento de lefias.

020. Adaptar/cambiar las practicas de gestién y explotacion forestal.

Promover y facilitar una gestion forestal sostenible, orientada a la conservacion de este

habitat. En los instrumentos de gestion forestal que afecten a masas naturales o

seminaturales del este habitat, se promovera el uso de turnos biolégicos y se dejara el 10%

de la superficie de este habitat a libre evolucién dentro de un cuartel de reserva.

9340 - Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia

017. Mantener las practicas de manejo y explotacion tradicional del bosque existentes.

Establecer medidas, en los instrumentos de gestion forestal y en los pliegos de condiciones
que regulan los aprovechamientos forestales de los montes del LIC/ZEC ES2410053 —
Chistau con presencia de este HIC, que fomenten aquellas practicas que permitan la
reconversion a monte alto preferentemente, o en su caso, a monte medio en los lugares en
los que se pueda promover un aprovechamiento de lefias.

020. Adaptar/cambiar las practicas de gestién y explotacion forestal.

Promover y facilitar una gestion forestal sostenible, orientada a la conservacion de este
habitat. En los instrumentos de gestion forestal que afecten a masas naturales o
seminaturales del este habitat, se promovera el uso de turnos biolégicos y se dejara el 10%

de la superficie de este habitat a libre evolucién dentro de un cuartel de reserva.

Entre las especies:

1324 - Myotis myotis

042. Reducir el impacto del deporte al aire libre, el ocio y las actividades recreativas.

Minimizar y evitar el impacto causado por actividades de ocio y recreativas, y deportivas sean
0 no competitivas, que se realicen en las cuevas ocupadas por esta especie, instalando en
caso de que se evalle necesario, cerramientos que no dificulten el paso de quirépteros pero

que impidan el acceso de visitantes, y restringiendo el acceso en épocas de cria.

058. Reducir el impacto de otras acciones especificas del ser humano.

Promover y facilitar la adaptacién de los cerramientos existentes que impiden o dificultan los
movimientos de entrada o salida de los murciélagos (puertas, verjas inadecuadas), en
construcciones humanas donde haya colonias, incentivando su mantenimiento. Incentivar el
uso de permetrinas en lugar de organoclorados en el tratamiento de la madera en edificios
en el LIC/ZEC ES2410053 — Chistau.

1354 - Ursus arctos

Firmado electrénicamente por Nieves Sarasa Alcubierre, CONSEJERA. JOSE LUIS PUEYO AZON, GERENTE. Servando Gonzalez Garcia, Subdirector/a De

Carreteras. EI 09/08/2023.
Documento verificado en el momento de la firma y verificable a través de la direccion http://www.aragon.es/verificadoc con CSV CSVI4407QZ2DD1N01PFI.

ANEJO AMBIENTAL

32



PROIMUR

020. Adaptar/cambiar las practicas de gestion y explotacion forestal.

Promover y facilitar una gestion forestal sostenible, orientada a la conservacion de esta
especie. En los instrumentos de gestion forestal que afecten a las masas forestales utilizadas
por esta especie, se promovera el uso de turnos largos, promoviendo la presencia de
especies vegetales que le puedan servir de alimento y se dejara el 10% de la superficie de

este habitat a libre evolucion dentro de un cuartel de reserva.

037. Reducir el impacto de las operaciones de transporte y la infraestructura.

042. Reducir el impacto del deporte al aire libre, el ocio y las actividades recreativas

Minimizar y evitar el impacto causado por actividades de ocio, recreativas y deportivas, sean
0 no competitivas, que se realicen en los rodales forestales en los que esta especie se refugie,

restringiendo el acceso a los mismos en las épocas de cria.

1386 - Buxbaumia viridis

21 - Detener las practicas de gestion y explotacion forestal.

Promover y facilitar una gestion forestal sostenible, orientada a la conservacion de esta
especie. En los instrumentos de gestion forestal que afecten a las masas forestales en las
que se localice esta especie, se promovera el uso de turnos largos, promoviendo la presencia
de madera muerta de coniferas, especialmente de abeto.

1872 - Borderea chouardii

030. Reducir el impacto de carreteras e infraestructuras del transporte.

Proponer condiciones o medidas correctoras a las acciones operativas para minimizar las
afecciones al habitat ocupado por esta especie, como consecuencia de la instalacion de

tendidos eléctricos. Evitar la instalacién de soportes en las proximidades de las superficies

040. Gestionar el cambio de usos del suelo debido a la construccion y el desarrollo de

infraestructuras.

Prohibir la instalacion de cualquier infraestructura de uso deportivo, turistico o de ocio en las
paredes en las que exista poblaciones de esta especie dentro del LIC/ZEC ES2410053 —
Chistau, especialmente vias de escalada.

041. Restauracién del habitat de areas afectadas por infraestructuras, funcionamiento y

actividades residenciales, comerciales, industriales y recreativas.

Promover vy facilitar las medidas de restauraciéon de estos habitats en areas con impactos
negativos debidos al desarrollo de actividades como la escalada, que favorezcan la
recuperacion de las poblaciones de esta especie en las paredes afectadas dentro del
LIC/ZEC ES2410053 — Chistau.

042. Reducir el impacto del deporte al aire libre, el ocio y las actividades recreativas.

Con la finalidad de conservar las poblaciones en las paredes ocupadas por esta especie en
el LIC/ZEC ES2410053 — Chistau, se prohibira la escalada en las paredes en las que exista
poblaciones de esta especie dentro del LIC/ZEC ES2410053 — Chistau, asi como el ejercicio

de cualquier tipo de practica deportiva, turistica o de ocio.

5259 - Lacerta bonnali (Lacerta monticola)

042. Reducir el impacto del deporte al aire libre, el ocio y las actividades recreativas.

Con la finalidad de conservar las superficies ocupadas por su habitat, se prohibira fuera de
los senderos el transito de los visitantes y usuarios del LIC/ZEC ES2410053 — Chistau, con
el objeto de evitar su pisoteo y destruccion. Asi mismo se adoptaran medidas para restaurar

los atajos o alcorces y evitar su uso.
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en las que se localicen poblaciones de esta especie. 8.1.1.4. Medidas especificas de gestion previstas para los valores presentes la zona de estudio

gue pueden afectar a la actividad analizada

037. Reducir el impacto de las operaciones de transporte y la infraestructura.

De lo anterior se extraen las siguientes medidas de gestion que son de aplicacién a la actuacion

Se adoptaran medidas para minimizar los impactos que sobre las poblaciones de esta analizada, por afectar a valores de conservacion del LIC/ZEC ES2410053 — Chistau, citados en la zona,

especie en el LIC/ZEC ES2410053 — Chistau puedan derivarse de la futura ampliacién de la . "
conforme a la informacion recabada

carretera A-139. Se promoveran aquellas alternativas de trazado y modificacién con menor
afeccioén a la superficie ocupada por esta especie.
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e
025. Adaptar/gestionar la extraccién de recursos no energéticos. 068. Minimizar/prevenir los impactos de las catastrofes naturales y geolégicas.
Prohibir la extraccién de gravas o cualquier otra extraccion de minerales en las superficies 8210 - Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica

ocupadas por los siguientes HICs en el LIC/ZEC ES2410053 — Chistau.
Las medidas referidas en esta apartado han sido incorporadas al resto de medidas preventivas y

8130 - Desprendimientos mediterraneos occidentales y termofilos correctoras y de control y seguimiento de este este estudio de impacto ambiental.

030. Reducir el impacto de carreteras e infraestructuras del transporte.

8.1.2. ZEPA ES0000280 Cotiella-Sierra Ferrera

Proponer condiciones o medidas correctoras a las acciones operativas para minimizar las

768.000 770.000 772.000 774.000

afecciones a los siguientes HICs y especies, como consecuencia de la instalacién de
infraestructuras viarias y de instalacion de tendidos eléctricos. Evitar la instalacién de soportes en

las proximidades de las superficies en las que se localicen.

Se evitara la destruccion de estos HICs por la construccion de nuevas lineas eléctricas o de

comunicacién, mediante la promocién de trazados fuera de las superficies ocupadas por ellos en

4.720.000
4.720.000

el LIC/ZEC ES2410053 — Chistau. Las labores de mantenimiento de las ya existentes se adaptaran
a la conservacion de los mismos.

8210 - Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica

9180 - Bosques de laderas, desprendimientos o barrancos del Tilio-Acerion

4.718.000
4.718.000

1872 - Borderea chouardii

037. Reducir el impacto de las operaciones de transporte y la infraestructura.

Se adoptaran medidas para minimizar los impactos que puedan derivarse sobre los siguientes HICs =
768.000 770.000 772.000 774.000

y especies, de las futuras ampliaciones de carreteras y pistas y, en particular, la carretera A-139. Figura 36. ZEPA Cotiella-Sierra Ferrera. En negro, bypass; en punteado rojo, ZEPA. ETRS89 huso 31.
Se promoveran aquellas alternativas de trazado y modificacion con menor afeccion a la superficie

ocupada por el mismo. 8.1.2.1. Valores objetivo de gestién
8130 - Desprendimientos mediterraneos occidentales y termofilos El Plan de Gestion de este espacio identifica como valores objeto de gestion los siguientes:
8210 - Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica Valores para los que ZEPA ES0000280 Cotiella-Sierra Ferrera es esencial en el contexto regional:
9180 - Bosques de laderas, desprendimientos o barrancos del Tilio-Acerion A076 - Gypaetus barbatus
1354 - Ursus arctos Valores para los que ZEPA ES0000280 Cotiella-Sierra Ferrera es esencial en el contexto local:
1872 - Borderea chouardii A078 - Gyps fulvus
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A223 - Aegolius funereus
A236 - Dryocopus martius
A415 - Perdix perdix subsp. hispaniensis
A661 - Tetrao urogallus subsp. aquitanicus
A712 - Lagopus muta subsp. pyrenaica
Elementos clave y valores objeto de gestion asociados:
D103 - Fauna ligada a bosques eurosiberianos
A236 - Dryocopus martius
A661 - Tetrao urogallus subsp. aquitanicus
F103 - Fauna ligada a pastos ordfitos
A415 - Perdix perdix subsp. hispaniensis
A712 - Lagopus muta subsp. pyrenaica
1103 - Fauna ligada a cortados y acantilados
AO076 - Gypaetus barbatus
AOQ77 - Neophron percnopterus

A091 - Aquila chrysaetos

8.1.2.2. Valores objetivo de gestion presentes en la zona de estudio

De ellos, conforme a la informacién facilitada en la consulta al Servicio de Biodiversidad y otras fuentes

bibliograficas, estan presentes en el ambito de estudio los siguientes:
AO076 - Gypaetus barbatus
AQ77 - Neophron percnopterus

A078 - Gyps fulvus

A091 - Aquila chrysaetos

A223 - Aegolius funereus

A415 - Perdix perdix subsp. hispaniensis
A661 - Tetrao urogallus subsp. aquitanicus

A712 - Lagopus muta subsp. pyrenaica

8.1.2.3. Medidas especificas de gestion previstas para los valores presentes la zona de estudio

En cuanto a la estrategia de gestion, en el plan basico de gestion se indican medidas especificas para
los valores de conservacion de este espacio. Estas medidas referidas a los valores cuya presencia se

conoce en la zona de estudio quedan como sigue:
AO076 - Gypaetus barbatus

030. Reducir el impacto de carreteras e infraestructuras del transporte

Promover condiciones o medidas correctoras a las acciones operativas para minimizar las
afecciones al habitat ocupado por esta especie, como consecuencia de la presencia o

instalacion de tendidos eléctricos.

040. Gestionar el cambio de usos del suelo debido a la construcciéon y el desarrollo de

infraestructuras

Prohibir la instalacion de vias de escalada fijas y vias ferratas en los roquedos y paredes en
los que nidifique esta especie. Limitar el uso de las vias de escalada en los mencionados

roquedos y paredes en las épocas de nidificacién.

041. Restauracién del habitat de areas afectadas por infraestructuras, funcionamiento y

actividades residenciales, comerciales, industriales y recreativas

Promover y facilitar la desinstalacion de vias de escalada y vias ferratas en los roquedos y

paredes en los que nidifique esta especie.

042. Reducir el impacto del deporte al aire libre, el ocio y las actividades recreativas
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Minimizar y evitar el impacto causado por actividades de ocio, recreativas y deportivas, sean
o0 no competitivas, limitando su realizacién en la época de cria, cerca de los cortados y

acantilados en los que ésta nidifique.

AO077 - Neophron percnopterus

031. Restauracién/creacion de habitats a partir de recursos, lugares de explotacién o areas

dafiadas, debido a la instalacion de la infraestructura de energias renovables

Promover condiciones o medidas correctoras a las acciones operativas para minimizar las
afecciones al habitat ocupado por esta especie, como consecuencia de la presencia o
instalacion de tendidos eléctricos.

040. Gestionar el cambio de usos del suelo debido a la construccion y el desarrollo de

infraestructuras

Prohibir la instalacién de infraestructuras deportivas, turisticas o de ocio en las proximidades
de los roquedos y paredes en los que nidifique esta especie. Limitar el uso de las ya

existentes en las épocas de nidificacion.

042. Reducir el impacto del deporte al aire libre, el ocio y las actividades recreativas

Minimizar y evitar el impacto causado por actividades de ocio, recreativas y deportivas, sean
o0 no competitivas, limitando su realizacion en la época de cria, cerca de los cortados y

acantilados en los que ésta nidifique.

A078 - Gyps fulvus

030. Reducir el impacto de carreteras e infraestructuras del transporte

Promover condiciones o medidas correctoras a las acciones operativas para minimizar las
afecciones al habitat ocupado por esta especie, como consecuencia de la presencia o
instalacion de tendidos eléctricos.

040. Gestionar el cambio de usos del suelo debido a la construccién y el desarrollo de

infraestructuras

Prohibir la instalacién de infraestructuras deportivas, turisticas o de ocio en las proximidades
de los roquedos y paredes en los que nidifique esta especie. Limitar el uso de las ya

existentes en las épocas de nidificacion.

041. Restauracién del habitat de areas afectadas por infraestructuras, funcionamiento y

actividades residenciales, comerciales, industriales y recreativas

Promover y facilitar la desinstalacion de vias de escalada y vias ferratas en los roquedos y

paredes en los que nidifique esta especie.

042. Reducir el impacto del deporte al aire libre, el ocio y las actividades recreativas

Minimizar y evitar el impacto causado por actividades de ocio, recreativas y deportivas, sean
0 no competitivas, limitando su realizacién en la época de cria, cerca de los cortados y

acantilados en los que ésta nidifique.
- Aquila chrysaetos

030. Reducir el impacto de carreteras e infraestructuras del transporte

Promover condiciones o medidas correctoras a las acciones operativas para minimizar las
afecciones al habitat ocupado por esta especie, como consecuencia de la presencia o

instalacion de tendidos eléctricos.

040. Gestionar el cambio de usos del suelo debido a la construccién y el desarrollo de

infraestructuras

Prohibir la instalacion de vias de escalada fijas y vias ferratas en los roquedos y paredes en
los que nidifique esta especie. Limitar el uso de las vias de escalada en los mencionados

roquedos y paredes en las épocas de nidificacion.

041. Restauracién del habitat de areas afectadas por infraestructuras, funcionamiento y

actividades residenciales, comerciales, industriales y recreativas

Promover y facilitar la desinstalacion de vias de escalada y vias ferratas en los roquedos y
paredes en los que nidifique esta especie.

042. Reducir el impacto del deporte al aire libre, el ocio y las actividades recreativas

Minimizar y evitar el impacto causado por actividades de ocio, recreativas y deportivas, sean
0 no competitivas, limitando su realizacion en la época de cria, cerca de los cortados y

acantilados en los que ésta nidifique.

A223 - Aegolius funereus
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020. Adaptar/cambiar las practicas de gestion y explotacion forestal

Realizar una gestion forestal dirigida a la conservacién de los habitats ocupados por esta
especie, mediante el establecimiento de medidas en los instrumentos de gestion forestal y
en los pliegos de condiciones que regulan los aprovechamientos forestales, que promuevan
la presencia de rodales de bosque maduro de mas de 10 ha.

Realizar una gestion forestal dirigida a la conservacién de los habitats ocupados por esta
especie, mediante el establecimiento de medidas en los instrumentos de gestion forestal y
en los pliegos de condiciones que regulan los aprovechamientos forestales, que limiten la
eliminacién de arboles viejos en los que existan huecos potencialmente utilizables por esta

especie, salvo por razones de seguridad publica.

Realizar una gestion forestal dirigida a la conservacion de los habitats ocupados por esta
especie, mediante el establecimiento de medidas que aseguren la presencia de madera
muerta en pie, en los instrumentos de gestion forestal y en los pliegos de condiciones que

regulan los aprovechamientos forestales.

042. Reducir el impacto del deporte al aire libre, el ocio y las actividades recreativas

Minimizar y evitar el impacto causado por actividades de ocio, recreativas y deportivas, sean
0 no competitivas, que se realicen en los rodales forestales en los que esta especie se refugie,

restringiendo el acceso a los mismos en las épocas de cria.

A415 - Perdix perdix subsp. hispaniensis

003. Mantener las practicas agricolas extensivas existentes y las caracteristicas del paisaje

agricola

Fomentar las practicas agroganaderas extensivas en los prados y pastizales de altura.

004. Reinstaurar practicas agropecuarias apropiadas para abordar el abandono, incluyendo
la siega, el pastoreo, la quema o medidas similares

Promocion de sistemas de ganaderia extensiva que favorezcan el mantenimiento de un

habitat en mosaico, con alternancia de teselas de matorral de montafa y pastizales.

A661 - Tetrao urogallus subsp. aquitanicus

020. Adaptar/cambiar las practicas de gestién y explotacion forestal

Realizar una gestion forestal dirigida a la conservacion de los habitats ocupados por esta
especie, mediante el establecimiento de medidas que promuevan la presencia de rodales de
bosque maduro de mas de 10 ha, en los instrumentos de gestion forestal y en los pliegos de
condiciones que regulan los aprovechamientos forestales.

042. Reducir el impacto del deporte al aire libre, el ocio y las actividades recreativas

Minimizar y evitar el impacto causado por actividades de ocio, recreativas y deportivas, sean
o no competitivas, que se realicen en los rodales forestales en los que esta especie se refugie,

restringiendo el acceso a los mismos en las épocas de cria.

A712 - Lagopus muta subsp. pyrenaica

040. Gestionar el cambio de usos del suelo debido a la construccion y el desarrollo de

infraestructuras

Promover y facilitar las medidas encaminadas a evitar la construccién y el desarrollo de
infraestructuras deportivas, turisticas o de ocio en las superficies ocupadas por este habitat,
especialmente aquellas que supongan la destruccion total del mismo en la superficie
afectada.

041. Restauracién del habitat de areas afectadas por infraestructuras, funcionamiento y

actividades residenciales, comerciales, industriales y recreativas

Promover vy facilitar las medidas de restauracion de estos habitats en areas con impactos
negativos debidos al desarrollo de senderos, actividades recreativas y deportivas, que

favorezcan la recuperacion de estos habitats y de sus elementos
hidrolégicos.

042. Reducir el impacto del deporte al aire libre, el ocio y las actividades recreativas

Minimizar y evitar el impacto causado por actividades de ocio, recreativas y deportivas, sean
o no competitivas, que se realicen en los rodales forestales en los que esta especie se refugie

o tenga los cantaderos, restringiendo el acceso a los mismos en las épocas de cria y celo.
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8.1.2.4. Medidas especificas de gestion previstas para los valores presentes la zona de estudio
que pueden afectar a la actividad analizada

Ninguna de las medidas de gestion establecidas para los objetivos de conservacion de este espacio cuya

presencia en la zona de estudio se conoce, tiene que ver con la actuacién analizada.

9. MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

A continuacion, se detallan las medidas preventivas y correctoras de aplicacion a las obras y a la vida

util de vivienda que se pretende construir, en funcién de la fase en que son de aplicacion.

9.1. PROTECCION DE LA VEGETACION Y LOS SUELOS

¢ Antes del comienzo del desbroce, con caracter previo al inicio de los trabajos, debera realizarse el
jalonado de las zonas finalmente afectadas por las obras, asi como aquellas otras determinadas para
el control de obra, acopio de materiales y parque de maquinaria, accesos e instalaciones auxiliares,
de forma que queden sus limites perfectamente definidos y se eviten afecciones innecesarias fuera
de los mismos. Dicho jalonado se realizara con elementos suficientemente consistentes para impedir
su desplazamiento o destruccién a lo largo de toda la fase de actuacién. Las actuaciones derivadas
de la ejecucioén del proyecto se deberan circunscribir al interior del area sefializada y a la finalizacion

de las mismas se deberan retirar las sefiales colocadas.

e Las zonas de acopios de materiales, instalaciones auxiliares, vertederos, parque de maquinaria y
similares, se situaran en zonas cultivadas o alteradas, en entornos donde no se produzcan afecciones
sobre vegetacion natural o cursos de agua, siendo su emplazamiento previamente determinado por
el técnico responsable de medio ambiente en obra, teniendo en cuenta la propuesta incluida en este

proyecto, y acondicionado y/o impermeabilizado para tal fin.

¢ Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar directa o indirectamente afectada

por la obra para su posterior utilizacion en los procesos de restauracion.

¢ Se realizaran prospecciones de flora catalogada antes de iniciarse las obras, realizada por técnico
especialista, debidamente autorizado por la administracion, si procede, en todas las superficies

previsiblemente ocupadas por las obras, sus instalaciones auxiliares y un perimetro de cautela de 20
m respecto a todas ellas, realizadas en época adecuada a la fenologia mas favorable a la deteccién

de las especies de presencia mas probable.

¢ Sefializacion y balizado claramente visible, realizado por técnico especialista, de las areas donde
hayan sido localizados ejemplares de especies de flora de interés, en las prospecciones de flora

catalogada llevadas a cabo antes de dar comienzo a las obras.

¢ En los casos en que se localicen ejemplares de flora sensible, se optara por buscar una solucion
alternativa que evite su afeccion y, solo en ultimo término, se optara por su trasplante a una zona
préoxima de condiciones similares. La seleccion de areas de destino adecuadas y la manipulacion de
los ejemplares, sera llevada a cabo por técnico especialista, debidamente autorizado. Se aportaran

los riegos y cuidados de mantenimiento de las plantas hasta su arraigo.

* Se minimizara la afecciéon producida por los caminos de acceso a la obra, aprovechando como

accesos, en la mayor medida posible, la superficie a ocupar por la traza y caminos existentes.

¢ Se adoptaran las medidas de proteccidén necesarias acordes a los riesgos naturales en la zona de
actuacion. Particularmente, se elaborara un plan de prevencién y extincion de incendios, acorde al
estudio de riesgo de incendios forestales previamente identificado y analizado en el ambito de
actuacion, que contemplara el exhaustivo cumplimiento de las disposiciones contempladas en la orden
anual vigente en materia de prevencion y lucha contra los incendios forestales en la Comunidad

Autonoma de Aragon.

¢ Una vez finalizada la construccién, se acometera la restauracion de la cubierta vegetal de todas las
superficies de vegetacion natural removida o alterada durante la construcciéon y que no van a ser

utilizadas de forma regular con posterioridad.

9.1.1. Plan de restauracion

A continuacion, se dan las directrices que han de regir las acciones de restauracion de la cubierta vegetal

y de integracion paisajistica.

9.1.2. Recuperacion fisiografica del relieve
Se adoptaran las siguientes medidas:

m Se evitaran las aristas y lineas rectas y artificiales en el acabado de los taludes.
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m Se evitaran los derrames ladera abajo.

m Los taludes se dejaran irregulares en su superficie intentando la generacion de huecos donde

pueda ir acumulandose suelo que permita la aparicion de vegetacion.

9.1.3. Proteccion del suelo

Para conseguir una adecuada restauracion e integracion paisajistica de las zonas afectadas, resulta
necesario adoptar una serie de medidas encaminadas a la conservacién del suelo fértil presente en las
superficies afectadas, para su reutilizacion en las labores de restauracién de la cubierta vegetal
posteriores.

La conservacion del suelo va a permitir:

¢ Conservar un recurso escaso y de muy lenta regeneracion

« Conservar un suelo con las caracteristicas fisicas, quimicas y biolégicas idoneas para la
recuperacion de la cubierta vegetal en la zona, evitando el aporte de suelos aléctonos, menos
adecuados.

¢ Conservar el reservorio de semillas natural propio de la zona, que volvera a germinar en cuando

se vuelvan a dar las condiciones favorables.

La conservacion del suelo presente en las superficies afectadas por las obras requiere la adopcion de

las medidas siguientes:

¢ En la retirada de la capa de suelo fértil (primeros 15-30, dependiendo de las zonas):
= Se efectuara en todas las superficies afectadas por las obras donde se prevea la ocupacion
permanente por instalaciones vinculadas al proyecto. También se contemplara la retirada
de suelo en aquellas superficies vinculadas al proyecto que, aun siendo ocupadas por
instalaciones temporales, la ocupacién se vaya a prolongar mas de 6 meses.
= Se efectuara hasta la profundidad que llegue la capa con contenido organico.
= Se efectuara separando este material del sustrato infrayacente para mantener las

caracteristicas edafolégicas con el minimo grado de mezcla con tierras inertes.

* En el aimacenamiento de la tierra vegetal:
= Latierra vegetal retirada sera acopiada en montones de no mas de 2 m de altura
= En ningun caso esta tierra vegetal podra mezclarse con los estériles procedentes de la

excavacion o con cualquier otro tipo de residuo o escombro.

= Acopio en zonas con minima pendiente protegidas de riesgos de deslizamiento, de
inundacién y de arrastres por efecto de la lluvia.

= Acopio en zonas de la obra lo suficientemente apartada para que no sea pisada por la
maquinaria.

= Evitar acopios muy prolongados (superiores a 6 meses) y si no pueden ser evitados realizar

volteos que favorezcan la aireacion del suelo acopiado.

9.1.4. Restauracion de la cubierta vegetal

Las actuaciones propuestas consisten en las siguientes operaciones:

¢ Reperfilado de los terrenos a restaurar eliminando piedras, socavones u otros elementos que
puedan entorpecer los trabajos posteriores.

¢ Descompactacion del suelo en aquellas superficies afectadas por el trasiego de la maquinaria o
por instalaciones auxiliares que no hayan sido precedidas de retirada de suelo y se hayan visto
afectadas por las obras.

¢ Cubrimiento de las superficies desprovistas de suelo con la tierra vegetal acopiada.

¢ Hidrosiembra.

Los anteriores trabajos iran precedidos de una seleccion de las superficies en las que se considera
necesario reponer la cubierta vegetal a juicio del Director Ambiental de la Obra. Estas superficies incluiran
todas las areas de relleno con pendientes inferiores a 3:2 que permitan el aporte y extendido de suelo
sin que se pierda por efecto de la gravedad y todas aquellas superficies pisadas por el trasiego de

vehiculos y maquinaria de las obras previa descompactacion de los suelos afectados.

9.1.5. Preparacion de las superficies

Antes de iniciar los trabajos de siembra las superficies han de ser acondicionadas con la eliminacion de
piedras, socavones u otros elementos que puedan entorpecer los trabajos posteriores, dar discontinuidad

a las superficies tratadas y ser origen de procesos erosivos.

Aquellas superficies que se pretenda revegetar que se hayan visto compactadas por el trasiego de

maquinaria y vehiculos, deberan ser objeto de descompactacion mediante ripper o vehiculo agricola.

Antes de llevarse a cabo los trabajos de siembra debera hacerse un aporte y extendido del suelo
acopiado al inicio de la obra. Con el extendido el suelo aportado no debera ser compactado. Se pretende

un aporte de unos 10-15 cm de espesor de suelo en todas las superficies tratadas mediante siembra, por
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lo que si no hubiera suficiente suelo acopiado de la propia obra se acudira a parcelas de préstamo de

tierra de cultivo o pasto.

Es importante que entre los trabajos de aporte y extendido de suelo y la siembra no haya un intervalo de

tiempo elevado (superior a 15 dias) para evitar la apariciéon de procesos erosivos.

Las superficies con el suelo recién aportado no deberan ser pisadas por el personal, vehiculos o ganado,

para evitar compactaciones.

9.1.6. Hidrosiembra

Los objetivos perseguidos con la revegetacién de las zonas a restaurar como son la progresiva
recuperacion de la cubierta vegetal y la integracion paisajistica condicionan tanto las técnicas de

restauracion como la seleccién de especies a utilizar.

En este caso, la necesidad de tratar superficies en taludes de cierta altura ha aconsejado decantarse por
la hidrosiembra que permite la proyeccion de la mezcla de semillas a cierta distancia sin que haga falta

acceder a las superficies tratadas.

La hidrosiembra condiciona la seleccion de especies puesto que la semilla ha de cumplir determinadas

caracteristicas, en particular el tamafio, siendo viable la utilizacion de especies lefiosas y herbaceas.

9.1.6.1. Criterios para seleccion de especies

» Criterios funcionales

La mezcla de semillas es un aspecto esencial para el éxito de la siembra. Las especies integrantes de la
mezcla han de ser una combinacién de starters (especies de crecimiento rapido que contribuyen a la
estabilizacion del sustrato y que acaban desapareciendo conforme progresan las demas), leguminosas
(para fijar nitrobgeno) y herbaceas y lefiosas de amplio espectro, de crecimiento rapido, todas ellas

autdctonas.

Las especies seleccionada han de poder germinar y desarrollarse en una amplia variedad de ambientes
para que la siembra sea exitosa en un rango elevado de condiciones de humedad, caracteristicas del
sustrato, etc. por lo que cuando mas diversa en especies sea la mezcla mas se amplia las posibilidades
de éxito.

Se pretende generar una cobertura rapida que permita sujetar el suelo y crear las condiciones adecuadas

para que las especies autéctonas procedentes de areas circundantes vayan colonizando la superficie

tratada que, con el tiempo, ird ganando en biodiversidad y madurez y quedara integrada en las

comunidades vegetales del entorno.

e Criterios ecolégicos
Buscar especies presentes en las formaciones vegetales de areas contiguas asegura que las especies

utilizadas en la siembra sean especies adecuadas a las condiciones climaticas, edaficas, de altitud,

orientacion, etc. de la zona, lo que va en favor del éxito de la revegetacion.

Ademas, va a contribuir a la recuperacion de las comunidades propias de la zona, asi como de la
integracion estética de la obra, ya que al tratarse de especies presentes en el entorno se conseguira una

mayor continuidad con la vegetacion natural del entorno.

La procedencia de las semillas también ha de tenerse en cuenta puesto que cuanto mas proxima la zona
de procedencia de la planta de la zona de siembra, mas préximos estaran los ecotipos del lugar de origen
y de destino y mas adecuada sera la semilla a las condiciones del lugar de implantaciéon. Ademas, habra
menor riesgo de contaminacion genética por ecotipos foraneos que alteren las caracteristicas de los

ecotipos autdctonos.

Ni que decir tiene que se ha de evitar cualquier tipo de especie aléctona, aunque haya sido detectada en

las inmediaciones de la zona de actuacion.

¢ Criterios econémicos y logisticos

La disponibilidad de la semilla en los viveros comerciales también es un factor a tener en cuenta, por
eso, la mezcla ha de contar con semillas de facil suministro y en cantidad suficiente, teniendo en cuenta

ademas la adecuacion de la region de procedencia de la semilla.

La mezcla debe ser ajustable a la disponibilidad de semilla en el mercado, contando con varias semillas
opcionales que, cumpliendo el resto de los criterios, puedan sustituir a las especies propuestas

inicialmente si hubiera problemas de suministro.

Atendiendo a todo lo anterior para este proyecto se plantea la siguiente mezcla de especies:

% en peso

Nombre cientifico Familia Forma biolégica de la

mezcla

Lolium perenne L. Poaceae Hemicriptéfito
Phleum pratense L. Poaceae Hemicriptofito cespitoso 15
Poa pratensis L. Poaceae Hemicriptofito cespitoso 15
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% en peso
Nombre cientifico Familia Forma biolégica de la
mezcla
Dactylis glomerata L. Poaceae Hemicriptéfito cespitoso 15
Lotus corniculatus L. Fabaceae Hemicriptofito escaposo 15
Trifolium repens L. Fabaceae Hemicriptéfito cespitoso 15
Achillea millefolium L. Asteraceae Hemicriptéfito escaposo 5

Los porcentajes hacen referencia a la proporcion de cada especie en el peso total de las semillas dentro
de la mezcla que, como se indica mas abajo, ha de ser de 30 g/m?.

La propuesta consta de 7 especies, con 4 gramineas, 2 leguminosas y 1 compuesta. En caso de que
alguna de las gramineas faltara o las cantidades disponibles fueran inferiores a las indicadas, se podrian
modificar la mezcla variando los porcentajes, de tal modo que la proporcién de gramineas en la mezcla
sea del 65-70%, con un minimo de 2 especies. De igual modo, en el caso de las leguminosas, se podra
modificar la mezcla siempre y cuando la proporcién de leguminosas sea del 30-35%, con un minimo de
1 especie.

Facilitara la disponibilidad de las semillas indicadas en el momento de ejecutar los trabajos que se
contacte al inicio de la obra con viveristas, a poder ser de la zona, para que pueda ir haciendo acopio del

tipo y cantidad de semillas necesarios.

Cualquier modificacion de la mezcla ha de estar debidamente justificada y ha de ser validada por la
Direccién Ambiental de la Obra, quien podra modificar la mezcla teniendo en cuenta siempre los criterios
indicados arriba.

9.1.7. Componentes de la hidrosiembra

La hidrosiembra es un método de siembra en el que las semillas se proyectan en las superficies a tratar
en una suspension acuosa con una serie de aditivos que permiten una cobertura uniforme incluso en

superficies a las que no se tiene facil acceso.

Ademas de las semillas, la suspension acuosa consta de varios aditivos, todos ellos naturales y
absolutamente biodegradables, todos juntos en una suspension. Los aditivos y las proporciones en las

que se suelen utilizar es la siguiente:

Componente Cantidad \
Agua 3 1/m?
Semillas 30 g/m?

Componente Cantidad

Fijadores y estabilizadores 15-20 g/m?
Fertilizante organico 90-100 g/m?
Fertilizante mineral 35-40 g/m?
Mulch 80-100 g/m?

Las proporciones estan indicadas por superficie a tratar.

A continuacién, se describe cada uno de los componentes y su funcién en la mezcla.

¢ Agua. Actia como vehiculo en la mezcla de los materiales a proyectar en la hidrosiembra.
* Semillas. Conforme a lo indicado en el apartado anterior.

» Fijadores o estabilizadores. Es cualquier material organico/inorganico, natural, que aplicado en

solucién acuosa penetra en el terreno reduciendo la erosién por aglomeracion fisica de las particulas
del suelo, aumentando a su vez aumentan la capacidad de retenciéon de agua del suelo y ligando las

semillas y el mulch.

» Fertilizantes. Los abonos minerales enriquecen el sustrato y facilitan la disponibilidad de nutrientes

desde el inicio mientras que los abonos organicos aportan nutrientes de manera mas gradual.

¢ Acolchado (Mulch). El acolchado se aporta para formar un microclima que favorezca el desarrollo de
las semillas y plantulas y proteja la superficie del suelo de los agentes externos (lluvia, viento,
predadores, etc.). Ademas, aumentan las disponibilidades del agua al estimular su infiltracion y reducir
la evaporacién de la humedad del suelo, disminuyen la escorrentia superficial y por tanto la erosion,

favoreciendo la adhesion de las semillas al sustrato y su germinacion.

9.1.8. Técnica de ejecucion

Las semillas deben quedar regularmente extendidas y el césped, una vez nacido, ha de cubrir de forma
regular la totalidad de las superficies tratadas. Cualquier deficiencia al respecto podra ser motivo para

considerar necesario repetir los trabajos a juicio de la Direccién Ambiental de la Obra.

El cafién de la hidrosembradora debe estar inclinado por encima de la horizontal para lograr una buena

distribucion, es decir, el lanzamiento debe ser de abajo arriba.

La expulsién de la mezcla se realizara de tal manera que no incida directamente el chorro en la superficie

a sembrar, para evitar erosiones, y describiendo circulos o en zig-zag evitando la aparicién de regueros.
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Las areas tratadas se sefializaran y balizaran, si es necesario, para evitar que sean pisadas por personas,

vehiculos o ganado.

Los trabajos de siembra deberan ser realizados en el otofio y siempre en condiciones meteorolégicas

adecuadas, es decir, sin lluvia o viento.

En las superficies con pendientes bajas y sin dificultades de acceso, como las areas auxiliares, o en

areas de pequefias dimensiones, la siembra se podra llevar a cabo en seco, no mediante hidrosiembra.

Las siembras en seco consisten en la distribucién de las semillas y abonos directamente y sin agua, bien

de forma manual o mecanica mediante sembradoras.

En caso de utilizarse siembra en seco, la mezcla y cantidad de semillas y abonos sera la misma que para
la hidrosiembra. Sera necesario realizar un rastrillado manual de las superficies para que las semillas
queden cubiertas con el suelo aportado antes de la siembra. Se pretende una cobertura de suelo de 1
cm o asi para proteger las semillas de la intemperie y de los depredadores, asi como proporcionarle las

condiciones de humedad necesarias para la germinacion.

9.1.9. Cuidados posteriores y medidas adicionales

No se estiman necesarios riegos hasta la primavera y verano siguientes a la siembra y, siempre y cuando,
se produzcan precipitaciones anormalmente bajas a juicio del responsable de la vigilancia ambiental en

explotacion.

En caso de ser necesarios, los riegos se realizaran desde tractor regador o similar con cuidado de no

generar procesos erosivos con la aplicacién del agua.

Si en determinadas areas tratadas se apreciaran procesos erosivos que hacen que las semillas y el suelo
aportados se deslicen ladera abajo se podran utilizar mantas organicas, redes organicas, geoceldas o
sistema similar que permita retener el suelo aportado al talud facilitando el arraigo de las plantas, hasta

que la funcién de sujecion la puedan hacer ellas.

9.2. PROTECCION DE LA FAUNA

¢ Con caracter previo al inicio de las obras, se debera realizar una prospeccion por técnico competente
en la materia, debidamente autorizado por la administracion si procede, para detectar la presencia de
puntos de nidificacion en una franja de 500 m a ambos lados del trazado de la carretera en sus

diferentes tramos, en como minimo 2 jornadas, incluida confeccion de informe y cartografia shp de

los resultados para su presentacion a la administracion si son requeridos. En funcion de los resultados
obtenidos, se definiran las pertinentes medidas preventivas y correctoras (restriccion de obras,
movimientos de tierra, operaciones generadoras de ruido o polvo en el entorno de los puntos de
nidificacién, etc.).

Con objeto de minimizar la afeccion sobre las especies de avifauna mas valiosas que habitan en la
zona, se mantendra comunicacién con las autoridades competentes en el seguimiento de dichas aves
en la zona para confirmar la ausencia de nidales en las zonas afectadas por el trazado y si fuera

necesario, se realizaran estudios especificos que confirmen este aspecto.

9.3. PROTECCION DEL SISTEMA HIDROLOGICO Y DE LA CALIDAD DE

LAS AGUAS

Ningun cauce superficial se vera ocupado por instalaciones auxiliares de obra. Se evitaran los acopios
provisionales en puntos de circulacion de aguas de arroyada, situandose aquellos en zonas de poca
pendiente que, en caso necesario, se protegeran mediante la construccién de barreras de sedimentos,

balsas de filtrado, etc.

Se minimizara el periodo de actuacién en cada punto de la obra, y especialmente en las zonas de

circulaciéon de aguas de escorrentia superficial.

9.4. RIESGO DE CONTAMINACION Y GESTION DE RESIDUOS

La maquinaria a emplear en la ejecucion de las obras sera revisada periddicamente a fin de evitar

pérdidas de lubricantes, combustibles, etc.

Los cambios de aceite y lavados de la maquinaria se efectuaran en las zonas especificas emplazadas
al efecto, donde no haya peligro de contaminacion por vertido de aceites, hormigon, alquitran u otros
productos a las aguas de rios y arroyos o contaminacion de aguas subterraneas. En ellas se procedera

a alejar estos focos de contaminacion de los barrancos mas proximos.

Los aceites y grasas provenientes de la limpieza de los motores de la maquinaria pesada deberan
recogerse Yy ser trasladados a vertederos controlados o recogidos por gestores autorizados de RTP.

Se evitaran descuidos que produzcan su vertido directo al terreno.
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En ningun caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado, escombros, etc. se verteran
directamente al terreno o a los cursos de agua. Los productos residuales se gestionaran de acuerdo

con la normativa aplicable.
En el caso de vertidos accidentales, se procedera a la recogida y adecuada gestion de los residuos.

Los acopios de sustancias potencialmente contaminantes se realizaran en zonas alejadas del rio y
protegidas con cubetas de seguridad, de forma que cualquier derrame o vertido accidental queda

confinado y aislado.

Los suministros de hormigones se efectuaran adoptando todas las medidas necesarias que eviten los

derrames a cauces.

Los residuos generados seran gestionados conforme a su calificacion, debiendo quedar el lugar en
perfectas condiciones de limpieza una vez finalizadas las obras. Con tal fin se elaborara un Plan de
Tratamiento de Residuos segun lo establecido en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el

que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion.

Se retiraran todos aquellos excedentes de excavacion de las zonas de obras de manera que quede

el terreno limpio de materiales extrafios o degradantes, de forma similar al circundante.

Se adoptaran las medidas oportunas para la reduccion a niveles tolerables de emisiones de polvo a
la vegetacion natural y al &mbito fluvial. Entre las medidas a adoptar estara la del riego continuado de
la calzada y las zonas de movimiento de tierras, y el cubrimiento con lonas de los camiones de
transporte de tierras. La frecuencia e intensidad de los riegos estaran en funcién de los bienes
afectados y se deberan regular en la medida en que la actividad, el trafico de camiones y la sequedad

del ambiente lo hagan conveniente.

Los depésitos y acopios de materiales que vayan a mantenerse durante largos periodos de tiempo
deberan estabilizarse a fin de aminorar la dispersion de particulas solidas. Esta estabilizacion se

lograra mediante riegos, siembras de herbaceas, etc.

9.5. PRESTAMOS Y VERTEDEROS

Si como consecuencia de la ejecucion se generan excedentes, estos seran llevados a vertedero
autorizado. Podran utilizarse areas de vertido cercanas a la obra procurando su adecuada integracion
ambiental y paisajistica.

¢ En caso de requerirse préstamos, provendran de materiales propios de la obra o bien de explotaciones
debidamente autorizadas; en ninglin caso se acudira a antiguos aprovechamientos de derrubios de

ladera.

¢ En el caso de que esto no sea posible, se podran obtener préstamos de terrenos degradados, zonas
cultivadas y otros espacios considerados de menor calidad ambiental, siempre con la conformidad de
la autoridad medioambiental. En cualquier caso, se excluiran las zonas de mayor interés natural.
También se excluiran aquellos terrenos que puedan provocar fenémenos significativos de erosion o

contaminacion de aguas.

9.6. PROTECCION DEL DOMINIO PUBLICO FORESTAL Y PECUARIO

Se obtendran las autorizaciones oportunas antes de ejecutar las obras y se contemplaran las condiciones

indicadas en la ejecucién de las mismas.

9.7. PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL

Se consultara a la Direccién General de Patrimonio Cultural al respecto, antes de dar inicio la obra, y se

ejecutaran las medidas preventivas y correctoras indicadas.

10. PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El plan de vigilancia ambiental que se propone debera ser adaptado a las condiciones que imponga la
Declaracién de Impacto Ambiental, asi como a los condicionantes ambientales que se deriven de otras

autorizaciones que se requieran.

10.1.  INFORMES Y GESTION DOCUMENTAL

La documentacion generada durante el seguimiento ambiental en fase de obras consistira en informes

de control periédicos.

Se redactard como minimo un informe inicial, previo a las obras, informes de seguimiento y otro previo a

la finalizacién de las mismas. En el periodo de un mes tras la conclusion de las obras se redactara un
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informe final de obras. Estos informes recogeran la informacion recabada por el responsable ambiental
de la obra en, al menos, una visita a la zona, pudiendo realizarse cuantas visitas se consideren oportunas
en el periodo que comprende cada uno de los informes referidos, asi como la emision de informes

adicionales.

La periodicidad de las visitas a las obras dependera el ritmo de ejecucién de las mismas siendo, a priori,
mas necesario el control durante las labores iniciales de desbroce, ubicacién de instalaciones accesorias,
balizados de proteccién, etc. Se considera adecuado realizar una visita semanal durante las labores

replanteo y movimiento de tierras. La frecuencia podra ser menor mas adelante.
El contenido de estos informes y su funcién se detalla a continuacion:

= Informe inicial. Se estableceran los parametros de control y valores iniciales de calidad de
suelo, del aire, de inmision sonora, asi como de cualquier otro parametro que requiera
seguimiento durante la fase de obras y los primeros afios de explotacion. Se establecera la
situacion inicial de referencia en cuanto a areas sensibles en las que no se permite el
trasiego de personal y maquinaria, ocupacion temporal durante las obras, etc. y sobre todo,
lo que se desprenda de las medidas preventivas de proteccién de flora y fauna que deben
ser llevadas a cabo antes de que las obras den inicio. Los parametros medidos y los valores
obtenidos recogidos en este informe seran los considerados como indicadores de calidad
ambiental tanto para la fase de obra como para la fase de explotacion posterior.

= Primer informe de seguimiento. Se redactara al inicio de las obras y servira para establecer

las directrices ambientales de la obra y comprobacion de la correcta aplicacion de medidas
preventivas relacionadas con balizados y sefalizaciones, perimetros de seguridad,
seleccion de areas adecuadas para establecimiento de instalaciones auxiliares,
permeabilidad territorial y demas. Incluira el seguimiento de las medidas preventivas y
correctoras de aplicacién a la obra comprobando el estado de los indicadores definidos en
el informe inicial de obras y se estableceran correctivos en caso de detectarse desviaciones
en los mismos.

= Informes de seguimiento. Incluiran el seguimiento de las medidas preventivas y correctoras

de aplicacion a la obra comprobando el estado de los indicadores definidos en el informe
inicial y se estableceran correctivos en caso de detectarse desviaciones en los mismos. Se
confirmara la correcta evolucién de las desviaciones en los indicadores detectadas en los

informes previos.

El ultimo de los informes de seguimiento se redactara al final del periodo de ejecucion de obras, en el

mes anterior previsto para su conclusion.

= Informe final de obra. Se redactara con posterioridad a las obras, a ser posible en los dos
meses posteriores a la conclusién de las mismas y, en cualquier caso, dentro del periodo
de garantia. Contendra un resumen de los informes generados durante la fase de obras y

concretara las actuaciones a realizar en el seguimiento ambiental de la fase de explotacion.

Si la obra es objeto de suspensiones temporales por adversidades climaticas o retrasos en la provisiéon
de materiales, etc. estos plazos no seran contabilizados como periodo de ejecucion, si bien, se tendra

que controlar el correcto abandono temporal de las obras en cuanto a medidas ambientales de aplicacion.

Los informes de seguimiento ambiental de obras recogeran la informacién recabada por el responsable
ambiental de la obra en, al menos, una visita a la zona, pudiendo realizarse cuantas visitas se consideren
oportunas en el periodo que comprende cada uno de los informes referidos. Segun el devenir de las
obras se podra redactar informes adicionales, sin que pase un periodo superior a tres meses sin emitir

informe de control ambiental de obra.

El seguimiento ambiental definido en este apartado y su registro documental, seran llevados a cabo por

técnico competente en la materia.

Los informes generados durante la misma seran remitidos a la autoridad competente si son requeridos.

10.2. ACCIONES DE LA VIGILANCIA AMBIENTAL

A continuacion, se incluyen las especificaciones y consideraciones necesarias para llevar un adecuado

seguimiento de la aplicacion de las correspondientes medidas preventivas/correctoras previstas.
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10.2.1.1.Proteccion de la vegetacion y los suelos Director Ambiental de Obra.
DE PROTECCION DE FL Paréametros control No se iniciara la obra sin que se haya realizado la prospeccion de flora
adecuadamente.
Objetivo control Minimizar afecciones a la flora catalogada. N° de ejemplares dafiados en relacion con el n® de ejemplares

detectados, por especie.

Actuaciones derivadas Supervisién de la correccién de los trabajos de prospeccion de flora
catalogada previa a las obras (adecuacion de la capacidad del técnico N° de ejemplares traslocados en relacion con el n® de ejemplares
que las realice, adecuacién del momento de realizacion, método, etc. detectados, por especie.
Supervision del adecuado balizado de los ejemplares detectados. Umbral critico 0% ejemplares de flora catalogada dafiados por las obras.
Supervision de la disponibilidad de los trabajos de prospeccion y respeto Medidas preventivas y Restauracion de las zonas afectadas, incluidas posibles replantaciones.
de los resultados aportados en el replanteo de la obra, asi como de la correctoras a adoptar si
ubicacion de las instalaciones auxiliares y cualquier ocupacion superficial superacion umbral critico
de la obra.

Cualquier obra adicional, instalacion auxiliar, préstamo de tierras, acuerdo
0 compensacion a terceros, o intervencion generada directa o
indirectamente como consecuencia de la obra, que quede fuera de las
superficies de prospeccion inicial, requerira prospecciones de flora
adicionales antes de dar inicio. No se hara ningun tipo de obra fuera de la
zona de prospeccion de flora inicial sin la conformidad del Director
Ambiental de la Obra.

Evaluacion de la necesidad de realizar traslocaciones de ejemplares, o
propuesta de soluciones alternativas, y consulta con la autoridad
competente respecto de las mismas, si procede.

Supervision de los trabajos de traslocacion y del mantenimiento de los
ejemplares traslocadas: seleccion del area de destino, adecuada
manipulacion de los ejemplares, por técnico especialista, debidamente
autorizado, riegos y cuidados de mantenimiento de las plantas hasta su
arraigo, balizado, informe de los trabajos y su presentacion ante la
administracion si es requeridos, etc.

Comprobacion de que todos los implicados dispongan de las
autorizaciones pertinentes sobre manipulacion de flora catalogada, si
procede.

Lugar de inspeccion Zona de obras, incluidas instalaciones auxiliares y accesos, y un
perimetro de cautela suficiente para que no se afecte flora catalogada
como consecuencia de las obras.

Periodicidad Control diario en la etapa de desbroce y en la instalacion de protecciones.

Control mensual de la evolucién de las protecciones.

Material necesario, Plano de las zonas de desbroce y proteccion, vehiculo.
método, personal técnico
Informe de resultados de los trabajos de prospeccion.
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CONTROL DEL JALONADO PERIMETRAL DE LAS OBRAS

Objetivo control

Minimizar el impacto producido por la obra en el entorno.

Umbral critico

No se aceptan balizas deterioradas.

No se aceptan obras fuera de zonas balizada

Actuaciones derivadas

Inspeccidn visual de las diferentes zonas de actuacion.

Comprobacion de que el balizado estara colocado debidamente antes de
iniciarse las obras en los diferentes tramos.

Comprobacién de que el balizado se realizara con elementos
suficientemente consistentes para impedir su desplazamiento o
destruccién a lo largo de toda la fase de actuacion.

Las actuaciones derivadas de la ejecucion del proyecto se deberan
circunscribir al interior del area sefializada. Comprobacién durante las
obras del respeto de las areas sefializadas.

Se comprobara especialmente que se jalona y se respeta el jalonado en
la ladera bajo la carretera vigilando, en particular, que no se exceda el
ambito de ocupacioén de las obras reconocido inicialmente, con tierras,
rocas o cualquier otro material derramado ladera abajo o bajo los
voladizos.

Si se requiere la utilizacion de areas adicionales para instalaciones
auxiliares, préstamo de tierras, acuerdo o compensacion a terceros, o
intervencion generada directa o indirectamente como consecuencia de la
obra, se requerira la conformidad del Director Ambiental de la Obra, quien
supervisara la colocacion de balizado adicional.

El balizado permanecera durante todas las obras y sera repuesto si se
dafa.

A la finalizacion de las obras se deberan retirar las sefiales colocadas.

Medidas preventivas y
correctoras a adoptar si
superacion umbral critico

Reparacion o reposicion inmediata del balizado dafiado.

Recuperacion y restauracion de la zona afectada.

Lugar de inspeccion

Zona de obras, zonas destinadas a control de obra, acopio de materiales,
parque de maquinaria, accesos e instalaciones auxiliares.

Periodicidad

Inspeccién inicial antes del comienzo de la obra.

Verificaciones bimensuales del correcto estado del mismo.

Material necesario,
método, personal técnico

Planos de las obras, informes de prospecciones previas, autorizaciones
sectoriales (DPH, VP, MUP, etc.), vehiculo.

Director Ambiental de Obra.

Parametros control

Superficies de obra fuera del perimetro balizado.

Tramos con balizado dafiado
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CONTROL DE LA UBICACION Y ACONDICIONAMIENTO DE LAS INS

Minimizar el impacto producido por la obra en el entorno.

Objetivo control

CIONES AUXILIARES

Actuaciones derivadas

Inspeccién visual de las diferentes zonas donde se pretenda ubicar
instalaciones auxiliares de la obra, antes de su instalacion.

Cualquier area de ocupacion adicional de la obra (instalaciones auxiliares,
préstamo de tierras, acuerdo o compensacion a terceros, o intervencion
generada directa o indirectamente como consecuencia de la obra)
requerira la conformidad del Director Ambiental de la Obra, quien
supervisara la ubicacién y delimitacién del area adicional, su balizado y
determinara si proceden prospecciones adicionales de flora, fauna y
arqueologia, asi como solicitud de nuevas autorizaciones ante la
administracion.

Control de que ninguna de las instalaciones auxiliares necesarias para
llevar a cabo la obra sera ubicada en areas con vegetacion natural, cursos
de agua, o en el entorno de elementos identificados como sensibles.

Control de que las instalaciones auxiliares donde se prevea manipulacion
de materiales y residuos peligrosos se impermeabilizan y acondicionan
adecuadamente.

Se vigilara que las instalaciones auxiliares sean las estrictamente
necesarias, que su superficie se ajusta a la minima necesaria y que se
utilizan caminos existentes como via de acceso a la obra.

Se vigilara el desmantelamiento de las instalaciones auxiliares
comprobando que el terreno es devuelto a su estado original y los usos
iniciales repuestos.

Umbral critico

Todas las ubicaciones seleccionadas para las instalaciones auxiliares y
accesorias de la obra supervisadas por el Director Ambiental de la obra.

Todas las areas auxiliares balizadas

Medidas preventivas y
correctoras a adoptar si
superacion umbral critico

Reparacién o reposicion inmediata de la zona afectada

Restauracion de la cubierta vegetal.

Lugar de inspeccién

Zonas destinadas a control de obra, acopio de materiales, parque de
maquinaria, accesos, prestamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

Periodicidad

Inspeccidn inicial antes del comienzo de la obra.

Verificaciones bimensuales del correcto estado del mismo.

Material necesario,
método, personal técnico

Planos de las obras, informes de prospecciones previas, autorizaciones
sectoriales (DPH, VP, MUP, etc.), vehiculo.

Director Ambiental de la Obra.

Parametros control

Conformidad del Director Ambiental de la obra con las ubicaciones
seleccionadas para las instalaciones auxiliares y accesorias de la obra

Balizado de las areas auxiliares.
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CONTROL DEL PLAN DE PREVENCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

Objetivo control

Minimizar el riesgo de incendio por causas accidentales

Objetivo control

CONTROL DE LOS TRABAJOS DE REVEGETACIO U MANTENIMIENTO POSTERIOR

Integracion paisajistica de la obra y recuperacion zonas afectadas.

Actuaciones derivadas

Supervisién de la rigurosa aplicacion de las medidas incluidas en el PPEI.

Analisis de las causas de cualquier incendio o conato de incendio.

Lugar de inspeccion

Zona de obras, zonas destinadas a instalaciones auxiliares y caminos de
acceso y aledafos.

Periodicidad

En épocas criticas debe supervisarse la aplicacion del Plan
semanalmente

En épocas no criticas, excepto comprobaciones puntuales en momentos
de desarrollo de actividades peligrosas como soldaduras, control mensual

Material necesario,
método, personal técnico

Plan de Prevencién y Extincién de Incendios (PPEI).

Control visual de la aplicacién de las medidas.

Director Ambiental de Obra.

Actuaciones derivadas

Control de que la restauracion de la cubierta vegetal se lleva a cabo en
todas las superficies de vegetacion natural removida o alterada durante la
construccion y que no van a ser utilizadas de forma regular con
posterioridad.

Vigilar que se incluya la banda alrededor de la carretera en la que se
realiza el movimiento de maquinaria, los taludes, zonas ocupadas por
instalaciones auxiliares, caminos no permanentes, areas de dominio
publico y otras areas alteradas por las obras.

Vigilar el correcto extendido de la tierra vegetal acopiada previamente. Si
no hubiera suficiente tierra vegetal acudir a tierras de préstamo.

Vigilar la adecuacién del material vegetal aportado, del método de
aplicacion, de la época del afio, de los cuidados iniciales, de la repeticion
del tratamiento en las superficies fallidas, etc. y en caso de que las
soluciones adoptadas fracasen estudiar una nueva propuesta de
tratamiento de las superficies que sea necesario restaurar.

Parametros control

N° incumplimientos de las medidas incluidas en el PPEI.

N° de incendios accidentales ocurridos durante el transcurso de la obra.

Lugar de inspeccion

Zonas a revegetar, afectadas por la obra y que se vayan a restaurar.

Umbral critico

>1 incumplimientos mensual sin consecuencias.

Algun incendio accidental en el transcurso de la obra.

Periodicidad

La ejecucion se inspeccionara semanalmente. Los resultados se
analizaran a los 60 dias.

Medidas preventivas y
correctoras a adoptar si
superacién umbral critico

Aumento de los dispositivos de extincién a pie de obra.

En funcién de la causa de incumplimiento, nueva sensibilizacion,
limitaciones de actividades en periodos criticos, aumento vigilancia, ...

Material necesario,
método, personal técnico

Plano Obras, de revegetacion, confirmacion viveros, vehiculo
Vigilancia visual

Director Ambiental de Obra. Experto vegetacion

Parametros control

Superficies de tratamiento.
Supervivencia y arraigo de individuos.

Suficiente espesor de suelo fértil aportado.

Umbral critico

Todas las superficies susceptibles de ser tratadas son restauradas.
Maximo de 10% de superficie fallidas. No se considerara finalizada la
restauracion hasta que no se hayan dotado a los terrenos afectados de
una cubierta del 90% de la superficie.

Minimo de 10 cm de espesor de tierra vegetal aportada.

Medidas preventivas y
correctoras a adoptar si
superaciéon umbral critico

Repetir el tratamiento en las areas fallidas.

Redisefiar el tratamiento si no se obtienen resultados favorables.
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10.2.1.2.Proteccion de suelos

CONTROL DE LA RECUPERACION, ACOPIO

Objetivo control

IANTENIMIENTO DE

Minimizar la pérdida de suelo fértil

Objetivo control

VIGILANCIA DE LA EROSION EN SUELOS Y TALUDES ‘

Evitar fendmenos erosivos.

Actuaciones derivadas

Inspeccién visual de la correcta extraccion y almacenamiento de tierra
vegetal.

Vigilar que el suelo fértil acopiado no se pierde por erosién por viento o
lluvia. Adopcion de medidas antierosion adicionales, si fuera el caso.

Vigilar que no se mezcla con tierras inertes procedentes de las
excavaciones. Mantener los acopios de tierra vegetal y resto de tierras
suficientemente separados.

Vigilar la descompactacién de suelos en aquellas zonas donde no se haya
realizado retirada y acopio previo.

No pisar con la maquinaria los acopios de tierra vegetal.

No enviar a vertedero tierra vegetal.

Actuaciones derivadas

Inspeccién visual en toda la zona de obras.

Control de materiales empleados y actuaciones ejecutadas contra la
erosion (cunetas de guarda, revegetacion...).

Control de la erosion en las salidas de las obras de drenaje y colectores
de aguas de escorrentia.

Lugar de inspeccién

Toda la zona de obras.

Periodicidad

4 inspecciones anuales durante obras y 2 anuales durante explotacién.

Material necesario,
método, personal técnico

Plano Obras, de restauracion, detalles topograficos terreno, vehiculo.

Director Ambiental de Obra.

Lugar de inspeccion

Zona de recuperacion y acopio de la tierra vegetal (zona obra e
instalaciones auxiliares).

Zona de mantenimiento de la tierra vegetal.

Parametros control

Presencia de regueros o cualquier tipo de erosion hidrica.

Desprendimientos de roca en los desmontes de nueva construccion.

Periodicidad

Diaria durante el periodo de extraccion de la tierra vegetal, mensual en el
periodo de almacenamiento.

Umbral critico

Presencia de regueros de mas de 15 cm de profundidad.

Desprendimientos de roca de poca entidad y que no afectan a la calzada.

Material necesario,
método, personal técnico

Planos, vehiculo.

Director Ambiental de Obra.

Parametros control

Volumen de suelo fértil recuperado.

Volumen de tierra vegetal extendido en relacién con el volumen acopiado
inicialmente (%).

Medidas preventivas y
correctoras a adoptar si
superacion umbral critico

Redefinicion de los métodos de restauracion.

Medidas especificas adicionales de lucha contra la erosién como la
colocacion de mallas de guiado ancladas, muros de contencién de
escollera con pantallas en cabeza, redes de anillos ancladas al terreno,
etc. de acuerdo con el estudio de riesgos geoldgicos.

Umbral critico

Todo el suelo fértil disponible en las superficies afectadas por la obra,
recuperado.

Minimo de un 80% del volumen de tierra vegetal acopiado finalmente
extendido.

Medidas preventivas y
correctoras a adoptar si
superacién umbral critico

Préstamo de suelo fértil de otras zonas.

Adopcién de medidas antierosién en los acopios (siembras, canales para
recoger la escorrentia superficial, cubricion con lonas, etc.)
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10.2.1.3.Proteccion de la fauna Material necesario, Control cumplimiento paradas en periodos criticos, adecuacién
método, Personal técnico |calendario...
CONTROL DE . .
Informe con los resultados de la prospeccion de fauna e informes
. e . especificos.
Objetivo control Minimizar afecciones a la fauna catalogada.
i _ _ _ _ E— Director Ambiental de Obra.

Actuaciones derivadas Las medidas siguientes quedan supeditadas a la constitucién de un
acuerdo de colaboracion con la Direccion General de Medio Natural y Parametros control No se iniciara la obra sin que se haya realizado la prospeccién de fauna
Gestién Forestal. adecuadamente.
Supervision de la correccion de los trabajos de prospeccion de fauna N° de nidos afectados en relacion con el n° de nidos detectados, por
catalogada previa a las obras (adecuacion de la capacidad del técnico especie.
que las realice, adecuacion del momento de realizacion, método,
suficiencia de los informes, etc.). Umbral critico 0% nidos de fauna catalogada dafiados por las obras.
Cualquier obra adicional, instalacién auxiliar, préstamo de tierras, acuerdo Obras fuera del periodo de noviembre a agosto por presencia de areas
0 compensacion a terceros, o intervencion generada directa o reproductivas de urogallo y quebrantahuesos, si se confirma.
indirectamente como consecuencia de la obra, que entrafie ruido, y que
quede fuera de la franja de prospeccion inicial, requerira control de la Medidas preventivas y Control y seguimiento de las especies sensibles notificadas en la zona.
presencia de nidos antes de dar inicio. No se hara ningun tipo de obra correctoras a adoptar si
fuera de la franja de prospeccion de fauna inicial sin la conformidad del superacion umbral critico | Paralizacion de los procesos que interfieran en periodos criticos de
Director Ambiental de la Obra. especial interés.

Se mantendra comunicacién con las autoridades competentes en el
seguimiento de las especies de avifauna mas valiosas que habitan en la
zona (quebrantahuesos, milano real y urogallo), para confirmar la
ausencia de nidales en las zonas afectadas por las obras y si fuera
necesario, realizar estudios especificos.

Supervision del adecuado traslado de las limitaciones de aplicacion a la
obra derivadas de las prospecciones al cronograma de las obras,
respetando los periodos criticos de las especies sensibles detectadas.

Control de la adecuacion del cronograma de obras a los periodos criticos
de fauna en la zona, y a las especificaciones que marque el Gobierno de
Aragon o los técnicos ambientales de la zona.

Comprobacién de que todos los implicados dispongan de las
autorizaciones pertinentes sobre estudio de fauna catalogada, si procede.

Control de que no se afecta a fauna sensible por los horarios de las obras,
por el uso de iluminacioén u otros factores ademas del ruido.

Lugar de inspeccion Obra, instalaciones auxiliares y un perimetro de cautela suficiente para no
molestar a la fauna catalogada, nidificante en las proximidades.

Periodicidad Primavera y verano, antes de los diferentes tramos de obra.

Respeto de las limitaciones durante toda la fase de obra

Cronograma de las obras, caracteristicas de las especies presentes.
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10.2.1.4.Control del riesgo de contaminacidn y gestion de residuos

CONTROL DE LA GESTION DE RESIDUOS

Objetivo control

Correcta gestion de los residuos generados en la obra.

10.2.1.5.Control de la calidad atmosférica

Objetivo control

CONTROL DE RIEGOS PARA REDUCIR EL POLVO ATMOSFERICO ‘

Minimizar la emisién de polvo a la atmésfera por las obras.

Actuaciones derivadas

Comprobacién de que no aparecen residuos diseminados por los
alrededores de la obra.

Comprobacién de que se dispone de un punto limpio debidamente
acondicionado, tanto para residuos peligrosos como para no peligrosos.

Comprobacién de la separacion en origen y correcta gestion de los
residuos no peligrosos.

Comprobacion de la disposicion de alta en pequefio productor de residuos
peligrosos para los residuos que se generen en la obra.

Comprobacion de que se dispone de contrato con gestor autorizado de
residuos peligrosos, dado de alta por el Gobierno de Aragén, para los
residuos peligrosos que se generen en la obra.

Comprobacion de la correccion en los contenedores de residuos
peligrosos y su etiquetado.

Comprobacion de que no se excede el acopio temporal legal.

Actuaciones derivadas

Control visual de la presencia de polvo en zonas de obras (extraccion,
viales, etc.) y en vegetacion autdctona.

Control de que los vehiculos de la obra no circulan a mas velocidad de la
permitida por caminos de tierra.

Control de que los camiones de tierras circulan cubiertos por lonas.

Lugar de inspeccién

Toda la obra y sus instalaciones auxiliares.

Periodicidad

Semanal en periodos sin lluvia

Material necesario,
método, personal técnico

Planos, vehiculo.

Director Ambiental de Obra.

Parametros control

Presencia de polvo en la obra

Umbral critico

A juicio del Director Ambiental de la obra

Lugar de inspeccion

Toda la obra y sus instalaciones auxiliares.

Punto limpio

Periodicidad

Control quincenal.

Cada vez que se entreguen residuos peligrosos a los gestores.

Medidas preventivas y
correctoras a adoptar si
superaciéon umbral critico

Incremento de la frecuencia de riegos

Material necesario,
método, personal técnico

Plan de Gestion de vehiculos, planos de las obras, vehiculo.

Director Ambiental de la Obra.

Parametros control

Alta en pequefio productor de residuos peligrosos

Contrato con gestor autorizado de residuos peligrosos para todos los
residuos generados

Umbral critico

Ningun incumplimiento en la gestién documental

Medidas preventivas y
correctoras a adoptar si
superacién umbral critico

Aumento de puntos limpios, correcta sefializacion, etc.

Medidas correctoras para adecuarse a normativa en caso de
incumplimiento en vertido. Sanciones.
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10.2.1.6.Protecciéon del dominio publico pecuario y forestal y del patrimonio cultural

CONTROL DE LA PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL

Objetivo control Proteccion de bienes integrantes del dominio publico forestal y pecuario y
del patrimonio cultural.

Actuaciones derivadas Comprobar que se han realizado las oportunas consultas y se han

obtenido las autorizaciones necesarias antes de dar inicio a la obra.

Comprobar que se contemplan las limitaciones y prescripciones técnicas
indicadas en dichas autorizaciones.

Lugar de inspeccion Toda la obra y sus instalaciones auxiliares.

Periodicidad Semanal

Material necesario, Planos, vehiculo
método, personal técnico

Informe de las prospecciones realizadas.

Director Ambiental de la Obra.

Parametros control Sin afecciones al dominio publico forestal y pecuario y del patrimonio

cultural.

Comunicacion de inmediato de cualquier resto que pudiera aparecer
durante las obras.

Umbral critico Sin afecciones al dominio publico forestal y pecuario y del patrimonio

cultural.

Todos los hallazgos de comunican a las autoridades competentes.

11. EQUIPO REDACTOR

El encargo de la redaccién del Estudio de Impacto Ambiental recae sobre la UTE Valle de Chistau quien
lo encarga a su autora, Nieves Sarasa Alcubierre, bidloga, al servicio de PROIMUR, con domicilio en la
C/Miguel de Ara, n° 20, 50003-Zaragoza.

Huesca, en la fecha de la firma electrénica
Por el Consultor, la Autora: Por el Consultor, el Coordinador:

La Bidloga El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Fdo.: Nieves Sarasa Alcubiere Fdo.: José Luis Pueyo Azén

Colegiada n° 18.930-ARN Colegiado N.° 21.729
Por la Direccién de Proyecto:

El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Fdo.: Servando Gonzalez Garcia

Colegiado N.° 12.033
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13. RESUMEN NO TECNICO

13.1.  ANTECEDENTES Y JUSTIFICACION DEL ESTUDIO

La Ley 8/7998, de 17 de diciembre, de Carreteras de Aragén, configura el Plan General de Carreteras,
como el instrumento de planificacion de este importante sector, en el marco de la planficacion econémica
y territorial de la Comunidad Auténoma de Aragoén. Por Decreto 190/2013, de 17 de diciembre, del
gobierno de Aragon, se aprueba el Plan General de Carreteras de Aragén 2013-2024, documento que
en todo caso, esté condicionado a la existencia de crédito adecuado y suficiente en los correspondientes

presupuestos Generales de la Comunidad Auténoma de Aragén para cada ejercicio.

El Plan General de Carreteras 2013-2024 indica, en su apartado de Prioridades y Criterios Territoriales
y Socioecondmicos, la necesidad de completar la conexién de los Valles de Chistau y Benasque, para
facilitar su construccion a partir de 2025, dado su elevado interés para la Red de Carreteras de Aragon.
Dicha actuacion de estudio se recoge en los apartados de Financiacion del Plan y Programacioén de las

Actuaciones.

En este sentido, por Orden de 13 de enero de 2015 del Director General de Carreteras se inicia el
expediente de contratacion para la redaccion del “Estudio Informativo de Conexién entre las carrteras A-
138 y A-139 por Plan. Fase | (Salinas (A-138) — Plan). Tramo: Salinas (A-138) — Plan”.

En el mencionado Estudio Informativo se consideraba el acondicionamiento de la carretera A-2609 en
los primeros 5,800 km y el los utlimos 4,020 km, mientras que, en la zona central, correspondiente al
Congosto de la Inclusa, estudiaba diferentes alternativas. En su analisis multicriterio, consideraba como
adecuadas tanto la alternativa OB (implantacién de sistemas de control y regulacion del trafico) como la

alternativa 1B (ampliacién de la seccion del tunel y placas voladas a cielo abierto).

Tras la obtencion de la Declaracién de Impacto Ambiental (Resolucién de 23 de enero de 2018, del
Instituto Aragonés de Gestién Ambiental, por la que se formula la declaracién de impacto ambiental del
Estudio Informativo de la conexién entre las carreteras A-138 y A-139 por Plan: Fase | (Salinas - Plan),
en los términos municipales de Tella-Sin y Plan (Huesca) promovido y solicitado por la Direccién General
de Movilidad e Infraestructuras del Departamento de Vertebracién del Territorio, Movilidad y Vivienda.
(Expediente INAGA 500201/01A/2017/03292) fue definitivamente aprobado el estudio informativo,
mediante Orden del Consejero de Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda, de 9 de febrero de
2018, seleccionando como alternativa a desarrollar en el Proyecto de Construccion la 1B, junto con los

tramos comunes Ay C.

Dentro del proceso de planificacién referido, se considera conveniente desarrollar la alternativa 1B del
Estudio Informativo mediante un Proyecto de Construccién que permita realizar en un futuro préximo

esta actuacion de conexion de los dos valles, considerada prioritaria.

En el afio 2020, la Consejeria de Vertebracién del Territorio, Movilidad y Vivienda, licita el contrato de
servicios PROYECTO DE CONEXION ENTRE LAS CARRETERAS A-138 Y A-139 POR PLAN: FASE |
(SALINAS (A-138)-PLAN), que contempla la redaccion del proyecto constructivo de un tramo de algo
mas de 12 km de la carretera A-2609, conforme a las conlusiones y a la DIA obtenidas con el Estudio

Informativo.

Durante la redaccion del proyecto se obtuvo prérroga de la DIA mediante Resolucion de 1 de diciembre
de 2022, del Instituto Aragonés de Gestion Ambiental, por la que se modifica el ambito temporal y efectos
de la declaracién de impacto ambiental formulada con fecha 23 de enero de 2018, por el Instituto
Aragonés de Gestion Ambiental, en relacion con el Estudio Informativo de la conexién entre las carreteras
A-138 y A-139 por Plan: Fase | (Salinas-Plan), en los términos municipales de Tella-Sin y Plan (Huesca),
promovido y solicitado por la Direccion General de Movilidad e Infraestructuras del Departamento de
Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda. (Numero de Expediente: INAGA
500201/01/2022/06843).

El proyecto contempla la division de toda la intervencion en tres tramos de carretera y ademas, la solciéon
al trafico durante las obras que no fue contemplada en el estudio Informativo. Esta solucién propone
acondicionar la carreteral actual que parte del PK 5+415 de la A-2609 hasta las poblaciones de Sin y
Serveto, y varios tramos de caminos hasta la localidad de Gistain, donde vuelve a conectar con la A-

2609 al final del tramo de intervencion proyectado, a modo de “bypass”.

Como ya se ha menconado esta solucion al trafico no fue contemplada en el estudio informativo por lo
que no esta includa en las intervencines evaluadas en la DIA. Consultado el Organo Ambiental a este

respecto, sefiala que el bypass debe ser objeto de una nueva evaluacion de impacto ambiental.

El objeto, pues, de este estudio de impacto ambiental es evaluar ambientalmente las intervencioens
previstas Unica y exclusivamente en el acondicionamiento del paso alternativo para dar solucién al trafico
durante las obras del PROYECTO DE CONEXION ENTRE LAS CARRETERAS A-138 Y A-139 POR
PLAN: FASE | (SALINAS (A-138)-PLAN) en las obras de construccién previstas en el tramo B que
incluyen la apliacion de los tineles del Congosto de la Inclusa.

No se contempla una intervencién integral en los tramos de carretera y caminos actuales de conexion

entre la A-2609 y Gistain por Sin y Serveto sino una mejora puntual en determiandos tramos, para que
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el trafico de la A-2609 pueda ser desviado por este vial mientras duren las obras en la A-2609, dando

servicio a las poblaciones de Gistain, Sin y Serveto.

Estas intervenciones no cuentan con un proyecto especifico sino que se describen como un tramo de
obras mas dentro del proyecto PROYECTO DE CONEXION ENTRE LAS CARRETERAS A-138 Y A-139
POR PLAN: FASE | (SALINAS (A-138)-PLAN), referido como “Tramo Solucién al tréfico durante las

obras” o “bypass”.

13.2. JUSTIFICACION DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

La intervencion propuesta plantea mejoras en un camino existente pero no su adecuacién como carretera
convencional, dado que no se va a poder realizar circulacion simultanea en los dos sentidos, por lo que
se considera que, por el tipo de intervencién, no se encuentra incluida en los anexos de la Ley 11/2014
de Prevencion y Proteccién Ambiental de Aragén. Sin embargo, afecta a superficie integrante de la ZEC
ES2410053 Gistain y la ZEPA ES0000280 Cotiella — Sierra Ferrera, lo que la incluye en el apartado 9.14.
Cualquier proyecto no incluido en el anexo | que, individualmente o en combinacién con otros proyectos,
pueda afectar de forma apreciable directa o indirectamente a espacios de la Red Natura 2000, del anexo
Il de dicha ley. Con ello, la intervencion analizada deberia someterse a una Evaluacion de Impacto

Ambiental Simplificada.

Conforme a lo sefialado en el articulo 23.1.c) de la Ley 11/2014 de Prevencion y Proteccion Ambiental
de Aragén que dice que deberan someterse a una Evaluacién de Impacto Ambiental Ordinaria los
proyectos incluidos en el apartado 2 del mismo articulo, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental o lo
solicite el promotor, la actuacién analizada se somete a Evaluacién de Impacto Ambiental Ordinaria a

instancias de la Direccion General de Direccién General de Carreteras.

13.3. ANALISIS DE ALTERNATIVAS. JUSTIFICACION DE LA SOLUCION
ADOPTADA

La necesidad de abordar una solucion para el trafico durante las obras se plantea al analizar la
complejidad de las obras en el tramo B del proyecto que afecta a los tuneles de La Inclusa. El riesgo para

los usuarios de la via desaconseja simultanear las obras con el trafico por razones de seguridad.

La alternativa cero contempla la ejecucion de las obras en la A-2609 sin mejorar ningin acceso
alternativo. Las obras se ejecutaran con trafico intermitente, con paros temporales que afectara a la

poblacion de Saravillo, Sin, Serveto, Gistain, Plan y San Juan de Plan que sufrird las retenciones

derivadas de las obras y la interrupcion temporal del paso. Esta solucién restringe la intervencion al
ambito de la A-2609, ya evaluado en la DIA de 2018, pero deja sin acceso al valle del Cinca por carretera

a varios nucleos de poblacion temporalmente.

La solucién de conexién que se plantea para esta situacion es que se prioricen las obras de construccion
de la rotonda prevista en el desvio a Serveto-Sin y Saravillo y que los vecinos de estos nucleos, asi como
los de Gistain, Plan y San Juan de Plan, utilicen el camino que conecta Serveto y Gistain para acceder
a la A-2609, a modo de bypass. Esta via alternativa permitira el acceso a dichas localidades, mientras
se hallen en ejecucion todas las obras correspondientes al tramo de la A-2609 entre los PK 5+980 y
7+420.

La via alternativa propuesta ya esta construida, si bien, esta en un estado bastante deficiente en varios
tramos, como para soportar el trafico rodado de la A-2906 que incluye vehiculos pesados, lo que supone
un riesgo para los usuarios como consecuencia de las obras. Por ello, se plantea como Unica alternativa

viable la mejora de este camino, para garantizar la seguridad del trafico mientras duren las obras.

Estas mejoras consistiran en la mejora del firme y de la anchura practicable para permitir el trafico en
condiciones de seguridad en un Unico sentido, con sobreanchos puntuales para cruce de vehiculos, asi
como de la dotacién de barreras y otras medidas de seguridad, no del trazado de la via actual. Con ello,
una vez concluidas las obras de la A-2609, dado que esta via tendra mejores condiciones de circulacion
y seguridad que el bypass, éste dejara de ser usado, por lo que la solucién al trafico durante las obras

se plantea como soluciéon temporal.

No se plantea la demolicion de las actuaciones propuestas puesto que se consideran mejoras a nivel
local para los usuarios actuales de este camino que son, casi exclusivamente, ganaderos y agricultores
de las localidades proximas.

13.4. CARACTERISTICAS DE LA ACTUACION

Las obras contempladas en el PROYECTO DE CONEXION ENTRE LAS CARRETERAS A-138 Y A-139
POR PLAN: FASE | (SALINAS (A-138)-PLAN) incluye intervenciones en los tuneles existentes en el
congosto de la Inclusa para ampliar la seccion de la carretera A-2609, intervenciones que implican la
realizacion de una serie de trabajos que, ni por su seguridad, ni por su ejecucion con unos rendimientos
razonables (3 turnos que completen 24 horas) y por tanto, minimizacion de costes para la Administraciéon
contratante, podrian ser realizados simultaneando de ninglin modo dichas obras con el trafico rodado
habitual.
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Es por ello, que de manera previa a la realizacion de las propias obras en el eje de la carretera A-2609,
es preciso llevar a cabo el acondicionamieto a modo de “bypass” de varios tramos de carretera y caminos

existentes, que partiendo del PK 5+415 de la carretera A-2609 dan acceso a Gistain por Sin y Serveto.

En el punto de inicio indicado se pretende construir una glorieta que proporcione acceso a las localidad
de Saravillo por una de sus salidas, y a Sin, Serveto y Gistain por el otro ramal, ya contemplada en el

estudio informativo y en la DIA.

Esta via alternativa, permitira el acceso a las localidades de Sin, Serveto, Gistain, San Juan de Plan y
Plan, mientras se hallen en ejecucion todas las obras correspondientes al tramo de la A-2609 entre los
PK 5+980 y 7+420.

Las obras de adecuacion del bypass se han dividido en tres tramos, en funcién del tipo de intervencion

prevista:

Tramo 1: Tramo asfaltado desde la A-2609 a Sin y Serveto, de aproximadamente 5.360 m. Mejora

puntual de algunos tramos.

Tramo 2: Pista en tierras de aproximadamente 6.160 m, en la que se prevé el acondicionamiento

de varios tramos.

Tramo 3: tramo final de 708 metros dentro del ndcleo de Gistain, en el que no se prevé intervencion

alguna.

Las actuaciones previstas en cada uno de los tramos descritos son las siguientes:

m Tramo 1de 5.360 m

o Generacion de 10 sobreanchos en zonas concretas con peor disponibilidad de
cruce en el momento de ejecucion de las obras, con excavaciones puntuales
previas, relleno con zahorra artificial y aglomerado posterior.

o Colocacién de una capa de mezcla bituminosa en caliente, AC16 Surf D, de
espesor de 5 cm.

o Repintado de la totalidad del eje en los 5.360 metros.

o Reposicién de la totalidad de la sefalizacién vertical.

o Desmontaje y renovacion de 3.000 metros de barrera de seguridad.

m Tramo 2 de 6.160 m

o Limpieza y reperfilado de cuneta en 6.160 metros.

o Generacién de un ancho neto adicional del orden de 1 metro, que permita la
circulacién de vehiculos en 1 sentido, en condiciones de seguridad, tras la
implantacion de barrera de seguridad.

o Ejecucién de 10 badenes de hormigén para paso de aguas de escorrentia de
barrancos existentes.

o Ejecucién de varias zonas puntuales de cunetas revestidas en zonas con dificultad
para la evacuacion de las aguas.

o Sostenimientos puntuales mediante muros de escollera, en las zonas de
ampliacién de la plataforma con mayor inestabilidad.

o Colocacion de malla metélica de triple torsion para sujecion de materiales en zonas
concretas tras la ampliacion de la plataforma.

o Reciclado “in situ” con cemento del firme existente en la totalidad de la longitud, en
un espesor de 20 cm.

o Colocacién de una capa de mezcla bituminosa en caliente, AC16 Surf D, de
espesor de 5 cm, que permita en invierno la realizacién de las labores de vialidad
invernal.

o Pintado de la totalidad del eje en los 6.160 metros.

o Ejecucién de la sefalizacion vertical.

o Colocacién de 6.160 metros de barrera de seguridad.

m Tramo 2de 708 m

o No se prevé actuacién alguna en este tramo urbano de la localidad de Gistain.

Las intervenciones referidas se ubican en la cartografia del proyecto aportada al final de este estudio de

impacto ambiental.

13.5. PRINCIPALES FACTORES AMBIENTALES

La zona de estudio se localiza en el entorno de la carretera A-2609, entre las localidades de Salinas de
Bielsa y Plan, dentro de los Términos Municipales de Tella-Sin y Plan.

Salinas de Bielsa, se encuentra a unos 127 kildémetros al NE de la capital de provincia de Huesca y se
comunica con Plan por la A-2609 que presenta un trazado de 12 kildmetros. Estos Términos Municipales

pertenecen a la Provincia de Huesca y a la Comarca de Sobrarbe.
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13.5.1. Geologia

El tramo inicial del bypass discurre sobre las calizas del Eoceno inferior y Paleoceno del bloque inferior
de Cotiella, que son los mismos de la serie del Monte Perdido. A continuacion, se adentra en el depdsito
cuaternario del embalse de Plandescun, donde las laderas estan formadas por un potente tramo de
Areniscas de Marboré con buzamiento suave y uniforme hacia el SSW. Este tramo de areniscas queda
cortado por una falla y se pone en contacto con el Tridsico que presenta un buzamiento fuerte hacia el
Sur a la altura de Plan.

13.5.2. Hidrologia. Estado de las masas de agua superficial

El Rio Cinqueta tiene su origen en el puerto de la Pez, a 2.500 m. de altitud. Es uno de los primeros
afluentes del Cinca por su margen izquierda, al que aporta un importante caudal tanto por su volumen
como por su regularidad, ya que a lo largo de todo su recorrido recoge los aportes de una red de
barrancos que descienden de alturas superiores a los 2.500 m. En su primer tramo hasta Gistain-San
Juan de Plan , se abre camino entre los macizos paleozoicos del Pirineo axial, cambiando su direccién
por la noreste-suroeste al entrar en las sierras calizas de Marqués y Armefia. A la altura de Saravillo se

dirige hacia el noreste hasta encontrar al Cinca en Salinas.

Conforme al Plan Hidrolégico de la Cuenca del Ebro, la zona de estudio se encuentra en la cuenca
vertiente de la masa de agua superficial ES091749 “Rio Cinqueta desde el rio Sallena hasta su

desembocadura en el rio Cinca.”, clasificada como “Rios de Alta Montafia”.

Conforme a los datos disponibles en SITEbro se identifican varias presiones sobre esta masa de agua

superficial:

= Presiones altas por alteracién de caudales naturales por extraccion de agua, alteracion
morfolégica longitudinal por encauzamientos y canalizaciones.
= Presiones medias por fuentes difusas de contaminacion procedentes de la ganaderia.

= Presiones bajas por alteracion morfoldgica transversal por azudes y presas.
En global, se considera que la presién en esta masa de agua es media.

Esta masa de agua presenta un estado ecolégico bueno y un estado quimico sin evaluar, lo que le otorga

un estado final bueno o mejor.

13.5.3. Hidrogeologia. Estado de las masas de agua subterranea

Respecto a la hidrologia subterranea la actuacion proyectada se sitla sobre la unidad hidrogeoldgica
U.H. 09.037 Cotiella-Turbon.

Esta masa de agua subterranea se identifica con las sierras interiores pirenaicas comprendidas entre los
rios Cinca y Noguera Ribagorzana y cuenta con una superficie de 828 km? en la Comunidad Auténoma

de Aragon.

La macroestructura de este sector de las sierras interiores esta definida por una superposicion de la serie
mesozoica deslizada hacia el S en el contexto de la unidad de Cotiella. Se trata de una zona de una
intensa deformacioén con pliegues y cabalgamientos que implican importantes desplazamientos. Esta
cobertera se estructura segun un sistema imbricado de cabalgamientos que se desplazan hacia el sur
en una secuencia de blogue inferior y van quedando sucesivamente fosilizados por depésitos turbiditicos.
En el sector del Cinca, la unidad de Cotiella se dispone con un contacto subhorizontal, en el que el
Cretacico del bloque superior se apoya sobre el Eoceno de Monte Perdido que se extiende hacia el oeste

de esta masa de agua.

En cuanto a las areas de recarga, los amplios afloramientos de calizas del Cretacico superior conforman
una extensa area de recarga en la que se reconocen formas exocarsticas y endocarsticas muy
desarrolladas, mientras que el acuifero Paleoceno — Eoceno dispone de una menor superficie de
afloramiento y en unas condiciones geométricas y orograficas no tan favorables a la recarga como el
Cretacico.

Las areas de descarga, dada la elevada precipitacién media (por encima de 1.300 mm anuales), se
justifica la presencia de multitud de manantiales de cierta importancia. En el congosto de la Inclusa, se
han medido por aforos diferenciales ganancias en bastante constantes entre 1.000 y 2.800 I/s, con un
valor medio de 1.670 I/s. No obstante, a la luz de las caracteristicas quimicas e isotopicas de sus aguas,

parece probable que buena parte de estos caudales respondan a resurgencias del propio rio.

Conforme al Plan Hidrolégico de la Cuenca del Ebro, no se identifican presiones significativas sobre esta

masa de agua subterranea. No se considera en riesgo.

A esta masa de agua subterranea el Plan Hidrologico del Ebro le asigna un estado cuantitativo bueno,

un estado quimico bueno y, por tanto, un estado final bueno.
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13.5.4. Floray Vegetacion

La vegetacion dominante esta compuesta principalmente por pinares y quejigares que, a mayores cotas,
en el entorno afectado por la intervencién analizada, dan paso a pastos y matorrales, favorecidos por la

actividad ganadera. Aparecen, ademas, areas de pedrizas y gleras (Pallaruelo, 2016).

Los pinares de pino albar (Pinus sylvestris) son dominantes en la zona. La amplitud ecolégica de este
pino hace que pueda aparecer en ambientes relativamente diversos y que sus comunidades sean muy
variadas. El 6ptimo de estos pinares lo constituyen poblaciones muy densas de pinar musgoso que se
sitian en umbrias y que comparten muchas especies con los hayedos y abetales. En ambientes mas
secos el pinar desciende hasta tomar contacto con los quejigares y pinares de pino salgarefio con los
que comparte buena parte de su cortejo floristico. En el sotobosque, ademas del constante boj (Buxus
sempervirens), se encuentran Genista florida, Coronilla emerus, Ligustrum vulgare, Viburnum lantana,

Lonicera xylosteum, etc.

Junto a estos pinares aparecen quejigales dominados por el cajico (Quercus pubescens = Q. humilis)
mezclado e hibridado con otros robles de hoja marcescente del grupo de Quercus faginea, formas
reconocidas como Quercus subpyrenaica. Estos bosques se situan preferentemente entre los 500 y los
1.000 m, llegando excepcionalmente hasta los 1300. En las cotas en que se pretende intervenir el
quejigar alcanza mayores altitudes penetrando por cafiones y valles, pero ocupando solanas y dejando
las umbrias al pino albar (Pinus sylvestris). El sotobosque de estas formaciones esta siempre dominado
por el boj (Buxus sempervirens). Abundan también aulagas (Genista scomius, G. hispanica) enebros

(Juniperus communis, J. oxycedrus), guillomo (Amelanchier ovalis) o gayuba (Arctostaphyllos uva-ursi).

En los claros del pinar y el quejigar aparecen abundantes bojedas, gleras y pedrizas con escasa cubierta
vegetal, pero que pueden albergan especies con alto grado de especializacion a condiciones de escasez
de suelo y suelos inestables, de alto interés de conservacion. Domina Achnantherum calamagrostis

mientras que en las himedas se desarrolla Valeriana montana 'y Tussilago farfara.

En los cauces del Cinqueta y barrancos subsidiarios de entidad, aparecen especies adaptadas a resistir
el embate de las crecidas, como los sauces y sargueras (Salix incana, S. elaeagnos, S. atrocinerea, S.
viminalis...) acompafadas de otras como chopo (Populus nigra), arraclan (Frangula alnus) y fresnos
(Fraxinus excelsior y F. angustifolia) En areas con humedad edafica, no necesariamente vinculadas a
cauces, también aparecen formaciones de abedules (Betula pendula, B. alba) o chopos temblones

(Populus tremula).

En las zonas con mas intensa actividad humana estos bosques han dado paso a matorrales y pastos
para el ganado. Se trata de praderas seminaturales constituidas por especies adaptadas a la siega
periddica y a menudo tolerantes del encharcamiento. Estan formados por gramineas como Festuca
rubra, Lolium perenne, Arrhenatherum elatius, Trisetum flavescens, Alopecurus pratensis, Holcus
lanatus, Agrostis spp., Anthoxanthum odoratum, Cynosurus cristatus, etc., a las que acompafan otras
herbaceas de porte medio como Plantago lanceolata, Cynosurus cristatus, Trifolium repens, T. pratense,
Centaureajacea, Crepis biennis, Tragopogon pratensis, Leucanthemun vulgare, Knautia arvensis, etc.

Suelen presentar setos arbolados a su alrededor con abundantes fresnos.

13.5.4.1.Habitats de interés comunitario

La identificacién de los habitats de interés comunitario (en adelante HICs) en la zona de intervencion se
ha realizado partiendo de la cartografia facilitada por la Seccion de Estudios y Cartografia del Gobierno

de Aragon, elaborada entre 2009 y 2020, y se muestra en las figuras de las paginas siguientes.
Los habitats referidos son:

3220 Rios alpinos con vegetacién herbacea en sus orillas

3230 Rios alpinos con vegetacioén lefiosa en sus orillas de Myricaria germanica

3240 Rios alpinos con vegetacion lefiosa en sus orillas de Salix elaeagnos

5110 Formaciones estables xerotermdfilas de Buxus sempervirens en pendientes rocosas

(Berberidion p.p.)

6210 Prados secos seminaturales y facies de matorral sobre sustratos calcareos (Festuco-

Brometalia) (*parajes con notables orquideas)
6510 Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis)
8130 Desprendimientos mediterraneos occidentales y termdfilos
8210 Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica
9180* Bosques de laderas, desprendimientos o barrancos del Tilio-Acerion
92A0 Bosques galeria de Salix alba y Populus alba

9340 Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia
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9240 Robledales ibéricos de Quercus faginea y Q. canariensis
9530* Pinares (sud-) mediterraneos de Pinus nigra endémicos

Los Unicos prioritarios son los bosques de ladera del Tilio-acerion (HIC 9180%), los pinares endémicos de
Pinus nigra (HIC 9530*) y los prados secos calcareos cuando cuentan con una presencia notable de
orquideas (HIC 6210%).

El HIC 9530* aparece en el tramo inicial del bypass, junto a la confluencia del barranco del Mont con el
rio Cinqueta, en combinacién con saucedas del HIC 3240, con cobertura variable. EI HIC 9180*
unicamente aparece referido junto a la poblacién de Sefies. EI HIC 6210* aparecen entre mezclado con
otras formaciones, con diferentes grados de cobertura, en el tramo entre Sefies y Gistain. No se ha
podido valorar la presencia de orquideas por lo que no se puede concluir si las teselas donde ha sido
citado corresponden a habitat prioritario.

13.5.4.2.Especies catalogadas

Directiva ‘ Catalogo Catalogo ‘

Habitats® Nacional® | Aragonés’
Androsace cylindrica DC. subsp. cylindrica Anexo IV LESRPE LAESRPE
Androsace pyrenaica Lam. Anexos Il y IV VU VU
Callitriche palustris L. - - LAESRPE
Odontites pyrenaeus (Bubani) Rothm. - - LAESRPE
Petrocoptis crassifolia Rouy - - LAESRPE
Pinguicula longifolia. subsp. longifolia Ramond ex DC - - LAESRPE
Saxifraga aretioides Lapeyr. - - LAESRPE
Saxifraga media Gouan - - LAESRPE
Saxifraga pubescens Pourret subsp. pubescens - - LAESRPE
Scrophularia pyrenaica Benth. In DC. - - LAESRPE
Silene borderei Jord. - - LAESRPE

5 Directiva Habitats: Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo, relativa a la conservacién de los habitats naturales y de
la fauna y flora silvestre.
Anexo II: Especies que seran objeto de medidas de especiales de conservacion de su habitat.
Anexo IV: Especies que seran estrictamente protegidas.

6 Catalogo Nacional: Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en Régimen
de Proteccion Especial y del Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas.
PE: En peligro de extincién

13.5.5. Fauna

En la zona se identifican los siguientes biotopos de fauna (Martinez-Rica, 1996; Pallaruelo, 2016).

Fauna de pastos y matorrales

En este grupo se incluyen las comunidades de pastos de montafia con mayor o menor grado de
intervencion humana. Comparten especies de la zona de alta montafa, en especial en los frecuentes
afloramientos rocosos, cantiles y gleras, pero la presencia de un suelo mas desarrollado y una cubierta
herbacea mas continua permite la aparicion de nuevos nichos ecolégicos y una mayor variedad de

especies.

Entre las especies de mamiferos se encuentran los topillos (Microtus lusitanicus y Arvicola terrestres),
que excavan galerias en el escaso suelo para protegerse de los depredadores y el frio, el armifio (Mustela
erminea), que vive principalmente de aquellos, o el zorro (Vulpes vulpes), propio de zonas mas bajas

pero frecuente en los pastos de montafia.

Las ornitocenosis de estas zonas son intermedias entre las propias de la zona alpina y las forestales,
incluyendo escasas especies propias. Son frecuentes bisbita riberefio alpino (Anthus spinoletta), chova
piquigualda (Pyrrhocorax graculus) y mirlo capiblanco (Turdus torquatus), especies que se hallan también
en espacios abiertos de menor altitud.

Entre los reptiles y anfibios se cuentan lucién (Anguis fragilis), lagartija roquera (Podarcis muralis),
culebra lisa europea (Coronella austriaca), sapo partero comun (Alytes obstetricans) y rana bermeja

(Rana temporaria).
Las comunidades de fauna de los pastos cuentan con un mayor impacto humano que otras comunidades.

Los pastos son muy extensos debido a que los bosques originarios han sido talados por necesidades de

pastoreo. La presencia de ganado en los pastos de montafia ha modificado profundamente la fauna local

VU: Vulnerable
LESRPE: incluida en el Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial

7 Catéalogo Aragonés: Decreto 129/2022, de 5 de septiembre, del Gobierno de Aragon, por el que se crea el Listado Aragonés
de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y se regula el Catalogo de Especies Amenazadas de Aragon.
PE: En peligro de extincion
VU: Vulnerable
LAESRPE: incluida en el Listado Aragonés de Especies Silvestres en Régimen de Proteccién Especial
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aportando numerosas especies parasitas o comensales, y desviando la actividad y los flujos tréficos de
diversas comunidades.

Fauna acuatica de rios y embalses

Entre los invertebrados acuaticos de la zona abundan las especies crenobias, propias de fuentes
permanentes, que muestran especiales adaptaciones morfologicas y genéticas a la vida en alta montafia
(caso de las planarias de aguas frias). Sin embargo, tales comunidades han sido perturbadas por la
introduccion de numerosas especies que acompafia al ser humano o al ganado, tales como las

sanguijuelas o los oligoquetos que viven en ambientes hipoxicos.

La fauna piscicola ha sido también profundamente alterada. La Unica especie autdctona de pez es la
trucha comun (Salmo trutta), pero probablemente la mayoria de sus poblaciones han sido sustituidas por
otras genéticamente distintas, procedentes de piscifactorias. La repoblacién ha comportado también la
introduccion de oftras especies, de las que solo el piscardo (Phoxinus phoxinus) parece haberse
afianzado.

Entre los anfibios las especies mas comunes son el tritdn pirenaico (Calotriton asper), el tritdn palmeado

(Lissotriton helveticus), la rana bermeja (Rana temporaria) y el sapo partero (Alytes obstetricans).

Bosques

En los bosques del ambito de estudio aparecen carnivoros como marta (Martes martes), gardufia (Martes
foina), gato montés (Felix silvestris), gineta (Genetta genetta) y otros mamiferos como murciélagos de
bosque, jabali (Sus scrofa), corzo (Capreolus capreolus), lirén careto (Eliomys quercinus) y lirén gris (Glis

glis), ardilla roja (Sciurus vulgaris), etc.

Entre las aves destacan pito real (Picus viridis), pito negro (Dryocopus martius), picapinos (Dendrocopos
major) y paseriformes como carbonero (Parus major), herrerillo (Cyanistes caeruleus), agateador (Certhia
brachydactyla), trepador azul (Sifta europaea), piquituerto (Loxia curvirostra), camachuelo (Pyrrhula

pyrrhula), arrendajo (Garrulus glandarius), etc. y rapaces nocturnas.

8Dir. Aves: Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 30 de noviembre de 2009 relativa a la conservacion
de las aves silvestres.

Fauna de asentamientos humanos

La fauna vinculada a los nucleos de poblacién es banal, integrada por especies comensales del ser
humano o antropdfilas. Constituye la fuente de introducciéon de nuevas especies y de perturbaciones

diversas en los sensibles ecosistemas de montafa.

13.5.5.1.Fauna de interés

. Directiva Catalogo Catalogo

Sl ‘ =ik aves®/habitats Nacional Aragonés
Gypaetus barbatus Anexo | PE PE

Milvus milvus Anexo | PE SAH

Neophron percnopterus Anexo | s VU
Aves Pyrrhocorax pyrrhocorax Anexo | LESRPE VU
Tetrao urogallus subsp. aquitanicus Anexo | \4S) PE

Perdix perdix Anexo | - LAESRPE
Aegolius funereus Anexo | \4Y) \4Y]

Lutra lutra Anexo Il y IV LESRPE |LAESRPE
Galemys pyrenaicus Anexo Il y IV VU PE
Mamiferos Ursus arctos Anexo Il y IV PE PE
Rhinolophus ferrumequinum Anexo Il y IV VU VU
Rhinolophus hipposideros Anexo Il y IV LESRPE VU
Myotis mystacinus Anexo IV VU VU
Peces Barbatula quignardi - - VU
Anfibios Rana pyrenaica - \4Y) PE
Gasterépodos Pyrenaearia cotiellae - - VU

En la informacion recabada sobre quebrantahuesos se puede ver, que la mayor intensidad de registros
se concentra en el entorno del muladar de Plan, junto a la carretera A-2906. Las citas corresponden a
datos obtenidos con ejemplares radiomarcados en 2021 y 2022. Las referencias de nidificaciones

proximas corresponden a los afios 2010-2018.

La informacion recabada referente al urogallo no detalla el periodo de obtencion de dichos datos pero

refiere areas de nidificacion proximas.

Se dispone de datos de nidificacién préxima de milano real y de alimoche.

Anexo I: Especies que seran objeto de medidas de conservacion especiales en cuanto a su habitat.
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13.5.6. Paisaje

El Mapa del Paisaje de la Comarca del Sobrarbe, elaborado por el Gobierno de Aragén (Ibarra, 2009),
atribuye a esta zona unas elevadas calidad y fragilidad paisajistica, lo que asigna a esta zona una muy

baja aptitud del paisaje a nuevas instalaciones.

Superponiendo la actuacién analizada a los valores de accesibilidad visual se obtiene que el bypass en
sus dos tercios iniciales, se encuentra en valores de visibilidad bajos, siendo mayores en el tramo final,

proximo a Gistain.

Como elementos de interés paisajistico el mapa de paisaje de la Comarca del Sobrarbe identifica prados,

bordas, areas de canchal y el paso de la Inclusa y la Iglesia de San Juan De Plan.

En la zona se identifican varias rutas de interés como la A-2906 y las carreteras de acceso a Serveto

pasando por Sin y a Gistain, y un mirador, el Mirador de Chistau.

13.5.7. Patrimonio cultural

El ambito de estudio no ha sido objeto de prospecciones arqueoldgicas ni paleontolégicas que seran
realizadas con caracter previo a la obra, si asi lo determina la Direccién General de Patrimonio Cultural,

cuando sea consultada al respecto.

13.5.8. Regulacion de usos y figuras de protecciéon ambiental
La actuacion analizada afecta a los siguientes ambitos:

e Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales del Parque Natural de Posets-Maladeta y su Area
de Influencia Socioeconémica

e LIC Chistay

e ZEPA Cotiella-Sierra Ferrera

e Plan de Recuperacion del Quebrantahuesos

e Plan de Recuperacion del Urogallo

e Geoparque del Sobrarbe

e Directrices Parciales de Ordenacion Territorial del Pirineo Aragonés

e Vias Pecuarias

e Montes de Utilidad Publica

13.5.9. Valoracion de impactos

Se han detectado los siguientes impactos.

Componentes del medio
Abiotico Biotic. Pai.

Socioeconémico Pat.

Aguas superficiales. Drenaje natural

Aguas subterraneas
Vegetacion natural
Confort de la poblacién
Actividades econdémicas
Dominio Publico
Patrimonio cultural

Fauna
Paisaje

= | Calidad del aire
Cambio climatico

w | Suelo

Movimientos de tierras

)

Uso de maquinaria

Ocupacion de superficies. Presencia de las obras 5 6 7 8 10 1
Fase de explotacion 12 13 14 15 16

Compatible Severo Positivo
Moderado Critico Sin valoracion

Tras la aplicacién de las medidas correctoras previstas, no se detectan impactos residuales.

Fase de
construccion

Acciones

13.5.10. Vulnerabilidad del proyecto frente a accidentes graves o

catastrofes

Medidas
preventivas

Interferencia del
proyecto en la
gravedad de los
efectos si tiene lugar

Interferencia del
proyecto en la

Accidente o
catastrofe

natural probabilidad de que
tenga lugar

Inundaciones | La actuacion nova atener | La actuacion no va a | No proceden
interferencia  con la | tener interferencia con

probabilidad de que este | la gravedad de este

tipo de catastrofe tenga | tipo de catastrofe.

lugar.
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Accidente o Interferencia del Interferencia del Medidas
catastrofe proyecto en la proyecto en la preventivas

Accidente o Interferencia del Interferencia del Medidas
catastrofe proyecto en la proyecto en la preventivas

natural probabilidad de que gravedad de los
tenga lugar efectos si tiene lugar

natural probabilidad de que gravedad de los
tenga lugar efectos si tiene lugar

Incendios Durante las obras, la | Laactuaciéonnovaa Disponibilidad de Sismos La actuacién no va a La actuacién no va a No proceden
forestales presencia del personal | tener interferencia con | extintores faciimente tener interferencia con la | tener interferencia con

implicado en su ejecucion | la gravedad de este accesibles para el probabilidad de que este | la gravedad de este

puede dar lugar a | tipo de catastrofe personal mientras tipo de catastrofe tenga tipo de catastrofe.

incendios, mas por la falta | natural. duren las obras, asi lugar.

de precaucion que por las como c_iurante toda la Aludes La actuacién nova a La actuacién no va a No proceden

a;:tltwggde”s var que b se ;’r"dta :Jt|liq§ la tener interferencia con la | tener interferencia con

pretende flevar a cabo. stalacion. probabilidad de que este | la gravedad de este

Se trata de una zona con Prohibicion expresa tipo de catastrofe tenga tipo de catastrofe.

poca afluencia de publico de hacer fuego lugar.

por lo que la intervencién durante las obras.

va a suponer un aumento
de la probabilidad de
ocurrencia de este riesgo.

Lluviaintensa | La actuacion no va a La actuacion novaa | No proceden 13.6. Medidas preventivas y correctoras
tener interferencia con la | tener interferencia con
probabilidad de que este | la gravedad de este « Riego de los viales no asfaltados y zonas de transito de vehiculos y maquinaria.
tipo de catastrofe tenga tipo de catastrofe. . . . ., ) .
lugar. e Reducir la velocidad de circulacion de los vehiculos por viales no asfaltados.
Granizo La actuacion no va a La actuacion no va a No proceden e Caja de los camiones de transporte de tierras cubiertas en los desplazamientos.

tener interferencia con la | tener interferencia con

probabilidad de que este | la gravedad de este e Todas las tierras de excavacion seran reutilizadas en la propia obra o entregadas a un gestor de
ili u \

tipo de catastrofe tenga | tipo de catastrofe. RCD autorizado.
lugar. o Evitar aristas y lineas artificiales en el acabado tanto de desmontes como de terraplenes
i La actuacién no va a La actuacién no va a . . . . s .
etk tener interferencia con la | tener interferencia con No proceden e Retirada y acopio de los primeros 30 cm de suelo para su posterior reposicion tras la propia obra
probabilidad de que este | la gravedad de que en las superficies que requieran revegetacion.
tipo de catastrofe tenga este tipo de catastrofe. "
lugar e Descompactacion de suelos tras las obras.
Temperaturas | La actuacion no va a La actuacion no va a No proceden e Gestion de los residuos asimilables a urbanos por los canales de recogida municipal/comarcal.
extremas tener interferencia con la | tener interferencia con e Los residuos de poda y desbroce y otros residuos vegetales seran destinados a compostaje.

probabilidad de que este | la gravedad de este

tipo de catastrofe tenga tipo de catastrofes. Seran entregados a productor de compost autorizado cercano.

lugar. e Extremar las precauciones en la manipulacién de productos y residuos peligrosos habilitando

Deslizamiento | La actuacion no va a Laactuacionnovaa | No proceden areas sefializadas y debidamente impermeabilizadas y acondicionadas para almacenarlos.

de laderas tener interferencia con la | tener interferencia con . o L i .
probabilidad de que este | la gravedad de este e Realizar las labores de mantenimiento de la maquinaria, asi como su acopio en momentos de
}iPO de catastrofe tenga | tipo de catastrofe. inactividad en areas sefializadas y debidamente impermeabilizadas y acondicionadas para evitar
ugar. - . .

_ _ _ cualquier tipo de vertido accidental al suelo.

Hundimientos | La actuacién no va a La actuacién no va a No proceden . o o .
tener interferencia con la | tener interferencia con e Disponer de cubetos antivertido en toda la maquinaria de la obra que pueda ser susceptible de
probablllda’d de que este |? gravedaq de este generar derrames de productos peligrosos, asi como absorbentes que permitan controlar
tipo de catastrofe tenga tipo de catastrofe. . . .
lugar. cualquier vertido accidental al suelo.
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e Disposicion de pozos de lavado de hormigoneras y gestion adecuada del contenido de dichos
pozos una vez colmatados.

e Balizado de las areas con vegetacion natural préxima a las obras que correspondan con Habitats
de Interés Comunitario

e Siembra de las superficies en las que el extendido de suelo recuperado de la propia parcela no
resulte eficaz para reponer la cubierta vegetal.

e Cualquier corte de rama que hiciera falta llevar a cabo sera debidamente saneado.

e Se extremaran las precauciones durante las obras en materia de prevencion de incendios
forestales.

e Prospeccion de fauna catalogada del entorno de las obras con objeto de descartar la nidificacion
de milano real, cuervo y otras especies, en un radio de 500 m respecto de las obras.

e Disposicion de rampas o tablones que puedan facilitar la salida de cualquier animal que caiga en
zanjas y pozos abiertos.

e Revision de toda la obra cada mafiana para poder liberar cualquier animal atrapado durante la
noche.

e Adoptar medidas de integracién visual con el entorno en cuanto a materiales y a elementos
constructivos.

e Restauracién de la vegetacion en las areas ocupadas de manera temporal.

e Contenedores para residuos ligeros dotados de tapa para evitar la dispersion de su contenido por
el viento.

e Retirada de todos los residuos generados durante las obras al finalizar las mismas, lo que incluye
las tierras sobrantes.

e Revision periddica frecuente durante los primeros afios de funcionamiento de todos los puntos de
posible riesgo de atrapamiento, colisién, atropello, etc. de animales en las nuevas instalaciones.

e No instalar contenedores fuera del perimetro de la parcela.

13.7. Plan de vigilancia ambiental

La documentacion generada durante el seguimiento ambiental en fase de obras consistira en informes

de control periédicos.

Se redactara como minimo un informe inicial, previo a las obras, informes de seguimiento y otro previo a
la finalizacion de las mismas. En el periodo de un mes tras la conclusién de las obras se redactara un
informe final de obras. Estos informes recogeran la informacién recabada por el responsable ambiental

de la obra en, al menos, una visita a la zona, pudiendo realizarse cuantas visitas se consideren oportunas

en el periodo que comprende cada uno de los informes referidos, asi como la emisién de informes

adicionales.

La periodicidad de las visitas a las obras dependera el ritmo de ejecucion de las mismas siendo, a priori,
mas necesario el control durante las labores iniciales de desbroce, ubicacion de instalaciones accesorias,
balizados de proteccion, etc. Se considera adecuado realizar una visita semanal durante las labores

replanteo y movimiento de tierras. La frecuencia podra ser menor mas adelante.

Si la obra es objeto de suspensiones temporales por adversidades climaticas o retrasos en la provisiéon
de materiales, etc. estos plazos no seran contabilizados como periodo de ejecucion, si bien, se tendra

que controlar el correcto abandono temporal de las obras en cuanto a medidas ambientales de aplicacion.

Estos informes de seguimiento ambiental recogeran la informacién recabada por el responsable
ambiental de la obra en, al menos, una visita a la zona, pudiendo realizarse cuantas visitas se consideren
oportunas en el periodo que comprende cada uno de los informes referidos. Segun el devenir tanto de
las obras como de la fase de seguimiento ambiental posterior se podra redactar informes adicionales, sin

que pase un periodo superior a tres meses sin emitir informe de control ambiental.

El seguimiento ambiental definido en este apartado y su registro documental, seran llevados a cabo por
técnico competente en la materia. Los informes generados durante la misma seran remitidos a la
autoridad competente si son requeridos.

ANEJO AMBIENTAL

65



PROIMUR

66

Anejo 2

. s

Declaracién de Impacto Ambiental
Prorroga de la Declaraciéon de Impacto Ambiental

ANEJO AMBIENTAL

‘|Idd LON +AAZZOLOPPIASD ASD U02 00pedllIaA/sa uohese mmm//:diy UQIodaIIp Bl 8P SOABI) B S|GBOIISA A B B P OJUSWOW |8 US OPEDILISA 0JUSWNI0Q
'€202/80/60 |3 "Seisloled
8Q B/1010811pgNS ‘BIOIED Z8[EZU0D OPUBAISS “JINIHTID ‘NOQZY OAINd SINT ISOr 'VHIPISNOD ‘9481and|y ESEIES SAARIN 40d 8JUSWIEDIUQIIOS|S OpELIY



Firmado electrénicamente por Nieves Sarasa Alcubierre, CONSEJERA. JOSE LUIS PUEYO AZON, GERENTE. Servando Gonzalez Garcia, Subdirector/a De

Carreteras. El 09/08/2023.

Documento verificado en el momento de la firma y verificable a través de la direccion http://www.aragon.es/verificadoc con CSV CSVI4407QZ2DD1N01PFI.

PROIMUR

Nim. 39

Boletin Oficial de Aragon 23/02/2018

RESOLUCION de 23 de enero de 2018, del Instituto Aragones de Gestién Ambiental, por
la que se formula la declaracion de i io Informativo de la
conexion entre las carreteras A-138 y A-139 por Plan: Fase I (Salinas - Plan), en los tér-
minos municipales de Tella-Sin y Plan (Huesca) promovido y solicitado por la Direccién
General de Movilidad e Infraestructuras del Departamento de Vertebracién del Territo-
rio, Movilidad y Vivienda. (Expediente INAGA 500201/01A/2017/03292).

Antecedentes

La Ley 11/2014, de 4 de diciembre, de Prevencién y Proteccion Ambiental de Aragén, es-
tablece que han de someterse a una evaluacidn ambiental ordinaria las actividades listadas
en su anexo |l cuando asi lo decida el érgano ambiental (articulo 23.1c.). Con fecha 8 de
marzo de 2016, se recibié en el Instituto Aragonés de Gestién Ambiental, solicitud de inicio en
la tramitacion del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental simplificada relativo al
Estudio informativo para la conexién de las carreteras A-138 y A-139 de Salinas de Sin a Plan,
fase |. Clave EI-549HU, en los términos municipales de Tella-Sin y Plan (Huesca), promavido
por la Direccién General de Movilidad e Infraestructuras (Nimero de Expediente INAGA
500201/01B/2016/01828).

Mediante Resolucion de fecha 5 de julio de 2016 (“Boletin Oficial de Aragén”, nimero 164,
de 25 de agosto de 2016), el érgano ambiental decide someter el citado proyecto a procedi-
miento de evaluacion de impacto ambiental ordinaria teniendo en cuenta que de su ejecucién
podrian derivarse repercusiones significativas sobre el medio ambiente, comunicando al pro-
motor el grado de amplitud y nivel de detalle que debe contener el estudio de impacto am-
biental.

En fecha 21 de noviembre de 2016, por Orden del Consejero de Vertebracion del Territorio,
Movilidad y Vivienda, se aprueba provisionalmente el Estudio Informativo “Conexién entre las
carreteras A-138 y A-139 por Plan: Fase |, Tramo Salinas-Plan, Clave EI-549 HU”, asi como
su estudio de impacto ambiental.

El érgano sustantivo, en este caso el Servicio Provincial de Vertebracién del Territorio,
Movilidad y Vivienda, somete al tramite de informacidn y participacién publica dicho Estudio
Informativo y el estudio de impacto ambiental, mediante Anuncio en el “Boletin Oficial de
Aragon”, nimero 21, de 1 de febrero de 2017. Se consulta asimismo al Ayuntamiento de Plan,
Ayuntamiento de Tella-Sin, Comarca de Sobrarbe, Senvicio Provincial de Desarrollo Rural y
Sostenibilidad de Huesca, Direccién General de Ordenacion del Territorio, Direccidén General
de Cultura y Patrimonio, Direccion General de Urbanismo, Direccion General de Turismo,
Direccitn General de Energia y Minas, Confederacion Hidrografica del Ebro, Fundacién Eco-
logia y Desarrollo, Sociedad Espafiola de Omitologia, Fundacién para la Conservacién del
Quebrantahuesos, Ecologistas en Accién - Ecofontaneros, Ecologistas en Accion-OTUS y
Asociacion Naturalista de Aragon - ANSAR.

Durante el periodo de informacion y participacion publica se ha recibido informe de:

- Comarca de Sobrarbe, tras hacer una breve descripcion del proyecto y sus altemativas,
pone de manifiesto la necesidad de realizar un adecuado disefio de Ia restauracion del verte-
dero seleccionado a fin de no afectar al paisaje, asi como realizar, previamente al depdsito de
materiales, un perfil detallado del derrubio estratificado expuesto por la gravera de destino.
Con respecto a las tomas de aridos considera inadecuado utilizar las graveras ahora en
desuso identificadas por estar inventariadas como Lugar de Interés Geoldgico del Geoparque
dado su interés al mostrar el proceso activo de sedimentacion en cono de derrubios bajo
canal. Considera que las afecciones descritas en el estudio de impacto ambiental son de ca-
racter moderado y pueden considerarse compatibles de aplicarse las medidas preventivas y
correctoras propuestas.

- Servicio Provincial del Departamento de Desarrollo Rural y Sostenibilidad de Huesca,
informa de que cualquiera de las actuaciones previstas pasa por monte publico. En el caso de
las actuaciones en |a orilla derecha del rio Cinqueta se atraviesan los montes 131 del Ayunta-
miento de Tella-Sin y el 126 del Ayuntamiento de Plan. En el caso de las actuaciones en la
orilla izquierda los montes 96 y 97 del Ayuntamiento de Plan. Asi mismo, por la orilla izquierda
discurre la “Colada de Matairé al Puerto de Plan”. Por lo tanto se indica que sera necesario
iniciar un expediente de prevalencia de demanialidad publica.

- Servicio de Coordinacién Territorial de la Direccién General de Ordenacién del Territorio,
pone de manifiesto que el estudio de impacto ambiental no responde con suficiente concre-
cion a las sugerencias propuestas en el periodo de consultas previas, de tal forma que no se
concreta la solucidn adoptada, no valora adecuadamente las afecciones al paisaje y no pro-
pone medidas encaminadas a su conservacidn. Aun asi, dada la importancia del proyecto
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para la cohesién territorial, y dado que cualquiera de las dos alternativas previstas supone
menos afecciones paisajisticas que las demas, informa sobre la actuacion de manera posi-
tiva, pero indicando que sera necesario que el proyecto constructivo contemple las medidas
necesarias para garantizar su compatibilidad con la Estrategia de Ordenacién Territorial de
Aragdn, en particular, en lo referente a la conservacion del paisaje y a la proteccién ambiental.

- Servicio de Prevencidn, Proteccion, e Investigacion del Patrimonio Cultural de la Direc-
cion General de Cultura y Patrimonio, comunica que una vez realizadas las correspondientes
prospecciones arqueologicas (exp. 219/2016), se emitid Resolucién de la Direccion General
de Cultura y Patrimonio, de fecha 8 de noviembre de 2016, con una serie de prescripciones
técnicas de obligado cumplimiento que han sido recogidas de manera adecuada en el estudio
de impacto ambiental.

- Subdireccion Provincial de Urbanismo de Huesca, indica que el Estudio de Impacto Am-
biental recoge adecuadamente la respuesta en periodo de consultas previas de este orga-
nismo relativa a que una vez aprobado definitivamente el proyecto debera tramitarse la co-
rrespondiente Modificacion de las Normas Subsidiarias del término municipal de Plan, para
adaptar el planeamiento urbanistico vigente en lo que resulte alterado. Por otra parte recuerda
que se debe atender a las determinaciones de las Ordenanzas de las Normas Subsidiarias.

- Servicio de Promocién y Desarrollo Minero de la Direccion General de Minas, considera
respecto de la estabilidad de los depésitos de derrubios de ladera que atraviesa la via y que
dan lugar a frecuentes desprendimientos y caida de bloques a la calzada y al pie de talud,
saobre todo en el tramo A, que las medidas correctoras adoptadas son inadecuadas, debiendo
disefiar estructuras de contencidn en la base de los taludes, suficientes para reducir la pen-
diente de los mismos y garantizar su estabilidad a corto y largo plazo.

- Confederacion Hidrografica del Ebro, considera que, una vez analizada la documentacion
aportada, los efectos previsibles del proyecto junto con las medidas preventivas y correctoras y
el Programa de Vigilancia Ambiental, se estiman compatibles en cuanto al sistema hidrico se
refiere, siempre y cuando se lleven a cabo las medidas que sean necesarias para proteger en
todo momento el medio hidrico de la zona de actuacion. Indica que se debera prestar especial
atencion al rio Cinqueta y otros barrancos de menor entidad tributarios de dicho rio localizados
en la zona, minimizando cruces y paralelismos y garantizando la conectividad faunistica de los
mismos mediante el disefic adecuado de las obras de drenaje transversal. Asimismo pone de
manifiesto que se debera minimizar la afeccion a la fauna asociada a las riberas y a la vegeta-
cion riparia durante la fase de construccién, considerando los periodos sensibles de las espe-
cies que la habitan en la planificacion de los trabajos. Ademas de lo indicado, se deberan ex-
tremar las precauciones durante la fase de obras para no alterar la calidad ni cantidad de las
aguas, procurando interferir lo menos posible en la circulacién de los cauces de la zona. Re-
cuerda que dado que la carretera proyectada cruza el dominio pUblico hidraulico en varias oca-
siones y el trazado discurre por la zona de policia del rio Cinqueta, por lo que el promotor debera
contar con |a previa autorizacion de |as obras proyectadas por parte de la CHE. Advierte que en
caso de que sea necesaria una concesidn de aprovechamiento de aguas publicas superficiales
o subterraneas, ésta debera solicitarse al Area de Gestién del Dominio Pablico Hidraulico de la
CHE. Finalmente, de acuerdo con el articulo 245.2 del Reglamento del DPH, comunica que
queda prohibido con caracter general el vertido directo o indirecto de aguas y productos resi-
duales susceptibles de contaminar las aguas continentales o cualquier otro elemento del do-
minio pablice hidraulico, salvo que se cuente con la previa autarizacion.

- Fundacién para la Conservacién del Quebrantahuesos, pone de manifiesto que no le
queda claro en qué fase del procedimiento se encuentra el proyecto. Califica el informe de
estudio de impacto ambiental (EIA) de excesivamente amplio, con mucha informacidn gene-
ralista (incluida la informacion relativa al urogallo y quebrantahuesos, si bien es de |a opinién
que no se afecta directamente a ninguna unidad reproductora de quebrantahuesos), y escasa
en detalles para la zona directamente afectada. Indica que el EIA no incluye una evaluacion
especifica de las afecciones a los habitats de los espacios de Red Natura 2000, considerando
preciso que se identifiquen los impactos de detalle y se evallen para cada habitat del LIC,
proponiéndose las correspondientes medidas correctoras o compensatorias en caso de ser
necesarias. No se recogen las afecciones generadas sobre la fauna debidas a accidentes con
fauna silvestre, ni datos cuantificados sobre las previsibles modificaciones de la vegetacion
existente. Sugiere un cambio de ubicacién para el vertedero dada la dificultad de integracion
de la solucién aportada, asi como la necesidad de un resumen del EIA final.

No constan otros informes o alegaciones en el expediente.

Una vez transcurrido el periodo de informacién plblica, en el marco de aprobacion del pro-
cedimiento sustantivo, la Direccion General de Movilidad e Infraestructuras del Departamento
de Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda, conforme al articulo 32 de la Ley 11/2014,
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de 4 de diciembre, de Prevencion y Proteccion Ambiental de Aragén, remite al Instituto Ara-
gonés de Gestion Ambiental el expediente completo, recibido con fecha 3 de abril de 2017.

En fecha 2 de enero de 2018 se concedio tramite de audiencia a la Direccién General de
Movilidad e Infraestructuras, trasladandose asimismo copia del documento base de la declara-
cién de impacto ambiental a los Ayuntamientos de Plan y de Tella-Sin, recibiéndose sendos
acuses de recibo el 4 de enero de 2018, y sin que se haya recibido alegacion alguna al respecto.

- Descripcién del estudio informativo y su estudio de impacto ambiental.

En la documentacion presentada, se establece que la carretera A-2609 entre Salinas de
Sin y Plan presenta un alto grado de peligrosidad, con habituales desprendimientos de rocas
que provocan cortes de trafico y accidentes y, de forma especial, en el tramo de los tineles
de LaInclusa, que cuentan con escaso galibo lo que provoca dificultades circulatorias, funda-
mentalmente para camiones y autobuses y, en ocasiones, el cierre temporal de |a carretera y,
por tanto, la incomunicacién del valle de Gistain.

El Estudio Informativo presentado analiza el acondicionamiento de 12,14 km de la carre-
tera A-2609 entre Salinas de Sin y Plan (Huesca). La actuacion se divide en tres tramos: A, B
y C. Lostramos Ay C, de 5,8 km y 4 km respectivamente, son idénticos en todas las alterna-
tivas estudiadas, y se plantea el acondicionamiento de la carretera manteniendo su trazado
por la actual plataforma con un ancho total de 6,5 m, aprovechando la seccién estructural del
firme existente y ampliacidn de la plataforma a seccién constante. En estas secciones se
plantearan mejoras puntuales del trazado en planta y alzado en el proyecto constructivo. Se
propone en el tramo A, la adecuacion de |as intersecciones a los nucleos de Saravillo, Sin y
Serveto mediante la construccion de una glorieta en el punto kilométrico (PK) 5+453. La isleta
central de la glorieta presenta un diametro de 11 m y resguardo de 1 m, el didametro del borde
exterior es de 32 m y resguardo de 1 m. La anchura de la calzada es de 4 m y los radios de
entrada y salida varian entre 13 y 15 m. Por otro lado, en el tramo C, en el PK 12+100, se
propone la adecuacion de la interseccion actual en el nicleo urbano de Plan que permita una
mejor ordenacién del trafico con la menor afeccidén posible mediante dos alternativas: La
construccién de una mini-glorieta con un islote central con diametro de 4 m y diametro exterior
de 24 m que permita el giro de un vehiculo tipo articulado (15,5 m de longitud), o la construc-
cion de una interseccion en cruz.

En el tramo de tuneles existentes en el desfiladero de La Inclusa, o tramo B, situado entre
los PP.KK. 5+800 y 8+1 00, existen cuatro tineles de 31, 62, 433 y 210 m, con una anchura
de calzada de 5,5 m y 3,7 de gélibo. Para este tramo &l Estudio Informativo considera dos
grandes grupos de alternativas de trazado:

a) Con sistemas con regulacién de trafico. Se define la alternativa OB con sistemas de
deteccion y regulacion semaférica, de tal manera que pueda establecerse mediante la
discriminacion de vehiculos, un paso alternativo en Unico o doble sentido, garantizando
de esta manera la circulacion segura en la totalidad del tramo B. Este sistema ya ha
sido instalado con éxito en tuneles de caracteristicas similares en la Comunidad Auté-
noma de Aragén. Para su instalacién deben instrumentarse los carriles de acceso a
ambos lados con sensores piezoeléctricos que recogen la presion que ejerce el gje,
contabilizandolo y calculando las distancias entre los sucesivos ejes de cada vehiculo.
Ademas se prevé realizar ciertas mejoras puntuales en el interior de los tuneles y em-
boquillados y la renovacion del pavimento, pero siempre manteniendo la seccidn actual
del conjunto del tramo, excepto en los puntos de inicio y final del tramo a regular, donde
se procederia al ensanchamiento de la via para la espera de los vehiculos retenidos.

b) Sin sistemas de regulacién de trafico, que, a su vez, plantea 4 alternativas:

La alternativa 1B coincide con el eje actual en su totalidad, con una longitud de 2.300
m. Propone, en los tramos de carretera a cielo abierto, una ampliacion de la calzada
con seccion constante de dos carriles de 3 m y dos arcenes de 0,5 m, mediante losas
en voladizo en algin tramo con sobre ancho de 1 m para la colocacion de barreras de
proteccidn, y en los tuneles, la ampliacion de la calzada y del galibo de los tuneles exis-
tentes mediante la demolicion de un lateral con el fin de ampliar la seccion y el galibo,
con dos carriles de 3m, rigola a ambas margenes de 0,5 m y aceras de 0,75 m aambos
lados, quedando el gélibo de 4,56 m. Se estima una demolicion de 21,60 m? por metro
lineal de tunel, resultando un total de 15.897,60 m*. En explanacidn, se estima un vo-
lumen de excavacién de 6.750 m®. El procedimiento constructivo de perforacion de los
tineles se realizaria en horario restringido con cortes de tréfico puntuales de horarios
limitados o nocturnos, con medios mecanicos y manuales y microvoladuras. El drenaje
interior se prevé con lamina nodular de polietileno y drenes californianos perforados en
el terreno. El revestimiento se realizard mediante aplicacién de hormigdn proyectado
(revocado y gunitado) con mallazo o fibras de acero.
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La alternativa 2B plantea un tramo de tdnel en variante con una longitud de 2.200 m por la
margen derecha del rio Cinqueta, al objeto de eliminar el tramo de carretera actual que dis-
curre entre los tuneles existentes. Se plantea un nuevo viaducto a la altura del desvio de la
carretera que va hacia las localidades de Sin y Serveto que cruzaria el rio Cinqueta y conti-
nuaria con seccion en tunel hasta el entronque con la traza de |a carretera existente, antes del
embalse de Plandescan. El viaducto tendria 297,50 m de longitud formado por 9 vanos de 40
m de luz, con tablero de 9 m de ancho, dejando dos espacios laterales de 0,50 m cada uno.
El nuevo tinel, de esta alternativa, se proyecta de 1.610 m de longitud y pendiente de 6,58 %
con galeria de servicio de 5,25 m de anchura, comunicadas con el tinel mediante salidas de
smergencia. La seccion tipo definida tendria una superficie libre de 63,43 m? en béveda. Para
su construccion se ha seleccionado el método “austriaco”, con seccién partida en dos fases
de avance y destroza que no requiere maquina tuneladora.

La alternativa 3B consiste en una mejora del trazado de la carretera actual, igualmente a
ejecutar en el tramo de tuneles, presentando una longitud de 2.280 m. Se plantean dos tramos
de tunel de nueva construccion y otro coincidente con el trazado del tunel existente, al cual se
ampliara la seccion de calzada y galibo. Los tuneles tendrian una seccion similar a la alterna-
tiva 1B y longitudes de 180, 890 y 207. La pendiente longitudinal seria de 7,46% en la mayor
parte del trazado. El sistema de construccion seria analogo a la alternativa 1B.

La alternativa 4B platea un trazado en variante con seccién tipo tinel con unalongitud total
de 2.270 m y una pendiente uniforme del 7,23%. Esta alternativa plantea el uso de la carretera
actual como via de servicio para el nuevo tinel que comunicaria con este mediante salidas de
emergencia, no superando los 400 m distancia entre salidas consecutivas. La seccion tipo del
tunel presenta dos calzadas de 3,50 m, arcenes de 1 m de ancho y aceras de 0,75 m, con una
longitud de 1.830 m. El sistema constructivo es analogo a la alternativa 2B.

La eleccién de la solucion adoptada se ha realizado en base a un analisis multicriterio con
cuatro objetivos: territorial, funcional, econémico y ambiental. Segun el Estudio Informativo,
desde el punto de vista ambiental, los efectos mas graves serian los de la alternativa 2B, por
tratase de un nuevo trazado con grandes volimenes de excavacion, la construccién de un
nuevo viaducto y sus afecciones paisajisticas. Considera que la solucién de menor afeccion
es la alternativa 1B, por discurrir sobre el trazado de la carretera actual y presentar menores
volimenes de excavacion. Finalmente se concluye que la seleccion de |a alternativa 1B es la
adecuada, presentando mejores valores en el objetivo econdémico dado su menor coste,
iguales en &l objetivo territorial y valores inferiores en el objetivo funcional. Asi mismo se ana-
liza la alternativa OB, considerandose adecuada, ya que alcanza valores maximos en los ob-
jetivos territorial, econdmico y ambiental, y pese al bajo valor en el abjetivo funcional.

En la valoracién conjunta del todas las alternativas (con y sin sistemas de control y regu-
lacion de trafico), el Estudio Informativo estima como viables y adecuadas las alternativas OB
y 1B, obteniendo la primera mejor valoracion que la segunda. El estudio destaca que, desde
el punto de vista ambiental, |a alternativa OB presenta grandes ventajas sobre el resto de al-
ternativas. Asi mismo su coste es mucho menor. Sin embargo su funcionalidad, si bien es
adecuada y compatible con los objetivos de la via, es claramente menor que la del resto de
alternativas.

En el apartado de préstamos y vertederos, se indica que las necesidades dependeran
fundamentalmente de la alternativa seleccionada, dado que los voliumenes necesarios para
cada una de ellas difieren sustancialmente, por lo que deberan ser analizados en detalle en
el Proyecto constructivo de la opcion elegida. Aun asi ofrece una aproximacion de los vold-
menes previstos en cada alternativa:

Volimenes en m3 TRAMOS &Y © ALT 0B AT B ALT 28 AT o8 ALT 4B
Excavacion 29.543,50 1082000 | 2621700 171.067,90 25.992,80 125.595,90
Terraplen 204500 50,00 5000 269200 50,00 50,00

Se localizan plantas de préstamo (fundamentalmente para los tramos A y C) y posibles
vertederos préximos al entorno de actuacion. El origen de los préstamos no queda claro ya
que, si bien se dice que independientemente de la alternativa seleccionada, para aportar el
volumen necesario de suelos seleccionados, parece claro que se tenga que acudir a yaci-
mientos legalizados de materiales granulares o bien a plantas de suministro, también se su-
giere la posibilidad de acudir a antiguos aprovechamientos de los derrubios de ladera, con
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frentes a la altura de los PK 3+200 y PK 7+900 situados al pie de sendos canchales. En
cuanto a vertederos para los excedentes de excavacion se propone:

Vollmenes en m3 TRAMOS AY © ATOB | ATIE | ALT2B ALT 38 ALT 48
Tierras de excavacitn 27.498 5700 5700 9700 5085 7815
Waterial rocoso = - 15807 | 1560419 | @ezsze 116.076.9
Demoliitn de pavimento 22008 2070 2070 144 16452 245

El Estudio informativo especifica que el material procedente de la demolicion de pavi-
mentos, asi como de alguna obra de fabrica se trasladara integramente a vertedero autori-
zado, independientemente de la alternativa seleccionada, mientras que las tierras proce-
dentes de la excavacion, no suponen grandes volimenes, siendo que corresponden a
pequefios desmontes necesarios para la ampliacién de la plataforma de la carretera y la
apertura de cunetas, por lo que podran utilizarse para el acondicionamiento de los margenes
de la carretera a lo largo de su trazado. La necesidad de vertedero, viene marcada por los
volimenes del material rocoso procedente de la excavacién en tunel, por ese motivo el Es-
tudio preve que los tramos A y C y la altemativa OB no precisaran de vertedero. Para el resto
de alternativas el Estudio estima que las opciones mas realistas serian las de acudir a la
restauracién de zonas degradadas tales como antiguas extracciones (graveras o canteras) o
vertederos de residuos sdlidos urbanos. El Estudio propone la utilizacién como vertederos de
antiguas zonas de extraccion de materiales, una de ellas se sitUa proxima al paraje de “Plan-
descin”, en la margen derecha del rio Cinqueta, a la altura de los PP.KK. 7+800-7+900 con
una superficie de 15.000 m?, existiendo otra antigua extraccion de material en un canchal en
la margen derecha del rio, frente a PK 3+200, que presenta una superficie de 2.000 m2.

Para la ubicacién de las instalaciones auxiliares, se propone una ubicacion préxima a la
interseccion tipo glorieta propuesta en la interseccion a los nlcleos de Saravillo, Sin y Ser-
veto, en el PK 5+453, también muy préxima al tramo B (PK 5+800 a 8+100) donde se centran
las altemativas, que se restaurara al finalizar la obra.

No se prevé |a apertura de nuevos caminos de acceso para ninguna de las alternativas
propuestas, ya que las obras se acometeran desde la carretera actual o, en el caso de va-
riantes, se utilizaria la plataforma de |a futura carretera como camino de acceso.

La duracién prevista para la ejecucién de las obras es de entre diecisiete y veintisiete
meses, segln la alternativa escogida.

El Estudio de Impacto Ambiental incluye un apartado de andlisis de las consultas previas
realizadas, dando respuesta a los aspectos establecidos en la Resolucion de INAGA, de 5 de
julio de 2016 (Expediente 500201/01/2016/01828) e indicando el apartado en el que se en-
cuentran. Se incluye la descripcion somera de las caracteristicas geométricas y procesos
constructivos de los diferentes tramos y alternativas contempladas para la ejecucién del pro-
yecto, indicando asimismo las correspondientes necesidades de préstamos y vertederos, ins-
talaciones auxiliares y accesos. Incarpora asimismeo la caracterizacion del medio fisico y bié-
tico, describiendo la normativa urbanistica de aplicacion, asi como los riesgos naturales (por
incendios forestales y geoldgicos fundamentalmente).

A partir de los resultados obtenidos de un analisis multicriterio, se concluye que para el
tramo B, tanto la Alternativa 1B, consistente en el acondicionamiento del trazado existente
con ampliacién de la seccidn de tunel y voladizos en los tramos a cielo abierto, como la Alter-
nativa OB, con implantacion de sistemas de control y regulacién del trafico y actuaciones
puntuales en acondicionamiento de tuneles, son viables y adecuadas. Se realiza |la valoracién
de los impactos producidos en los tramos comunes para todas las altemativas, tramos Ay C
y se contemplan las diferentes alternativas planteadas para realizar dicha valoracién de im-
pactos en el tramo B.

En este contexto, se identifican los impactos sobre los principales elementos del medio y
se plantean medidas preventivas y correctoras para la fase de construccion y la fase de ex-
plotacién, todas ellas de caracter general, y orientadas a minimizar los tales impactos. En
menor medida, también se contempla la fase de demolicion o abandono del proyecto. Asi-
mismo, se contempla un apartado especifico de afeccion a los espacios de la Red Natura
2000, por nuevas ocupaciones de terrenos naturales, y sobre especies de avifauna prote-
gidas en el ambito de la ZEPA.
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En la valoracion de los impactos asociados a la ejecucion y explotacidn del proyecto, se
consideran compatibles y moderados los impactos sobre los distintos factores del medio para
los Tramos A y C. En cuanto al Tramo B, los impactos son compatibles para la alternativa OB
y compatibles y moderados para las alternativas 1B, 3B y 4B; en cambio, la alternativa 2B
comporta efectos severos sobre multiples factores del medio, e incluso criticos (sobre el pai-
saje).

La propuesta de medidas preventivas y correctoras para paliar los impactos identificados
se considera adecuada, si bien en algun caso las propuestas se encuentran poco definidas.
El Plan de Vigilancia Ambiental asegura la correcta ejecucion de las medidas correctoras y
protectoras propuestas, la determinacién de su grado de eficacia real y, en su caso, &l esta-
blecimiento de los mecanismos necesarios para corregir las posibles desviaciones.

El Estudio incluye una prospeccion boténica realizada por técnica competente que detalla
localizaciones de Ramonda myconi, Scrophularia pyrenaica y Brassica repanda subsp, tur-
bonis, alo largo de la traza. Sibien la zona de estudio afecta al ambito de aplicacion del Plan
de Recuperacion de Borderea chouardii (concretamente, en el tramo comprendido entre los
PK 7+350 y 7+450 se afecta un area critica para este especie), todas las alternativas estu-
diadas van en tunel en dicho tramo, por lo que no son esperables alteraciones en superficie
que puedan perjudicar a dicha especie.

Atendiendo a lo anterior, la intervencion prevista en el tramo A no va suponer afeccion a
ejemplares de especies de flora catalogada. No obstante se requiere el balizado de los aflo-
ramientos rocosos con presencia de R. myconi para evitar afecciones accidentales durante la
fase de obras. En el trama C, la carretera actual y la intervencién prevista en ella discurren por
la vertiente derecha del rio Cinqueta, en exposicion sur, donde los resultados de la prospec-
cion realizada han sido negativos y, por tanto, no se prevé afeccion a flora sensible.

En el trame B, donde se concentra el grueso de localizaciones, cualquier intervencion en
los escarpes de roca o en los muros de escollera y de gaviones en ambos laterales de la ca-
rretera, podria afectar a ejemplares de flora catalogada.

También se incluye un informe de prospeccion arqueolégica y la correspondiente resolu-
cién de la Direccién General de Cultura y Patrimonio relativa a los resultados de la misma,
habiéndose recogido de manera adecuada en el estudio de impacto ambiental las prescrip-
ciones realizadas.

Finalmente, un Plan de restauracion vegetal y fisiografica, que pretende la prevencion de
posibles procesos degradativos en los lugares afectados por las obras y, en su caso, |a esta-
bilizacién de taludes, recuperacién de los suelos y procesos, fundamentalmente mediante
revegetacion de zonas afectadas, y procurando minimizar impactos paisajisticos.

Una vez analizado &l estudio de impacto ambiental, se considera que se recoge los conte-
nidos establecidos en la Ley 11/2014, de 4 de diciembre, de Prevencién y Proteccion Am-
biental de Aragdn, asi como los fijados en la Resolucién del Instituto Aragonés de Gestion
Ambiental, de 5 de julio de 2016, porla que se adopta la decision de someter al procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental ordinaria el Estudio informativo para la conexion de las
carreteras A-138 y A-139 de Salinas de Sin a Plan, fase |. Clave EI-549HU, en los términos
municipales de Tella-Sin y Plan (Huesca), promovido por la Direccion General de Movilidad e
Infragstructuras (Expte. INAGA 500201/01B/2016/01828).

- Circunstancias ambientales en el ambito del proyecto y andlisis de impactos.

La actuacion se ubica en la carretera A-2609, entre las localidades de Salinas de Sin y
Plan, dentro de los términos municipales de Plan y de Tella-Sin, en la Comarca de Sobrarbe,
provincia de Huesca. Coordenadas UTM 30T ETRS89, de inicio en Salinas de Sin, en:
763.995/4.719.735 y final en Plan, en: 773.865/4.719.570.

Se enmarca en la zona baja del valle de Gistain, entre el rio Cinca y el nlcleo de Plan, a
lo largo del rio Cinqueta que, en este tramo farma un valle entre paredes calizas verticales de
varios centenares de metros.

La vegetacion natural del entorno esta caracterizada por bosques de encinares y carras-
cales acompafiados por pinares de pino royo junto a enebros, quejigos, bojes, romeros y to-
millos, con representacion de los habitats de interés comunitario 9240 “Robledales ibéricos de
Quercus faginea y Quercus canariensis” y 9340 “Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundi-
folia”. En las laderas mas umbrias y de mayor pendiente aparece representada la comunidad
vegetal 9180* “Bosques de laderas, desprendimientos o barrancos del Tilio-Acerion” (priori-
tario), y a orillas del rio Cinqueta aparecen salgueras y en menor medida chopo, formando la
asociacion inventariada como habitat de interés comunitario 3240 “Ries alpinos con vegeta-
cién lefiosa en sus orillas de Salix elaeagnos”. En las zonas mas llanas, especialmente en el
entorno de Plan, se desarrollan prados de siega inventariados como habitat 6510 “Prados
pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis, Sanguisobra officinalis). Entre las es-
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pecies de flora catalogada que se desarrollan en las paredes rocosas situadas en la margen
de la carretera destaca la presencia de Borderea chouardii, catalogada en “peligro de extin-
cion”, y Ramonda myconi, Brassica repanda subsp. turbonis, Scrophularia pyrenaica y Pingui-
cola longifolia, incluidas en el Catédlogo de Especies Amenazadas de Aragén como “de interés
especial”. En una parte del tramo B, se afecta al ambito del Decreto 166/2010, de 7 de sep-
tiembre, del Gobiemo de Aragén, por el que se establece un régimen de proteccién para
Borderea chouardii, y se revisa su Plan de recuperacién.

Las especies de avifauna, presentes en distintas épocas del afio en el entorno de la zona
de actuacion son quebrantahuesos declarado como “en peligro de extincion”, alimoche como
“vulnerable”, milano real como “sensible a la alteracién de su habitat”, halcén peregrino o
cuervo, como “de interés especial”, y aguila culebrera o buitre leonado, contando este dltimo
con importantes colonias en el entorno de “La Inclusa”. En zonas de prados alpinos situados
a cotas mas altas aparecen como reproductoras lagépodo alpino y perdiz pardilla, incluidas
como “wlnerable”, u otras ligadas a zonas boscosas como urogallo, incluida como “sensible
a la alteracion de su habitat”, todas ellas objetivo de conservacion de la ZEPA ES000280
“Cotiella-Sierra Ferrera”, en cuyo ambito se desarrolla la totalidad de la actuacién. Todas las
alternativas se localizan en ambito del Decreto 45/2003, de 25 de febrero, del Gobierno de
Aragon, por el que se establece un régimen de proteccién para el quebrantahuesos y se
aprueba el Plan de Recuperacion, dentro del area critica para la especie, si bien no se ven
afectadas unidades reproductoras directamente por las obras. También en el ambito del De-
creto 300/2015, de 4 de noviembre, del Gobierno de Aragén, por el que se establece un ré-
gimen de proteccion para el urogallo y se aprueba su Plan de conservacién del habitat, lin-
dando con areas criticas la alternativa 4B en el tramo B.

Ademas, en el area de afeccién cabe la presencia de: entre los mamiferos, nutria (sensible
a la alteracién de su habitat), gineta, gardufia, tejon, y turén (tedos ellos de interés especial)
o, entre los anfibios, de sapo comun (interés especial).

La practica totalidad del trazado {salvo una pequefia fraccion del Tramo A) se ubica en el
Lugar de importancia comunitaria (LIC) ES2410053 “Chistau”, siendo asimismo de aplicacién
el Decreto 291/2005, de 13 de diciembre, del Gobierno de Aragén, por el que se aprueban las
Directrices Parciales de Ordenacién Territorial del Pirineo Aragonés, modificado por el De-
creto 26/2010, de 23 de febrero y por el Decreto 48/2016, de 3 de mayo.

Es a destacar que buena parte de los terrenos forestales por los que discurre la actuacion
o inmediatos a la misma, estan considerados como zona de alto riesgo de incendios fores-
tales (Orden DRS/1521/2017, de 17 de julio, por la que se clasifica el territorio de la Comu-
nidad Autdnoma de Aragon en funcidn del riesgo de incendio forestal y se declaran zonas de
alto y de medio riesgo de incendio forestal).

En lo referente a afecciones a dominio publico, conforme a la informacidn facilitada por el
Senvicio Provincial de Desarrollo Rural y Sostenibilidad de Huesca, se puede afectar a los
montes de utilidad publica: HO130 “Cajigar de Badain”; HO131 “Incanal, Solastro y La Poza”;
HO0126 “Artiés”; HO097 “Selva Negra y Las Coronas’, H0129 “Cajicar” y HO096 “Labasar y
Fornos”; también a las vias pecuarias: “Colada de Matairé al Puerto de Plan”, de 5 m de an-
chura y “Colada del Ibén”, de 5m de anchura.

El proyecto de acondicionamiento implicara necesariamente una pérdida de la vegetacién
natural suponiendo nuevas ocupaciones de terrenos naturales por la ampliacion de la calzada
y posiblemente, a falta de una mayer concrecién, por la necesidad de habilitar zonas de ver-
tedero. De esta manera, las soluciones contempladas para los tramos A y C (ampliacion de la
calzada actual) afectaran a la vegetacidn natural situada en las margenes de la carretera a lo
largo de 5,8 km en el tramo A y 4 km en el tramo C. En el tramo B, las distintas alternativas
por la margen izquierda del rio Cinqueta, tanto de utilizacion del trazado actual, como de
construccién de tuneles (alternativas 1B, 3B y 4B), no suponen afecciones significativas sobre
la vegetacion natural inventariada como habitat de interés comunitario, que presenta un alto
grado de naturalidad y valor ambiental en la zona. La traza de la alternativa 2B, que supone
el cruce del rio Cinqueta, es la que afectaria en mayor medida a la vegetacion natural de ri-
bera que se desarrolla a orillas del rio Cinqueta, al precisar la construccién de un viaducto y
la apertura de parte de la nueva traza en aéreo, afectando a vegetacion natural e HIC (9340
y 3240 - no prioritarios). Sin embargo en todos los tramos existe riesgo de afeccién a especies
de flora catalogada, especialmente a especies rupicolas como Ramonda myconi, Scrophu-
laria pyrenaica y Pinguicola longifolia, que se desarrollan en las paredes situadas a ambos
lados de la carretera y que pueden verse afectadas por los trabajos, y a la especie Brassica
repanda subsp. turbonis. En el tramo B las afecciones podran ser bien directas o indirectas al
alterar las condiciones de luz y humedad de su habitat con los ensanchamientos de calzada
mediante voladizos. Los trabajos en el tramo B pueden afectar a la localizacion de la especie
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Borderea chouardii, por lo que serd preciso procurar nuevas prospecciones, una vez concre-
tada la alternativa elegida y definida la actuacién concreta. Por su parte la Alternativa 0B, con
regulacion de trafico, generard, en el tramo B un impacto bajo, dependiendo unicamente de
las obras de ampliacion de calzada en las areas de espera no especificadas en el Estudio
Informativo. Las areas de préstamos o vertederos descritas también podrian afectar, a priori
y segun las localizaciones propuestas por el Estudio Informativo, a zonas de vegetacion na-
tural; asimismo, la construccion de la glorieta proyectada para adecuar las intersecciones de
las vias a los nlcleos de Saravillo, Sin y Serveto, los enlaces de las mismas y |la ubicacién de
las instalaciones auxiliares comporta afecciones relevantes, que requieren de medidas espe-
cificas. Conforme a la informacion recogida en el estudio de impacto ambiental, estas afec-
ciones por nueva ocupacion de terrenos naturales se concretan en 6.091 m? en el Tramo A
(glorieta Saravillo-Sin-Serveto), 8.115 m? o 4.078 m? en el Tramo B (alternativas 2B y 4B
respectivamente), entorno a 1.400 m? en el tramo C (entrada al ndcleo urbano de Plan) y
hasta 15.000 m? como consecuencia de habilitacién de vertedero. Todo ello en un entorno
sabre el que confluyen numerosas figuras de proteccién ambiental.

A todo ello hay que afiadir que se ocuparan nuevos terrenos del monte de utilidad pablica
y de las vias pecuarias. En tal sentido, durante el periodo de obras, se pueden generar incom-
patibilidades en el uso de las vias pecuarias y en el gjercicio de sus usos compatibles y com-
plementarios.

Con caracter general, las actuaciones durante la fase de obras podran generar afecciones
por molestias, modificacion temporal del habitat e incluso cierta perdida del mismo segln la
alternativa finalmente seleccionada. Estas afecciones son especialmente relevantes, dada la
abundante presencia de especies de avifauna, destacando quebrantahuesos, alimoche, mi-
lano real o buitre leonado, especialmente en la zona de La Inclusa, donde es frecuente su
nidificacion y/o vuelo. También puede afectarse a ofras especies con caracter mas forestal,
como urogallo, especialmente en caso de utilizacién de maquinaria, como martillo percutor, o
explosivos en las tareas de ampliacién de los tuneles. Los efectos pueden verse agravados
por la propia configuracién del terreno y su orografia, ya que las paredes rocosas pueden
canalizar e incrementar los ruidos generados, asi como las posibles ondas expansivas; no
obstante la existencia de la carretera ya supone una alteracion del medio a la que ha debido
adaptarse la fauna del entorno, por lo que se relativizan los efectos. Las afecciones son ex-
trapolables a las cuatro alternativas sin regulacion de trafico, siendo necesaria una regulacion
temporal estricta de los periodos en que pueden desarrollarse las obras. La alternativa 0B
tiene un impacto potencial bajo, y no precisa de regulacion temporal, excepcién hecha de la
entidad de los trabajos de las obras de ampliacidn de calzada en las areas de espera no es-
pecificadas en el Estudio Informativo. La mejora del trazado y del firme conllevara, inevitable-
mente, un aumento de la velocidad de los usuarios de la misma, lo cual aumentara el riesgo
de atropellos y accidentes que afecten ala fauna.

La totalidad de la actuacidn se ubica en una zona con elevadas pendientes en la que, si
bien no se han observado movimientos de ladera a gran escala, tales como deslizamientos o
grandes desprendimientos, no son descartables determinados procesos. En tal sentido, la
presencia de facies “Keuper” hacia el final de la actuacién, cerca de Plan, dada su naturaleza
eminentemente arcillosa, comporta enclaves donde se podrian originar deslizamientos rota-
cionales si se efectuara alguna actuacidn sobre las mismas. Los riesgos de caracter geomor-
folégico con mayor incidencia en la actualidad tienen que ver con la caida de piedras de
canchales o el aporte de arrastres debido a escorrentias, centrandose la mayoria de los casos
en el tramo A de la actuacion prevista, sin embargo también se producen de forma mas pun-
tual en el resto de los tramos. Dadas estas circunstancias la realizacién de desmontes en
derrubios de ladera plantea problematicas especiales que pueden implicar el desencadena-
miento de inestabilidades. Las actuaciones en tuneles planteadas se realizan en roca clasifi-
cada como roca buena o clase ll, por lo que no deberian presentarse problemas adoptando
las medidas de sostenimiento adecuadas.

Alos riesgos geomorfoldgicos asociados a la actuacion hay que afiadir los propios deincendios
forestales en un entorno de notable peligrosidad, muchas veces vinculadas a causas naturales
(rayos) y gran importancia de proteccion de los sistemas naturales. A pesar de la proximidad del rio
Cinqueta, no se contemplan riesgos por inundaciones, ya que la rasante se encuentra lo suficien-
temente elevada sobre el cauce del rio, como para no verse afectada por avenidas importantes. En
los puntos donde el aluvial actual se encuentra muy proximo a la calzada de la caetera y para
evitar la socavacion de la misma, existen las correspondientes defensas.

Asimismo, la actuacion en los tramos A y C supone |a ejecucion de nuevos taludes y terra-
plenes, por lo que se alteran las condiciones paisajisticas actuales, restando naturalidad a la
zona. Las actuaciones en el tramo B suponen, para |as alternativa 2B un viaducto y una tramo
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de nueva carretera en aéreo por la margen derecha del Cinqueta, generando un impacto vi-
sual muy alto. Las alternativas 1B, 3B y 4B, generan nuevas afecciones en mayor o menar
medida, con la aparicion de voladizos y ampliacién de taneles, lo que vendra a restar natura-
lidad a la zona, si bien supondra un impacto mucho menor que la alternativa 2B. Todas estas
alternativas necesitan de vertedero, lo que supondra un riesgo notable de afeccion paisajis-
tica, que requerira de las adecuadas labores de restauracion; la alternativa OB, apenas tiene
afeccion paisajistica, excepcidn hecha de la entidad de los trabajos de las obras de amplia-
cién de calzada en las @reas de espera no especificadas en el Estudio Informativa.

Tras la prospeccién arqueoldgica del trazado realizada no se han encontrado superficial-
mente restos de interés arqueoldgico, y se han detectado la presencia de elementos de in-
terés etnoldgico, una borda y un pozo que se corresponden con tipologias habituales en So-
brarbe. Las afecciones son compatibles adoptando las medidas protectoras adecuadas.

De acuerdo a todo lo anterior, se concluye que el Estudio Informativo y, particularmente,
las Alternativas OB y 1B que éste concluye como viables y adecuadas, son compatibles con
los valores ambientales de la zona, siempre y cuando se desarrolle segun lo descrito en el
Estudio, y en su EslA, y se dé adecuado cumplimiento a las condiciones establecidas en la
presente DIA.

El articulo 39 de la Ley 11/2014, de 4 de diciembre, de Prevencion y Proteccion Ambiental
de Aragon, establece que el Instituto Aragonés de Gestion Ambiental es el érganoc ambiental
con competencias para la instruccion, tramitacion y resolucién del procedimiento de evalua-
cion de impacto ambiental y mantiene la condicién del mismo como érgano ambiental para el
ejercicio de la citada competencia.

Vistos, el Estudio informativo y el estudio de impacto ambiental correspondientes ala “Co-
nexion entre las carreteras A-138 y A-139 por Plan: Fase | (Salinas - Plan)”, en los TT.MM. de
Tella-Sin y Plan (Huesca) promovide por la Direccién General de Movilidad e Infragstructuras
del Departamento de Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda; la Ley 11/2014, de 4 de
diciembre, de Prevencién y Proteccion Ambiental de Aragén; la Ley 21/2013, de 9 de di-
ciembre, de evaluacion ambiental; la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural
y de la Biodiversidad, modificada por Ley 33/2015, de 21 de septiembre; el Real Decreto
139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en Régimen
de Proteccion Especial y del Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas; el Decreto 181/2005,
de 6 de septiembre, del Gobierno de Aragdn, que modifica parcialmente el Decreto 49/1995,
de 28 de marzo, de la Diputacion General de Aragdn, por el que se regula el Catdlogo de
Especies Amenazadas de Aragdn; el Decreto 45/2003, de 25 de febrero, del Gobierno de
Aragon, por el que se establece un régimen de proteccion para el quebrantahuesos (Gypaetus
barbatus) y se aprueba el Plan de recuperacion; el Decreto 300/2015, de 4 de naviembre, del
Gobierno de Aragdn, por el que se establece un régimen de proteccion para el urogallo y se
aprueba su Plan de conservacion del habitat; el Decreto 166/2010, de 7 de septiembre, del
Gobierno de Aragdn, por el que se establece un régimen de proteccion para Borderea
chouardii, y se revisa su Plan de recuperacion; el Decreto Legislativo 1/2017, de 20 de junio,
del Gobierno de Aragdn, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Montes de
Aragon; la Ley 10/2005, de 11 de noviembre, de vias pecuarias de Aragon; el Decreto
291/2005, de 13 de diciembre, del Gobierno de Aragdn, por el que se aprueban las Directrices
Parciales de Ordenacién Territorial del Pirineo Aragonés, modificado por el Decreto 26/2010,
de 23 de febrero y por el Decreto 48/2016, de 3 de mayo, la Orden DRS/1521/2017, de 17 de
julio, por la que se clasifica el territorio de la Comunidad Auténoma de Aragén en funcion del
riesgo de incendio forestal y se declaran zonas de alto y de medio riesgo de incendio forestal;
la Ley 10/2013, de 19 de diciembre, del Instituto Aragonés de Gestién Ambiental; la Ley
30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comuan, modificada por la Ley 4/1999, de 11 de enero; el De-
creto Legislativo 2/2001, de 3 de julio, del Gobierno de Aragén, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de la Administracion de la Comunidad Auténoma de Aragdn, la Ley
40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, y demas legislacion con-
cordante, se formula la siguiente:

Declaracion de impacto ambiental

A los solos efectos ambientales, el Estudio informativo de la conexién entre las carreteras
A-138 yA-139 por Plan: Fase | (Salinas-Plan), en los términes municipales de Tella-Sin y Plan
(Huesca) promovido por la Direccion General de Movilidad e Infraestructuras del Departa-
mento de Vertebracién del Territorio, Movilidad y Vivienda, resulta compatible y condicionado
al cumplimiento de las siguientes prescripciones:
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Condicionado de caracter general

1. El ambito de aplicacion de la presente declaracion de impacto ambiental son las actua-
ciones descritas en el Estudio informativo de la conexion entre las carreteras A-138 y A-139
por Plan: Fase | (Salinas-Plan), en los términos municipales de Tella-Sin y Plan (Huesca) y en
el estudio de impacto ambiental asociado al mismo y se formula contemplando coma Alterna-
tivas favorables y viables la OB y 1B. En cualquier caso, dado que el Estudio informativo no
concreta la solucion final adoptada, el proyecto constructivo definitivo seré sometido nueva-
mente a consulta ante este Instituto, a efectos de decidir, en su caso, el procedimiento am-
biental que le sea de aplicacién, conforme a las soluciones finalmente adoptadas y las afec-
ciones directas e indirectas que las mismas comporten.

2. Seran de aplicacion todas las medidas preventivas y correctoras propuestas en este
condicionado ambiental, asi como las contempladas en el estudio de impacto ambiental pre-
sentado, mientras no sean contrarias a las primeras. Todas estas medidas se incluiran en el
proyecto definitivo con su correspondiente partida en el presupuesto y se incorporaran al plan
de obra para su ejecucion por |a direccion facultativa. Igualmente, se desarrollara el programa
de vigilancia ambiental que figura en el estudio de impacto ambiental, adaptandolo y amplian-
dolo a las determinaciones del presente condiciohado.

3. El promotor comunicara, con un plazo minimo de un mes de antelacién, al Servicio Pro-
vincial de Desarrollo Rural y Sostenibilidad de Huesca las fechas previstas para el comienzo
de la ejecucion del proyecto definitivo. Asimismo, durante la fase ejecutiva del proyecto, la
direccién de obra incorporara a un titulado superior como responsable de medio ambiente
para supervisar la adecuada aplicacién de las medidas preventivas, correctoras y de vigi-
lancia, incluidas en el estudio de impacto ambiental, asi como en el presente condicionado.
Se comunicara, antes del inicio de las obras, el nombramiente del técnico responsable de
medio ambiente al mencionado Servicio Provincial.

4. Con anterioridad a la ejecucion del proyecto constructivo, se deberan recabar todas las
autorizaciones legales exigibles, en concreto las referentes a la competencia del organismo
de cuenca. Asimismo, tras la aprobacion definitiva del proyecto, en caso de ser necesario,
debera tramitarse la correspondiente modificacion las Normas Subsidiarias del término muni-
cipal de Plan, para adaptar el planeamiento urbanistico vigente, en lo que resulte alterado, a
las determinaciones del proyecto, conforme a lo expresado en su informe por la Subdireccion
Provincial de Urbanismo de Huesca. El proyecto debera asimismo adecuarse a los preceptos
establecidos en las Directrices Parciales de Ordenacién Territorial del Pirineo Aragonés.

5. Por afectar la actuacion a montes de utilidad publica, previamente al inicio de las obras,
se debera tramitar el expediente de prevalencia de |la demanialidad publica de la via sobre el
dominio publico de los montes afectados. Asimismo, se debera garantizar el normal transito
ganadero y demas usos del dominio publico pecuario en condiciones de seguridad y como-
didad y sin riesgo para |a circulacion vial tanto durante las obras, como a su finalizacion, de-
biendo prever la sefializacién adecuada a tal fin; en todo caso se debera disponer de las
pertinentes autorizaciones, conforme a lo previsto en la Ley 10/2005, de 11 de noviembre, de
vias pecuarias de Aragon.

6. De forma previa al inicio de las obras, se informara a los trabajadores de las empresas
que puedan intervenir en la ejecucion del proyecto sobre las medidas preventivas y correc-
toras contenidas en el estudio de impacte ambiental y en |la presente resolucidn, y su respon-

ili en cuanto al ct imiento de las mismas.

Respecto a la vegetacion, la flora y los habitats de interés comunitario.

7. Con caracter previo al inicio de los trabajos, debera realizarse el jalonado de las zonas
finalmente afectadas por las obras, asi como aquellas otras determinadas para el control de
obra, acopio de materiales y parque de maquinaria, de forma que queden sus limites perfec-
tamente definidos y se eviten afecciones innecesarias fuera de los mismos. Dicho jalonado se
realizara con elementos suficientemente consistentes para impedir su desplazamiento o des-
truccion alo largo de toda la fase de actuacion. Las actuaciones derivadas de |a ejecucion del
proyecto se deberan circunscribir al interior del area sefializada y a la finalizacion de las
mismas se deberan retirar las sefiales colocadas, impidiendo la destruccion innecesaria de
habitats de interés comunitario, asi como de especies de flora catalogada.

8.Una vez definida la alternativa finalmente seleccionada, se realizara una prospeccion de
flora catalogada y de especies raras o muy raras, realizada por técnico competente en época
adecuada, y extendiéndose a lo largo de todo el recorrido de la actuacion, incluyendo las so-
luciones propuestas para los desvios de Sin y Saravillo y la llegada a Plan y las areas desti-
nadas a instalaciones auxiliares, etc. En base a este estudio, el proyecto constructivo adop-
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tara las medidas necesarias para evitar o minimizar las afecciones a la flora catalogada,
propeniendo las medidas preventivas y corectoras adecuadas para ello. El proyecto cons-
tructivo en ningun caso podra afectar a las poblaciones establecidas de Borderea chouardii.

9. Durante la fase de proyecto, construccién y en la posterior explotacién, se deberan
adoptar las medidas de proteccién necesarias acordes a los riesgos naturales en la zona de
actuacién. Particularmente, se elaborard un plan de prevencion y extinciéon de incendios,
acorde al estudio de riesgo de incendios forestales previamente identificado y analizado en el
ambito de actuacion, que contemplara el exhaustivo cumplimiento de las disposiciones con-
templadas en la orden anual vigente en materia de prevencion y lucha contra los incendios
forestales en la Comunidad Auténoma de Aragén.

Respecto a la fauna y las especies catalogadas.

10. Con caracter previo al inicio de las obras, se debera realizar una prospeccién por téc-
nico competente en la materia, para detectar la presencia de puntos de nidificacion en una
franja de 100 m a ambos lados del trazado de |a carretera en sus diferentes tramos. En fun-
cién de los resultados obtenidos, se definiran las pertinentes medidas preventivas y correc-
toras (restriccion de cortas, movimientos de tierra, operaciones generadoras de ruido o polvo
en el entorno de los puntos de nidificacidn, etc.), que se incluiran en el programa de vigilancia
ambiental,

11. En cualquier caso, con el fin de evitar afecciones durante el periodo reproductivo de
quebrantahuesos (uno de diciembre a treinta de junio) y urogallo (uno de noviembre a 30 de
agosto), las obras y trabajos que generen elevados niveles de ruido, en especial en el tramo
del congosto de La Inclusa, se realizaran fuera de los periodos reproductores de dichas espe-
cies, que quedan comprendidos entre los meses de noviembre a agosto, ambos inclusive,
debiendo presentar un calendario de obras adaptado a tal circunstancia.

12. Deberan adaptarse las obras de fabrica, pasos y estructuras para mejorar su potencial
uso por las especies de anfibios, reptiles y pequefios mamiferos presentes en la zona, de
acuerdo a las prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perime-
trales aportadas por el Ministerio de Medio Ambiente.

Préstamos y vertederos.

13. En caso de requerirse préstamos, provendran de materiales propios de la obra o bien
de explotaciones debidamente autorizadas; en ningun caso se acudira a antiguos aprovecha-
mientos de derrubios de ladera. Asimismo, si como consecuencia de la gjecucién se generan
excedentes, estos seran llevados a vertedero autorizado. Podran utilizarse areas de vertido
cercanas a la obra siempre que el proyecto constructivo analice convenientemente las alter-
nativas de su ubicacidn y el impacto que generan cada una de ellas, seleccionando las op-
ciones menos lesivas ambientalmente y procurando su adecuada integracion ambiental y
paisajistica.

Agentes contaminantes y residuos.

14. Se contemplaran los adecuados sistemas de proteccién del medio hidrico que impidan
su contaminacion o degradacion como consecuencia de la totalidad de procesos y activi-
dades que se desarrollen tanto en la construccidn, como en la explotacién. Las zonas de
acopios de materiales, instalaciones auxiliares, parque de maquinaria y similares, se situaran
en entornos donde no se produzcan afecciones sobre vegetacion natural o cursos de agua,
siendo su emplazamiento previamente determinado por el técnico responsable de medio am-
biente en obra y acondicionado y/o impermeabilizado para tal fin.

15. Se adoptaran las medidas oportunas para la reduccién a niveles tolerables de emi-
siones de polvo a la vegetacion natural y al ambito fluvial. Entre las medidas a adoptar estara
la del riego continuado de la calzada y las zonas de movimiento de tierras, y el cubrimiento
con lonas de los camiones de transporte de tierras. Para adecuar los niveles de ruido y vibra-
ciones generados durante la fase de obras, se tendran en cuenta los objetivos de calidad
acUstica establecidos en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desa-
rrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y en la Ley 7/2010, de 18 de noviembre,
de proteccion contra la contaminacion acustica de Aragén.

16. Los residuos generados durante la fase de construccion, incluyendo los procedentes
del desmantelamiento parcial del actual trazado (pasos, estructuras quitamiedos, etc.), seran
gestionados conforme a su calificacion, debiendo quedar el lugar en perfectas condiciones de
limpieza una vez finalizadas las obras. Con tal fin se elaborara un Plan de Tratamiento de
Residuos segun lo establecido en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se
regula la produccién y gestion de los residuos de construccion y demolicion.
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Riesgos geolégicos, paisaje y restauracién.

17. El proyecto constructivo debera hacer una valoracion detallada de los riesgos geolo-
gicos y geotécnicos, integrando los analisis y ensayos precisos, y haciendo especial hincapié
en la presencia de sustratos especialmente susceptibles a deslizamientos o movimientos en
masa, asi como alos derrubios de ladera u otras formaciones que puedan dar lugar a inesta-
bilidades. Las soluciones que finalmente se integren en proyecto deberan valorar tales riesgos
y adoptar las medidas preventivas o correctoras que proceda, al efecto de dotar de seguridad
alas zonas afectadas, garantizado su estabilidad a corto y largo plazo, e implementando me-
didas especificas de restauracion ambiental y paisajistica.

18. El proyecto constructivo incorporard un estudio detallado del paisaje y las afecciones
generadas por |a alternativa finalmente seleccionada sobre el mismo, atendiendo a los im-
pactos sinérgicos que puedan generarse y contemplando medidas para la minimizacion de
las afecciones. En este contexto, conforme a las vigentes directrices en materia de ordena-
cion territorial, deberan minimizarse las dimensiones de los movimientos de tierra, desmontes
y terraplenes y, en general, los impactos generados sobre el paisaje. Las soluciones adop-
tadas deberan contemplan su adecuada integracion paisajistica tanto en fase de disefio,
como de construccién y de explotacion, debiendo quedar todas las superficies alteradas por
las obras perfectamente integradas tras la finalizacion de las obras.

19. El proyecto definitivo debera integrar la adecuada reposicion de los servicios afectados
(lineas telefonicas, eléctricas u otras), contemplando opciones de minimizacion de riesgos de
colision para la fauna y, en general, de minimizacion de afecciones ambientales, para lo que
priorizarén opciones que eviten tendidos aéreos y comporten sistemas especificos de protec-
cién de la fauna y la vegetacion del entorno.

20. Previamente al inicio de las obras se redactara un Plan de integracion ambiental a in-
cluir en el plan de obras, que contendra ademas de la adecuacién de las obras de fabrica
antes citadas, la restauracion fisiografica y vegetal, asi como la integracion paisajistica de
todas las zonas afectadas por el proyecto. Se entienden como tales las alteradas directa-
mente por el nuevo trazado o ampliacion de la calzada, los accesos y caminos repuestos, los
accesos provisionales de obra, la superficies auxiliares para ubicacion de casetas de obra, las
zonas de acopio de materiales y de aparcamientos, asi como aquellas superficies previstas
como depdsito de inertes localizadas en zonas con vegetacién natural. Los taludes generados
por la ejecucion de las actuaciones deberan ser estabilizados mediante revegetacion por hi-
drosiembra o métodos similares, utilizando la tierra fértil previamente acopiada, e implantando
especies autéctonas y propias de |as etapas seriales del entorno, de forma que se permita la
restauracion de los habitats de interés comunitario afectados; en ningun caso se introduciran
especies potencialmente invasoras o no adaptadas al clima local. Dicho Plan debera incluir la
superficie a restaurar, el calendario de obras para la totalidad de las actuaciones previstas y
el método de restauracion a utilizar, y debera ser presentado ante este Instituto para su valo-
racion.

Patrimonio cultural.

21. El proyecto definitivo incorporara en todo caso las medidas establecida por la Direc-
cidén General de Cultura y Patrimonio en su Resolucion de 8 de noviembre de 2016, relativa a
los resultados de las prospecciones arqueoldgicas en las zonas afectadas por las obras del
prayecto “Conexion entre las carreteras A-138 y A-139 por Plan. Fase I: Salinas (A-138) -
Plan. Tramo Salinas (A-138) - Plan.

Programa de vigilancia ambiental.

22. Se redactara y desarrollara el Programa de vigilancia ambiental, adaptandolo y am-
pliandolo a las determinaciones del presente condicionado y cualesquiera otras que deban
cumplirse en las pertinentes autorizaciones administrativas, de forma que se concrete el se-
guimiento efectivo de las medidas correctoras previstas, defina responsable, métodos y perio-
dicidad de los controles, asi como el método y la forma de correccion de las desviaciones
saobre lo previsto y la deteccidn y correccion de los posibles impactos no previstos en el es-
tudio de impacto ambiental. Dicho Programa debera garantizar la persistencia de la vegeta-
cion restaurada hasta su consolidacion definitiva; la efectividad de los dispasitivos de defensa
para la fauna, haciendo seguimiento de su funcionalidad; el seguimiento de areas afectadas
por derrubios de ladera o procesos de inestabilidad del terreno en general, haciendo segui-
miento de la funcionalidad de las soluciones adoptadas. En cualquier caso, el Programa de
vigilancia ambiental comprendera cuando menos el periodo de obras y los dos primeros afios
del periodo de explotacion, procurandose informes de seguimiento ambiental tendran periodi-
cidad bimensual durante la fase de obra y anual durante los primeros dos afios de explota-
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cidn, debidamente suscritos por técnico competente en materia de medio natural y recogeran
especificamente los resultades de los seguimientos poblacionales de flora catalogada y de la
efectividad de las medidas finalmente adoptadas.

Segun lo dispuesto en el articulo 4 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juri-
dico del Sector Publico, debe precisarse que las medidas y el condicionado ambiental que
incorpora el presente informe quedan justificadas y motivada su necesidad para la proteccién
del medio ambiente, ya que dicha proteccion constituye una razén imperiosa de interés ge-
neral.

En aplicacion del régimen transitorio general (disposicidn transitoria tercera) de la Ley
11/2014, de 4 de diciembre, de Prevencién y Proteccién Ambiental de Aragén, apartado 2.
Declaraciones de impacto ambiental que se publiquen con posterioridad a la entrada en vigor
de laley, en relacién con lo dispuesto en su articulo 34.2, |a presente declaracion de impacto
ambiental perdera su vigencia en la produccién de los efectos que le son propios si no se
hubiera iniciado la ejecucion del proyecto en el plazo de cuatro afios desde su publicacion en
el “Boletin Oficial de Aragon”.

El promotor podra solicitar la prérroga de la vigencia de la declaracion de impacto am-
biental, en los términos previstos en el articulo 34 de la Ley 11/2014, de 4 de diciembre, de
Prevencion y Proteccion Ambiental de Aragon.

De acuerdo con el articulo 31 de la Ley 7/2006, de 22 de junio, de proteccion ambiental de
Aragon y el anteriormente citado régimen transitorio general de la Ley 11/2014, de 4 de di-
ciembre, de Prevencion y Proteccion Ambiental de Aragon, la presente declaraciéon de im-
pacto ambiental se publicara en el “Beletin Oficial de Aragon”.

Zaragoza, 23 de enero de 2018.
El Director del Instituto Aragonés

de Gestién Ambiental,
JESUS LOBERA MARIEL
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RESOLUCION de 1 de diciembre de 2022, del i A de tion Ambi I
por la que se modifica el ambito temporal y efectos de la declaracién de impacto am-
biental formulada con fecha 23 de enero de 2018, por el i A de

Ambiental, en relacién con el Estudio Informativo de la conexién entre las carreteras
A-138 yA-1 39 por Plan: Fase | (Salinas-Plan), en los términos municipales de Tella-Sin
y Plan (H ), P y solicitado por la Di General de Movilidad e In-
fraestructuras del Departamento de Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda.

(Numero de Expediente: INAGA 500201/01/2022/06843).

Mediante Resolucién de 23 de enero de 2018, publicada en el “Boletin Oficial de Aragén”,
ntmero 39, de 23 de febrero de 2018, el Instituto Aragonés de Gestion Ambiental formula la
declaracién de impacto ambiental (DIA) del Estudio Informativo de la conexién entre las carre-
teras A-138 y A-139 por Plan: Fase | (Salinas-Plan), en los términos municipales de Tella-Sin
y Plan (Huesca), promovido y solicitado por la Direccion General de Movilidad e Infraestruc-
turas del Departamento de Vertebracién del Territorio, Movilidad y Vivienda (Expediente
INAGA 500201/01/2017/03292)

La mencionada Resolucion establece que de conformidad con lo dispuesto en el articulo
34.2 de la Ley 11/2014, de 4 de diciembre, de Prevencion y Proteccion Ambiental de Aragon,
la referida declaracion de impacto ambiental perdera su vigencia y cesara en la produccion de
los efectos que le son propios si no hubiera iniciado la ejecucion del proyecto en el plazo de
cuatro afios desde su publicacién en el “Boletin Oficial de Aragdn”. Asimismo, contempla que
el promotor solicite la prérroga de la vigencia de la declaracion de impacto ambiental en los
términos previstos en el articulo 34 de la citada Ley 11/2014, de 4 de diciembre.

Con fecha de 14 de febrero de 2022, la Subdireccién Provincial de Carreteras de Huesca,
remitié al Instituto Aragonés de Gestién Ambiental (en adelante INAGA) un Informe relativo a
dicha actuacion, especificando que, tras realizarse el correspondiente proceso de contrata-
cion, con fecha 21 de diciembre de 2021 se formalizaba el documento administrativo de con-
tratacion de servicios del “Proyecto de Construccion Conexién entre las carreteras A-138 y
A-139 por Plan: Fase |, Salinas-Plan”, siendo el plazo de ejecucién para la redaccion del
Proyecto de 12 meses y pretendiéndose, una vez finalizado el proyecto, la licitacién y adjudi-
cacién de la obra.

Alavista de los plazos referidos en dicho Informe, la Subdireccién Provincial de Carreteras
de Huesca solicitaba el aumento del plazo de los efectos de la DIA.

En relacién con lo solicitado, con fecha 1 de abril de 2022 el Instituto Aragonés de Gestion
Ambiental comunica al promotor que, a efectos de poder determinar la prérroga solicitada de
la vigencia, conforme a lo previsto en el articulo 34.4 de la Ley 11/2014, de 4 de diciembre, de
Prevencion y Proteccién Ambiental de Aragén, debia facilitar a este Instituto la documentacion
y justificaciones que crea pertinentes a efectos de que este 6rgano ambiental pueda solicitar
aquellos informes a las Administraciones publicas afectadas por razén de la materia en rela-
cién con los elementos esenciales que sirvieron para realizar la evaluacién de impacto am-
biental. Particularmente, se debia aportar un documento técnico en el que se justificase que
no habia habido cambios o modificaciones en el proyecto evaluado, y describiera el medio
ambiente afectado, remarcando las modificaciones que hubieran podido haber a lo largo de
este tiempo, de manera que permitiera valorar si las circunstancias tenidas en cuenta para
realizar la evaluacién de impacto ambiental habfan variado significativamente.

Con fecha 14 de junio, la Subdireccién Provincial de Carreteras de Huesca, remite al Ins-
tituto Aragonés de Gestion Ambiental nueva documentacién, refiriendo a la elaboracion de un
Documento Técnico para la solicitud de prérroga (que no adjunta) y haciendo constar que la
alternativa a realizar es la 1B, de las recogidas en el Estudio Informativo.

Con fecha 12 de julio de 2022, se notifica el inicio del expediente, y con fecha 26 de sep-
tiembre se recibe el citado documento técnico en el INAGA.

A través del mismo, se relacionan los antecedentes y el objeto del trabajo, incidiendo, en
relacién con el Estudio informativo evaluado, que no ha sufrido variaciones, siendo finalmente
adoptada la alternativa 1B. El documento técnico valora asimismo si ha habido modifica-
ciones significativas en el medio afectado por el Estudio Informativo, actualizando la informa-
cién disponible sobre el Geoparque Sobrarbe-Pirineos, y detectando cambios en las zonas
relevantes para la conservacion del quebrantahuesos; constata también que se han aprobado
y publicado los Planes basicos de gestion y conservacion de los espacios de la Red Natura
2000 en Aragon, pudiendo afectar al analisis de las afecciones de la actuacion sobre el LIC/
ZEC ES2410053 Gistain y la ZEPA ES0000280 Cotiella-Sierra Ferrera. Analiza asimismo la
informacion actualmente disponible sobre flora y fauna catalogada y los habitats de interés
comunitario
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Tras la revisién y actualizacion de los elementos esenciales que sirvieron para realizar la
EIA del Estudio Informativo, se aprecia que se dispone de mas informacién e informacion mas
precisa sobre flora, fauna y hébitats, lo que no obedece a cambios significativos en la zona de
estudio, sino a una mejora en las bases de datos que estan siendo mas y mejor actualizadas.
También se ha recabado informacién actualizada sobre la gestién de las figuras de proteccion
ya contempladas en la EIA realizada, ademés de sobre otras posibles figuras de proteccion
declaradas recientemente. Concluye finalmente que las circunstancias tenidas en cuenta no
han cambiado significativamente ya que la nueva informacion recabada amplia el conoci-
miento de la zona, pero no requiere de andlisis de impactos adicionales, ni de la aplicacion de
nuevas medidas preventivas y/o correctoras, sino del ajuste a los nuevos datos de las me-
didas y del Programa de Vigilancia Ambiental.

En octubre de 2022 se remite copia de la documentacién aportada por el promotor y se
solicita informe a las siguientes Administraciones: Ayuntamiento de Plan, Ayuntamiento de
Tella-Sin, Comarca de Sobrarbe, Servicio Provincial de Agricultura, Ganaderfa y Medio Am-
biente de Huesca, Direccién General de Energfa y Minas, Direccién General de Ordenacién
del Territorio, Direccién General de Patrimonio Cultural, Direccién General de Turismo, Direc-
cién General de Urbanismo y Confederacién Hidrogréfica del Ebro

Finalizado el plazo méximo fijado para la contestacion, se reciben las siguientes res-
puestas:

- Direccién General de Ordenacién del Territorio, tras describir la actuacién, analiza los
efectos de la misma sobre el territorio (poblacién y sistema de asentamientos, comunica-
ciones e infraestructuras, equipamientos, usos del suelo y factores socioecondémicos, re-
cursos naturales, patrimonio y paisaje...). Enmarca la actuacion en el Objetivo 6.3. Plan Es-
tratégico de Patrimonio Natural y la Biodiversidad de la Estrategia de Ordenacién Territorial de
Aragén, aprobada mediante Decreto 202/2014, de 2 de diciembre, del Gobierno de Aragén, y
en concreto con la Estrategia 6.3. E8. Mantenimiento del Habitat de interés comunitario y de
las especies de flora y fauna protegidas; también en el Objetivo 14.1 Implantacién sostenible
de las infraestructuras que establece que las infraestructuras existentes en el territorio y las
nuevas que se prevea construir en el futuro (de movilidad, telecomunicaciones, hidraulicas o
energéticas) deberan cumplir con los objetivos de sostenibilidad econdmica (objetivo 7), so-
cial (objetivo 8) y ambiental (Objetivo 6). A este respecto indica que los promotores deberan
velar por el debido cumplimiento de tales objetivos de la Estrategia de Ordenacién de Territo-
rial de Aragon. Concluye finalmente que, desde el punto de vista territorial, la documentacion
aportada no pone de manifiesto variacién significativa de las circunstancias tenidas en cuenta
en su momento para la realizacién de la evaluacién de impacto ambiental

« Direccién General de Patrimonio Cultural, informa que no se conoce actualmente patri-
monio paleontolégico de Aragén que se vea afectado por este proyecto. Sin embargo, se
observa que el proyecto va a generar considerables excavaciones y movimientos de tierras
en taludes y tramos de tlneles que podrian deparar en restos paleontolégicos de interés no
visibles en la actualidad al tratarse de un sector cubierto con densa vegetacién; por ello con-
sidera necesario que en las excavaciones y movimientos de tierras que se produzcan durante
la ejecucion del proyecto se realicen actuaciones de control y seguimiento paleontolégico
periédico. En su caso, los hallazgos de restos fésiles deberan de comunicarse de forma inme-
diata a la Direccién General de Patrimonio Cultural para su correcta documentacién y trata-
miento (Ley 3/1999, de 10 de marzo, del Patrimonio Cultural Aragonés, articulo 69).

Asimismo, resultan de obligado cumplimiento las prescripciones establecidas en la Reso-
lucién emitida por dicha Direccién General con fecha 8 de noviembre de 2016 (Exp. 219/2016)
sobre las prospecciones efectuadas en el area afectada. Concretamente, éstas refieren al
balizado de patrimonio etnolégico para preservarlo de las obras o, en caso de que el proyecto
exija su eliminacién, su exhaustiva documentacién previa. Asimismo, especifica que cualquier
variacién o modificacion en los diferentes Tramos, debera ser objeto de prospecciones ar-
queoldgicas con antelacion a la ejecucion de las obras y que, si en el transcurso de las obras
y movimiento de tierras apareciesen restos que puedan considerarse integrantes del patri-
monio cultural, se debera proceder a la comunicacién inmediata y obligatoria del hallazgo a
esa Direccién General (Ley 3/1999, de 10 de marzo, del Patrimonio Cultural Aragonés, ar-
ticulo 69).

« Confederacién Hidrografica del Ebro, recuerda los antecedentes obrantes en esa Confe-
deracion, que constituyen sendos informes emitidos al érgano sustantivo durante el tramite de
informacién publica (2016-GM-571 y 2017-GM-33). En el pronunciamiento dado se consta-
taba que, desde el punto de vista medioambiental, los efectos previsibles del proyecto se
estimaban compatibles en cuanto al sistema hidrico se refiere, contemplando la realizacion de
diversas medidas. Recordaba, entre otros, la necesidad de contar con previa autorizacion
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para la realizacién de las obras proyectadas por parte del promotor. Finalmente, resefia la
valoracion efectuada en el Documento técnico elaborado al efecto de la solicitud de la pro-
rroga de la vigencia de la DIA, que concluye que las circunstancias tenidas en cuenta no han
cambiado significativamente ya que la nueva informacion recabada amplia el conocimiento de
la zona, pero no requiere de andlisis de impactos adicionales, ni de la aplicacién de nuevas
medidas preventivas y/o correctoras, sino del ajuste a los nuevos datos de las medidas y del
PVAya previstos.

Habiéndose realizado por parte de este Instituto la correspondiente valoracion, a la vista
de las circunstancias ambientales y técnicas que concurren en el procedimiento de referencia,
y tenidos en cuenta los informes recibidos de las Administraciones publicas afectadas, se
considera que no es necesario el inicio de una nueva evaluacion de impacto ambiental, de-
biéndose, no obstante, conforme a la previsién realizada en el documento técnico aportado
por el promotor, ajustar a los nuevos datos disponibles las medidas propuestas por el mismo
y el Programa de vigilancia ambiental.

En consecuencia, y en aplicacién del articulo 34.4 de la Ley 11/2014, de 4 de diciembre,
de Prevencion y Proteccion Ambiental de Aragén, se modifica la redaccién otorgada por la
Resolucién del Instituto Aragonés de Gestién Ambiental de 18 de junio de 2015, quedando
con el siguiente tenor literal

“De conformidad con lo dispuesto en el articulo 34 de la Ley 11/2014, de 4 de diciembre,
de Prevencién y Proteccién Ambiental de Aragén, y habiendo mediado solicitud de prérroga
del plazo de vigencia por parte del promotor, que ha sido tramitado conforme a lo dispuesto
en el articulo 34.4 de la Ley, la presente declaracion de impacto ambiental perdera su vigencia
y cesaré en la produccion de los efectos que le son propios si no hubiera iniciado la ejecucion
de proyecto en el plazo de seis afios desde su publicacion en el “Boletin Oficial de Aragén”.

En cualquier caso, el promotor tendré la obligacién de comunicar al departamento compe-
tente en materia de medio ambiente, con un plaze minimo de un mes, la fecha concreta de
inicio de las obras y de la ejecucion del proyecto.

Asimismo, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 33.4 de la Ley 11/2014, de 4 de
diciembre, de Prevencién y Proteccién Ambiental de Aragén, se notificara la presente Resolu-
cién al promotor del proyecto, debiéndose hacer publica la misma en el “Boletin Oficial de
Aragén”.

Zaragoza, 1 de diciembre de 2022.
El Director del Instituto Aragonés

de Gestién Ambiental,
JESUS LOBERA MARIEL
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