BERNABAD

ARQUITECTURA + INGENIERIA

Centro Logistico
Agroalimentario
del Valle del Ebro

Plan de Interés General de Aragon
PROYECTO DE URBANIZACION PUBLICA

ANEXO 21.A
PROYECTO CARRETERA

Promotor: CLAVE LOGISTICA ARAGONESA S.L.

Autores del Proyecto: BERNABAD ARQUITECTURA E INGENIERIA S.L.
Arquitectos: Francisco Lacruz Abad / Alejandro San Felipe Berna
Ingeniero Industrial: Daniel Abad Lasala

ABRIL DE 2025



D clave = A

ALTOARAGONESA de Ingenieria Civil

MEMORIA DE DISENO VIALES DE ACCESO PIGA
CENTRO LOGISTICO AGROALIMENTARIO VALLE DEL
EBRO.

VIAL DE CONEXION NORTE Y NUEVA GLORIETA EN
FUTURA CONEXION NORTE CON LA CARRETERA A-
129

Centro Logistico
Agroalimentario
del Valle del Ebro

ABRIL 2025

ALTOARAGONESA de Ingenierfa Civil

José Luis Pueyo Azén.
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Colegiado N.° 21.729



ALTOARAGONESA de Ingenieria Civil

['l clave

INDICE

1. INTRODUCCION........couiuieitiecececeeeee ettt n s s s e 3
2. AMBITO DE DISENO DE LOS VIALES ......cocoouiiiieieieicieieieeeieeeeee s 3
3. TRAMITACION DE LAS PROPUESTAS TECNICAS DE LOS VIALES .........ccocorvevenn 5
4. ESTUDIOS PREVIOS DE REALIZADOS ...ttt 6
5. TIPOLOGIA DEL ENLACE CON LAA-2 Y RESUMEN DE ESTUDIO DE TRAFICO....... 8
6. DISENO DEL VIAL DE CONEXION ENTRE GLORIETA NORTE MITMS Y GLORIETA

DG A . et e e ane e 14
7. DISENO DE LA GLORIETAACCESO AL CENTRO LOGISTICO AGROALIMENTARIO

VALLE DEL EBRO. ...ttt ettt e e e 16

8. PROPUESTA PRE-DIMENSIONAMIENTO FIRME TRAMO CONEXION CON A-129.. 17

9. MEDICIONES APROXIMADAS Y VALORACION ECONOMICA APROXIMADA
EJECUCION VIALES DE CONEXION ..., 25

10.  CONCLUSIONES ... ..ot 26

11.  APENDICE N.° 1.- ESTUDIO DE TRANSPORTE DEL PROYECTO “CLAVE”
CENTRO LOGISTICO AGROALIMENTARIO DEL VALLE DEL EBRO, DE FECHA MARZO
DE 2025. ... e 27

12.  APENDICE N.° 2.- PLANOS PROPUESTA PRELIMINAR DISENO CONEXION CON
A-129 223



ALTOARAGONESA de Ingenieria Civil

-D. clave i

1. INTRODUCCION

D. Daniel Abad Lasala, técnico al servicio d¢ BERNABAD ARQUITECTURA E INGENIERIIA,
SLP, encarga a ALTOARAGONESA DE INGENIERIA CIVIL SLP en febrero de 2025, el
Proyecto Constructivo de 2 glorietas en el entorno a la autovia A-2 para su tramitacion con el
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible y el Proyecto Constructivo para tramitacion
por la Direccion General de Carreteras del Gobierno de Aragén, de un tramo de carretera
autonémica con calzada de 2 carriles, en longitud aproximada de 600 metros y una glorieta
de conexion con la continuacion de la referida carretera, asi como los ramales precisos, dentro

del Proyecto “Clave” Centro Logistico Alimentario del Valle del Ebro.

2. AMBITO DE DISENO DE LOS VIALES

El Proyecto de “Centro Logistico Agroalimentario del Valle del Ebro “CLAVE” fue declarado,
el 3 de abril de 2024 (BOA num. 82 de 29 de abril de 2024), mediante Acuerdo del Gobierno
de Aragdn, como inversion de interés autondémico y de interés general de Aragén (DIGA),
atribuyendo a “Clave Logistica Aragonesa, SL” la condicién de promotora definitiva de la

actuacion.

A su vez, en el citado Acuerdo se delimitd el ambito del del futuro Plan de Interés General de
Aragon, declarandose la reserva de terrenos para la constitucion o ampliacién de los patrimo-
nios publicos de suelo y como area de tanteo y retracto la totalidad del ambito, siendo, a su
vez declarada beneficiaria Clave Logistica Aragonesa, S.L de las expropiaciones precisas

para la ejecucién del Proyecto CLAVE.

Ambos acuerdos, DIGA y delimitacién del ambito contienen la ejecuciéon de una nueva
carretera de conexién entre el acceso a Poligono Malpica, direccién Barcelona a Madrid, y la
carretera del Gobierno de Aragon A-129, junto al municipio de Villamayor de Gallego, que una
vez ejecutada sera entregada a la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras del

Gobierno de Aragon.

Ademas, es preciso el disefio de un nuevo enlace (tipo diamante con pesas) en la A-2 p.k.
332+000, que que una vez ejecutado sera entregado al Ministerio de Transportes y Movilidad

Sostenible.
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3. TRAMITACION DE LAS PROPUESTAS TECNICAS DE LOS VIALES

Tras las reuniones mantenidas por el técnico al servicio de ALTOARAGONESA DE
INGENIERIA CIVIL SLP, José Luis Pueyo Azén, con el Jefe de Servicio de Planeamiento,

Inversién y Concesiones de Carreteras de la Direcciéon General de Carreteras e

Infraestructuras del Gobierno de Aragén, D. Gonzalo Fernandez Mancefiido el pasado 24 de

febrero de 2025 y con la Jefa de la Demarcaciéon de Carreteras del Estado en Aragén, Dfa

Sandra de Francisco el pasado 28 de febrero de 2025, se proponen los siguientes modos de

avance en los trabajos.

Viales cuya titularidad perteneceran al Gobierno de Aragén, y cuya aprobacion depende de la

Direccion General de Carreteras e Infraestructuras del Gobierno de Aragén

En la referida reunion, se confirman los extremos indicados a ALTOARAGONESA DE
INGENIERIA CIVIL, SLP, por BERNABAD ARQUITECTURA E INGENIERIIA, SLP,
respecto a la longitud del vial, su punto de encuentro con vial a disefar por los
responsables técnicos del PIGA aledafio, etc.

Se propone como modo de trabajo el avance en el disefio y llevar a cabo reuniones
con el Jefe de Servicio de Planeamiento, Inversién y Concesiones de Carreteras de la
Direccion General de Carreteras e Infraestructuras segun el grado de avance para ir
chequeando la bondad de los disefios realizados y en su caso proceder a realizar las
correcciones que fuesen pertinentes.

En el momento en el cual el disefio sea técnicamente aceptado por la referida Jefatura

de Servicio, se procedera a la realizacion del correspondiente Proyecto Constructivo.

Viales cuya aprobacién depende del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

En la referida reunién se confirma la existencia de 1 reunién anterior, en la cual, no se
dieron ningun tipo de concreciones técnicas.

Se indica por la Jefa de la Demarcacién, que debe procederse conforme a lo recogido
en el Apartado 9 del Articulo 104. Procedimiento de solicitud y otorgamiento de
autorizaciones fuera de los tramos urbanos, del Real Decreto 1812/1994, de 2 de
septiembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Carreteras: “Con
caracter previo a la solicitud de autorizacion, los interesados podran consultar a la
Direccion General de Carreteras la viabilidad de la construccion proyectada, asi como
obtener informacion y orientacion acerca de los requisitos juridicos o técnicos que las
disposiciones vigentes impongan a las actuaciones que se proponga realizar. La
respuesta a la consulta por parte de la Direccion General de Carreteras tendra caracter
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vinculante y para su emision no sera necesaria la presentacion del Proyecto, bastando
una descripcion y esquema grafico suficientemente precisos de la actuacion
propuesta, del tramo de carretera a la que se afecta y de sus accesos y conexiones
mas cercanos, de la situacion de las zonas de proteccion de la carretera, de la
acreditacion de la personalidad del solicitante y de sus derechos de propiedad o de
opcion de compra sobre los terrenos en los que se pretende la actuacion, asi como el
reconocimiento expreso de que se trata de una consulta previa a una eventual solicitud

posterior”.

4. ESTUDIOS PREVIOS DE REALIZADOS

BERNABAD ARQUITECTURA E INGENIERIIA, SLP pone a disposicion de
ALTOARAGONESA DE INGENIERIA CIVIL, SLP, los documentos denominados:

+ Estudio de Trafico del Proyecto “Clave” Centro Logistico Alimentario Valle del Ebro,
de fecha enero de 2025

+ Plan de Movilidad del PIGA “Clave” Centro Logistico Alimentario Valle del Ebro, de
fecha enero de 2025

+ Estudio de transporte del proyecto “Clave” Centro Logistico Agroalimentario del Valle
del Ebro, de fecha marzo de 2025.

Tal y como se recoge en el referido documento de marzo de 2025, los estudios realizados,
tienen por objeto analizar el impacto de la movilidad generada por la creacién del Centro
Logistico Agroalimentario del Valle del Ebro “CLAVE” en Villamayor de Gallego (Zaragoza),
promovido por Clave Logistica Aragonesa, SL sobre la red viaria actual de acceso y salida,

basicamente desde la A-2 y la carretera A-129.

El afo previsto para la puesta en servicio de la primera fase del desarrollo es el 2030, la
segunda fase esta prevista para el afio 2050, donde se pronostica que se habra construido el
techo previsto (demanda). Los calculos de capacidad de la red se realizaran para el afio de
puesta en servicio de la primera y segunda fase y para un horizonte de 20 anos, teniendo en

cuenta las consideraciones de disefio de la normativa existente para carreteras, es decir:

*  Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC
Trazado, de la Instruccion de Carreteras.

+ NOTA DE SERVICIO 5/2014 Prescripciones y recomendaciones técnicas para la
realizacion de estudios de trafico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y

Proyectos de carreteras.
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En su apartado 6.- CONCLUSIONES, el referido estudio aporta la siguiente informacion, al

respecto del impacto del desarrollo en las carreteras:

El impacto generado por el desarrollo urbanistico se evalua considerando el supuesto del

estado de la red viaria sin desarrollo urbanistico como escenario base.

La movilidad generada por el desarrollo de la parcela del PIGA de CLAVE se cuantifica en
unos 2.205 desplazamientos en vehiculos ligeros en la fase 1 y 2.935 en la fase 2. Vehiculos
pesados se preveé la llegada diaria de 436 vehiculos por sentido en la fase 1 y 621 en la fase
2.

La peor hora de disefio es la de mediodia, que, aunque es hora no punta en la carretera si lo

es para el efecto de la implantacion singular logistica sobre la infraestructura.

Este calculo de viajes se ha realizado estrictamente con la superficie de techo que se va a
consumir y con los calculos de los operadores que estan desarrollando sus proyectos en la
zona. La oferta viaria prevista se basa en los itinerarios actuales, que se distribuyen entre la

A2, la A-129 y la N2, basicamente des de y hacia Zaragoza.

La movilidad generada en vehiculo privado (teniendo en cuenta toda la edificabilidad posible),
no tiene efectos apreciables ni sobre la capacidad ni sobre los niveles de servicio actuales de
la carretera A2 y N2, dado que los itinerarios basicos de entrada y salida se realizan a través
de la A-2 con un enlace que no penaliza ni las entradas ni las salidas de la A2, es decir, son
los movimientos de las calles interiores al P.l. Malpica las que siempre ceden el paso a las
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entradas. Son precisamente estas calles las que presentan los mayores decrementos en sus

niveles de servicio, nunca la red general.

Una vez sumada la demanda futura a la actual en hora punta, se demuestra que los niveles
de servicio se mantienen en la red para el 2030 y 2050, siempre dentro de los margenes

establecidos en la instruccion de carreteras:

ANCHO (m) NIVEL DE
VELOCIDAD DE SERVICIO
MINIMO EN
CLASE DE PROYECTO ARCENES LA HORA
CARRETERA (V) CARRILES BERMAS DE
(km/h) INTERIOR / | EXTERIOR/ | (uinmoy | PROYECTO
IZQUIERDO | DERECHO DEL ANO
HORIZONTE
140, 130 y 120 1,50 1.00/ 1,50 2.50 1,00 c
Autopista y 110y 100 350 1.00 / 1,50 2.50 1,00 D
autovia
00 y 80 3.50 1.00 2.50 1,00 D
100 350 2.50 1,00 D
Ciitibiin 80y 80 3,50 1.50 1.00 D
Eoum———— 70y 60 350 1,00/ 1.50 0.75 E
50 y 40 3.00a350 0.50 / 1.00 0.50 E
100 3,50 1,50 2,50 1.00 D
Via colectora - ’
distribuidora y 90y 80 3.50 1.00/ 1,50 2,50 1,00 D
ramal de enlace )
de sentido Gnico Yoo 3,50 1,00/ 1.50 250 1,00 =
50 y 40 150 0.50 / 1,00 1,50/2.50 1.00 E

Los limites establecidos en la norma se mantienen en todos los tramos analizados tanto en el
tronco como en los ramales de accesos principales al poligono industrial Malpica y al PIGA

del Centro Logistico Agroalimentario Valle del Ebro.

De la misma forma, el modelo de simulacion del interior del Poligono industrial reporta que la
capacidad de la red interior al poligono industrial y que da acceso a la parcela, se mantiene
con admisibles niveles de servicio (demora en general nivel D), es decir, con demoras que no

perturban el funcionamiento habitual del trafico en su interior.

5. TIPOLOGIA DEL ENLACE CON LA A-2 Y RESUMEN DE ESTUDIO DE TRAFICO

La tipologia de enlace en la A-2 prevista es la siguiente, obtenida del estudio de trafico que
sanciona positivamente este diseno. Se trata de un diamante con pesas en el que se disponen

carriles exclusivos de giro a derecha que conectan con los 4 ramales existentes en la A-2.
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HUEVO ENLACE PK 332: Dos pesas con ramales de giro a la derecha directos

De este enlace, la glorieta sur tratara de reordenar los accesos actuales mientras que la

glorieta norte es de nueva construccién.
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Nivel de servicio hora punta del mediodia en 2030
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Hora punta del mediodia en 2050

NIVEL DE SERVICIO (LOS) (seg)
[ Sea————T. -
— 05 5
wsc
I .05 0
| — s

Nivel de servicio hora punta del mediodia en 2050
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Para el disefio de ambas glorietas y, sobre todo, para comprobar hasta qué punto de los
ramales existentes de la A-2 podemos modificar su geometria o realizar las conexiones de los
ramales directos de giro a derecha, se han localizado los puntos de las secciones

caracteristicas de 1,00 m. de los ramales con el tronco de la A-2.

A partir de este punto se han sefializado otros puntos situados a 250 m. sobre dichos ramales
para conocer el punto a partir del cual se podrian realizar conexiones, respetando asi lo
indicado en la NORMA 3.1-IC de la Instruccion de carreteras Trazado, en varios apartados
(entre ellos el punto 9.2 CONEXIONES EN AUTOPISTAS, AUTOVIAS Y CARRETERAS
MULTICARRIL).

12
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6. DISENO DEL VIAL DE CONEXION ENTRE GLORIETA NORTE MITMS Y GLORIETA
DGA.

La geometria de este vial viene condicionada por el espacio dejado en el planeamiento

urbanistico.

A diferencia de la propuesta del estudio de trafico, en nuestro diseio proponemos que este
vial sea de 2 carriles por sentido, de tal forma que los ramales segregados de giro
directo a derecha que conectan con los ramales de aceleracion y deceleracién de la A-
2 se conecten a este vial conformando ese segundo carril por sentido. Parece légico
prever una disposicion similar al vial interior del poligono de Malpica en estos 400 m.

en los que se facilitaran las maniobras de conexién con los ramales de giro directo.

En la hora punta del afio 2050 esta via sera usada por 848 vehiculos en sentido norte y 784

vehiculos en sentido sur hacia el enlace de la A2.
Disenamos por tanto una seccion, considerando este tramo como una carretera multicarril:

» Zona central para implantar New Jersey de 1,70 m. (0,85 m. a cada lado del eje). Asi

se deja un arcén interior de 0,50 m. Suponemos ancho de New Jersey de unos 65 cm.

|
M 4 l )
& F
F, % | .-_.-'- i ) |
— - - H'I L ‘
| . | nza
Faicikn = (2] | [ErT TS
1] =] b i E"n
oy
-
— i =
— _
e
o
T -
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e
e
Y i —
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Dos carriles a cada lado de 3,5 m.

Un arcén exterior de 1,5 m.
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 Una berma exterior de 1 m
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Conformando por tanto una seccién de aproximadamente 21,70 metros de anchura.

r_—::] VIAL TRAMO CONEXION A2 CON Cha. A-128
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7. DISENO DE LA GLORIETAACCESO AL CENTRO LOGISTICO
AGROALIMENTARIO VALLE DEL EBRO.

Esta glorieta se disefia del mismo tamafo que el disefio que nos han suministrado. El ambito

de la cartografia que tenemos no permite moverla mucho. Ademas, es previsible que el plan

urbanistico obligue a esta ubicacion.
La glorieta tiene un diametro de 76 m. suficiente para las conexiones previstas.

Dispondremos un ancho de la calzada de 8,60 m. asumiendo que nos encontramos en la
situacién IV indicada en la instruccion con presencia de autobuses, con arcén interior de 0,50
m. y exterior de 1,00 m. para dar continuidad al disefio de las glorietas anteriores.

Se respeta la conexién al desarrollo del CENTRO LOGISTICO AGROALIMENTARIO VALLE
DEL EBRO, tal y como nos viene ya que no tenemos ningun dato adicional sobre sus

condicionantes. So6lo se modifican abocinamientos.

16
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En cuanto a la conexién con la EDAR se modifica para dejar mas espacio respecto de la
conexion sur. Probablemente deberia ser trasladada algo mas hacia el norte dentro de las

posibilidades que haya.

La conexion del vial en direccion a Villamayor, tras la glorieta referida, por el norte se disefa
ligeramente distinto al vial recibido al inicio de los trabajos, pero manteniendo las condiciones

de conexidn recibidas con el vial disefiado por el PIGA de Microsoft, hacia la A-129.

8. PROPUESTA PRE-DIMENSIONAMIENTO FIRME TRAMO CONEXION CON A-129

En el presente apartado, se procede a realizar un pre-dimensionamiento del firme a colocar
en el tramo de vial de conexidn entre la A-2 y glorieta de acceso a PIGA “CLAVE”. Este pre-
dimensionamiento, se realiza en base a las indicaciones recogidas en las Recomendaciones
Técnicas para el Dimensionamiento de Firmes de la Red Autonémica Aragonesa de abril de
2011.

El “Dimensionamiento de firmes” es un proceso cuya finalidad es determinar los espesores y
materiales de las distintas capas que constituyen un firme, de manera que se alcance una
vida de servicio determinada, se consiga una superficie comoda y segura y todo ello con el

minimo coste posible.
La aplicacion del procedimiento se realiza de acuerdo con las siguientes etapas:

17
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En primer lugar, se selecciona el periodo de servicio del firme.

2. A continuacion, se determinan los factores de entrada para el dimensionamiento:
categoria de trafico pesado, categoria de explanada y zona climatica.

3. A partir de los factores de entrada en el catdlogo (categoria de trafico pesado y
categoria de explanada mejorada) se obtienen las posibles secciones estructurales
del firme y se definen las alternativas para las distintas capas.

4. La ultima fase es la de seleccidon del tipo de firme y de sus materiales
constituyentes en funcién de la zona climética, los costes asociados y de

consideraciones técnicas y medioambientales.

Para firmes de nueva construccioén y para la reconstruccion y ensanche de firmes existentes

se adopta como periodo de proyecto 20 afos en el caso de firmes con capas bituminosas.

El trafico es un factor de entrada decisivo en el dimensionamiento de firmes. El método incluye
el factor trafico por medio de su caracterizacion en Categorias de Trafico Pesado. Estas se
definen en funcién de la Intensidad Media Diaria de Vehiculos Pesados en el carril de proyecto
prevista para el ano de apertura al trafico (IMDp). Su determinacién necesita de la IMD de
vehiculos y del porcentaje de pesados en el carril de proyecto. Estos datos se obtendran, en
cada caso, a partir del analisis de los aforos existentes o de otros que se realicen
especificamente para el proyecto. En algunos casos excepcionales se admite que se

obtengan por estimaciones.

En base a los documentos recibidos, el afio previsto para la puesta en servicio de la primera
fase del desarrollo es el 2030, la segunda fase esta prevista para el afo 2050, donde se
pronostica que se habra construido el techo previsto (demanda). La movilidad generada por
el desarrollo de la parcela del PIGA de CLAVE se cuantifica en unos 2.205
desplazamientos en vehiculos ligeros en la fase 1 y 2.935 en la fase 2. Vehiculos
pesados se prevé la llegada diaria de 436 vehiculos por sentido en la fase 1y 621 en la
fase 2.

Por tanto, a nivel de categoria de Trafico pesado tomaremos:

* Afo 2050 (fase 2):
o IMD vehiculos ligeros prevista = 2 x 2.935 = 5.870 vehiculos ligeros / dia
o IMD vehiculos pesados prevista = 2 x 621 = 1.242 vehiculos pesados / dia

o IMD total prevista = 5.870 vehiculos/dia

Salvo justificacién en contrario, el carril de proyecto sera aquél para el que se prevea un mayor
numero de vehiculos pesados. Cuando no se disponga de datos especificos sobre la

distribucion del trafico pesado por carriles se puede suponer que: en carreteras de dos carriles
18
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y doble sentido de circulacién, y con una anchura de calzada superior a 7 m, el carril de
proyecto soportara el 50% del total de vehiculos pesados que circule por la calzada. Si la
anchura de calzada se encuentra entre 5 y 7 m se considerara que el carril de proyecto
soportara el 75% del total de vehiculos pesados. Para anchuras inferiores a 5 m se estimara

que el 100% de los vehiculos pesados circulan por el carril de proyecto.

En el caso que nos ocupa, en base a la prevision inicial, con 2 carriles de 3,50 metros,
estariamos ante un valor de la Intensidad Media Diaria de Vehiculos Pesados en el carril de
proyecto prevista para el afio de apertura al trafico (IMDp) de 1.241 * 50%, es decir, 621

vehiculos pesados:

TABLA 4.1 CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO
CATEGORIAS DEL TRAFICO PESADO
CATEGORIA SUBCATEGORIA ' IMDp
T1 T1 | 800 - 2000
T2a | 600 - 799
T2 . T2b 400 - 599
T2c 200 - 399
T3a I 150 - 199
T3 T3b 100 - 149
T3c 50 - 99
- Taa .. 25-45
T4b < 25

En base a las categorias de trafico pesado indicadas en las referidas Recomendaciones,

estariamos ante una categoria de Trafico pesado T2a.

Cabe recordar en este punto, la siguiente indicacidon recogida en las Recomendaciones
Técnicas para el Dimensionamiento de Firmes de la Red Autonémica Aragonesa de abril de
2011: El carril de proyecto de las autopistas, autovias y carreteras de doble calzada se

clasificara como minimo con la categoria T1.

En este sentido, a juicio del técnico que suscribe, se considera procedente dimensionar en

base a una categoria de trafico T2a, en base a las siguientes consideraciones:

1. Como se ha indicado anteriormente, se procedera disenar un vial con 2 carriles por
sentido, de tal forma que los ramales segregados de giro directo a derecha que
conectan con los ramales de aceleracion y deceleracion de la A-2 se conecten a
este vial conformando ese segundo carril por sentido. Esto hace que, los 621
vehiculos pesados por dia sean distribuidos entre 2 carriles de circulacién, con la
consiguiente reduccion de traficos por carril.

2. De manera estricta, el vial disefiado con 2 carriles por sentido, ademas de no ser

autopista ni autovia, tampoco podria ser considerado via rapida, dado que la
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separacion entre sentidos de circulacién es con separacion fisica, pero sobre la propia
calzada, y no hay limitacion de accesos a propiedades colindantes.

3. Finalmente, y la que se entiende como mas importante, es la aplicaciéon del concepto
de optimizacion de los recursos disponibles, dado que desde la publicacion y
entrada en vigor de la Orden FOM/3317/2010 de 17 de Diciembre, se fomenta
optimizar dichos recursos, mejorando la eficiencia de las inversiones, de forma que se
proyecten las nuevas actuaciones, en base a criterios de seguridad y minimo coste
posible, sin que ello suponga una merma de la calidad disefando con criterios de
sostenibilidad social, ambiental y econdmica, considerando el ciclo econdémico
completo de vida util del activo disefiado. Ademas, en base a lo recogido en el punto
2 del articulo 7 “Criterios de Eficiencia” que se realizara “conforme con la categoria de
trafico que resulte con las hipdtesis de crecimiento’.

4. Por otra parte, y aunque en nuestro caso se trata de un vial de nueva construccion, la
idea de optimizacion de recursos, se refuerza también a raiz de la publicacion y
entrada en vigor en Abril de 2023 de la “OC 2/2023 sobre reutilizacién de capas de
firmes y pavimentos bituminosos” cuyo objetivo general es revisar y actualizar la
anterior OC 40/2017 de tal manera que los proyectos de carreteras, se encaminen
hacia soluciones sostenibles que contribuyan a reducir el impacto ambiental
durante la etapa de construccion, reducciéon de la huella de carbono y a poder
alargar el uso del material utilizado en los firmes y pavimentos existentes,

empleandose de nuevo en las carreteras y evitando la generacién de residuos.
Se opta por tanto por una categoria de trafico pesado T2a.

Los datos sobre las caracteristicas de los materiales del terreno subyacente en el
momento presente no son recogidos con todo detalle y precision en el ESTUDIO
GEOTECNICO FASE 1 PARA PROYECTO “CLAVE (CENTRO LOGISTICO
AGROALIMENTARIO DEL VALLE DEL EBRO)” EN TERMINO MUNICIPAL DE VILLAMAYOR
DE GALLEGO (ZARAGOZA), ante la imposibilidad de acceso a los terrenos donde ir& ubicado
el vial de conexiéon con la A-129, con lo que esta previsto ampliar la campafia de

investigaciones geotécnicas en la zona.
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Sin embargo, puestos en contacto con el equipo de Geodlogos redactores, el terreno
subyacente puede ser considerado como SUELO TOLERABLE, a efectos de formacién de

la explanada mejorada.

Por otra parte, al respecto de las categorias necesarias de explanada mejorada, tal y como
recogen las citadas recomendaciones, en funcién de la categoria de trafico pesado, existen

unas categorias minimas de explanadas mejoradas a emplear:

TABLA 5.1 CATEGORIAS NECESARIAS DE EXPLANADA MEJORADA

~ EXPLANADA MEJORADA
T3c o superior EX2, EX3
Tday T4b EX1, EX2, EX3
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En nuestro caso, entre las categorias EX2 y EX 3, se dotara de una explanada EX3, dado el

elevado requerimiento del vial por trafico de vehiculos pesados.

FIGURA 5.1 CATALOGO DE EXPLANADAS MEJORADAS (Espesores de capa en cm)
RED
AUTONOMICA
FEEmE T sin (ROCA)
; G
i 54 Wp ESv | noca |
X1 s3 (0 J
(BAIA) | L
SIN
g. SIN
= H i .! =3 i i
3 s4
L EX2 53 | 100 ROCA
(MEDIA)
E SIN
3 SIN
540 5
EX3 {
(ALTA) { poca
|
SIN
(*j En expianadas EXZ se puede utiizar S-ESTZ en vez de S-EST3, aumentando un Z5% ei espesor dado en ia tabia para este uitimo. Sobre
suelo tolerable SO esto requiere by construccion en dos tongadas,

Para la categoria de trafico T2a y terreno subyacente clasificado como TOLERABLE, seran

de aplicacion 25 cm de Suelo Seleccionado S4y 30 cm de S-EST 3.

Por lo que respecta a la seccion de firme, también en base a las mismas 2 consideraciones,

tendremos:
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Se procedera a la ejecucion de 22 cm de Suelo Cemento y 15 cm de mezclas bituminosas
en caliente formadas por una capa intermedia de 10 cm de mezcla tipo AC 22 binD y
capa de rodadura de 5 cm de mezcla tipo AC 16 surf D, conformandose una seccion en

geometria y formacién de explanada mejorada y firmes, como se muestra a continuacion.
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9. MEDICIONES APROXIMADAS Y VALORACION ECONOMICA APROXIMADA
EJECUCION VIALES DE CONEXION

En el momento actual, pese a no estar conformado el Documento N.° 4 PRESPUESTO, del

correspondiente Proyecto de Construccion de los viales de conexion, puede proporcionarse

un presupuesto aproximado de su coste de ejecucion.

Por lo que respecta al futuro vial autonémico de conexion con la carretera A-129, las

mediciones en cuanto a tierras y firmes seran:

4+ Movimientos de tierras:

o}

o}

o}

Volumen de tierra vegetal: 5.200 m3
Volumen de excavacion en desmonte: 5.438 m3

Volumen de relleno en terraplén: 5.521 m3

+ Explanada mejorada y firmes

o}

o}

o}

o}

o}

o}

o}

Volumen de Suelo Seleccionado S4: 3.465 m3
Volumen de Suelo EST-3: 4.045 m3

Volumen de Suelo Cemento: 3.061 m3

Tn de riego de imprimacién: 17 tn

Tn de mezcla intermedia AC 22 bin D: 2.817 tn
Tn de riego de adherencia: 6 tn

Tn de mezcla de rodadura AC 16 surf D: 1.380 tn

Las superficies de cada uno de los viales a ejecutar seran:

+ Vial enlace con A-2 y A-129 mas glorieta intermedia: 18.100 m2

A continuacion, se ofrece una valoracion aproximada de los costes de ejecucion. En este

punto, conviene tener en cuenta como se indica, que se trata de un valor aproximado, dado

que es preciso concretar aspectos criticos en cuanto a su valoracion econémica como pueden

ser los servicios afectados a reponer y sus cruces bajo los viales disefiados, y lo que es mas

importante, tener la conformidad final de las soluciones disefiadas, por parte de las

administraciones titulares
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VALORACION APROXIMADA COSTES DE EJECUCION VIALES

: PRE SUPUESTO BASE
VIALES SUPERFICIE ACTUACION (m2) | PRESUPUESTO SIN IVA DE LICITAC ION
Vial conexidn con A-129 2845400 193487200 € 231185 12€

10. CONCLUSIONES
Con lo aportado en la presente memoria de diseno de viales, se entiende se da cumplimiento

a la informacion solicitada por el promotor del PIGA CLAVE para su inclusiéon en la

documentacién general a entregar en el momento presente.

Zaragoza

Fdo.: José Luis Pueyo Azén
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

Colegiado N.° 21.729
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11. APENDICE N.° 1.- ESTUDIO DE TRANSPORTE DEL PROYECTO “CLAVE”
CENTRO LOGISTICO AGROALIMENTARIO DEL VALLE DEL EBRO, DE FECHA
MARZO DE 2025.
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1 INTRODUCCION Y BASES DE PARTIDA

1.1 Introducciéon (TMO1|NA1)
El documento que se presenta a continuacion forma parte del proyecto de ejecucion y
edificacion Centro Logistico Agroalimentario del Valle del Ebro “CLAVE” en Villamayor de
Gallego (Zaragoza), promovido por Clave Logistica Aragonesa, SL. Este proyecto esta declarado
como inversion de interés autonomico con interés general de Aragon (PIGA) segin ORDEN
EEI/388/2024, de 18 de abril.
Se prevé el desarrollo de un gran complejo industrial impulsado por Grupo Costa.
El objeto del presente documento estriba en analizar el impacto de la movilidad generada por
estas nuevas actividades sobre la red viaria actual de acceso y salida, basicamente desde la A2
y la carretera A-129 y
El afio previsto para la puesta en servicio de la primera fase del desarrollo es el 2030, la
segunda fase esta prevista para el aio 2040, donde se pronostica que se habra construido el
techo previsto (demanda) que se detallara en el documento.
Los calculos de capacidad de la red se realizaran para el afio de puesta en servicio de la
primera y segunda fase y para un horizonte de 20 afios, teniendo en cuenta las
consideraciones de disefo de la normativa existente para carreteras, es decir:

e Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC Trazado,

de la Instruccion de Carreteras.
e NOTA DE SERVICIO 5/2014 Prescripciones y recomendaciones técnicas para la
realizacion de estudios de trafico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y

Proyectos de carreteras.
El ambito se localiza al norte del P.I. Malpica, al este de la ciudad de Zaragoza entre la A2 y el

nucleo de Villamayor.
e
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Ilustracion 1: Situacion del CLAVE. Fuénte: Doymo
1.2 Bases de partida (TMO1|NA1)
El sector tiene una superficie total de 1.550.233m? de suelo lucrativo para uso terciario-
industrial.
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Ilustracion 2: Ordenacion prevista. Fuente: Promotor

El siguiente cuadro describe las superficies edificables segln fase:

PIGA CLAVE Superficie
techo (m

FASE 1 336.844
Centro logistico 300.844
Hotel 4.000
Oficinas + Campus + Biotech 32.000
FASE 2 128.700
Cesion 53.700
Reserva 75.000

TOTAL 465.544

Ilustracion 3: Detalle de superficies edificables. Fuente: Promotor

1.3 Objetivos del estudio de transporte
Los objetivos del estudio de transporte son los siguientes:

Actualizar los datos de aforo de las secciones mas importantes del estado actual,
tomando como referencia los aforos existentes en esta zona (Mapa del trafico 2022).
Detallar las actividades que se van a desarrollar en funcion de la edificabilidad real
posible en cada parcela y de los proyectos de edificacion del promotor.

Calcular la movilidad generada y comprobar que las infraestructuras son capaces de
absorber la demanda sin variaciones significativas en los niveles de servicio.
Componer un modelo de simulacion AIMSUN NEXT donde se visualice el comportamiento
de la red de carreteras. El modelo de simulacion, una vez calibrado, permite aproximar
los niveles de servicio y contrastarlos con los que resultan de la aplicacion del Manual
de Capacidad de Carreteras (HCM).

Analizar como en el ano 2035 y 2055, puesta en servicio de la oferta y la demanda
prevista en dos fases, se mantienen o mejoran los niveles de servicio (calculados con
el HCM2010) de las carreteras que sirven de acceso al sector.

Para el analisis de los niveles de servicio y el resto de los parametros de calculo de la
funcionalidad de la carretera se utilizara la Nota de Servicio 5/2014 de prescripciones
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y recomendaciones técnicas para la realizacion de estudios de trafico de los Estudios
Informativos, Anteproyectos y Proyectos de Carreteras.

e Concluir con los resultados de funcionalidad para el aio 2035 y 2055, comprobandose

la funcionalidad del sistema, de sus accesos principales y de su aparcamiento interior.
Los objetivos del estudio también incluyen la perspectiva de calidad del certificado BREAAM en
materia de movilidad, por lo que este estudio se redacta en paralelo con un Plan de Movilidad
que también engloba los modos de transporte mas sostenibles y colectivos, basicos para
conseguir una movilidad eficiente y respetuosa con el medio ambiente:

¢ Reducir la dependencia del transporte privado: Se fomenta el uso de medios de
transporte mas sostenibles, como el transporte puUblico, la bicicleta o los
desplazamientos a pie, disminuyendo la necesidad de vehiculos privados y, por ende,
las emisiones contaminantes.

e  Mejorar la accesibilidad y conectividad: Se evalla la cercania del edificio a redes de
transporte publico, la disponibilidad de infraestructuras para bicicletas y la
conectividad peatonal con areas clave, como centros de trabajo, servicios y zonas
residenciales.

e Fomentar la infraestructura para la movilidad sostenible: Se valora la disponibilidad de
aparcamientos para bicicletas, puntos de recarga para vehiculos eléctricos, zonas de
estacionamiento prioritarias para coches compartidos y otras medidas que incentiven
el uso de transporte ecologico.

e Reducir el impacto ambiental del transporte asociado al edificio: Mediante estrategias
de planificacion urbana y disefo arquitectonico, se busca minimizar la huella de
carbono generada por el trafico asociado al inmueble.

e Promover la concienciacion y educacion sobre movilidad sostenible: Se incentiva la
implantacion de planes de movilidad sostenible, campanas de sensibilizacion y
herramientas que informen a los ocupantes sobre alternativas de transporte ecologicas
y eficientes.

2 DIAGNOSTICO DEL ESTADO ACTUAL DE LA
MOVILIDAD

2.1 Datos basicos socioeconémicos (TMO1|NA2)

El analisis socioecondmico aporta datos estadisticos relativos a datos sociales y econémicos, de
los municipios integrados en el area de estudio, a partir de las fuentes disponibles en el
momento de la redaccion del citado estudio.

Para el estudio de las variables socioeconomicas es necesario, en primer lugar, definir los
términos municipales que presumiblemente se veran mas directamente afectados por los
trazados planteados. Seguidamente, se estudiaran las variables sociales y econdémicas en estos
municipios, segun las fuentes de que se dispone hoy en dia. Asi se conoceran las tendencias y
variaciones sufridas por los municipios.

Para posibilitar un analisis adecuado de las variables socioecondémicas locales, que permitan
obtener datos Utiles para el Estudio, el analisis se realiza del municipio de Villamayor de
Gallego, donde se ubicara el PIGA CLAVE y también se analizara el municipio de Zaragoza, al
que pertenece el cercano poligono industrial Malpica y de donde accederan la mayoria d ellos
trabajadores del futuro centro logistico:
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Ilustracion 4:Localizacion de Zaragoza y Villamayor de Gallego y su entorno viario

2.1.1 Zaragoza
Demografia - Evolucion de la poblacion

Ademas de los censos del Instituto Nacional de Estadistica (INE) y el Padron Municipal de
Habitantes del INE del afio 2021 (Gltimos datos disponibles), se ha completado la informacion
con el Padrén Municipal de Habitantes de 2021, y las bases de datos del Instituto Aragonés de
Estadistica (IAEST) del afio 2021 para conocer los movimientos de poblacion y las Ultimas cifras
publicadas por el INE.

Evolucidn de la poblacidn censal. Periodo 2016-2022 (INE)

2021 2020 2019 2018 2017 2016
Zaragoza 675.301 681.877 674.997 666.880 664.938 661.108

El crecimiento vegetativo en los Ultimos 6 afnos resulta positivo, Zaragoza ha presentado una
poblacion creciente durante el periodo estudiado, con una maxima en 2020. Los ultimos afios,
la poblacion se sitla en valores constante al entorno de los 660.000 habitantes.
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Ilustracion 5: Poblacion de Zaragoza en el periodo 2001-2021. Fuente: INE

El crecimiento natural de la poblacion de Zaragoza no ha tenido relevancia en comparacion
entre el 2021 y el afio 2020 (0% de crecimiento).La importancia de poblacion extranjera que
llega a Zaragoza hace que la poblacion se mantenga.

Ilustracion 6: Poblacion extranjera en Zaragoza entre 2004 y 2020. Fuente: Observatorio de estadistica de Zaragoza
Distribucién de la poblacion 2020

Se incluyen a continuacion los datos actualizados a 1 de enero de 2020 del Padron Municipal de
Habitantes, con resultados de Espafia, Aragon, Provincias de Aragon.
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Terrritorio Poblacién a 1 Poblacion a 1 Variacién Variacidn

de enero 2021 de enero 2020 absoluta relativa
Espana 47.385.107 47.450.795 -65.688 0,1%
Aragon 1.326.261 1.329.391 -3.130 -0,2%
Provincia de Huesca 224.264 222.687 1.577 0,7%
Provincia de Teruel 134.545 134.176 369 0,3%
Provincia de Zaragoza 967.452 972.528 -5.076 -0,5%

Ilustracion 7: Fuente: Instituto aragonés de estadistica
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Ilustracion 8: Piramide de Poblacion, 2021 municipio de Zaragoza. Fuente: Observatorio de Estadistica de Zaragoza

Las edades entre 40 y 49 anos de ambos sexos son las que mas predomina entre la poblacion
adulta. Hay una tendencia al envejecimiento, comparable al resto del pais, fruto del
incremento de la esperanza de vida y la reduccion de los nacimientos, entre otros factores.

Densidad de poblacién

En el ano 2022, la densidad de poblacion del municipio de Zaragoza es de 738 habitantes por
kildbmetro cuadrado.

Datos econdmicos de poblacion

Se han utilizado los datos existentes a nivel municipal del IAEST, asi como los datos del INEM y
el Instituto Aragonés de Empleo para conocer el paro existente en el aio 2020.
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Se adjuntan a continuacion los datos referentes a la poblacion afiliada a la Seguridad social
entre 2021 y octubre de 2022 en la provincia de Zaragoza:

Afiliados Ultimo dia del

mes
FETE EE Total regimenes

los datos

2021 Ene 412.434
2021 Feb 412.908
2021 Mar 409.662
2021 Abr 414.326
2021 May 424.503
2021 Jun 425.393
2021 Jul 422.927
2021 Ago 414.471
2021 Sep 422.210
2021 Oct 425.630
2021 Nov 426.376
2021 Dic 417.197
2022 Ene 424.428
2022 Feb 425.549
2022 Mar 424.926
2022 Abr 429.543
2022 May 433.652
2022 Jun 431.592
2022 Jul 429.627
2022 Ago 422.866
2022 Sep 431.336
2022 Oct 430.831

Ilustracion 9: Fuente: Instituto Aragonés de Empleo

En régimen general de afiliacion a la Seguridad Social en la provincia de Zaragoza es de 430.831
afiliados en el Gltimo mes con datos (octubre 2022), con un ligera bajada respecto a setiembre.
Se muestra un incremento en octubre de 2022 en comparacion con su respectivo de 2021
(425.630 afiliados).

La renta bruta del municipio de Zaragoza es de 13.354.089.702 € anuales, situandose en cabeza
de toda la provincia.

2016 207 2018 2019

50297  Zaragoza 12.145.584.208 12.507.615.146 12785.583.953 13.354.089.702

Ilustracion 10: Fuente: Instituto Aragonés de Empleo
Actividades econémicas

Se resume en el siguiente cuadro la distribucion de las actividades econémicas de la poblacion
de Aragodn y del Municipio de Zaragoza para el afo 2018.
La fuente de informacion es la explotacion IAEST de registros econémicos.
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Actividades econdmicas en el territorio. Afio 2020

En el afio 2020 las actividades economicas en Aragon ascendieron a 216.961, segun
datos publicados en la explotacion realizada por el IAEST de los registros economicos

del Departamento de Hacienda y Administracion Publica del Gobierno de Aragon.

Actividades econdmicas por sectores de actividad. Aragon y provincias.

Agricultura y Industria y

Total ganaderia®  energia Construccion  Servicios
Total 216.961 9.335 14.161 24.741 168.724
Huesca 45.626 4.448 2.932 5.383 32.863
Teruel 24.310 1.643 2.063 3.300 17.304
Zaragoza 147.025 3.244 9.166 16.058 118.557

* Tienen la consideracién de actividades econémicas, cualesquiera actividades de caracter empresarial,
profesional o artistico, en términos similares a los establecidos en el Reglamento del Impuesto de
Actividades Econémicas; no se recogen las actividades agranas, salvo la ganaderia independiente, ni las
efectuadas por las Administraciones Publicas.

Ranking de actividades economicas en Aragdn, segun divisiones de
actividad.

Comercio al por menor, excepto de vehiculos de
motor y motocicletas

Actividades inmobiliarias
Actividades de construccion especializada

Servicios de comidas y bebidas

Comercio al por mayor e intermediarios del comercio,
excepto de vehiculos de motor y motocicletas

Construccion de edificios

Agricultura, ganaderia, caza y servicios relacionados
con las mismas

Educacion
Transporte terrestre y por fuberia

Actividades juridicas y de contabilidad

Ofros servicios personales

0 5.000 10.000 15.000 20,000 25,000 30.000 35.000

Ilustracion 11: Fuente: IAEST
Parque de vehiculos y motorizacion

El parque de vehiculos nos sirve para introducir en el modelo de simulacion un parametro
complementario mediante el que se intenta predecir el incremento de movilidad local.
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Parque de vehiculos. Afio 2020

El numero de vehiculos en circulacién en Aragén en el afio 2020 es de 952.114, un

1,11% superior al afio anterior. Del total, un 65,60% son turismos.

Parque de vehiculos, segun tipo.

Huesca Teruel Zaragoza Aragén Espafa (P)
Total 195465 126.171 630421 952.114 36.660.225
Turismos 120.944 75916  427.645 624.540 24.717.557
Camiones y furgonetas 37.667 25014 81.738 144436 5.033.212
Autobuses 378 100 1.032 1.510 63.414
Tractores industriales 1.980 1.803 5.815 9.599 235.721
Motocicletas 15.086 9.000 58.044 82.131 3.736.030
Ciclomotores 9.432 7.250 29.849 46.532 1.891.878
Otros vehiculos 9.978 7.088 26.298 43.366 982.413
NOTA: (P) Datos provisionales
Distribucion por tipo de vehiculo.
Aragon L — o= Espafa 13,73% / 0,1:;%64%
S 101% _ 1019%
No863% 0 e
_—-=_II\_4’89% 67,42% _— 5 5,16%
63,60% _/ 4,55% 2,68%

= Turismos * Camiones yfurgonetas = Autobuses = Tractores industriales

Metocicietas i+ Ciclomotores = Otros vehiculos

Parque de vehiculos. Tasas de variacion interanual. Evolucion.

Lk
5,0% A // i \\

I~ - e
5.0% \
-10,0% -
-15,0%

20,0% 1
15,0% A
10,0% A

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Huesca s Teruel = Zaragoza

Fuente: IAEST seguin datos de la Direccion General de Trafico

Mas informacion

Twatter @IAEST

Suscripciones plblicas del Gobierno de Aragon

Instituto Aragonés de Estadistica | Servicios, comercio, fransporte y turismo / Transporte y servicios postales / Transporte por cametera
1det

Ilustracion 12: Fuente: Instituto Aragonés de Estadistica
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2.1.2 Villamayor de Gallego

[Habitantes] 2015 | 2016 [ 2017 [ 2018 [ 2019 [ 2020 [ 2021 [ 2022

Espaioles 2.676| 2.635| 2601 2595 2.607| 2618 2.645 2.680
Extranjeros 117 118 120 101 113 127 123 147
Total 2793| 2.753| 2721 2.696| 2.720| 2.745| 2.768| 2.827

En los Ultimos 10 afos la poblacion total de Villamayor de Gallego se ha mantenido estable
entre 2.700 y 2.900 habitantes. El porcentaje de extranjeros en la poblacion también es estable

con unos 4,4%.

3.000

2.500
2.000
1.500
1.000
50

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Poblacién

[=]

W Espancles M Extranjeros

Ilustracion 13: Poblacion espanola y extranjera en Villamayor Fuente: Instituto Aragonés de Estadistica
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Ilustracion 14: Piramide de poblacion Fuente: Instituto Aragonés de Estadistica
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Evolucion del paro en el municipio de Villamayor de Gallego
Personas (Unidades)

135

130

125

120

i3
m

HE
- Fecha 023 Hi\'o
Nilmgro do poranas en pam
105 Data Dehmtnm
100
%
%0
85
80

S

q‘

Renta media en Villamayor de Gallego

°46 s % o be» (% %, “a c "40%"60’-9% ('46 "o % %9«%'7 o"6%' *b'fd// ('40%65

b

€ {Unidades)
30000
L ]
20,000 pm—
- i /
6000 -—
®

24000 PN L e

p——"
22000
20,000
18.000
16 000 L

5> % ) 3 N 2 2 2 3 2

@ [} @, 7, e, el @ @
% s Ui Y 2 e %o 2 2 22

Numero de empresas en Villamayor de Gallego

Empresas (Unidades)

Estudio de transporte
PIGA del Centro Logistico Agroalimentario Valle del Ebro

JO0O¥YMO




R ————
DO0¥YMO

ID- clave

2.2 Accidentes y siniestralidad (TMO1|NA1)

Para el analisis de los accidentes y de la siniestralidad en el entorno del desarrollo previsto se
han utilizado datos procedentes del a plataforma Open Data de la ciudad de Zaragoza, ya que
el ambito esta situado en el limite del municipio de Villamayor de Gallego lindando con el
poligono industrial Malpica perteneciente al municipio de Zaragoza.

Entre los anos 2016 y 2019 se han registrado 10 accidentes con un total de 9 victimas, ningln
fallecido. La mayoria de los accidentes son colisiones frontolaterales (5) seguido por colisiones
alcance (2). 3 accidentes se produjeron en el enlace del poligono con la A2 que sera reformado
con el desarrollo del CLAVE.

\
\
%\

\

ACCIDENTES 2016 - 2019

A COUISION ALCANCE

A COUSION FRONTOLATERAL
| OTRAS

@ SALIDA CALZADA

Ilustracion 15: Accidentes 2016-2019 Fuente: Instituto Aragonés de Estadistica
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2.3 Evaluacion de contexto (TM02)

El ambito de desarrollo del centro logistico agroalimentario se localiza en suelo rastico en el
limite de municipio de Villamayor de Gallego. El borde sur esta limitado por la autovia A2 y al
otro lado de la autovia esta ubicado el poligono industrial Malpica perteneciente al municipio
de Zaragoza. El poligono existente y el ambito de desarrollo se acceden mayoritariamente a
través del enlace con la autovia A-2. El punto de conexion entre los dos ambitos es este enlace
que sera remodelado para poder acoger los flujos generados por el desarrollo.

Ilustracion 17: Vista del ambito
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Ilustracion 18: Enlace poligono Malpica con autovia A2

A continuacion, se evalla el contexto segiin cada modo de transporte

2.3.1 Estudio de transporte publico (TMO1|NA1, NA2)

En la actualidad las conexiones del ambito del futuro centro logistico con Zaragoza y los nicleos
del entorno en transporte publico son muy deficitarios.

En el eje Zaragoza - Alfajarin existen 5 lineas de autobus con 5 sublineas que dan servicio a las
paradas cercanas el ambito. Solamente 2 lineas, la 211B y la 214B pasan por el interior del
poligono de Malpica, en total 5 veces al dia por sentido. El autobis tarda 16 minutos desde la
calle del Coso en Zaragoza hasta el poligono de Malpica. Desde las paradas en la Calle E se
tarda andando entre 20 y 30 minutos hasta el ambito.

© Mercazatagoza

Para llegar en transporte publico al
centro logistico desde Villamayor de
Gallego hay que hacer trasbordo desde
la linea 210 Villamayor - Zaragoza para
coger una de las 5 expediciones diarias (3% saaisabal-27
de las lineas 211B 0 214B. La linea 210
tiene expediciones cada media hora.
En el mejor de los casos se tarda 30
minutos en llegar. e

ADA

MOVERA

Movera
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e Bus 211B: Zaragoza — Poligono Industrial Malpica — La Puebla de Alfindén — Alfajarin

e Bus 2148: Zaragoza — Poligono Industrial Malpica — Alfajarin — Osera de Ebro VILLAMAYOR
~— Bus 210: Zaragoza — Villamayor de Gallego DE

—— Bus 211: Zaragoza —+ La Puebla de Alfindén . Atajarin il [\ £o0b
- BUS 213: Zaragoza — La Puebla de Affindén —» Alfajarin -+ Nuez de Ebro — Villafranca de Ebro

~= Bus 214: Zaragozs — La Puebla de Alfindén — Alfajarin — Villafranca de Ebro — Osera de Ebro . :‘\
« « « [tinerano parada autobls - CLAVE /
(& Paradas de autobis d elinea

| ]

Ilustracion 19: Lineas de Transporte Publico entorno PIGA CLAVE

212 2128 |1>05ERA DE EBRO

= LUNES A VIERNES LABORABLES - SENTIDO OSERA DE EBRO = = LUNES A VIERNES LABORABLES - SENTIDO ZARAGOZA =-»

211 2118 | 7ARAGOZA > LA PUEBLA DE ALFINDEN > ALFAJARIN > NUEZ DE EBRO > VILLAFRANCA DE EBRO >

LINEA L m R\:;I{ularl‘gn éé'.ﬁ?r’-'c’s?n | Alfajarin | d:‘ggiu |V§]g':ff?,§'.§"| d??l’:ﬁm ] | UNEA dgﬁ?u |V:§§f§2§§" | ﬂemﬁirﬂ | Alfajarin ! éa:iﬁ‘éign I mu';?&' ggwﬂi
e s S—— prm sz
2148 5:50 6:05 6:20 6:25 B6:30 6:35 6:40 2118 5:50 6:00 6:02 6:25
m1B 625 6:45 6:55 705 211 6:35 6:48 715
2118 6:45 7:05 7:14 7:23 214 640 6:43 6:54 7:00 7:10 7:45
2138 720 7:50 757 B:02 8:15 2118 7:40 7:50 T5E 815
214 7:45 8.08 8:14 8:19 8:28 8:38 213 7:50 7:55 8:05 815 8:40
211 B:5 B:36 BAS5 211 8:50 8:58 9:24
211 8:45 9:06 9:15 214 9:30 9:39 9:44 9:51 9:59 10:25
213 9:45 10:08 10:14  10:19 10:29 213 10:45 10:550 10:57 11:05 11:30
211 10:45 11:06 11:15 211 11:45 11:53 12:19
213 11:30 1153 1159 12:04 12:14 213 13400 12450 (1252 13:00 13:25
211 12:30 12:51 13:00 211 13:45 13:53 14:19
214 13:30 1353 1389 1404 1413 1493 2148 14:30 1439 1444 1451 14:57 15:03 | 15:30
211 14:30 14:51 15:00 1 15:50 15:58 16:24
2148 15:30 | 15:50 16:00 16107  16:12 16:220 16:30 214 16:30 16:39 1644  16:51 16:59 17:25
211 16:15 16:36 16:45 211 17:50 17:58 18:24
211 17:00 17:21 17:30 213 18:40 18:45 18:52 19:00 19:25
213 17:45 18:08 18:14 1819 18:29 214 15:30 19:39 19:44 1951 19:59 20:25
214 18:30 18:53 1859  19:04 19:13) [19:23 2118 20:20 20:30 20:32 | 20:55
211 19:30 19:51 20:00 211 20:50 20:58 21:24
211 20:00 2021 20:30 213 21330 1123350 2142 21:50 22:15
213 20:45 21:08 21:14 21:19 21:29 2118 23:00 23:10 23:12 23:35
2148 21:30 | 21:50 22:00 22200 22:12 2220 2230
211 22:30 22:55 23:00
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2 10 ZARAGOZA -. Vltm\'ﬂn DE GALLEGO

7:45 B4 B8:15 845

B:15 844 8:45 9:15

B:a5 9:14 5:15 945

915 944 9:45 10:15
9:45 10:14 10:15 10:45
10:15 10:44 10:45 11:45
10:45 11:14 11:15 11:45
11115 11:44 11:45 1215
11:45 12:14 12:15 12:45
12115 12:44 12:45 1315
12:45 13:14 13:15 13:45
13115 1344 13:45 1415
13:45 14:14 14:15 14:45
14:15 14:44 14:45 15:15
14:45 15:14 15:15 15:45
15:15 15:44 15:45 16:15
15:45 16:14 16:15 16:45
16:15 16:44 16:45 1715
16:45 17:14 17:15 17:45
17:15 17:44 17:45 1815
17:45 18:14 18:15 18:45
18:15 18.44 18:45 19:15
18:45 19:14 19:15 19:45
19:15 19:44 19:45 20:15
19:45 20:14 20:15 20:45
20:15 20:44 20:45 21115
20:45 21:14 21:15 21:45
2115 21:44 21:45 2215
21:45 22:14 22:15 22:45
22:15 2244 22:45 23:15
22:45 23:14 23:15 23:45
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2.3.2 Estudio de infraestructura peatonal (TMO1|NA2)

El entorno directo del ambito no esta urbanizado. La Unica infraestructura peatonal de
relevancia para el desarrollo nuevo es el itinerario hasta la parada de autobUs mas proxima.

El itinerario desde la parada de autobus de las lineas 211B y 2014B discurre por viario ancho
del poligono con un arcén amplio y alumbrado, pero sin pavimentar.

La conexion por el paso inferior de la A2, un tanel de una anchura de 4,40m tampoco esta
pavimentado y no tiene alumbrado.

<

Ilustracion 20: Calle F Poligono Malpica
-
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2.3.3 Estudio de infraestructura ciclista (TMO1|NA2)

En los Ultimos anos se ha mejorado la infraestructura ciclista del area metropolitana de
Zaragoza, en concreto se han creado una ciclovia entre La Puebla de Alfinden y el distrito Santa
Isabel de 7,4km, 4,5km de ellos se terminaron recién en el afo 2024. Todavia falta 1km para
completar el trazado seialado en el plano de ciclovias metropolitanas.

1) . LA RED DE CICLOVIiAS METROPOLITANAS DE ARAGON

"o
Casetas EBRO

WOUSTRA,
UTEBO 0

m Zaragoza-La Puebla de Alfindén

[2] Zaragoza-Utebo-Casetas

@ Zaragoza-Cuarte-Cadrete-Maria de Huerva
[4) utebo-Garrapinillos-Plaza

[5] Pastriz-La Puebla de Alfindén

—_— ," T > 3 ~
y A | i AR

Ilustracion 23: Proyecto del carril bici Poligono Malpica

La revision del PMUS de Zaragoza define la ejecucion de la conexion entre Santa Isabel y la
ciudad de Zaragoza para corto y medio plazo. Una gran parte del carril bici que discurre por la
Avenida de Cataluia esta ya ejecutado y el tramo de conexion con Santa Isabel se encuentra
en fase de estudio.
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Ilustracion 24: Revision del plan de movilidad urbana sostenible
Infraestructura ciclista 1 { %
=== Carril bici existente \\ .
= = Carril bici licitado % gt ¢ h

r " i e ')‘ ‘."
' s / % /

Ilustracion 25: Infraestructura ciclista entorno PIGA CLAVE
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Leyenda
Plazos

Via Ciclista
~ En Ejecucién

" | = En Redaccion

—— Corto Plazo
—— Medio Plazo
— Largo Plazo
Segun Avance Urbanizacion
— Largo Plazo (A desarrollar)
Via Ciclable Compartida
=== Corto Plazo
~== Medio Plazo
~== Largo Plazo
Segiin Avance Urbarizacion
—=—= Largo Plazo (A desarrollar)

* | Vias ciclables existentes

—— Vias ciclistas
~—- Senda ciclable
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2.4 Niveles de calidad de aire y ruido del entorno (TM01, NA1)
Respeto a las zonas de calidad aire, al ambito CLAVE se localiza dentro de la zona Zaragoza
tanto para Zonificacion para 502, NOx, PM10 y PM2.5 y O3 como para CO.

La estacion mas cercana al ambito es la estacion Jaime Ferran que pertenece a la red de control
de la calidad de aire de la ciudad de Zaragoza. Todos los datos se han extraido del informa
“Situacion de la Calidad del aire en la ciudad de Zaragoza en el ano 2022” del Servicio de Medio
Ambiente y Sostenibilidad del Ayuntamiento de Zaragoza.

- _

e

T A-2

e
o oy ) S = |
Ilustracion 26: Puntos de medicion de calidad de aire de la ciudad de Zaragoza
Medidas Diarias
120 — NO
— 03
100
—co
80 — NO2
- — 502
& 60 — PM10
? — sH2
40
20
0 e = e I. 3
13124 VA4 US4 1G24 UTI24 1/B/24 1924 11024 11124 112124 11125
Particulas PM10
En el aio 2022 se superd el R. D. 102/2011
Valor méximo permit‘ido de SIN DESCUENTO DE DESCONTANDO EPISODIOS
, ] EPISODIOS AFRICANOS AFRICANOS '
particulas PM10 en 4 dias, 2 " - - "
, . . MAX. - MAX. )
dias descontando episodios RO VALOR | SUGTION | JNUAL | VALOR | UL | UAL
. V.LD (pem:ilids_;s‘ (V.LA. (VLD (permitidas (V.LA.
afrlcanos, de los 35 5(0 poiyy | 35 daiio civi | 40 ugim?) | o'y | 35 diafo civi) | 40 pgim?)
ips EL PICARRAL* 89 8 21 89 6 19
permitidos. LAS FUENTES 85 3 20 & 1 1
RENOVALES 61 6 17 52 2 16
R. DE FLOR 61 3 20 61 1 17
JAIME FERRAN 64 4 20 64 2 17
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Di6xido de azufre SO2

En ninguna de las estaciones se ha

superado el valor limite.

Dioxido de nitrégeno NO2

En ninguna de las estaciones se ha
superado el valor limite anual vy

horario.

Ozono 03

En ninguna de las estaciones se ha superado el valor maximo promedio horario anual, el valor
maximo de las medias octohorarias si se ha visto superado en todas las estaciones pero en

Max. Max.
S0. Promedio Promedio Promedio Promedio
Diario Horario anual Invernal
(V.LD. 125 ugim?) | (1 H. 350 wgim?) | (V-LA-20ugim?) | (V.LI. 20 pgim?)
LAS FUENTES 7.8 6 46 39
RENOVALES 9.6 19 56 52
R. DE FLOR 10,3 27 4.0 46
CENTRO 122 26 42 44
J. FERRAN 11,2 40 6,5 56
AVD. SORIA 10.8 29 6.4 51
Promedio Horario
(V.L Homrio. 200 pgim? Promedio
NO2 - - Anual
Mix. Horario | N superaciones ML ;mm,:a;
(18 veces permilidies L
Anual en ¢l aio civil)

EL PICARRAL 119 V] 20

LAS FUENTES 115 0 22

RENOVALES 82 1] 17

R. DE FLOR 166 0 23

CENTRO 150 0 27

J. FERRAN 94 0 15

AVD. SORIA 128 0 25

ACTUR 144 0 21

menos dias que los permitidos por la legislacion. .

Méxima diaria de las V. objetivo proteccion de la
medias octohorarias Maximo Promedio V. obistivo profeocidn de salud humana
OZoNo méviles anuales Horario Anual SN e salud humene. P :.w:sd::d?: T
[\ Obge:\:ungt;;x?;ccm“%?a la salud (Uml:rla': Infnm;:c\un 120 ! 3 Media 8h Mévil (no mis de 25 dias por cada aflo
EL PICARRAL —_m__);133 _HQM1 47 ARO ANO ANO civil de promedio en un periodo de
2020 | 20214 | 2022 3 a808)
LAS FUENTES 139 173 EL PICARRAL 0 2
RENOVALES 132 157 LAS FUENTES 2 6 €
R. DE FLOR 137 162 RENOVALES 1 0
CENTRO 130 152 R.DE FLOR 0 2
J. FERRAN 124 142 SENTRO 9 5
AVD. SORIA 139 159 ] o 42 -
AVD. SORIA 0 7
ACTUR 139 158 ACTUR 1 6 9 5

Monooxido de carbono CO

El valor maximo de las medias octohorarias
estd lejos del valor limite en todas las

estaciones.

Sulfuro de hidrégeno SH,

En la estacion de El Picarral los valores
permitidos se han visto superado en 8
momentos a lo largo del afo, probablemente
causado por las industrias potencialmente
emisoras de este contaminante.
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Maxima diaria de las medias
moviles octohoraria

(VL. max. diaria dl il s
10 mg/m?)
EL PICARRAL 0,64
LAS FUENTES 0.70
RENOVALES 0.48
R. DE FLOR 0.87
CENTRO 0,78
J. FERRAN 0,55
AVD. SORIA 064
Maxima Maxima Concentracion
Concentracién media media en 24 horas
e (C:h?ﬁ'iolw; media en 24 hocas. Au":,‘:pm
30 minutos:100 pgim? Que no debe superarse)
qQue no debe superanse)
EL PICARRAL 142 499
JAIME FERRAN 1 72
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2.5 Datos de trafico y movilidad (TMO1|NA1, NA2)
Los datos de movilidad de que se ha dispuesto han sido los siguientes:

e Se ha procedido a la recogida de informacion documental de mapas de trafico y datos
de trafico de:
o Estaciones del Ministerio de las carreteras de su competencia
o Estaciones de la Direccion General de Carreteras de Aragon.
e Plan de aforos automaticos en un dia laborable en las carreteras y accesos principales.

2.5.1 Recogida de informacion de estaciones existentes en la zona

Se ha llevado a cabo un estudio en detalle de la evolucion de los traficos registrados con el
objeto de poder inferir tendencias de crecimiento. Las estaciones se escogieron con criterios
de proximidad al ambito de estudio y utilidad a los objetivos perseguidos.

Se analizaron un total de 5 estaciones (4 permanentes y una secundaria) situada a pocos
quilometros del municipio y del entorno del poligono de analisis.

‘mbo // N
% B n Mapa de tréfico de la DGC. Afio 2020
N 7/ % Estaciones de sforo
) S s/ . staciones de aforo
=X = " -
o
I}
P — =N =
Tramos
Vs
- =
—— ;JV‘I/{ -
= ¢ =
= |} e

Ilustracion 27: mapa de trafico

Dentro del ambito de proximidad se dispone de informacion de estaciones del MITMA y de la
DGA:
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Ilustracion 28: Mapa de Trafico 2020. Fuente: DGC

e (1) Z-489-0: Zaragoza PK_326+080
e (2)Z-490-0: Zaragoza PK_329,10
e (3) Z-310: Zaragoza PK_334,75

e (4) Z-30-2: Zaragoza PK_328

e (5) Z-311-0: Zaragoza PK_329+600
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Estacién: Z-48%-0

Z:489.0
Parmanente
A2

326,80
Zaragoza
ZARAGOZA
2

5+5

43.965
32.802
11.143
2839 Estacion: Z-450-0

A2

s Autopists liore y autovis

Zaragoza
326+080
324+1580
1,60
25,745,904
19.208.851
6,537.053
43.945
32802
11.163

arretera M-2

J Tipods carratera Autopista libre g

/ Provincia Zaragoza
/ PK inicio 326+900
s PK fin 3294500
2,68
10,247,852
9.513.555
754.297
10.468
9.699
769
o
7:30-2
Secundaria
N-2
PK 328,00
Provincia Zaragozs
Poblacidn ZARAGOZA
~ Niumero de caizades 2
\":O“{iguf.}:-’jn 242
\- 10.468
WIMD igeros 9.699
MD 7469
' % VP 7.35

b NG |

24500
Permanente
A2

329,10
Zsragoza
CONCESIOMARIA

54.580.255
38,509.740
16.070.504
34520
24354
10.164

Mapa de Trafico 2020. Fuente: DGC

Villamayor

o de caizadas
Configuracidn
IMD total
IMD ligeros

Villamayor

Estacidn Z311-0
Tipo de estacidn Parmanenta
Carratera N-2

PK 332,23
Provincia Zarsgoza

Poblacion

Nimero de calzadas

PUEBLA ALFINDEL
1

T+1
7.797
7.228
549
7,30
N-2
: Carretera convencional
Zaragoza
329+600
3404720
Longitud 11,30
vh-km tota 32.246.833
h-km ligeros 29.893.563
vh-km pesados  2.353.270
IMD total 7797
IMD ligeros 7.228

IMD peszados 569

Ademas, se han recopilado datos de aforo de la comunidad de Aragén del afio 2020, que nos
han servido para caracterizar el trafico y calibrar el modelo de simulacion:
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£:310-0
Permanents
A2

334,75
Zarsgoza

PUEBLA ALFINDEL

A2
Autopists liore
Zaragoza
332+000
339+1300
8,30
&9.073.498
42.951.455
26,122.043
22.738
14,139
8,599
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O secundaris
O Coberture
Tramos DGA 2020
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Ilustracion 29: Aforos Comunidad de Aragdon 2022. Fuente: Comunidad de Aragon

Detalle de las estaciones de cobertura del Gobierno de Aragon:

{anson)

Foligone
Industrml
de Malpica

Estacian DGA: 0514

197
0514 Tramo DGA : Carretera A-129 del pk 0,000 al
z pk 5,550 Az
4 | * o
x 7:349 CTRA A-129 . “%
b %8 | Pxi 0,000
MO
6.685 PKF 5,550
568 IMD 7349
7,73
A-129
1,100
D ;: By
4918 -‘; | Sants lsabel - Villamayor w" lM::
Villamayar ] ZARAGOZA
ZARAGOZA DGA

=3
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Ilustracion 30: Fuente:

Gobierno de Aragon
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Datos de la estacion Z-489

La estacion Z-489 se sitla en el PK 326, en el acceso por la A-2 a Zaragoza por el este de la
ciudad. La evolucion del trafico desde el 2013 hasta el 2022 (Ultimos datos publicados por el
mapa de trafico) es la siguiente:

(1) Z-489-0: ZARAGOZA PK 326+080
ANO IMD LIGEROS PESADOS %PESADOS
2013 45.706 36.032 9.405 20,6%
2014 46.988 37.099 9.613 20,5%
2015 48.583 38.378 9.946 205%
2016 51.047 40.488 10.559 20,7%
2017 51.078 41.449 9.629 18,9%
2018 53.572 41.786 11.786 22.0%
2019 55.837 43.420 12.417 22,30%
2020 43.965 32.802 11.163 25,40%
2021 52.889 40.507 12.382 23,41%
2022 56.540 43.503 13.037 23,08%
evoluciontrafico Z-489-0

60000

50000 /’—_’”’\/

40000 —//_—J—‘—v/

30000

20000

10000 e
0

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

=|MD =—=LIGEROS ===PESADOS

Ilustracion 31: Analisis de la evolucion de la IMD

La IMD en 2022, era de 56.540 vehiculos al dia, con un porcentaje de vehiculos pesados del
23,06%. El incremento medio anual del trafico entre el 2013 y el 2022 es del 2,3%. La hora 100
equivale al 9,2% de la IMD de la Carretera.

Bt
Via:

DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION Z488-0 2022

A2 P 326,80 () Hora30  Hora100  Hora 500
g Tout Intensidad Horaria Total (vehhora) 5766 5250 4852
Poblacidn: ZARAGOZA Porcentaje de Pesados (%) 15,9 17.6 73
Dias Aforades: 334
INTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH / DIA] }
TIPG TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MO0TOS B o U]
2. COCHES 40702 0 a0
3. COCHES CON CARAVANA 76 0 21
4, CAMIONETAS 1831 4 o
5 TRACTORES AGRICOLAS 0 o L]
VEHICULOS LWGEROS (142+3+4+5) 43803 4 m
6 CAMIONES SIN REMOLOUE 2686 88 13
7. CAMIONES ARTICULADOS qare 310 1053
8. TRENES DE CARRETERA 418 o 30
8 VEMICULOS ESPECIALES ar o L]
10. AUTOBUSES 319 o r
VEHICULOS PESADOS (6+7+8+8+10) 13037 98 "
TOTAL 58540 402 1234
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Datos de la estacion Z-490-0

Se ha analizado esta segunda estacion de la A-2 entre el afo 2013 y la evolucion del trafico

hasta el 2022.
(2) Z-490-0: Zaragoza PK_329,10
ANO IMD LIGEROS PESADOS | %PESADOS
2013 36.502 27.269 9.060 24 8%
2014 37.212 27.495 9.500 255%
2015 38.761 28.539 10.084 26,0%
2016 40.842 30.301 10.541 25,8%
2017 37.483 25.603 11.880 31,7%
2018 43.400 32.237 11.163 25,7%
2019 44.685 32.767 11.918 26,70%
2020 34.520 24.356 10.164 29,50%
2021 43177 31.202 11.975 27,73%
2022 46.360 34.035 12.325 26,59%
evoluciontrafico Z-490-0

50000

40000 —___/.\/’_\/

30000 __’/\/_'\/'/

20000

10000 T —

0

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

= |MD e |GEROS e=——=PESADOS

Ilustracion 32: Analisis de la evolucion de la IMD

El incremento de vehiculos entre el 2013 y 2022 es del 2,7% anual, muy parecido al de la
estacion anterior. La hora 100 de disefio habitual de la carretera es del 9,54% de la IMD, con
4424 veh/hora y un 17,7% de vehiculos pesados.

e DETALLES, COEF ¥ ON Z-4800 2022
Via: A2 i 30 () Hora3d  Hora100  Hora 500
Sath; Toud Intansidad Horaria Total fvehMhors) 4840 4424 3r28
Poblacion:  ZARAGOZA Portéutsie de Posdor. %) 187 17 146
Dias Aforados: am
INTEN: MEDIAS: IMD [VEH J I
PO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS o8 o o
2 COCHES nert a 13r
3 COCHES CON CARAVANA 116 [ 12
4 CAMIONETAS 1150 L] 12
& TRACTORES AGRICOLAS o L a
VEHICULOS UIGEROS (142434448) 340385 o 161
6 CAMIONES 59N REMOLQUE 2028 58 37
7. CAMIONES ARTICULADOS a3g1 w2z 74
A, TRENES DE CARRETERA 442 1 18
9. VEMICULOS ESPECIALES 18 e a
10. AUTOBUSES 245 [ )
VEHICULOS PESADOS (647 +8+8410) 42325 a 458
TOTAL 46360 41 619
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Datos de la estacion Z-310

Esta tercera estacion permanente de la A-2 tiene la siguiente evolucion:

(3) Z-310 Zaragoza PK_334.75
ANO IMD LIGEROS | PESADOS | %PESADOS
2013 24.368 16.718 7.546 31,0%
2014 25.062 17.089 7.897 31,5%
2015 25,780 17.483 8.206 31,8%
2016 27.644 19.084 8.560 31,0%
2017 28.799 19.595 9.204 32,0%
2018 29.200 19.626 9.574 32,8%
2019 30.022 20.231 9.791 32,6%
2020 22.738 14.139 8.599 37,8%
2021 29.181 19.572 9.609 32,9%
2022 31.885 22.107 9.778 30,7%

evoluciontraficoZ-310

35000
30000
25000 /.\/
20000 ____’,__—\/
15000
10000 SN

5000

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022
M0 w— [GEROS == PESADOS
Ilustracion 33: Analisis de la evolucion de la IMD

El incremento de vehiculos en esta estacion es del 2,7% anual entre el 2013 y el 2022.La hora
100 representa el 11,17% con 3560 veh/hora y un 13,4% de vehiculos pesados.

=] DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION, ESTACION Z:310-0 2022
Via: AZ P TS (") Hora30  Hora100  Hora 500
-c-ludni Total Intensidad Horaria Total (vehihora) 4104 3580 2726
| Poblacién: EARAGOZA Porcentaje de Pesados (%) o 134 238
Dias Aforados: 358

INTENSIDADES MEDIAS: IMD [VEH | DIA|

TIPO TOTAL las PEL VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 540 0 0
2. COCHES 20658 0 21
3. COCHES CON CARAVANA 75 0 18
4. CAMIDONETAS 24 10 49
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 o [
VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+5) 2107 10 288
6, CAMIONES SIN REMOLOUE 1561 48 27
7, CAMIONES ARTICULADOS 7446 393 150
B TRENES DE CARRETERA 306 5 21
9 VEHICULOS ESPECIALES 25 0 2
10, AUTOBUSES as0 0 Fid
VEHICULDS PESADOS (§+7+8+8+10) 9778 444 123
TOTAL 31885 454 1521
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Datos de la estacion Z-30-2

Esta estacion de la carretera nacional presenta unos crecimientos mucho mas sostenidos, que
no llegan al 1% de entre los ultimos 9 anos. Los datos evolutivos de esta estacion son los

siguientes:
(4) Z-30-2 Zaragoza PK_328

ANO IMD LIGEROS PESADOS | %PESADOS

2013 11.533 10.841 692 6.0%
2014 12.085 11.239 846 710%
2015 13.455 12.632 775 5.7%
2016 16.597 15.811 786 47%
2017 12.243 11.405 838 6,7%
2018 12.799 11.976 823 6,4%
2019 12.577 11.976 904 7.2%
2020 10.468 9.699 769 73%
2021 12.214 11.203 1.011 8,3%
2022 12.034 11.184 850 7,1%

evoluciontrafico Z-30-2

20000

10000

5000

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022

e M) = |GEROS == PESADOS

Ilustracion 34: Analisis de la evolucion de la IMD

El incremento de vehiculos entre el 2013 y 2022 es del 0,5% anual, practicamente se mantiene
estable.
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Datos de la estacion Z-311-0

Los datos evolutivos de esta estacion corroboran el mantenimiento de la IMD en la carretera
nacional en este tramo analizado, crecimiento del 0,3% anual en los ultimos 9 afos.

{5) Z-311-0: Zaragoza PK_329+600

ANO IMD LIGEROS PESADOS | %PESADOS

2013 9.085 3.427 493 5.4%
2014 9.159 8.520 478 5,2%
2015 9.591 8.836 536 5,6%
2016 9.553 3.924 629 6,6%
2017 9.746 9.071 675 6,9%
2018 9.582 3.944 638 6,7%
2019 9.727 9.050 677 6,9%
2020 7.797 7.228 569 7.3%
2021 9343 8650 8693 7.4%
2022 9298 8637 661 7.1%

evoluciontraficoZ-311-0
12000
10000 R
8000 e w

6000

4000

2000

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

e |MD e [GERQS == PESADOS

Ilustracion 35: Analisis de la evolucion de la IMD
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2.5.2 Recogida de informacion de campo

Aforos automaticos

Los conteos se realizaron mediante la colocacion de sensores tipo radar y neumatico, en los
entornos del poligono para completar el estudio de transporte con datos mas apropiados en los
accesos del poligono y de las vias principales.

Para la toma de datos, se han establecido 6 puntos de aforamiento automatico en el ambito de
estudio, con la finalidad de contabilizar la intensidad media diaria del trafico (IMD) el dia 23
de noviembre de 2022, y asi conseguir una muestra representativa del trafico en dias laborales.
Los datos han sido tomados durante 24h siguiendo los horarios de Oh a 23h.

Los datos obtenidos por conteo automatico han sido tratados y utilizados para calcular la IMD
anual 2022 y completar los datos obtenidos de las estaciones del MITMA.

Ilustracion 36: Situacion aforos automaticos y radares. Fuente: Elaboracion propia a partir de Google Maps.

Estudio de transporte “
PIGA del Centro Logistico Agroalimentario Valle del Ebro




R ————
DO0¥YMO

D clave

AFOROS AUTOMATICOS:
e CalleA
e N-2
e CalleH
e CalleD

e Entrada al poligono

Salida del poligono
AFOROS MANUALES

e Enlace del poligono Malpica Rotonda N. Se realizo el miércoles dia 24 de noviembre del
2022 de 7:00 a 10:00 h.

e Enlace del poligono Malpica Rotonda S. Se realizo el miércoles dia 24 de noviembre del
2022 de 10:00 a 13:00 h.

e N-2 Poligono Malpica. Se realizo el miércoles dia 23 de noviembre del 2022 de 14:00 a
18:00 h.

e Poligono Malpica N-2 - C.H. Se realizd el miércoles dia 23 de noviembre del 2022 de
14:00 a 18:00 h.

e Poligono Malpica C.H - C.D. Se realizo el miércoles dia 24 de noviembre del 2022 de
10:00 a 13:00 h.
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Los principales resultados de los aforos es el siguiente:

1) C.A sentido Autovia del Nordeste (A-2): IMD: 2.448 veh/dia, hora punta a las 15 h del
mediodia con 11 % IMD. En el presente punto se contabiliza una IMD total de 2.448 veh/dia
con un porcentaje de pesantes de 7,7%. En la franja horaria de manana (9-14h) se concentra
el 29,8% de los vehiculos.

Intensidad / 15 min EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS [
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Intensidad 15 min x 4 = = = |ntensidad hora flotante Hora

Ilustracion 37: Aforos automaticos C.A sentido Autovia del Nordeste (A-2). Fuente: Doymo.

2) C.Asentido N-2: IMD: 1.893 veh/dia, hora punta a las 7 h de la mafana con 10,1% IMD. En
el presente punto se contabiliza una IMD total de 1.893 veh/dia con un porcentaje de
pesantes de 5,9%. En la franja horaria de manana (9-14h) se concentra el 30,6% de los
vehiculos.

Intensidad / 15 min EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |
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Ilustracion 38: Aforos automaticos C.A sentido N-2. Fuente: Doymo.
3) N-2sentido C.H: IMD: 7.330 veh/dia, hora punta a las 14 h del mediodia con 16,8% IMD. En
el presente punto se contabiliza una IMD total de 7.330 veh/dia con un porcentaje de
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pesantes de 7,7%. En la franja horaria de manana (9-14h) se concentra el 33,4% de los

vehiculos.
Intensidsd | 15 min EVOLUCIGN HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |
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Ilustracion 39: Aforos automaticos N-2 sentido C.H. Fuente: Doymo.
N-2 sentido C.A: IMD: 5.028 veh/dia, hora punta a las 14 h del mediodia con 11,9% IMD. En
el presente punto se contabiliza una IMD total de 5.028 veh/dia con un porcentaje de
pesantes de 7,1%. En la franja horaria de manana (9-14h) se concentra el 28,8% de los
vehiculos.

Intensidad / 15 min EVOLUCIGN HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |

750

150
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Ilustracion 40: Aforos automaticos N-2 sentido C.A. Fuente: Doymo
C.H sentido Autovia del Nordeste (A-2): IMD: 1.424 veh/dia, hora punta a las 7 h de la
manfana con 13,4% IMD. En el presente punto se contabiliza una IMD total de 1.424 veh/dia
con un porcentaje de pesantes de 3,1%. En la franja horaria de manana (9-14h) se concentra
el 28,9% de los vehiculos.
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Ilustracion 41: Aforos automaticos C.H sentido Autovia del Nordeste (A-2). Fuente: Doymo
C.H sentido Autovia del Nordeste (A-2): IMD: 1.673 veh/dia, hora punta a las 14 h del
mediodia con 14,6% IMD. En el presente punto se contabiliza una IMD total de 1.673 veh/dia
con un porcentaje de pesantes de 3,3 %. En la franja horaria de manana (9-14h) se
concentra el 27,1% de los vehiculos.

Intensidad / 15 min EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |

450

apo

150

o

~
P WGP S PL -

T T ¥ T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
Ok 01k @h O3h Wh 05h Db @h Bk 0Oh Wk Mk 12h 13k Wh 15K &R TH 18R 1Wh Hh 2ih HZh Ah

Estudio de transporte m
PIGA del Centro Logistico Agroalimentario Valle del Ebro

—— Intensidad 15minx 4 = = = Intensidad hoes fotante Haora

Ilustracion 42: Aforos automaticos C.H sentido Autovia del Nordeste (A-2). Fuente: Doymo
C.D sentido C.L: IMD: 319 veh/dia, hora punta a las 15 h del mediodia con 13,8% IMD. En
el presente punto se contabiliza una IMD total de 319 veh/dia con un porcentaje de
pesantes de 7,8 %. En la franja horaria de mafana (9-14h) se concentra el 37,6% de los
vehiculos.
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Ilustracion 43: Aforos automaticos C.D sentido C.L. Fuente: Doymo

8) C.D sentido C.M: IMD: 375 veh/dia, hora punta a las 9 h de la mafana con 10,9% IMD. En
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el presente punto se contabiliza una IMD total de 375 veh/dia con un porcentaje de
pesantes de 6,8 %. En la franja horaria de manana (9-14h) se concentra el 47,2% de los
vehiculos.

Intensidad { 15 min EVOLUCIGN HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |
(1]
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Ilustracion 44: Aforos automaticos C.D sentido C.M. Fuente: Doymo
Entrada poligono (A-2) sentido Poligono Malpica: IMD: 5.197 veh/dia, hora punta a las 7 h
de la manana con 14,3% IMD. En el presente punto se contabiliza una IMD total de 5.197
veh/dia con un porcentaje de pesantes de 8,1 %. En la franja horaria de mafana (9-14h) se
concentra el 25,2% de los vehiculos.
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Ilustracion 45: Aforos automaticos entrada poligono sentido Poligono Malpica. Fuente: Doymo

10) Salida poligono en sentido (A-2) Autovia del Nordeste (A-2): IMD: 1.840 veh/dia, hora

Vehiculos

o 8B & 8 8
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punta a las 15 h del mediodia con 10,2% IMD. En el presente punto se contabiliza una IMD
total de 1.840 veh/dia con un porcentaje de pesantes de 7,5 %. En la franja horaria de
mafana (9-14h) se concentra el 34,8% de los vehiculos.
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Ilustracion 46: Aforos automaticos salida poligono sentido Autovia del Nordeste (A-2). Fuente: Doymo
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A continuacion, se presenta un resumen de las intensidades de los tres aforos automaticos:

Tramo IMD Yehiculos IMD Vehiculos IMD Total | % Pesados
Ligeros Pesados
Entrada poligono (A-2) 4776 421 5.197 8,1%
Salida poligono (A-2) 1702 138 1.840 7,5%
C.A (sentido A-2) 2260 188 2.448 7,7%
C.A (sentido N-2) 1798 95 1.893 5,0%
N-2 (sentido C.H) 6765 565 7.330 7,7%
N-2 (sentido C.A) 4671 357 5.028 7,1%
C.H (sentido A-2) 1380 44 1.424 3,1%
C.H (sentido N-2) 1616 57 1.673 3,4%
C.D (sentido C.L) 294 25 319 7,8%
C.D (sentido C.M) 350 25 375 6,8%

Ilustracion 47: Resumen intensidades aforos automaticos. Fuente: Elaboracion propia.
Analisis de datos de los aforos automaticos (Afio 2022)

Del analisis de los datos del trabajo de campo es posible extraer las siguientes conclusiones con
caracter general:

Durante un dia laborable medio, la Autovia del Nordeste (A-2) registra unos traficos de
alrededor de 2.000 vehiculos totales en la salida del Poligono Malpica y mas de 5.000
vehiculos en la entrada de este. El porcentaje de pesados es alto y ronda el 7,5y 8% en los
dos sentidos.

En el caso de la N-2 se observa que circulan entre 5.000 y 7.300 vehiculos en ambos sentidos.
El porcentaje de los vehiculos pesados también se sitla proximo al valor anterior,
concretamente un 7,7%.

Por lo que hace la circulacion en el interior del Poligono Malpica se ha registrado una circulacion
entre 1.800 y 2.400 vehiculos en ambos sentidos de la via C.A. En la via C.H se han anotado
entre 1.400 y 1.600 vehiculos en las dos direcciones, con un porcentaje de pesantes menor al
del conjunto, concretamente de 3,1y 3,4 %.

Cabe destacar que en la via C.D, tanto en sentido C.L como C.M, se ha examinado una media
de 350 vehiculos en ambos sentidos.
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Ilustracion 48: Intensidades en dia laborable. Fuente: Elaboracion propia
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En el anejo n°1 se incorporan los datos de referencia mas proxima:
e (2) Z-490-0 A2: Zaragoza PK_329+100_ IMD: 46.360_26,69% pesados
e (5)Z-311-0 N2: Zaragoza PK_329+600_IMD: 8.637_7,10% pesados

Principales resultados segin mapa de trafico:
CLAVE CARRETERA PK calzada PorcA PorcB PorcC PorcD PorcE PorcF

Z-490-0 A-2 329,1 1 92,16 0,38 0,02 0 7,42 0,02
Z-490-0 A-2 329,1 2 8846 092 0,01 0 225 8,36
Z-311-0 N-2 332,23 1 3,71 78,61 16,54 0,07 0 1,07

Respecto a la A2, de todas las horas del ano, solo el 7,44% en sentido Lleida y el 10,61% en
sentido Zaragoza tienen niveles de servicio superiores a D, basicamente provocadas por algln
accidente o incidencia puntual en la carretera. Respecto a la carretera nacional, solo el 1.07%
supera el nivel D.

s DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION Z-490-0 2022
s e
Via: A2 PK: 329,10 (*) Hora 30 Hora 100 Hora 500
Calzads; Tt Intensidad Horaria Total (veh/hora) 4840 4424 3729
Poblacion: ZARAGOZA Porcentaje de Pesados (%) 16,7 17,7 146
Dias Aforados: an
INTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH / DIA I
’ TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 798 0 0
2. COCHES 31971 0 137
3. COCHES CON CARAVANA 1186 ()} 12
4, CAMIONETAS 1150 0 12
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0
VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+5) 34035 0 161
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 2028 58 a7
7. CAMIONES ARTICULADOS 9391 32 a74
8. TRENES DE CARRETERA 442 1 18
9. VEHICULOS ESPECIALES 18 0 0
10. AUTOBUSES 446 0 29
VEHICULOS PESADOS (6+7+8+3+10) 12325 431 458
TOTAL 46360 431 619

Ilustracion 49: Ilustracion: Resultados anuales. Mapa de Trdfico 2022

La hora 100 supone un 9,54% de la IMD y el porcentaje de pesados es del 17,7%.

En nuestro caso, la hora de disefio sera aquella donde la suma de las intensidades actuales
medidas en la A2 y los flujos que generara la nueva actividad va a sumar mas trafico,
teniendo en cuenta un incremento anual del 1.44% anual hasta el afio de puesta en servicio
y hasta el afio horizonte, calculo que va en linea con las recomendaciones de la Nota de
Servicio 5/2014 de prescripciones y recomendaciones técnicas para la realizacion de estudios
de trafico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de Carreteras.
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Secretaria de Estado deo Infraestructuras,

Transporte y Vivienda
: mo Secretaria General de Infraestructuras
' Direccitn Genoral de Carretoras
S ién General de E! y
Proyectos

NOTA DE SERVICIO 5/2014

Prescripciones y recomendaciones técnicas
para la realizacion de estudios de trafico de los
Estudios Informativos, Anteproyectos y
Proyectos de carreteras.

3.2. Comparativa con referencias oficiales

Tras la obtencion de la tasa de crecimiento a partir del modelo elegido, se realizara una
comparacion con la Orden FOM/3317/2010, Instruccién para la mejora de la eficiencia
en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y
aeropuertos del Ministerio de Fomento, o cualquier otra referencia® en la que se
establezcan tasas de crecimiento previstas en la red de carreteras nacional.

Incrementos de trafico a utilizar en estudios
Periodo Incremento anual acumulativo
2013-2016 1.08%
2017 en adelante 1.44%

Tabla 4. Incrementos de tréfico establecidos en la Orden FOM/3317/2010

Si se propone la utilizacién de tasas de crecimiento de tréafico a largo plazo distintas a
las establecidas por las referencias oficiales, estas se justificaran adecuadamente y se
comunicara las circunstancias que aconsejan la adopcién de nuevos valores a la
Direccién del Estudio o Proyecto, para su aprobacion.
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Aforos manuales de vehiculos

Para la toma de datos, se han establecido 5 puntos de aforamiento manual en el ambito de
estudio, con la finalidad de contabilizar la intensidad media diaria del trafico (IMD) entre el 23
y 24 de noviembre de 2022, y asi conseguir una muestra representativa del trafico en dias
laborales. Los datos han sido tomados durante diferentes franjas horarias de 3-4 horas siguiendo
los horarios de 7-10h, 10-13h y 14-18h respectivamente.

En el apéndice se detalla por cada aforo manual las horas de toma de datos junto con los
movimientos que tienen una IMD mas elevada en su conjunto.

POLIGONO MALPICA ROTONDA N
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VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

Movim. Coef. M Manana Coef. T Tarde 24 h
1 0,314 55 0,000 0 175
2 0,314 212 0,000 0 674
3 0,314 589 0,000 0 1.876
4 0,314 289 0,000 0 919
5 0,314 87 0,000 0 277
6 0,314 8 0,000 0 25
7 0,314 18 0,000 0 57
8 0,314 861 0,000 0 2.743
9 0,314 668 0,000 0 2127
10 0,314 61 0,000 0 194
11 0,314 42 0,000 0 134
12 0,314 52 0,000 0 165
13 0,314 51 0,000 0 162
14 0,314 25 0,000 0 80
15 0,314 40 0,000 0 127
16 0,314 262 0,000 0 836
17 0,314 32 0,000 0 102
18 0,314 3 0,000 0 10

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION
Seccion Coef. M Maiana Coef. T Tarde 24 h

A 0,314 401 0,000 1.279
B 0,314 1.632 0,000 5.197
C 0,314 289 0,000 919
D 0,314 1.003 0,000 3.195
E 0,314 856 0,000 2.725
F 0,314 782 0,000 2.490
G 0,314 297 0,000 947
H 0,314 578 0,000 1.840
I 0,314 703 0,000 2.239
J 0,314 168 0,000 535

JO0O¥YMO

Por la entrada de la Autopista del Nordeste (A-2) entran mas de 5.000 vehiculos y salen casi
2.000. Ademas, por la via C.A salen (sentido A-2) y entran (sentido N-2) entre 3.000 y 2.700
vehiculos en cada sentido, lo que supone otra de las principales entradas y salidas del Poligono

de Malpica.
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POLIGONO MALPICA ROTONDA S

VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

Movim. Coef. M Manana Coef. T Tarde 24 h
1 0,288 703 0,000 0 2.443
2 0,288 217 0,000 0 753
3 0,288 580 0,000 0 2.015
4 0,288 37 0,000 0 128
5 0,288 21 0,000 0 73
6 0,288 117 0,000 0 406
7 0,288 51 0,000 0 177
8 0,288 33 0,000 0 115
9 0,288 122 0,000 0 424
10 0,288 204 0,000 0 710
11 0,288 25 0,000 0 87

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef. M Mafana Coef. T Tarde 24 h
A 0,288 920 7 0,000 0 3.195
B 0,288 179 0000 " 0 622
C 0,288 351 0,000 0 1.220
D 0,288 775 0,000 d 0 2.693
E 0,288 638 0,000 0 2.216
F 0,288 372 0,000 0 1.291
G 0,288 201 0,000 0 698
H 0,288 785 0,000 0 2.725
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Por la via C.E situada en la rotonda S entran y salen entre 600 y 1.200 vehiculos en cada sentido.
En el caso de la C.A circulan alrededor de 2.600 vehiculos en sentido N-2 y mas de 2.700
vehiculos direccion A-2.

N-2 / C.A - POLIGONO MALPICA

-
-
- -

KTt

VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

Movim. Coef. M  Maiana Coef. T Tarde 24 h
1 0,000 0 0,286 977 3.416
2 0,000 0 0,286 461 1.612
3 0,000 0 0,286 239 836
4 0,000 0 0,286 1.627 5.689
5 0,000 0 0,286 470 1.642
6 0,000 0 0,286 72 252

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef.M Maiiana Coef. T Tarde 24 h
A 0,000 0 0286 542 1.893
B 0000 " 0 0286 2.097 7.330
C 0,000 0 0286 1438 5.028
D 0000 " 0 0286 1049 3.668
E 0,000 0 0286 1.866 6.525
F 0,000 0 0286 700 2.448

Por la N-2 circulan alrededor de 7.300 y 3.600 en ambos sentidos. La via C.A registra entradas
y salidas entre 1.800 y 2.400 vehiculos.

POLIGONO DE MALPICA - N- 2/ C.H
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VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

Movim. Coef. M Maiana Coef. T Tarde 24 h
1 0,000 0 0,434 1.946 4.484
2 0,000 0 0,434 233 537
3 0,000 0 0,434 385 887
4 0,000 0 0,434 2.796 6.443
5 0,000 0 0,434 490 1.129
6 0,000 0 0,434 236 544

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef. M  Maiana Coef. T Tarde 24 h
A 0,000 0 0,434 726 1.673
B 0,000 " 0 0,434 3.286 7.572
C 0,000 0 0,434 2.179 5.021
D 0000 " 0 043 " 2182 5.028
E 0,000 0 0,434 3.181 7.330
F 0,000 0 0,434 618 1.424

Por la N-2 circulan alrededor de 7.500 y 5.000 en ambos sentidos. La via C.H registra entradas
y salidas entre 1.400 y 1.600 vehiculos.
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POLIGONO DE MALPICA - C.H/ C.D

VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

Movim. Coef. M Maiana Coef. T Tarde 24 h
1 0,166 243 0,000 0 1.461
2 0,166 13 0,000 0 78
3 0,166 49 0,000 0 298
4 0,166 187 0,000 0 1.127
5 0,166 18 0,000 0 108
6 0,166 35 0,000 0 212

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef. M Manana Coef. T Tarde 24 h
A 0,166 255 7 0,000 0 1.539
B 0,166 278 0000 0 1.673
C 0,166 236 7 0,000 0 1.424
D 0,166 62 0000 0 375
E 0,166 53 70,000 0 319
F 0,166 205 7 0,000 0 1.234

Por la C.H circulan alrededor de 1.200 y 1.600 en ambos sentidos. La via C.D registra entradas
y salidas alrededor de los 350 vehiculos.
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2.6 El modelo de simulacion de trafico (TMO1|NA2)

Por el ambito de analisis se ha utilizado el modelo de simulacion AIMSUN NEXT meso que
combina el analisis microscopico y el mesoscopico. Se anade un Apéndice al documento donde
se describe la funcionalidad del modelo utilizado.

2.6.1 Modelo de red

Objeto: Los objetivos del modelo de red son los siguientes:

e Calcular los costes, tiempos y distancias para cada par origen / destino.
e (Calcular la carga en cada arco de la red, con el tiempo y coste de cada uno de ellos,
después de aplicar las funciones de restriccion de capacidad.

Conceptos basicos
A continuacion, se definen los conceptos basicos del modelo:

Zona: Localizacion espacial en la que se generan y/o atraen viajes en idénticas condiciones.
Las zonas se suelen corresponder con divisiones administrativas del territorio (distritos, barrios,
municipios, comarcas, provincias, etc.) aunque puede haber zonas especiales como puertos o
aeropuertos.

Cada zona tiene asignado un Centroide, en el que se inician todos los viajes con origen en la
zona y en el que finalizan los viajes con destino en la zona.

Redes: Representacion en el modelo de la red viaria. Las redes se modelan a partir de los arcos
(tramos de infraestructura de caracteristicas homogéneas) y de los nodos (puntos de union de
los arcos).

En el modelo se definen diferentes tipos de arcos, que normalmente se corresponden con los
tipos de infraestructuras existentes (autopistas, carreteras bidireccionales, arterias urbanas,
etc.). La definicion del arco, mediante los nodos que une, incluye el tipo de arco, distancia,
tiempo o velocidad, peaje y capacidad.

Junto a los arcos que representan tramos de infraestructura fisica se suelen incorporar al
modelo otros arcos “ficticios” para representar situaciones especiales del transporte, como
accesos de los centroides a las redes fisicas.

Camino: La combinacién de arcos y nodos de red que constituye una ruta valida para un flujo
que se dirige desde un origen a un destino.

Modelizacion de la red del area de estudio

La red se ha modelizado por medio de un grafo formado por un conjunto de nodos y arcos que
conectan los nodos entre si. La mayor parte de los nodos representan intersecciones, mientras
que los arcos corresponden a tramos homogéneos entre intersecciones adyacentes.

Cada arco representativo de la red posee una serie de caracteristicas y atributos intrinsecos,
tales como:

e Nodo origen y destino.

e Longitud del arco.

¢ Tipologia de arco, que responde a los distintos tipos de infraestructura existentes.
¢ NUmero de carriles
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e (Capacidad de los arcos (veh/carril)
e Funcion volumen-tiempo utilizadas para representar el comportamiento de las vias
frente a la congestion.

Cada dato se asocia a los propios elementos graficos en una base de datos. Los nodos se
encuentran referidos por sus coordenadas UTM y cada arco se define por sus nodos origen y
destino.

Se ha modelizado la red viaria del area de estudio (132 km / 813 secciones / 293 intersecciones
/ 42 centroides), tal y como se muestra en la figura siguiente:

®

El grafo viario contempla todas las infraestructuras viarias del ambito de proximidad y las
principales vias de enlace con los ambitos locales.

El grafo seleccionado es una reproduccion del grafo real, donde aparecen todas aquellas vias
de jerarquia menor, de poca relevancia para el modelo de cara a los objetivos perseguidos,
pero que dan consistencia y representatividad al conjunto.

El grafo incluye los municipios del ambito de estudio y el dibujo exacto de todos los enlaces,
por lo que se pueden observar los detalles de resultados de todos los tramos de la red viaria.
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Matrices Origen / Destino y calibracion de la red

Con el objetivo de modelizar la situacion actual de trafico se han elaborado unas matrices
origen / destino para los diferentes tipos de mercado considerados. Para este estudio se han
estimado las matrices O/D diferenciando segun:

e Tipo de vehiculo: ligeros y pesados: A partir del porcentaje de pesados observados en
las diferentes estaciones de aforo en el area de estudio.
e Tipo de dia: dia laborable.

Las matrices origen / destino empleadas en este estudio se han estimado a partir de las
siguientes fuentes:

e Aforos automaticos propios.

e Resultados de las encuestas O/D realizadas para el presente estudio.

e Datos de trafico de aforos del Ministerio de Fomento.

e Datos de los institutos provinciales de estadistica.

El proceso de estimacion de las matrices y calibracion de la red ha sido iterativo hasta lograr
un buen ajuste de dos parametros. Con ello se garantiza que la matriz estimada replica las
condiciones de trafico actuales y que el mercado captable estimado refleja los resultados
obtenidos en los trabajos de campo.

El proceso empleado ha sido un ajuste hasta alcanzar la maxima similitud entre los resultados
de la asignacion y los aforos medidos en cada via. Estos datos se han implementado por el
simulador de redes AIMSUN NEXT MACRO que mediante algoritmos de ajuste recalcula la matriz
en funcion de los distintos aforos ubicados en la red, de manera que no se distorsione la
estructura de la matriz inicial.

Este método garantiza un buen ajuste de la matriz a los datos de aforo, pero puede no replicar
adecuadamente los resultados de las encuestas OD. Para evitar este inconveniente, una vez
realizado el primer ajuste de la matriz se ha reajustado la submatriz de viajes de largo recorrido
que recorren el corredor. Este reajuste se ha realizado mediante el algoritmo de Furness -
Fratar.

El software AIMSUN NEXT MACRO utiliza para la asignacion de traficos un algoritmo de
aproximacion lineal que consiste en la eleccion del camino 6ptimo. Mediante un proceso
iterativo se persigue que cada usuario elija la ruta que perciba como la mejor, es decir, aquélla
que minimiza su coste generalizado de viaje. Al final del proceso se cumple el principio de
Wardrop: en el equilibrio, ningln viajero puede reducir su coste generalizado de viaje
cambiando la ruta.

Se toma como coste generalizado el tiempo de viaje, que depende del flujo de trafico en la red
de carreteras, de manera que una carretera congestionada ve sus tiempos de viaje penalizados.

Este método de aproximacion lineal, ampliamente utilizado por expertos en el sector, tiene la
ventaja de ser un proceso fuertemente convergente que alcanza el estado de equilibrio tras un
numero razonable de iteraciones.
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ZONIFICACION

Cada centroide equivale a un origen o destino de viajes, los hay internos y externos: 5
centroides de conexion externa que representan a las carreteras de acceso:

1. A2 ESTE

2. A2 OESTE

3. N2ESTE

4. N2 OESTE

5. N2A OESTE
6. VILLAMAYOR

llustracién 50: Ambito de simulacion

34 centroides de definicion de las calles interiores y de las vias locales o accesos a
parcelas

2.6.2 Simulacion de la hora punta de la mafiana

Se ha considerado un 9,54% de la IMD para las carreteras convencionales, para la A-2, la
hora punta se localiza entre las 7 y las 9 de la mafiana con intensidades de mas de 2.000
vehiculos a la hora.

INTENSIDADES HORA PUNTA: Actualmente la zona reporta intensidades altas, con tramos con
mas de 4.000 vehiculos a la hora.
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Ilustracién 51: Intensidades y relacién V/C simulados
En la imagen anterior se representan las intensidades en la hora punta de un dia laborable
actual en la situacion de referencia (2024).
Cabe destacar que actualmente la hora punta no corresponde con ninguna de las horas de
entrada y salida futuras, por lo que en el futuro se sumara el trafico generado por el turno de
mediodia, dado que el turno de las 7:00 entra en hora valle de la carretera y el turno de las
23:00 exactamente igual.
La hora mas desfavorable en el futuro es la del mediodia, donde la IMH de la carretera es del
7,3% en lugar del 9,54% que existe en la hora 100 (semejante a la hora punta simulada en la
imagen anterior).
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Detalles de IMH en las entradas y salidas del poligono industrial:
Entorno PK 328 A2:
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NIVELES DE SERVICIO DETECTADOS: DENSIDADES DE VEHICULOS POR CARRIL:
Los niveles de servicio en la seccién mas solicitada es C la hora punta en sentido Zaragoza,
no se observan niveles de servicio peores en toda la red simulada, las densidades son

inferiores a
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CLASIFICACION DE LOS NIVELES DE SERVICIO EN CARRETERAS

Para evaluar la calidad que ofrece una calle o carretera se recurre al concepto de nivel de
servicio, que va en funcion de las condiciones de circulacion de una determinada via.

CONDICIONES DE FLUK DISTRIFCION DX CRCULACON

ANELOE
SEVIOO
SRy e
AR
M
- el #
4 Ii et B -
L 8o = F’ \ ™
a |-\
E i - i
B ¥ £
marcbral L comodidad de ot conductore s eveaid
F Bande ko8 vehewios confiuyen

Ilustracion 53: Ejemplo grdfico de niveles de servicio.

n

e Nivel A: Corresponde a una situacion de maxima fluidez, que se caracteriza por una
intensidad débil y velocidades elevadas.

e Nivel B: Se sitlia en la zona de flujo estable y corresponde a una situacion de circulacion
ideal.

e Nivel C: A pesar de que nos encontramos aln en una situacion de flujo estable, la
conduccion ya requiere una cierta concentracion en las diferentes maniobras.
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e Nivel D: A pesar de mantener unas velocidades admisibles, nos aproxima a un flujo
inestable y, por tanto, requiere mucha concentracion por parte del conductor.

e Nivel E: La intensidad se acerca a la capacidad y el flujo es inestable: da lugar, en
algunos momentos, a paros de la circulacion.

e Nivel F: El flujo es forzado, se interrumpe continuamente y se caracteriza por unas
velocidades muy débiles. Corresponde a la situacion de cola.

En vias interurbanas, segin el Manual de Capacidad de Carreteras HCM version 2010, es la
densidad y la velocidad de un vehiculo en un determinado tramo de via es la que nos define el
nivel de servicio:

e Sobre carreteras

TABLA 7.1.

DIMENSIONES DE LA SECCION TRANSVERSAL.

Estudio de transporte

ANCHO {m) NIVEL DE
VELOCIDAD DE HERVICL
MINIMO EN
CLASE DE FPROYECTO ARCEMES LA HORA
[ BERMAS DE
BARRETERA () CARRILES PREEETG
{kmih} INTERIOR/ | EXTERIOR! | | minmo
( ! | DEL ARO
IZQUIERDO DERECHO
HORIZONTE
140, 130 y 120 350 1,00/ 1,50 250 1,00 [
Autopista y .
lopleth 110 y 100 350 1,00/ 1,50 2,50 1,00 ]
a0 y 80 350 1,00 2,50 1.00 D
100 3.50 1,00/ 1,50 250 1,00 o
Carreters a0 y 80 350 1,00 2,50 1.00 o
ek 70y B0 250 050/100 | 150/250 1.00 E
50y 40 3255350 0.50 / 1.00 1,00/ 1,50 0.50 E
100 3.50 2.50 1.00 o
Gl a0 y a0 3.50 1.50 1.00 o
convencions| 70y 60 3150 1,00/ 1,50 075 E
50 y 40 3.00a350 0.50 4 1,00 0.50 E
100 3.50 1,50 2,50 1.00 o
Via colectora - i
distbaiidora 80 y 80 3,50 1,00/ 1,50 250 1.00 o
ramal de enlace
b 480 {inico 70y 80 3.50 1,00/ 1,50 2,50 1.00 E
50 y 40 350 0,50/ 1.00 1,50/ 2.50 1,00 E
100 350 2.50 1.00 ]
- e il 80 y 80 350 250 1.00 o
e 70y80 150 2.50 1,00 E
50 y 40 3,50 1.50 / 250 1.00 E
o y 80 350 1,00 1,50 1,00 D
Via de servicio da
sanbidc tnico 70y &0 350 1,00 1,007 1.50 0.75 E
50 y 40 3008350 0,50 / 1,00 1,00 0.50 E
o y 80 3,50 1.50 1.00 D
Via da servicio
de doble sartido 7Oy &0 350 1,004 1,50 0.75 E
50 y 40 3,00 8 3.50 0.50 7 1.00 0.50 E
5i los ramales de enlace. los ramales de transferencia. las vies colectoras - distribuidoras, las vias de senvicio v las vias
laterales solo uwiesen un camil su ancho sera de cuatro metros (400 m) y, en curvas, tres meltros y cincuents centimetros
{3,50 m} més el sobreancho cormespondiente (epigrafe 7.3.5) con un valor minimo de custro metros (& 4,00 m

Ilustracion 54: Niveles de servicio para carreteras
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El nivel de servicio maxima aceptado para nuevas carreteras segin la norma 3.1 IC de disefo
de carreteras multicarril o autovias a 100km/h o en carreteras convencionales es D para el afo
horizonte.

En el caso de un incremento de demanda que afecte directamente a una carretera en
funcionamiento, este incremento no debe afectar al nivel de servicio actual en esa hora punta
de disefo.

A continuacion, se contempla el cuadro resumen, programado en el modelo de simulacion para
que nos reporte los niveles de servicio en las carreteras del ambito de estudio.

Nivel de Velocidad Pensidad
Servicio de flujo Hbre [aut/km/carril}

[km/hi
(T Todas o-7
Todas >7- 11
Todas *11-16
% Tadas »16-22
96 2Z2-25
88 »22 .26
80 22227
72 22228
Demanda exeede b capacidad
96 222-25
s 22 -2
30 >22-27
72 222-28

En vias urbanas el nivel de servicio se caracteriza mediante los tiempos de demora:

NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES REGULADAS POR ORDS
MNivel de servicio Demora media (shveh.)
<=1
=10 - 20
>20-35
>35-55
>55 - 80
=80
Demanda excede |la capacidad

il ] =] Ll Lead =]

Tabla 71 Nivel de sarvicio an infersecciones reguladas por samaforos.
Daducida de fa fabla 15-5 deil HCM 2070

NIVEL DE SERVICIO INTERSECCIONES REGULADAS POR PRIORIDAD
FLJA
Nivel de servicio Demora media (siveh.)
==10
>10-15
>15-25
>25- 35
>35- 50
=60
Demanda excede la capacidad

mm|Q (]| =

Tabig 12 Nivel de sarvicio an infersacciones reguladas por priordad fia
Deducida de /3 fabla 18-1 del HCM 2070

Por ello se extraen del modelo de simulacion los resultados de demoras por cada uno de los
tramos e intersecciones del ambito de estudio:
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Niveles de servicio en relacion con las demoras (entornos urbanos):

h_;f‘-"_-'_\\_\-
\\K' M

e K.

‘C\‘\‘\-‘l"} —_——
S
N

NIVEL DE SERVICIO (LOS) (seg)
LOS A .
I 05 B
Los C 3
I 105D p 4 r
I oS E L S‘II
I s . :
Q
\'-&-,‘_ 3 ;

Los niveles de servicio actuales son inferiores a C en toda la red, incluso en los enlaces, las
demoras son inferiores a 20-35 segundos por vehiculo.

La calle A en su generalidad no presenta problemas de capacidad.
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2.6.3 Simulacion de la hora punta de la tarde

En el caso de la tarde, las intensidades son simétricas a las de la manana, la intensidad
direccional mas elevada es en sentido de vuelta a la ciudad.

INTENSIDADES HORA PUNTA: Actualmente la zona reporta intensidades altas, con tramos con
mas de 4.000 vehiculos a la hora en la A2, similares a los de la manana.

e,

1
@

Ratio del v/C Simulados (Color)
0 hasta 0,2
I ©,2 hasta 0,4
0,4 hasta 0,6
N 0,6 hasta 0,8
I 0,8 hasta 1
I - 1.0
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Ilustracion 55: Intensidades y relacion V/C simulados
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NIVELES DE SERVICIO DETECTADOS (DENSIDAD): Los niveles de servicio en la seccion mas
solicitada vuelven a ser C en la autovia y también hasta C en algiin ramal del enlace.
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Ilustracion 56: Niveles de servicio
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NIVELES DE SERVICIO DETECTADOS (DEMORAS PARA VIAS URBANAS): Los niveles de servicio
en la seccion mas solicitada vuelven a ser inferiores a C, demoras inferiores a 20-35 segundos

por vehiculo.
\ .

-
-

\

2

.

NIVEL DE SERVICIO (LOS) (seg)
LOS A
I 0SB
Los C
. 0S5 D
I 0S E
I s

Estudio de transporte m
PIGA del Centro Logistico Agroalimentario Valle del Ebro



'['J_ clave == D0YMO

la demora para entrar en la interseccion puede alcanzar los 35 segundos por vehiculo.
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La configuracion de la interseccion favorece que los movimientos principales de entrada y salida
de la autovia, por lo que estos, no presenten demoras importantes:
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2.6.4 Resultados de consulta en Google traffic
Velocidades a las 6:00 am (entrada primer turno)
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Velocidades a las 9:00 am (hora punta de la carretera)

Py

Fém.a

L)
alpica

Ebro Jardin Aragon, S‘A@

Universidad Labor

E
|
La Lata Antes & Estacion de
Restaurante La Torre ) ervicio Repsol

era
n %‘g] Tréfico tipico Redpiclc v ——— 10 [ ]

o\

% —®

£ LmM@uvso | | | :
2 migreoles, 835 800 1200 1800 2000

a ———— - . .— -

Velocidades a las 14:00 (entrada segundo turno)
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Velocidades a las 19:00 (hora punta tardes de la carretera)
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Se observa como las velocidades medias de un dia laborable tipo (miércoles) son mas altas
que en las horas punta de la carretera.
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3 DESCRIPCION DE LOS ESCENARIOS PREVISTOS

3.1 Datos aportados por el promotor (TMO1|NA1)

3.1.1 Empleados

El promotor aporta los siguientes datos sobre los empleados y servicios previstos en la Fase 1
segln actividad:

Trabajadores turnos: 3.000

Empleados Oficinas, Campus y empresas biotecnoldgicas: 600

Habitaciones hotel: 80

Con estos datos y su ajuste mediante ratios de generacion de viajes se calulara la demanda
para el futuro centro logistico.

3.1.2 Vehiculos pesados

Para la parte productiva se estiman unos 400 vehiculos pesados diarios en la Fase 1.

3.1.3 Demanda de trafico

Cambio de turno de Mafiana 7:00h.

El mayor flujo de vehiculos de entrada se espera entre las 6:30 y las 6:55 de la mafana. Al
mismo tiempo, entre las 7:05 y las 7:30 horas, se produce la punta de flujo de salida de
vehiculos de trabajadores del turno de noche.

Cambio de turno de Tarde 15:00h.

El siguiente cambio de turno se producira a las 15:00 horas, por lo que entre las 14:30 y las
14:55 horas se espera el mayor volumen de trafico.

Casi simultdneamente, entre las 15:05 y las 15:30 horas, el turno de mafana desalojara sus
zonas de aparcamiento.

Cambio de turno de Noche 23:00.

El dltimo cambio de turno sera a las 23:00 horas, por lo que entre las 22:30 y las 22:55 horas se
produce el mayor flujo de entrada, pero a menor medida que los turnos de mafiana y tarde. Por
otro lado, entre las 23:05 y las 23:30 se espera el mayor flujo de vehiculos de salida del turno
de tarde.
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3.2 Demanda viaria, movilidad generada (TM01|NA2)

3.2.1 Consideraciones previas

La realizacion de la prognosis de demanda de afluencia y de impacto sobre el trafico actual de
la zona de estudio se ha basado en la aplicacion de los indices de atractividad que relacionan
las superficies de la actividad principal con el nimero de visitantes o trabajadores asociados a
la actividad en cuestion y se han tenido en cuenta los datos proporcionados por el promotor.

Incorporamos los resultados de un importante estudio de caracteristicas similares a las del
futuro centro logistico.

Ratios de CIMALSA en el Pla Director Urbanistic d’infraestructures viaries, ferroviarias i
logistiques del Penedes:

PUESTOS DE TRABAJO / 1000m2 TECHO

H. Baja H.Media H.Alta Promedio
Logistica empresarial 6,00 12,50 17,50 12,00
Logistica 3,50 5,00 10,00 6,17
Industria 5,37 6,72 7,87 6,65
Promedio 4,96 8,07 11,79 8,27

El nimero de camiones en funcién del tipo de industria es la siguiente:

Baja rotacion | Alta rotacién | industrial Promedio
Hipbtesis baja 1,00 5,00] 1,00‘ 2,30
Hipotesis media 2,50 8,13 3,50] 4,70
Hipétesis alta 5,00 10,00] 6,00] 7,00

NUMERO DE CAMIONES / 1000m2 TECHO

Dado que las ratios estimadas por el cliente respecto a trabajadores del centro logistico son
superiores al promedio de CIMALSA en sus analisis y las ratios de atraccion de numero de
camiones es parecido al estimado por CIMALSA para la actividad industrial con hipétesis
media-baja, se calcula la movilidad generada por el centro logistico con los datos aportados
por el cliente

ACTIVIDAD RATIOS ATRACCION/100 m2 techo | ATRACCION (viajes pers/dia/sentido)
Transportistas™ Trabajadores Transportistas® Trabajadores
Centro logistico Agroalimentario 0,14 1,0 421 3.008
Hotel 0,05 3,0* 2 240
Oficinas + Campus + Biotech 0,06 2,0 18 640
FASE 2 180 1.287
Cesion 0,14 1,0 75 537
Reserva 0,14 1,0 105 750
TOTAL 621 5.175

*viajes por habitacion por sentido al dia, incl. empleados y huéspedes

3.2.2 Calculo del numero de desplazamientos totales
El PIGA CLAVE prevé la construccion de 465.544m2 en 2 fases.
Las superficies de calculo se fundamentan en datos aportados por el promotor del proyecto:
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FASES Superficie techo (m”

FASE 1 336.844
Centro logistico 300.844
Hotel 4.000
Oficinas + Campus + Biotech 32.000
FASE 2 128.700
Cesion 53.700
Reserva 75.000

TOTAL 465.544
Superficies edificables

A partir de la relacion entre la superficie de cada actividad y la ratio aplicada, nos resulta el
total de desplazamientos (personas por sentido):

ACTIVIDAD RATIOS ATRACCION/100 m2 techo | ATRACCION (viajes pers/dia/sentido)
Transportistas* Trabajadores Transportistas® Trabajadores

FASE 1 441 3.888
Centro logistico Agroalimentario 0,14 1,0 421 3.008
Hotel 0,05 3,0 2 240
Oficinas + Campus + Biotech 0,06 2,0 18 640
FASE 2 180 1.287
Cesion 0,14 1,0 75 537
Reserva 0,14 1,0 105 750
TOTAL 621 5.175

Ratios de atraccion de viajes

Se calculan al entorno de 5.175 desplazamientos totales en 1 sentido, de los cuales, 621 son de
vehiculos pesados.

3.2.3 Reparto Modal

Para el reparto modal se han utilizado ratios de zonas industriales con una actividad parecida
y servicios de transporte pUblico comparables.

Se estima muy alto el uso del vehiculo privado ya que no existen buenas conexiones de
transporte en autobUs de linea y las zonas residenciales estan muy alejadas para una elevada
movilidad activa (a pie, en bici/VMP). Para trabajadores con origen Zaragoza se estima el uso
del planteado transporte corporativo para un 10% del total de viajes.

El reparto espacial se ha definido en base a un modelo gravitatorio que tiene en cuenta la
poblacion y la distancia entre la zona de residencia y futuro centro logistico. Para una
distribucion espacial mas detallada ver capitulo Distribucién de entradas y salidas

. REPARTO MODAL TRABAJADORES (% de viajes) REPARTO

DISTRIBUCION ESPACIAL Turismos TP Corporativo Pie/bici | ESPACIAL
O/D ZARAGOZA, N, O, SO 84% 5% 10% 1% 70%
O/D ALFAJARIN, E, SE 89% 10% 0% 1% 25%
O/D VILLAMAYOR DE GALLEGO 80% 15% 0% 5% 5%

Reparto modal y espacial relativo

En la siguiente tabla se muestran los viajes de la fase 2 como viajes totales. Se estima que un
50%aprox. de los desplazamientos en transporte publico colectivo se efectuaran en autobuses
de linea y 50% en autobuses discrecionales (solo entre Zaragoza y el Centro Logistico CLAVE).
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FASES ATRACCION (vehiculos/por sentido) ATRACCION (viajes/por sentido)
Camiones Coche Transporte Pub. | Transporte Corp. Movilidad activa
A 436 0 0 4
O/D ZARAGOZA, N, O, SO 309 1.524 136 272 27,
O/D ALFAJARIN, E, SE 105 577 97 0 10
O/D VILLAMAYOR DE GALLEGO| 22 104 29 0 10
FASE 2 621 2.935 349 362 62
O/D ZARAGOZA, N, O, SO 435 2.029 181 362 36
O/D ALFAJARIN, E, SE 155 768 129 0 13
O/D VILLAMAYOR DE GALLEGO| 31 138 39 0 13

Reparto modal y espacial absoluto

Demanda segin modo en HP de entrada/salida de trabajadores en turnos

DISTRIBUCION ESPACIAL : ENTRADAS/SALIDAS TURNOS AMPM _
Turismos TP Corporativo Pie/bici
O/D ZARAGOZA, N, O, SO 354 32 63 6
O/D ALFAJARIN, E, SE 134 23
O/D VILLAMAYOR DE GALLEGO 24 7
FASE 2 706 84 87 15
0O/D ZARAGOZA, N, O, SO 488 44 87 9
O/D ALFAJARIN, E, SE 185 31 0 3
O/D VILLAMAYOR DE GALLEGO 33 9 0 3

Demanda HP trabajadores turnos

Demanda segiin modo en HP de entrada/salida de trabajadores en horario de oficina

DISTRIBUCION ESPACIAL : ENTRADAS/SALIDAS OF|C|NA.S _

Turismos TP Corporativo Pie/bici
O/D ZARAGOZA, N, O, SO 345 31 62 6
O/D ALFAJARIN, E, SE 131 22 0 2
O/D VILLAMAYOR DE GALLEGO 24 7 0 2
FASE 2 816 97 101 28
O/D ZARAGOZA, N, O, SO 564 50 101 10
O/D ALFAJARIN, E, SE 213 36 0 4
O/D VILLAMAYOR DE GALLEGO 38 1 0 4

Demanda HP horario oficina
3.2.4 Desplazamientos en transporte colectivo

El ambito en la actualidad queda muy alejado de paradas del transporte pUblico de la ciudad y
se requiere la definicion de un nuevo recorrido mas cercano/por el ambito y la instalacion de
nuevas paradas con marquesinas.

Se produciran unos 262 nuevos desplazamientos totales al dia en la fase 1 y 349 en la fase 2
entre visitas y trabajadores en este modo de transporte por sentido.

Para absorber los viajes en autobus de linea es necesario el aumento de servicio con 7 nuevos
servicios por sentido y el trayecto modificado para otros 4 servicios a partir de la fase 1. Para
mas detalles ver el Plan de Movilidad.

Un nimero parecido ademas se desplazara en autobUs corporativo.

Los nuevos desplazamientos en transporte corporativo son absorbidos por la propuesta de
autobis de empresa que realizara el promotor para dar cobertura en este modo de
transporte y que sea funcional a los trabajadores de los tres turnos de trabajo.
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Estos vehiculos transportaran trabajadores entre Zaragoza y el centro logistico, por lo que los
horarios de entrada y de salida de estos vehiculos estaran sujetos al mismo sistema de turnos
horarios que se describe mas adelante para vehiculos ligeros. El trafico previsto de autobuses
en cada cambio de turno sera de dos vehiculos de entrada y dos de salida.

El Plan de Movilidad del Centro Logistico Agroalimentario del Valle del Ebro describe mas
detallado las medidas respeto al transporte colectivo.

3.2.5 Desplazamientos a pie y en bicicleta/VMP

El estudio presente tiene en cuenta los desplazamientos a pie y en bicicleta/VMP con
porcentajes bajos (1%) desde Zaragoza y origen Alfajarin, debido al tipo de actividad que se va
a producir en nuestro ambito y teniendo en cuenta la infraestructura y los elevados tiempos de
desplazamiento de la ciudad de Zaragoza hasta el ambito (30 minutos en bici y mas de 2h
andando desde el centro de la ciudad). Para viajes con origen en Villamayor de Gallego se prevé
un 5% a través del camino de prioridad ciclista propuesto.

Se prevén 47 desplazamientos de movilidad activa en total en la fase 1, 62 en la fase 2.
3.2.6 Desplazamientos en vehiculo privado

Se ha considerado que el 80 a 89% de visitantes y trabajadores que accederan al ambito de
estudio llegaran en vehiculo privado con una ocupacion de 1,5 personas por turismo.

Se prevé que se realicen 2.205 desplazamientos en vehiculos ligeros en la fase 1y 2.935 en la
fase 2. Vehiculos pesados se prevé la llegada diaria de 436 vehiculos por sentido en la fase 1y
621 en la fase 2.

En total se producen 7.112 viajes en vehiculo ligero y pesado al dia.

DISTRIBUCION ESPACIAL REPARTO. MODAL (% V|a|gs coche) | OCUPACION MEDIA (pers./coche)
Transportistas Trabajadores Transportistas Trabajadores
O/D ZARAGOZA, N, O, SO 100% 84% 1,00 1,50
O/D ALFAJARIN, E, SE 100% 89% 1,00 1,50
O/D VILLAMAYOR DE GALLEGO 100% 80% 1,00 1,50

Reparto modal y ocupacion de camiones, turismos

FASES REPARTO ESPACIAL ATRACCION (vehiculos/por sentido)
Transportistas Trabajadores Camiones Coche
O/D ZARAGOZA, N, O, SO 309 2.722 309 1.524
O/D ALFAJARIN, E, SE 105 972 105 577
O/D VILLAMAYOR DE GALLEGO 22 194 22 104
FASE 2 621 5.175 621 2.935
O/D ZARAGOZA, N, O, SO 435 3.623 435 2.029
O/D ALFAJARIN, E, SE 155 1294 155 768
O/D VILLAMAYOR DE GALLEGO 31 259 31 138

Viajes en vehiculo motorizado
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3.2.7 Distribucién de las entradas y salidas de vehiculos a través de los

diferentes accesos

Mediante un modelo gravitatorio se ha estimado la distribucion de los accesos al PIGA CLAVE.
La gran mayoria de vehiculos tiene su origen en la ciudad de Zaragoza o poblaciones ubicadas
al oeste del ambito. Un 75% entraria por la A2 y la NIl desde el oeste. El reparto entre las dos
carreteras es muy flexible ya que los tiempos de viaje a todos los destinos occidentales son muy
parecidos, dependen sobre todo del estado de trafico. Aunque esta localizado solo a 2,5km, los
viajes con origen en Villamayor se han estimado con un 5% por su reducido tamafo de poblacion
(2.854 habitantes).

= ; b AL :
& _ \ -~

Ilustracion 57: Distribucion de entradas
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Ilustracion 58: Distribucion de salidas
3.2.8 Distribucion horaria de llegadas y salidas de vehiculos dia punta

Para la aplicacion de las curvas de modulacion horaria de afluencia viajes en vehiculo privado
se han construido las curvas globales llegadas y salidas.

Seguidamente se muestra un esquema de llegadas y salidas al nuevo emplazamiento cada 30
minutos, que se producen en vehiculo privado teniendo en cuenta tres turnos de trabajo en las
diferentes naves de la parcela y la entrada de empleados de oficina y el campus biotecnoldgico
entre las 8:00 y 9:00 y su salida entre las 17:00 y 18:00h
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Ilustracion 59: Evolucion entradas y salidas ambito.
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En un dia tipo, la punta de entradas y salidas se localiza en los cambios de turno.
La punta de entradas y salidas es de aproximadamente 1.000 trabajadores en total, 551
vehiculos entrando y 542 vehiculos saliendo en la misma hora. La afectacion a la via publica

mas importante es a mediodia.

FASE 1 Trafico en las horas punta

FASE 1 |Veh|'culos | Entrando| Saliendo
Vehiculos Privados
Hora punta de la mafiana 23% 15%
Hora punta mediodia 23% 23%
Total vehiculos/sentido 2.205
Camiones
Hora punta de la mafiana 6% 4%
Hora punta mediodia 10% 8%
Total vehiculos/sentido 436
. . Reparto HP Mafiana HP Mediodia

Origen/Destino . - -

Espacial [Entrando| Saliendo | Entrando | Saliendo
ZARAGOZA N, O, SO 70% 374 244 387 380
ALFAJARIN, E, SE 25% 134 87 139 136
VILLAMAYOR DE GALLEGQ 5% 25 17 25 25
TOTAL 533 348 551 542

FASE 2 Trafico en las horas punta
FASE 2 | Vehiculos | Entrando | Saliendo
Vehiculos Privados

Hora punta de la mafiana 25% 15%
Hora punta mediodia 25% 25%
Total vehiculos/sentido 2.935
Camiones

Hora punta de la mafiana 6% 4%
Hora punta mediodia 10% 8%
Total vehiculos/sentido 621
Origen/Destino Repar.to HP Mar’ian.a HP Mediodf'a

Espacial |Entrando| Saliendo | Entrando | Saliendo
ZARAGOZA N, O, SO 70% 541 326 559 550
ALFAJARIN, E, SE 25% 193 117 200 197
VILLAMAYOR DE GALLEGQ 5% 37 22 37 37
TOTAL 771 465 796 783
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3.3 Medidas de mejora propuestas
(TMO1|TMO2 | TMO3 | TMO4 | TMO5 | TMO6 | SE12)

3.3.1 Medidas de mejora de los servicios de Transporte Publico

Asumiendo que el 33% de los trabajadores en turnos entran para el turno de la mafhana, 33%
para el turno de la tarde y 33% para el turno de noche, se prevé que habra unos 61 usuarios de
autobuses de linea nuevos en la fase 1 a la hora de entrada y salida de los turnos (84 en fase
2), 32 con origen/destino Zaragoza, 23 desde Alfajarin y 7 desde Villamayor de Gallego. En
horario de oficina en la fase 1 se prevé que unas 59 personas utilizaran los autobuses de linea
para su desplazamiento (97 en la fase 2): 31 con origen/destino Zaragoza, 22 Alfajarin y 7 desde
Villamayor de Gallego.

En el caso de esta implantacion singular, la oferta actual de lineas, paradas y plazas en el
transporte publico no es suficiente para atender a los 657 desplazamientos por sentido
generados en dias laborables.

PROPUESTA N° 1: Nuevo itinerario de rutas existentes y nuevas paradas en el ambito
CLAVE, refuerzo de servicio

e Ampliacion del recorrido de la linea de autobus 210 Zaragoza - Villamayor de Gallego
con paradas en el poligono de Malpica y CLAVE

Para mejorar la accesibilidad del ambito en transporte publico se crea un recorrido ampliado
por el poligono de Malpica y CLAVE en 8 expediciones por sentido con horarios coordinados con
la hora de entrada y salida de los turnos de trabajadores. En el poligono de Malpica existe
la posibilidad de trasbordo desde las lineas que recorren el eje Zaragoza - Osera del
Ebro a la linea 210A.

Contando con que un autobUs tiene una ocupacion media alta de 67-68 personas por vehiculo,
se necesitaria un servicio nuevo para cada hora de entrada y salida de los turnos y para la hora
de entrada de horario de oficina (empleados origen/destino Zaragoza) para los empleos que
genera el ambito CLAVE. Se cuenta con que habra un trasvase de trabajadores del poligono
Malpica hacia estos servicios nuevos

Para los empleados que entran en horario de oficina, se necesita minimo un servicio nuevo para
los trayectos con origen/sentido Zaragoza. En total se precisa de 8 servicios con recorrido
ampliado y 8 servicios nuevos de la linea 201A mas 6 servicios nuevos de las lineas 211B/214B
al dia. Se proponen los siguientes horarios con servicios adicionales:

Linea Sentido 6:45|7:15| 7:30 | 8:30 | 14:45|15:15|15:30|17:30 | 22:45| 23:15| 23:00
Linea 210A Sentido Villamayor| N D N N D D N D
Linea 211B/214B |Sentido Alfajarin N N N
Linea Sentido 6:30|6:45| 7:15 | 8:30 | 14:30( 14:45(15:15|17:30| 22:30| 22:45( 23:15
Linea 210A . D N D D N N D N

- Sentido Zaragoza
Linea 211B/214B N N N

N= Servicio nuevo

D= Desvio servicio existente
Entrada turnos

Salida turnos

Entrada oficina/campus
Salida oficina/cambus
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Las modificaciones en la red de autobuses metropolitanos de Zaragoza se coordinaran con el
Consorcio de Transportes del Area de Zaragoza.

s Bus 211B: Zaragoza — Poligono Industrial Malpica — La Puebla de Alfindén — Alfajarin

e Bus 214B: Zaragoza — Poligono Industrial Malpica — Alfajarin — Osera de Ebro VlLl.A.MAYOR"
= Bus 210: Zaragoza — Villamayor de Gallego DE GA]_I_EEQ.’
—— Bus 211: Zaragoza — La Puebla de Alfindén . Attajarin b, e

w Bus 213: Zaragoza —» La Puebla de Alfindén -+ Alfajarin —+ Nuez de Ebro -« Villafranca de Ebro
~ Bus 214: Zaragoza — La Puebla de Alfindén — Alfajarin — Villafranca de Ebro — Osera de Ebro
== Bus 2108 Zaragoza - PI Malpica -+ CLAVE - Villamayor (Propuesta)

b

Ilustracion 60: Lineas de transporte publico propuestas
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PROPUESTA N° 2: Nuevas paradas de transporte publico

Se crean 3 paradas nuevas en el ambito a una distancia maxima de 500m de los puestos de
trabajo, la distancia media es de 250m. La instalacion de las marquesinas corre a cargo del
promotor.

« « « Jtinerario parada TP - puesto de trabajo
& Paradas de autobls

\

Ilustracion 61: Paradas de transporte publico e itinerarios al puesto de trabajo
Las marquesinas cumpliran con los siguientes criterios BREEAM:

A

Las marquesinas se disefaran y se ubicaran para proteger a los usuarios de las condiciones
meteoroldgicas teniendo en cuenta la direccion predominante del viento, las salpicaduras de
los vehiculos en circulacion y el resguardo del sol, la lluvia y la nieve (si procede).

B

Las marquesinas ofreceran una zona de espera segura y confortable a los usuarios; en concreto,
deberan contar con un buen alumbrado y una ventilacion suficiente para evitar
sobrecalentamientos.

c
Las marquesinas deben estar visibles y abiertas al entorno y comunidad circundante.
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D

Las marquesinas no obstaculizaran a otros usuarios de la zona, como peatones y ciclistas, y
dejaran un espacio suficiente para que los usuarios en silla de ruedas y carritos de bebé puedan
pasar con facilidad.

E
Las marquesinas contaran con informacion actualizada y visible con los horarios.

F

Las marquesinas ofreceran una cantidad de asientos suficiente para usuarios del desarrollo
urbanistico de toda condicion y edad, seglin pueda determinarse a partir de la consulta a los
proveedores de servicios y las autoridades locales.

G

El mobiliario urbano no podra situarse alli donde esté prevista la subida/bajada de pasajeros.
En la zona de espera no podra ubicarse ningin tipo de mobiliario urbano (aparte de los
asientos).

H

Cerca de las marquesinas / las instalaciones para transporte publico deberan existir aparcabicis
seguros para favorecer la intermodalidad. El nUmero de plazas de aparcabicis disponibles
debera determinarse en funciéon del nUmero de usuarios potenciales identificados durante el
estudio de transporte.

|

Cada marquesina estara equipada con una papelera situada de tal modo que no interfiera con
el uso de la propia marquesina. Debera negociarse con las autoridades locales la recogida
periodica de los residuos.

J
Las marquesinas dispondran de paneles de informacion sobre horarios en tiempo real, Sistema
de Informacion al Viajero (SIV).

K

Cuando durante la consulta se identifique un riesgo significativo de vandalismo, debera
instalarse un sistema de vigilancia por circuito cerrado de television (CCTV) que cubra la
marquesina y el area adyacente y, asimismo, la propia marquesina debera construirse con
materiales a prueba de actos vandalicos. Cuando la instalacion de un sistema de CCTV se
considere ilegal, la marquesina debera poder vigilarse desde los edificios circundantes.

L

Debera utilizarse una fuente de energia renovable (con capacidad de almacenamiento para
funcionar de noche) que ayude a suministrar energia al alumbrado y a los paneles de
informacion de horarios en tiempo real de la marquesina.

Estudio de transporte m
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PROPUESTA N° 3: Creacion de rutas de transporte corporativo:

Se establecen 3 nuevas lineas de transporte corporativo desde puntos clave de la ciudad de
Zaragoza. Los itinerarios se desarrollaran segin origen de los trabajadores. Los horarios se
establecen de acorde con las entrada y salida de los trabajadores de turno:

e . Mot fame - o YILLAMAYOR DE
/ - GALLEGO

Poligono Industrial
N Malpica

. FUEBLA DE
------ ALFINDEN

3.3.2 Medidas de mejora para la movilidad peatonal y ciclista (TM03)

PROPUESTA N° 4: Crear una red de itinerarios peatonales accesibles y carriles bici en el
ambito y conectarlas con el entorno

La urbanizacion del ambito CLAVE incluye la ejecucion de las aceras y carriles bici previstos en
el proyecto de urbanizacion cumpliendo normativa de accesibilidad.

Adicionalmente el promotor se compromete a ejecutar/adecuar/gestionar las infraestructuras
necesarias para la conexion peatonal y ciclista del ambito con el poligono Malpica y con el
nucleo de Villamayor de Gallego.

La conexion existente con el poligono Malpica discurre por un tinel debajo de la A2, el acceso
no esta pavimentado y también es necesario completar los carriles bici del poligono por la calle
B hasta el paso inferior.

Longitud carril bici unidireccional en poligono Malpica: 800m

Longitud tramo de pavimentacion + iluminacion conexion paso inferior: 75m

Estudio de transporte m
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Ilustracion 62: Conexion inferior A2
Longitud carril bici bidireccional nueva conexion con Villamayor de Gallego: 2.100m

Se propone ejecutar la conexion con Villamayor adecuando el camino Puebla en forma de
camino de prioridad ciclista o camino de convivencia, ambos con un limite de velocidad de
20km/h.

Ilustracion 63: Ejemplo camino de prioridad ciclista

PROPUESTA N° 5: Instalacion de sefalizacion horizontal y vertical hacia paradas de
transporte publico y equipamientos cercanos.

Para mejor orientacion y seguridad se sefalizan los nuevos
itinerarios peatonales y ciclistas hacia las paradas de transporte
publico, etc. del interior del sector, y hacia el poligono de
Malpica y Villamayor de Gallego.

PROPUESTA N° 6: Instalacion de iluminacion suficiente en todos los itinerarios peatonales
para reforzar la seguridad personal.
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PROPUESTA N° 7: Instalacion de aparcabicis y de un aparcabicis seguro con puntos de recarga

El proyecto de urbanizacion incluira la ejecucion 248 plazas de aparcabicis en la fase 1y 64
plazas mas en la fase 2, un total de 312 plazas. 5% de ellas estaran ejecutadas como aparcabici
seguro y equipadas con un punto de recarga eléctrica cerca de las paradas de autobus de linea.
El calculo de plazas se ha realizado segun los criterios BREEAM:

e Primeros 500 usuarios: 1 plaza de aparcabicis por cada 10 usuarios: 50 plazas
e Entre 501 y 1000 usuarios: 1 plaza de aparcabicis por cada 15 usuarios: 34 plazas
e Mas de 1001 usuarios: 1 plaza de aparcabicis por cada 20 usuarios.

o Fase 1: 144 plazas

o Fase 2: 64 plazas

Los aparcabicis cumpliran con los siguientes requisitos BREEAM:
e Espacio por aparcabici: 0,75 x 2m
e Plazas seguras con alumbrado adecuado y cubierta superior

Se deberia garantizar la eficiencia energética de la iluminacion del area con LED y el empleo
de sensores de movimiento.

3.3.3 Optimizacion del uso del vehiculo privado
PROPUESTA N° 9: Nuevas infraestructuras viarias

El promotor se compromete a avanzar la financiacion del 100% del coste de ejecucion

1. del vial que permitira conectar el ambito con el poligono de Malpica y la A2 al sury con la
carretera A129 a la altura de Villamayor de Gallego

2. del nuevo enlace del vial de conexion del ambito con la A129
3. de la ampliacion del enlace con la A2
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PROPUESTA N° 10: Fomento del uso del coche compartido entre los empleados

Entre las ventajas del carpooling/coche compartido se encuentra la reduccion del niUmero de
coches en circulacion, la disminucién del estrés de los conductores, la reduccion del espacio y
coste dedicados al aparcamiento, y la reducciéon de la siniestralidad vial. Se proponen las
siguientes actuaciones para elevar la ocupacion de los vehiculos privados a 1,5 personas/coche:

Estudio de transporte m
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. Implementacion de una plataforma interna para compartir coche entre empleados.

. Incentivos econdmicos para quienes participen en el carpooling.

. Espacios reservados para vehiculos compartidos

3.3.4 Medidas de estacionamiento eficiente

El proyecto supera ligeramente las dotaciones minimas requeridas de plazas de aparcamiento,
garantizando espacio suficiente para todos los modos de transporte, de acuerdo con el Decreto-
Legislativo 1/2014, de 8 de julio, del Gobierno de Aragon (1 plaza por cada 100m2 edificables
uso industrial). La gran mayoria de las plazas resultantes se localizan fuera del viario publico,
el 91%, 70% de ellos en aparcamientos de acceso publico.

PROPUESTA N° 11: Se prevé una reserva de 3.400 plazas para turismos repartidos en
aparcamientos de acceso publico, aparcamientos reservados y en viario publico.
La distribucion de las plazas sera:

e 3.400 plazas de vehiculos ligeros, 1% superior a los 3.365 exigidas por normativa. (1 plaza
por cada 100m2 construidos), de ellos seran

e 85 plazas de movilidad reducida (1 cada 40)
o 85 plazas de recarga eléctrica (1 cada 40)
e 180 aparcamientos vehiculos pesados.

La mayoria de las plazas de vehiculos ligeros estan localizados en uno de los 5 aparcamientos
grandes con una capacidad entre 400 y 500 vehiculos. El resto esta repartido en conjuntos mas
pequenos en las parcelas y solamente 300 plazas se ubican a lo largo de la avenida principal y
en la calle que da acceso al campus.

PARKING | PARCELA | CALLE

2.384 710 300
Total plazas 3.400
Plazas minimas 3.368
Plazas max. BREEAM 3.537

Estudio de transporte m
PIGA del Centro Logistico Agroalimentario Valle del Ebro



L
'D_ clave =

PROPUESTA N° 12: Instalacién de cargadores para vehiculos eléctricos.

En vigor desde finales del 2014 el Real Decreto 1053/2014 en el
que se aprueba la instruccion técnica complementaria ITC BT 52
“Instalaciones con fines especiales. Infraestructura para recarga
de vehiculos eléctricos”, esta normativa exige una plaza
habilitada por vehiculos eléctricos cada 40 plazas, es decir, un
total de 85 plazas. El nUmero de plazas previstas en el proyecto
cumple esta exigencia legal.

PROPUESTA N° 13: Franjas de setos y arboles para conseguir una mejor integracion de los
aparcamientos en el ambito.

Las bandas de estacionamiento y los aparcamientos en superficie deberan contar con algun tipo
de acondicionamiento con objeto de mejorar su integracion en el ambiente urbano. Se plantea
la introduccion de una linea de vegetacion (setos, arboles etc.) a lo largo de todas las aceras,
minimo en los tramos con aparcamientos en superficie.

T

Ilustracion 65: ejemplo aparcamiento con franjas de setos y arboles
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3.4 Emisiones de carbono de referencia (REO7)

Se han calculado las emisiones de carbono de referencia para la fase 2 con el reparto modal
establecido en el estudio de transporte y la distribucion de vehiculos con dispositivo ambiental
referencia de la ciudad de Zaragoza. En total los viajes de los trabajadores generarian
5.753.010kg de CO, al aho. Fomentando el uso de transportes alternativos descritos en los
capitulos anteriores, las emisiones bajarian a 4.398.112 kg de CO, al aio, un ahorro del 24%
sobre todo por el aumento de ocupacion de los vehiculos privados gracias a la promocion del
carpooling/coche compartido. En el estudio de viabilidad de opciones de transporte alternativo
se calcula el ahorro que proporciona cada medida.

Escenario Base

Vehiculo % | viajes km/dia km/afio | CO, g/kkm* | CO, kg/afo
Turismos 100% 3.853 33.399.971 164 5.462.775
A 26% 1.018 8.824.481 207 1.826.668
B 30% 1.144 25 9.919.394 162 1.606.942
C 39% 1.499 12.990.564 145 1.883.632
ECO 4% 154 1.331.533 95 126.496
0 Emisiones 1% 39 334.000 57 19.038
Bus linea 100% 530 30 5.803.500 50 290.175
Bus corporativo 100% 30 0 50 0
Bici electrica 100% 22 15 4.015 15 60
TOTAL 4.405 39.207.486 5.753.010
*Valor para autobuses en g/km/pasajero
Escenario con transportes alternativos
Vehiculo % viajes km/dia km/afio | CO, g/km* | CO, kg/afo
Turismos 100% 2.935 25.442.781 163 4.134.475
A 26% 755 6.543.132 207 1.354.428
B 30% 872 25 7.556.203 162 1.224.105
C 39% 1.142 9.895.700 145 1.434.876
ECO 4% 117 1.014.309 95 96.359
0 Emisiones 2% 50 433.438 57 24.706
Bus linea 100% 349 30 3.821.550 50 191.078
Bus corporativo 100% 362 30 3.963.900 50 198.195
Bici electrica 100% 62 15 11.315 15 170
TOTAL 3.708 33.239.546 4.523.917

Modo transporte alternativo Ahorro CO,

Transporte corporativo 86.172

Bicicleta publica/personal 42.578

Fleetsharing eléctrico 50.686

Coche compartido privado/Carpooling 1.085.189
Total 1.229.093

Estudio de transporte
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4 CONDICIONES DE CONTORNO

4.1 Nuevo desarrollo Antigua Universidad Laboral en el poligono de
Malpica

El documento incluye la movilidad del proyecto basico y de ejecucion de Edificacion de NAVE 1

Y NAVE 3 sin uso determinado, seis silos de almacenamiento automatizado, aparcamiento

subterraneo, edificios de servicios y auxiliares, pasarela entre parcela PR 1.1 y PR 2.2,

urbanizacion interior, acometidas exteriores y vados de las parcelas PR 2.1, PR 2.2 y PR 1.1,

incluso las actuaciones necesarias para garantizar el suministro eléctrico acorde a la demanda

que cubra los requerimientos del operador logistico (“NAVE 1 Y NAVE 3”). poligono industrial

Malpica de Zaragoza.

El objeto del presente documento estriba en analizar el comportamiento de la movilidad

generada por estas nuevas actividades sobre la red viaria actual de acceso y salida del poligono

industrial, basicamente des de la A2 y la carretera Nacional

El ano horizonte para la puesta en servicio del desarrollo es el 2028, donde se pronostica que

se habra construido el techo previsto (demanda) y que se detallara en el documento (con datos

reales de los explotadores de la actividad).

El sector tiene una superficie total construida de 297.904,7 m? de suelo lucrativo para uso

terciario-industrial (unos 60.000 m2 menos que la alternativa anterior).
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Ilustracion 66: Emplazamiento
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llustracién: Emplazamiento de las parcelas dentro del P.l. Malpica. Fuente: Promotor

El conjunto de edificaciones suma un total de 297.904,70 m? construidos.

1.

10.
11.
12.
13.
14.
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N1: Edificio de almacén logistico y locales técnicos asociados: dimensiones 435 x
305 my 12,40 m de altura y superficie total de 144.228,09 m?. Alberga en su
interior tres niveles de almacenamiento logistico y un total de 112 muelles de
carga.

OF: Edificio de oficinas y servicios asociados: Desarrollado en planta baja con una
superficie de 7.830,71 m2.

AP: Edificio de aparcamiento subterraneo: desarrollado en dos niveles de sétano
con una superficie total de 43.648,06 m?. Destaca su concepcidn como
aparcamiento con iluminacion y ventilacién natural por medio de patios. Sobre la
cubierta de este, se desarrollard el Edificio de oficinas rodeado de una plaza
vegetalizada con capacidad para 1.308 plazas de turismos.

S1: Silo 1: dimensiones 182 x 122 m y 34 m de altura y superficie de 22.200,62 m2.
S$2 Y S3: Silos 2-3: dimensiones 167 x 99 m y 34 m de altura y superficie total de
33.187,64 m2.

S4, S5, S6: Silos 4-5-6: dimensiones 116 x 64 m y 26 m de altura y superficie total
de 23.801,85 m2.

P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7, P8, P9, P10: pasarelas sobreelevadas de conexion entre
edificios en parcela privada

P11: pasarelas sobreelevadas de conexion entre edificios sobre viario publico

CE: central de emergencias (grupos electrégenos) con una superficie de 1.001,60
m?2

SE: subestacién con una superficie de 282,11 m2

G1: garita de control de acceso con una superficie de 97,20 m2

AC: drea de descanso camioneros con una superficie de 475,10 m2

U1: urbanizacidn parcela PR 2.1 y PR2.2. que incluye 83 plazas de camiones.

U2: urbanizacién parcela PR 1.1
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15. NP=N3: Edificio de almacén logistico e instalaciones de planchada con locales
técnicos asociados con una superficie de 20.010,08 m2
Los siguientes cuadros describen las superficies ocupadas, edificadas y construidas:

SILO S5 PAQ 7.295,04 7.216,34
HOJA DE SUPERFICIES 23-303 MALPICA oales tBonioos .01 =T
SUP. SUP. UTIL 6 pasarelas P6 y P7 66,40 63,08
N2 [DESCRIPCION CONSTRUIDA (rTl12) TOTAL 7.425,35 7.436,42
(m2) SILO S6 PAQ 7.341,52 7.216,34
NAVE N1 7 locales técnicos 218,79 157,00
planta baja pasarelas P8 y P9 66,40 63,08
nucleos de evacuacion exteriores 114,33 30,22 TOTAL 7.626,70 7.436,42
nlcleos de evacuacién nave 339,13 252,80 OFICINAS
prenda colgada 65.247,62 65.066,61 8 oficinas 2.008,55 1.900,36
paqueteria 62.897,97 62.483,48 locales de riesgo 36,24 34,44
multishuttle 2.960,10 2.859,45 TOTAL 2.044,79 1.934,80
nivel logistico 1 COMEDOR
nlcleos de evacuacion nave 339,13 252,80 acceso cubierta téonica 101,25
prenda colgada 64.881,19 63.529,06 \anta bai 407523 3.950.90
paqueteria 29.801,35 29.571,98 plantabaja 75, S
nivel logistico 2 locales de riesgo :
ncleos de evacuacion nave 339,13 252,00 9 vestuarios 634,82 698,90
prenda colgada 64.946,71 62.936,91 vestuarios gimnasio 330,75 270,84
paqueteria 23.446,98 23.118,73 locales técnicos 25,18
nivel logistico 3 sétano -1 345,67
nlcleos de evacuacién nave 106,12 79,00 sétano -2 273,02
prenda colgada 14.850,18 14.911,41 TOTAL 5.785,92
paqueteria 9.488,66 9.507,02 APARCAMIENTO
pasarela P1 cubierta
1 nivel logistico 1 296,81 285,85 Sscaleras evacuacion 156.77
nivel logistico 2 689,94 670,27 — .
pasarela P2 sétano St _
nivel logistico 1 206,19 195,88 aparcamiento 19.734,62
nivel logistico 2 474,68 450,95 10 locales de riesgo S1 444,92
[pasarela P3 escaleras evacuacion 155,76
nivel logistico 1 206,19 195,88 sétano S2
nivel logistico 2 474,68 450,95 aparcamiento 22.197,15
|pasarela P10 locales de riesgo S2 958,84
nivel logistico 2 379,73 364,94 TOTAL 43.648,06
locales técnicos varios adosados a nave PASARELA P11
locales técnicos varios 2.279,80 1" TOTAL 628,64 604,13
almacenes residuos 342,30 417254 EDIFICACIONES AUXILIARES
almacenes varios 1.035,06 i -
— > Central de emergencia 1.001,60 913,79
oficinas 1.103,21 Subestacion eléctrica 282,11 251,27
sotano St Garita 97,20 67,24
nlcleos de evacuacion exteriores 58,95 Area descanso camioneros 475,10 377,44
nucleo§ de evacuacién ngye 339,13 252,80 (*) EI CTE DB-Sl indica lo siguiente: A efectos del cmputo de la superficie de un sector de
tlneles de evacuacion 3.997,89 3.443.49 incendio, se considera que los locales de riesgo especial, las escaleras y pasillos
TOTAL 144.228,09 345.335,01 protegidos, los vestibulos de independencia y las escaleras compartimentadas como sector
T - de incendios, que estén contenidos en dicho sector no, forman parte del mismo.
(*) Los niveles logisticos no computan a efectos de superficie construida. NAVE 3
, |SERVICIOS NAVE 513,00 NA NAVENP_
TOTAL 513,00 NA Nivel logistico NLO
SILO S1 PRC 22.012,34 43.546,30 a9 parea le11o0e
3 _ almacenamiento en estanteria 1.680,00
locales técnicos S1 188,27 157,00 residuos 211,71
TOTAL 22.200,62 43.703,30 carga baterias 108,00
SILO S2 PRC 16.433,14 32.651,22 PCI 2 114,29
locales técnicos S2 160,69 144,63 servicios nave 878,77
SUBTOTAL 16.593,82 32.795,85 1 TOTAL NLO 17.111,79
4 |siLo S3PRC 16.433,14 32.651,22 Nivel logistico NL1
locales técnicos S3 160,69 144,63 nivel logistico 1 8.984,67
SUBTOTAL 16.593,82 32.795,85 servicios de nave 640,50
TOTAL 33.187,64 65.591,70 TOTAL NL1 640,50
SILO S4 PAQ 7.295,04 7.216,34 Nivel logistico NL2
locales técnicos 218,79 157,00 nivel logistico 2 3.721,61
Pasarela P4 acceso a cubierta 58,86
nivel logistico 1 528,26 | 51954 | TOTAL NL2 58,86
5 nivel logistico 2 173,32 | 193,05 | TOTAL 17.811,15
Pasarela P5 SERVICIOS
nivel logistico 1 267,20 259,18 2 |planta baja 603,50
nivel logistico 2 267,20 267,20 TOTAL. 603,50
TOTAL 8.749,80 8.612,31 LOCALES TECNICOS
planta baja
sala de calderas 139,11
sala PCI 85,08
locales técnicos 58,48
escalera protegida 24,95
83 |planta primera
locales técnicos 1.138,61
escalera protegida 28,11
cubierta
local técnico 48,46
escalera protegida 29,46
TOTAL! 1.552,26
s4 GARITA NP
TOTAL 43,17

llustracién 67: Superficies totales y divisién por parcelas y naves. Fuente: Promotor
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DATOS DE DEMANDA APORTADOS POR EL PROMOTOR

DIA LABORABLE HABITUAL (5 Turnos)

En un dia laborable habitual el promotor dispondra ENTRADA SALIDA TRABAJADORES

de alrededor de 900 puestos de trabajo a emplear TURNO 1 540

i ‘ TURNO 2 10h 18h 384
en cinco ‘turnos, lo que fupondra uno§ 2.268 TURNG 3 o po" s
desplazamientos por sentido de trabajadores. NG o2 -
Respecto a los camiones, se prevén alrededor de RNV o3h o7h 220
150 camiones al dia y sentido repartidos durante el _

dia.

En relacién con el numero de vehiculos generados por estos trabajadores, el promotor reporta
la siguiente informacién, teniendo en cuenta que existird un servicio de autobus que pretende
captar un 10% de la demanda y la ocupacidn por vehiculo habitual no sobrepasa las 1.2 personas

por coche:
Demanda de vehiculos dia habitual: VEHICULOS TRABAJADORES
HORA| ENTRAN SALEN TOTAL
+150 trailer por sentido 07h 405 240 645
10h 288 0 288
14h 480 0 480
15h 0 405 405
18h 288 288 576
22h 0 480 480
23h 240 0 240
02h 0 288 288
1701 1701

Se concluye que se generaran unos 1700 vehiculos por sentido, en una hora punta donde
pueden moverse unos 645 vehiculos. Es importante destacar que las horas punta estdn fuera
de las horas punta de la carretera, ya que ni las 7:00 ni las 14:00 ni las 18:00 son las horas
punta del sector, tal como se demuestra en el decurso del estudio.

DISTRIBUCION DE ENTRADAS Y SALIDAS

Salida Salida

ﬁ‘ﬂ-"-".“-ﬁ

"
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Entrada Entrada/Salida
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Para la aplicacion de las curvas de modulacion horaria de
afluencia viajes en vehiculo privado se han construido las
curvas globales de afluencia de vehiculos.

Seguidamente se muestra un esquema de llegadas y
salidas al nuevo emplazamiento cada 30 minutos, que se
producen en vehiculo privado en laborable y sabado,
teniendo en cuenta tres turnos de trabajo en las
diferentes naves de la parcela.

En un dia laborable tipo, la punta de salidas entradas y
salidas se localiza en el cambio de turno de mediodia, por
las mananas hay una punta de entradas y salidas hacia las
7:00 h, otra por la tarde hacia las 18:00.

La punta de entradas y salidas es de aproximadamente

650 vehiculos en la misma hora. La afectacion a la via
publica mas importante es fuera de hora punta.

4.2 Data Center “Rubik”

VEHICULOS TRABAJADORES
HORA| ENTRAN SALEN TOTAL
07h 405 240 645
10h 288 0 288
14h 480 0 480
15h 0 405 405
18h 288 288 576
22h 0 480 480
23h 240 0 240
02h 0 288 288
1701 1701
VEHICULOS TOTALES
HORA| ENTRAN SALEN TOTAL
07h 445 280 725
10h 328 120 448
14h 520 120 640
15h 120 445 565
18h 328 328 656
2oh 120 520 640
23h 280 91 371
02h 91 328 419
2232 2232

Se incluye tb en el analisis de los escenarios futuros los viajes que generara el nuevo Data
Center previsto en la zona entre el Poligono Industrial de Malpica, al Sur, y el municipio de

Villamayor de Gallego, al Norte.
Las ilustraciones siguientes muestra la localizacion.

Estudio de transporte
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Hustrockin 2 Locallzacion del Data Center

Tabla 2 Viajes estimados de entrada y salida en las principales horas en el desarrollo "Rubik”

Hlustracién 6 Red viarla futuro

Hora Viajes entrada
5:00 48

7:00 437
17:00 33

Escenario 1: El trifico con origen/destino Villamayor y que vaya a utilizar el nuevo vial,
accederd a través del Camino Puebla de Villamayor.

Hora Viajes salida

6:00 33
17:00 437
18:00 48

lfustracion 13 Movimiento de entroda y salida ol nueveo viario por el Comino de la Puebla

Escenario 2: El trafico con origen/destino Villamayor y que vaya a utilizar el nuevo vial,

accederad a través de la nueva glorieta de 13 A-129.

llustrocién 14 Movimiento de entrada y salida al nuevo viario por la glorieta de o A-129
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5 MODELIZACION DEL TRAFICO FUTURO

5.1 Hora punta de mediodia en 2030
Para la modelizacion del trafico futuro para el afo de puesta en servicio se ha grafiado la red
actual y la demanda prevista a mediodia (14:00), donde salen y entran los 800 vehiculos a la

hora.
GRAFO DE LA RED FUTURA

La red actual se conecta con la parcela por dos enlaces:
e Através de la A2 enlace 332 de dos pesas con el Poligono Industrial Malpica.
e Através de la A2 enlace 328 de dos pesas con la Avenida del Real Zaragoza y la A-129.
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NUEVO ENLACE PK 332: Dos pesas con ramales de giro a la derecha directos

P

NUEVA CONEXION A129: interseccion en T

Para llegar a esta nueva interseccion se utiliza el enlace con la A2 del PK 328

o

‘__._'_____________..-————-—'_"_ . ‘,-"'
INTENSIDADES Y RELACION 1/C EN 2030
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Las intensidades horarias en la hora punta del mediodia son semejantes a las de la hora punta
de la mafana de la situacion actual. La distribucion de vehiculos entre la A2 y la N2 permite
una optima distribucion de los flujos de entrada y salida.

Ratio del V/C Simulados (Color)
0 hasta 0,2
I .7 hasta 0,4
0,4 hasta 0,6
N 0,6 hasta 0,8
I .5 hasta 1
I - 1.0

El enlace con la A2 funciona con intensidades superiores a las actuales, pero la nueva
configuracién permite absorber el trafico sin incrementar los niveles de servicio.

~
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la A2, por la carretera A-129 entran unos 156 vehiculos a la hora y salen unos 159.

DENSIDADES (VEH/KM Y CARRIL) 2030
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Las densidades referencian el nivel de servicio de la A2, en ningin tramo del ambito de estudio
se detecta un incremento del nivel de servicio respecto a la hora punta de la situacion actual.

Densidad Simulada (Color) (veh/km)
[ ivel de servicio A

Nivel de servicio B

Nivel de servicio C
[ nivel de servicio D
I ivel de servicio E
I vl de servicio F

Las densidades del tronco alcanzan los 11,3 veh/km y carril. En los enlaces se alcanza nivel C
en el ramal de acceso a la A2 sentido Zaragoza.
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Densidad Simulada (Color) (veh/km)
[ vivel de servicio A

Nivel de servicio B

Nivel de servicio C
[ vivel de servicio D
I tivel de servicio E
I ive| de servicio F

En referencia a la carretera nacional, la densidad tampoco sobrepasa los 14 veh/km y carril, el
nivel de servicio es C a la hora de mediodia.
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En referencia a los niveles de servicio de la zona urbana, no se detectan zonas con problemas
de capacidad a las 14:00 del mediodia.

:‘_‘Q LA
o
&
;

NIVEL DE SERVICIO (LOS) (seg)
LOS A
I 0SB
LOS C
I 105D
I 0 E
I s

La rotonda que forma parte del enlace no presenta problemas de capacidad.

5

Las calles periféricas al ambito de estudio no presentan problemas de capacidad ni ningln
punto. La buena distribucion de vehiculos por las entradas favorece esta condicion de niveles

de servicio.

Estudio de transporte m
PIGA del Centro Logistico Agroalimentario Valle del Ebro



=111 .. —_—, r
'D_ clave == D0YMO

5.2 Hora punta de mediodia en 2050

Para la modelizacion del trafico a 20 aios (escenario de carga de disefo) se multiplica la matriz
por (1,0144)"20, es decir por 33,1% a todos los movimientos mas importantes, en referencia a
los movimientos de la parcela se ha propuesto un incremento solidario del 25%.

INTENSIDADES Y RELACION 1/C EN 2045

Las intensidades horarias en la hora punta del mediodia crecen de forma global, las
infraestructuras generales A2 o N2 crecen su IMD alrededor del 33%.

Ratio del V/C Simulades (Color)
0 hasta 0,2
I 0,2 hasta 0,4
0,4 hasta 0,6 . >
[ 0,6 hasta 0,8 Gy
I 0,5 hasta 1 ~.
I - 1.0
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En la hora punta acceden al sector 848 vehiculos y salen 784 vehiculos hacia el enlace de
la A2, por la carretera A-129 entran unos 214 vehiculos a la hora y salen unos 206.
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DENSIDADES (VEH/KM Y CARRIL) 2050
Las densidades referencian el nivel de servicio de la A2, en ninglin tramo del ambito de estudio
se detecta un nivel de servicio inapropiado segun la nota de servicio 5/2014 (C para una autovia

a 120)..

Densidad Simulada (Color) (veh/km)
[N vivel de servicio A
HNivel de servicio B
HNivel de servicio C
[ vivel de servicio D
I ivel de servicio E )
I iivel de servicio F s

Las densidades del tronco alcanzan los 16.5 veh/km y carril. En los enlaces se alcanza nivel D

en el ramal de acceso a la A2 sentido Zaragoza.
=5

En referencia a la carretera nacional, la densidad tampoco sobrepasa los 17,2 veh/km y carril,
el nivel de servicio es D a la hora de mediodia.
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En referencia a los niveles de servicio de la zona urbana, no se detectan zonas con problemas
de capacidad a las 14:00 del mediodia excepto a la interseccion de acceso a la calle A.

NIVEL DE SERVICIO (LOS) (seg)
o 1osA
I 058

LOS C ., -
. 105D
I 05 E
I s

La rotonda que forma parte del enlace presenta pequefios problemas de capacidad sin
importancia en la Calle F, dado que los stop y ceda el paso dan preferencia a los movimientos
de entrada directa des de la A2, perjudicando a la calle lateral.

Las calles periféricas al ambito de estudio no presentan problemas de capacidad ni ningln
punto. La buena distribucion de vehiculos por las entradas favorece esta condicion de niveles

de servicio.
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NIVEL DE SERVICIO (LOS) (seg)
o wsaA
I 05 B

Los C
I 05D
I 05 E
I s
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6 CONCLUSIONES

6.1 Impacto del desarrollo urbanistico en las carreteras

El impacto generado por el desarrollo urbanistico se evalla considerando el supuesto del estado
de la red viaria sin desarrollo urbanistico como escenario base.

La movilidad generada por el desarrollo de la parcela del PIGA de CLAVE se cuantifica en unos
2.205 desplazamientos en vehiculos ligeros en la fase 1y 2.935 en la fase 2. Vehiculos pesados
se prevé la llegada diaria de 436 vehiculos por sentido en la fase 1y 621 en la fase 2.

La peor hora de disefo es la de mediodia, que, aunque es hora no punta en la carretera si lo es
para el efecto de la implantacion singular logistica sobre la infraestructura.

Este calculo de viajes se ha realizado estrictamente con la superficie de techo que se va a
consumir y con los calculos de los operadores que estan desarrollando sus proyectos en la zona.
La oferta viaria prevista se basa en los itinerarios actuales, que se distribuyen entre la A2, la
A-129 y la N2, basicamente des de y hacia Zaragoza.

La movilidad generada en vehiculo privado (teniendo en cuenta toda la edificabilidad posible),
no tiene efectos apreciables ni sobre la capacidad ni sobre los niveles de servicio actuales de
la carretera A2 y N2, dado que los itinerarios basicos de entrada y salida se realizan a través de
la A-2 con un enlace que no penaliza ni las entradas ni las salidas de la A2, es decir, son los
movimientos de las calles interiores al P.I. Malpica las que siempre ceden el paso a las entradas.
Son precisamente estas calles las que presentan los mayores decrementos en sus niveles de
servicio, nunca la red general.

Una vez sumada la demanda futura a la actual en hora punta, se demuestra que los niveles
de servicio se mantienen en la red para el 2030 y 2050, siempre dentro de los margenes
establecidos en la instrucciéon de carreteras:

ANCHO (m) NIVEL DE
VELOCIDAD DE :‘i‘:“":g
P — PROYECTO ARCENES oy
v, BERMAS DE
CARRETERA o) CARRILES s
(km/h) INTERIOR | | EXTERIOR/ | (minmo) | "ot
IZQUIERDO | DERECHO ANO
HORIZONTE
140, 130 y 120 3.50 1.00/ 1,50 250 1.00 c
Autopista y 110 y 100 350
s y : 1.00/1.50 2.50 1.00 D
90 y 80 3,50 1,00 250 1.00 D
100 3,50 2,50 1.00 D
Ta—— 90 y 80 3,50 1.50 1.00 D
convencional 70y 60 3.50 1.00/1.50 0.75 E
50 y 40 3,00a350 0.50 / 1,00 0.50 E
100 3,50 1.50 2,50 1.00 )
Via colectora -
otk 90 y 80 3.50 1.00/1.50 2,50 1.00 D
ramal de enlace
P s ot 70y 60 3.50 1.00/1,50 2.50 1.00 E
50 y 40 3,50 050/100 | 1507250 1.00 E
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Los limites establecidos en la nhorma se mantienen en todos los tramos analizados tanto en
el tronco como en los ramales de accesos principales al poligono industrial Malpica y al PIGA
del Centro Logistico Agroalimentario Valle del Ebro.

De la misma forma, el modelo de simulacién del interior del Poligono industrial reporta que
la capacidad de la red interior al poligono industrial y que da acceso a la parcela, se
mantiene con admisibles niveles de servicio (demora en general nivel D), es decir, con
demoras que no perturban el funcionamiento habitual del trafico en su interior.

6.2 Impacto del desarrollo urbanistico en la accesibilidad del ambito

La accesibilidad del ambito en el supuesto “sin desarrollo urbanistico” es inexistente, ya que
en la actualidad no existen ni infraestructuras viarias ni construcciones, solo existen algunos
caminos rurales. Con el desarrollo del ambito, su interior y las conexiones con el entorno se
urbanizaran y lo dotaran de conexiones viarias, peatonales y ciclistas accesibles y seguros.

6.3 Impacto del desarrollo urbanistico en la seguridad del ambito

La seguridad del ambito en el supuesto “sin desarrollo urbanistico” es inexistente, ya que en la
actualidad no existen ni infraestructuras viarias ni construcciones. No hay registro de
accidentes por los caminos rurales existentes. Con el desarrollo del ambito, su interior y las
conexiones con el entorno se urbanizaran bajo criterios de seguridad vial imponiendo limites
de velocidad maxima y garantizando la visibilidad en todos los tramos e intersecciones de la
red.

6.4 Impacto del desarrollo urbanistico en la economia de la zona

El desarrollo del PIGA Clave supone un gran impacto positivo para la economia de Villamayor
de Gallego en comparacion con el supuesto “sin desarrollo”, ya que impulsa sectores
estratégicos como la industria, la logistica y la agricultura. Se espera la atraccion de nuevas
empresas que genera empleo local, reduciendo la dependencia de Zaragoza y un aumento la
demanda de servicios y comercios en la localidad. Se dinamiza la economia con inversiones en
infraestructuras como la nueva carretera de conexion entre Villamayor y el poligono Malpica y
la remodelacion del enlace con la A2.

6.5 Impacto del desarrollo urbanistico en el medio ambiente de la zona
El desarrollo del PIGA CLAVE tiene en cuenta los criterios de desarrollo urbanistico sostenible
del certificado BREEAM para mitigar el impacto del desarrollo en el medio ambiente de la zona.

Con el desarrollo se prevé un aumento de emisiones de CO:2 y otros contaminantes y de
contaminacion acustica por el incremento del trafico y de las emisiones industriales.

Para mitigar el impacto causado por el aumento de vehiculos, se han incluido en la propuesta
varios modos de transporte alternativo que reducen el nimero de vehiculos y de las emisiones
ademas de proponer medidas activas de mitigacion del impacto acUstico como un terraplén con
vegetacion.

6.6 Impacto del desarrollo urbanistico en la integracion del ambito

El ambito sin desarrollar son unos suelos rusticos ubicados entre el poligono industrial de
Malpica y el nlcleo de Villamayor de Gallego. El poligono existente esta ubicado al otro lado
de la A-2 que funciona como una barrera entre los dos municipios. Con el desarrollo se va a
reformar el enlace existente y se crea una nueva conexion viaria entre Malpica y Villamayor
que mejora la integracion del tejido industrial existente y propuesto en la red viaria de la zona.
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También se crean conexiones ciclistas y peatonales del ambito con su entorno y mejoran mucho
la accesibilidad e integracion de la zona entre Villamayor y Zaragoza en la red de movilidad
activa. Del mismo modo se integra el ambito en la red de transporte publico del area
metropolitana de Zaragoza y se mejoran los servicios también en el poligono adyacente de
Malpica.

6.7 Evaluacion de la capacidad de las infraestructuras y servicios
propuestos

Los resultados del analisis y diagnosis del estudio de transportes confirman que las actuaciones
propuestas dotan al ambito de una capacidad de sobra para cubrir la demanda generada por el

desarrollo.
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ANEJO N°1: Aforos mapa de trafico

m Ol T MINISTERIO =
= DE FOMENTO :

Estacion:
Provincia:

Z-480-0

“ VELOCIDADES TEMPORALES
DE TODOS LOS DiAS DEL AND
Wia:

ZARAGOZA

A-2

PH- 320,10

JO0O¥YMO

AHO: 2049

Tipo: Awtovia

TOTAL ESTACION

xZrar
11018
44885

Cosficientes de vartachon [*)
Semanal Mensual

DHarhy

1.2

1.6

27

14
13
13

Ligeros Mea
EMERD RN
FEBRERO 118.2
MARZO 1181
ABRIL 120
MAYD 118.5
JUNID 1188
JuLio -
AGOSTOD -
SEFTEMBRE 1125
QCTUBRE 116
NOVIEMBRE 118.8
THCIEMBRE 18
TOTAL 118.2
Pesados Mas L
ENERO 842
FEBREROD B5.5
MARFZO 85
ABRIL g7 4
BLAYD a952
JUNIOD g7.2
JuLic -
AGOSTO -
SEFTIEMBRE 823
OCTUBRE a0s
NOVIEMBRE 847
DICIEMBRE 83.8
TOTAL: 94 5
Total Mes L
ENERO 115
FEBRERO 115
MARZO 1163
ABRIL 171
MAYD 158
JUMNEC 118.6
JULIo -
AGOETO -
SEFTIEMBRE 1008
OCTUBRE 11.8
MOVIEMBRE 1151
DICIEMBRE 1148
TOTAL: 114,86

1163
1156
115.9
1004
Nney
1159
118

1oeT

113.8

1132
118

1143

o914

1088
104
107.1
1061
108.5

107.7

11586
1153
1155
1158
1153
1153
1161

108.6
113
1z

118.1

1144

813
813
a1
B2

BT
FR ]

802
Bo
B6.3
BO.o

0.6
X

a7
107.1
107.3
108.1
107 2
1077
107.8

1034
1053

1037
1087

1066

115.5
115.8
1152
114.3
115:1
115.3
1154

109.6
1138
113.8
115.0

1145
J

215
815
208
0.5
014
814
a2
=i}
881
5
817

80,3
4

107.8
107.6
107.3
1071
1074
1075
108

103.5
105.8
1058
1084

1069

1152
1158
157
114.8
1154
&7
11548
112
114.1
1138
1155

1143
B8
B14

goa
BiE

107.5

118
1161
1166
1188

118

118
1156

1125

1151

114.2
17

15,6

823
o2z
frh g
823
o1
024
823

0.8
BO.G
BE5
935

£

108.3
108.5
110.2

108.8
1103
110.2

107
108.8
107.7
e

108,86

118.5
1178
118.9
nas
118.3
16.5

114
1152
118.3
ners

17,1

241
o444

B4.4

p1o

p1.8
g2.5

334

114
1135
1i4.8
115.3
113.8
112.8

102
110:5
e
112.5

113.0

ey
1185
1187
e
118.5
183
1156

114
1144
1148
1164

1135

825
p25
821
828
o214

B21

BO.7

Be.5

Bo.8
B2

91,8

1089
1088
1o
110.2
10
o4
10B.8

108.2

108.1
1108

109.2

* = Cpefigante de Varkackn = CV= (Deswacen Tipics / Media) ¥ 100
CW Totah CV de fas vekckiaces de i folalidad o vehiculos Sgrupacos en 8 o 15 Infanalos de velocidad
CV Diano: GV 02 Ia velooltad media de iodos los dias Qe 3Darecen e Ja tadia (B4 dias mdma)
£V Semanal CV ge 1a veloclasd medla oe Jos 7 diss medios o8 [ semana

CW Mensual, CV de ig waloddad media e ioF 12 dias medios comespondianies & ios 12 meses ol ano
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i ' INT. MAXIMA, CAPACIDAD ¥ N* DE HORAS DE CONGESTION AND:- 2013
ad 1™ MINISTERIO : ; _\ ; 2 ;
= T DE FOMENTO Estacton:  Z-480-0 Wia: A2 PK: 32810 Tipo: Autovia
— - Provinela: ZARAGOZA Amblio:  Periurbano

Sentido:  Ascendents Humaro de carrilea: 3
MNiveles de Servicio (% Horas) Caracteristicas geométricas de la calzada

& B C u] E E Secclon Calzada: 0,00 Arcan Derecho: 0,00

8216 0,38 002 T4z 002 Pandisnta: arcen izquisrdo: 0,00
Longltued de k3 pamdlents: Radio de curdatura:
Feriodo estudiado.

Dhza: Del D1A01/2018 af 311272018 Humero de dizs aforadoes: A0R
Tipo de dia: De LUNES a DOMINGOS Humero da horas aforadas: 7.328
Horas del dia: De1a24 Unidad de toma de datos: 15 minutos

Tabla 1. Trafico en las horas de maxima intensidad. CAPACIDAD (1)

Weloolded Webooldad

infsncidad  intenckiad  Infsncidad  Poroemiale  Porosntaje
Tolal da o da L]
=P Ligeros Pacados Fecados Reparin
g ]
Calzada 4280 3748 532 1243 8437
Carril 1 1.148 o0 248 21,60 40,19
Carril 2 1.872 1.738 138 T.28 45,41
Carril 3 1.098 1648 48 283 43,88

Todad de
fiL=F) Ligeros
™
5,56 101,72 8647 0,88
05,48 o7.65 B7.20 0,71
107,24 108,48 iooee 001
50,85 50,22 46,75 0.8

Tabla 2. Trafico en las horas de velocidad maxima

Calzada 200 138 64 32,00 52,84
Carril 1 il 56 40 41,87 38,15
Carril 2 136 80 Eilli 41,18 5812
Carril 3 40 40 4] 0,00 1285

13287 142,64 0103 073
12182 138,77 8432 0B3
126,78 144,72 01,70 080
158,63 160,32 12300 053

Tabla 3. Horas de trafico alterado y [ o congestion (4)

Horae de Congeciion Mixims
Prorosniajs

Calzada

o 0,00 1
Carril 1 13 327 o
Carril 2 ] 3,86 o
Carril 3 o 0,00 1

50,00 1 50,00
0,00 3gh BE.73
D.00 237 88,34
100,00 1] 0,00

11} Ly b sick] MSwima §*) ooincice: con ke Capacidan soéo cusnco se har regisiradn horss de congesion | Ver Tabi, 3§ B no hay congeson imay « Capacidad
12} L infensidd 10t 5e obbiens 0omo metia o 05 10 negists [onserulos mAs oS Sempee que BNt Cacs O05 ¥aes no/raye o oferenc sepemral 25 %, Este orienio se

Tumpie tamio para @ iniensidad mANTA CoMo [ara @ congeshiin.
13} La welnoidad de Fgeros pars @ mamima mensidad
{4} Laz horas de frfoo aterado o de congesticn son debidas. 3 condicionss Tisicas, obras. dialoiogicas, accidentes o frifico.

coincide Con (3 veincidad de congestion soio fuands s& han regisTace horas de congeston | Tania 3)

Las horas de conges3in hidoia 50N aqueias CuyD RLUMETD de vehiosos = < 50 % de 3 intensidad de congessdn ¥ SuU Vel Media =3 < 30 % de 12 'visl, d= Corgestion.
Lz horas de congesiian; Meds sor aguelias coyo nurmens de vehiculos es = E0% de [ intensided de congeshide v ma Vel Media e « 50 % de b Vel de Conpeciidn.
Las horas de congestin: Baja son aquelias ouyd numens de venicslos &3 < 30 % de la niensidad de congesiin ¥ su'vel. Meda =sia comprendica snire e B s 100 % de o Vel. de

Congeston.
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- = ' INT. MAXIMA, CAPACIDAD ¥ N° DE HORAS DE CONMGESTION AND: 2013
= A = MIMISTERIO y . : : "
% DE FOMENTO Esiacion:  Z-400-0 Via A2 PH: 32810 Tpo: Autovia
o -— Provincla: FARAGOTA ambita:  Perurbano

Sentkoo:  Descendents HUmeTo 08 carrilss: 3
MNiveles de Servicio (% Horas) Caracteristicas geométricas de la calzada
& B C o E F Sacclon Calzadda: 0,00 &rcen Damscho: o.oo
Ba48 022 001 225 835 Pandisnte: Arcen zquierde: 0,00
Longitud d= k3 pendlents: Radlo de curvatura:
Periodo estudiado.
Dias: Dl 1012012 &l 311122018 Humero da diza aforados: oy
Tipo de dia: De LUNES a DOMINGDS Numero de horas aforadas: T30
Horae ded dia: De1a24 Unidad de toma de datos: 15 minutos

Tabla 1. Trafico en las horas de maxima intensidad. CAPACIDAD (1)

Calzada 4078 3340 736 18.06 G289 106,44 1121 B1.10 0Te
Carril 1 716 476 240 33.52 38.51 B2,78 g7.32 7363 083
Carril 2 1476 1418 i) 407 47 50 113,72 114,20 100,52 0B84
Carril 3 1.220 1.208 12 0,98 38,10 118,93 118,26 117,05 0,63

Tabla 2. Trafico en las horas de velocidad maxima

Calzada 182 56 136 70,83 48,16 118,15 140,34 10672 072
Carril 1 134 &4 120 65,22 53.97 111,38 126,76 BG40 024
Carril 2 84 6o 24 2B.57 2083 128,20 137,78 10258 D82
Carril 3 28 28 D 0,00 17,26 149,74 151,91 12500 D50
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Tabla 3. Horas de trafico alterado v / o congestion (4)

Horse e Congeshion MATms

Womsrm Prrosntnis

Calzada 332 48,63 (1] 0.co 37 5037
Carril 1 102 288 5 1.41 242 68,36
Carril 2 26T B5,30 o p.00 46 14,70
Carril 3 2 15,38 a 0.00 110 84 A2

19} La infensidsd idsima ) coincide con ia Capackiad soio coonds Se hae regisirado horas @ congeation ¢ Ver Tabd 3. S1 o hay congesidn ima < Capacidad

{23 La infensgied iobsl se obbene oomo mecls de los 10 regesins consecuthees. mas akos siempee gue enre cada dos valores no Faya una dierencls supemor 3l 25 5 Exte oriferio e
CuImpie tanio para i3 niEnsidad réxima tomo para [a congestion.

13 L weincidad de Fperos pars iy miiTa nisnsidad concide £on |3 veiocided de congesbon solo ruands T= har mgisrade horas de congesian | Tabia 3

|4) Lars horas de trf oo alerado o de oongestion son debides & condiciones Tisicas, obras, dimaloldgicas, aocidentes o afico

Las horas de congesaon RiAra son aoueias oD RUEmeND e veninaion a5 < 530 W de @ imiensidad de congeston ¥ SU b, Medla ez < 50 % de |a Vel de Congestion

Las horas de congesion Mada son agusias coye nureno de wehioulos es = 80 % de la imfersidad de congestide y su Vel Meda e < 50 % de b el de Congessiion.

L2 horaes cie conpesaoe Baja o aqueiias oup numenn de weRicos =2 < 50 % O (3 infersidad de Conges3om ¥ su Vel Media =528 comprendics enoe e B0y & 100 % de b el ge
Congestion,
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e DETALLES, COEFICIENTES ¥ CONGESTION. ESTACION Z4300 2013
" LR
Wia A-2 PR 329,10 {*1 Hora 3l Hora 100 Haora 300
Calzada: Total intensidad Horaria Total {veh/hora) 4775 4057
Poblacian: ZARAGOZA Porcentaje de Pesados (%) 18,3 171
Dias Aforados: 308

INTENSIDADES MEDIAS: IMD [VEH J D14} |

TIFO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJERDS
1. MOTOS 770 0 0
2.COCHES 30778 ] 13
3. COCHES CON CARAVANA 112 ] 12
4 CAMIONETAS 7 ] 12
5 TRACTORES AGRICOLAS 1] ] 0
VEHICULOS LIGEROS [1+2+3+4+5) 32767 ] 155
&, CAMIONES SIN REMOLOUE 1981 58 a5
7. CAMIONES ARTICULADOS 208z 360 382
E. TRENES DE CARRETERA 427 1 18
B. VEHICULCS ESPECIALES 17 ] 0
10 AUTOBLUSES 421 ] 28
VEHICULODS PESADOS (B+7=8+3+10) 11918 a7 443
TOTAL 44685 417 538
COEFICIENTES I
L K M 5
Mes Ligercs Pgaados  Totsl Ligeros Peeados  Total Ligeros Pesados  Total Ligeros Pasados Tofal
EMERC 118 1,04 1.15 2.68 205 244 1,15 147 1,18 088 0,80 085
FEBRERO .07 085 1.02 2.2 203 242 113 1.18 1,14 0.88 0,74 085
MARTO 1.03 028  Blie 204 203 244 1,13 118 1,14 020 0,77 085
ABRIL 1,06 1.04 1.06 281 208 243 1,14 1,17 1,15 (] 0.78 085
MAYD 1m 08 oga 2,04 20 243 1,13 1.16 1,14 080 0,80 087
JUNID 08z 082 08z 284 202 245 1,13 1.17 1,14 020 0,77 085
JULID 0,82 082 0,80 282 2 245 1,14 116 1,14 0.as D82 oaz
AGOSTO 0,88 112 084 282 205 248 1,13 116 1.13 (i) 0,31 0es
SEPTIEMBRE 006 02 oE7 282 218 250 1,13 1,14 1.13 ngz 0,78 088
DOCTUBRE 1,01 1,00 1.0 287 186 243 1.1 115 1,12 0.an 083 088
NOVIEMERE 1.04 1,01 103 208 200 245 1.1 115 1,12 0.E7 0,78 054
DiCEEMBRE i1 1,18 113 253 1 237 1 1.18 1,12 088 0,74 0.84
TOTAL 1,02 1,01 1.0 2,83 2,04 2,44 1,13 1,18 1,14 031 0,80 0,88
[cAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION ¥ VELOCIDAD MAXIME I UNIAD DE TOMA DE DATOS 15
Calzada 1

INT. HORARIA MAX, CALZADA (3 CARRILES) 4230 VEH /HORA PESADODS: 12.43% Viig= 108 T2 KM/ HY FHF=0.873 (1)
VELOCIDAD MAXIMA CALTADA VEH LIGERCS 142,84 Kmih

N DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Yi0 CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 0, MEDIA 1. MiNIMA 1

Calzada 2

VELOCIDAD MAXIMA CALZADAVEH. LIGEROS 140,34 Km/h

INT. HORARLA MAX. CALZADA (3 GARRILES) 4078 VEH / HORA PESADDS: 18.08% Viig= 112,11 KM/ HY FHP = 0,788 {1)
N° DE HORAS DE TRAFICD ALTERADO Y10 CONGESTION CALZADA, MAXIMA: 32 MEDIA D, MINIMA 337

(EL RESTZ DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL 'TNFORME CAPACIDAD ¥ N° DE HORAS DE COMGESTION ¥ SUS DESAGREGACIONES)
(T} CLIANDD LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFICO SON DEBIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXIAA TEORICA COINCIDE CON LA CAPACIDAD

En autowla @ hora 30, 100 y 500 de la esfacion compiefa fizne carscler meramenle indicalho. Para o5 calculos de capacicad i nivel de Servicio de0e hacerse
Inicamenie S000E Cadd Wia O8 165 CAZH05S EMNEaNTD 05 JaiDs CHTESDoRIeniEs.
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DETALLES, COEFICIENTES ¥ CONGESTION. ESTACION Z-490-0
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I

Wia- &2 P 32910 Hora 30 Hora 100 Hora 500
Culzan: ! Intensidad Horaria Total {veh/hora) 2504 2250

Pobtaclan: ZARAGOZA Porcentaje de Pesados (%) 2.3 184

Dias Aforados: 3E

INTENSIDADES MEDIAS. IMD (WVEH I DA} I

TIFD TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS

1. MOTOS 450 ] 0

2, COCHES 15066 ] v

3. COCHES COM CARAVANA 58 ] 7

4. CANBOMETAS a71 ] 5

5 TRACTORES AGRICOLAS /] ] a
VEHICULOS LIGERDS [1+2+3+4=5) 17045 o =
6. CAMIONES SIN REMOLQUE i) 29 20
7. CAMIONES ARTICULADCS 4474 172 4o

8. TRENES DE CARRETERA . i} ] "

B, VEHICLNLOS ESPECIALES 2 ] a

10 AUTCBUSES 200 ] 13
VEHICULOS PESADOS [B+7=8+3=10) SEE2 208 213
TOTAL 22907 208 277

COEFICIENTES }
L K H ]

Mes Ligeroe Pesados  Toial Ligeros Pesados  Totad Ligeros Pesados  Total Ligeros Pesadios  Tofal
ENERT 1.18 1,04 112 253 n 240 1,13 1.14 1,13 o.88 0,80 0.88
FEBRERO 1.08 0.2 105 240 2,08 238 i 1.13 1,12 o.88 0,80 0.88
MARZFOD 1.08 1,02 105 252 2,00 238 . 112 i 0,80 0,78 0.85
ABRIL 1.01 0,85 0ga 248 2,13 2,38 1,12 1.13 1,12 088 077 0.54
MAYD 1,00 0,87 0.8e 251 2,06 237 i 112 1 080 0,80 087
JUNIC 0,00 0,24 081 250 206 234 .1 113 1,12 (1E:%] 0,78 085
JULID 087 0,87 0,80 243 212 234 L 113 1,12 04 083 0Bt
AGOETO 0,68 1,17 [15] 252 208 242 L 1.2 1 0.8 0,80 04
SEPTIEMBRE 0,04 0.3 [15] 251 257 244 in 1.10 in 0.8 0,78 087
OCTUBRE 102 0.8 im 258 1.80 2.38 in .1 in 0.80 0.82 088
NOVIEMERE 1,056 085 1.0z 283 104 240 1,10 1.12 in 087 0,78 .54
DHCIEMERE 1.10 1,04 1.08 251 1.82 133 in 113 i 088 075 084
TOTAL 1M 1.00 1,00 252 207 233 .1 112 n (1R 0,80 0.88

CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION ¥ VELOCIDAD MEAXIMA UNIDAD ODE TOMA DE DATOE 15

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 142,64 Km/h
INT. HORARLA MAX. CALZADA |3 CARRILES) 4280 VEH ! HORA PESADOS: 12.43% WLig = 101,72 KM H Y FHP =0.878 (1}
INT. HORARLA M2aX. CARRIL [CARRIL 2) 1872 " T28% " 108.48 - 0314

N°* DE HORAS DE TRAFICO ALTERADOD YO CONGESTION CALZADA. MAXIMA: O, MEDIA 1, MINME 1

{EL RESTO DE DATOS PUEDEM VERSE EN EL 'TNFORME CAPACIDAD Y N* DE HORAS DE CONGESTION ¥ 5US DESAGREGACIONES)
1) CUANDD LAS HORAS DE ALTERACION DE TRARICO S0W DEBIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXIMA TEQRICA COINCIDE CON LA CAPACIDAD

Estudio de transporte
PIGA del Centro Logistico Agroalimentario Valle del Ebro
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= DETALLES, COEFICIENTES ¥ CONGESTION. ESTACION Z-490-0 13
Wia: A2 PH: 328,10 Hora 30 Hora 100 Hora 300
Cateads: 2 Intensidad Horaria Total (veh/hora) 2580 2301
Pobiscion, ZARAGOZA Porcentaje de Pesados {%) ] 155
Dias Aforadoa: 308

INTENSIDADES MEDIAS, IMD {VEH I &) |

TIFD TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOG 20 o 1}
2. COCHES 14512 ] e
A DOCHES CON CARAVANA 54 o 5
4 CANSOMETAS 38 o ki
8 TRACTORES AGRICOLAS 1] o o
VEHICULOS LIGERDS [1+2+3+4+5] 15722 ] £
8. CAMIONES 5iN REMCLOUE a3t br 15
7. CAMIONES ARTICULADOS 4818 181 193
8. TREMES DE CARRETERA 201 1 ki
B. VEHICUILOS ESPECIALES 15 ] 1}
0L AUTOBUSES 2 ] 15
VEHICULOS PESADOS (B+T7=8+3=10) COSE 209 230
TOTAL HT7E 209 3
COEFICIENTES |
L K M 5
Maa Ligarea Pesados  Total Ligeros Pesados  Total Ligerog Pseados  Total Ligsros Pesados  Total
EMER(O 197 1,03 112 2.8 1,88 244 117 i 1,18 0.E8 074 0.85
FEBRERD 1.06 0,24 m 274 187 248 1,16 1,18 117 0.E8 07a 0.85
MARZD .4 0,24 .0 2.80 187 250 1,16 1. 117 0Be 0,77 085
ABRIL 0,85 084 085 272 ] 252 117 1 1,18 0.2 0.7a 086
MAYD 1.00 02 0,88 2.80 187 248 1,16 1. 117 o.E1 0,30 087
JUNID oes 022 ohg 282 1,88 2,53 1,16 1.4 117 0az 077 08T
JULIO et 0,20 0,81 28 187 252 1,16 112 117 oar 0.a2 0az
AGDSTD oeg 1,41 0,85 275 202 2,55 1,15 1.4 1,16 1. 0.81 086
SEPTIEMBRE 08 1,02 1 278 203 252 1,14 1,18 1,158 024 0,74 1]
OCTUBRE 1.0t 1,08 1.03 278 am  Im 1,12 118 1,13 02 D34 0z
MOVIEMERE 103 1,04 1.4 274 206 251 1,12 118 1,14 088 0,77 054
CHCIEMBRE 108 1.17 1.08 2.55 204 241 1,12 118 113 087 0,74 083
TOTAL 1,00 1.0 1,00 278 2,00 2,50 1,15 1,20 1,18 052 0,80 0.88
CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION ¥ VELOCIDAD MAXIMA UNIDAD DE TOMA DE DATOS 15

VELOCIDAD MAXIMA CALFADA VEH. LIGEROS 140,34 Km ! h
INT. HORARIA MAX. CALZADA (3 CARRILES) 4078 VEH | HORA PESADOS. 18.08% VLig = 112,11 KM/ HY FHP = 0,783 (1)
INT. HORARIS MAX. CARRIL [CARRIL 2} 1478 = 407%™ 1143 = 0,544

N® DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO YO CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 332, MEDIA 0, MINIMA 337

(EL RESTO DE DATOS PUEDEM VERSE EN EL INFORME CAPACIDAD ¥ N® DE HORAS DE CONGESTION Y 5US DESAGREGACIONES)
(1) CLANDD LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFIGO S0M DEBIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXIMA TEQRICA COINCIDE CON LA CAPACIDAD

Estudio de transporte
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INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2013

Estacion Z-480-0 Tipo de Datos: \alidados Mensual

Dia: Domingo
Provincia:  ZARAGOZA Tipo: PERMANENTE Poblacion: CONCESION
Carretera: &2 PH: 320,10 Nim. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+3

Calzada: 1 Coeficientes de Variacién Horarios (%)
Lo L1
1 026 028 028 038 047 023 023 024 022 018 043 043 042 084 033 01 012 015 046 017 018 07 018 D30 3.100
1 064 174 044 045 055 066 046 037 028 036 032 031 020 038 079 017 012 012 013 012 018 094 013 015 1.148
1 Total 03% 089 035 042 05 035 020 029 024 023 047 018 D4 02 035 014 012 013 094 04 018 015 014 D18 4248
2 Ligeros 031 033 023 027 044 025 027 028 028 020 02 013 011 040 OM O D42 012 013 0412 D0 012 021 828 7.3
2 Pesados 074 241 053 078 115 198 075 D62 061 042 043 040 D41 043 033 035 032 016 013 016 018 024 024 021 1.261
2 Total 043 120 030 055 084 061 044 040 032 032 027 020 018 020 090 023 022 014 013 014 016 020 023 D22 2.000
3 Ligeros 131 194 170 249 200 218 247 144 084 0BG 05 052 035 020 024 028 025 0323 010 022 025 024 040 056 1757
E Pesados 000 000 000 000 193 222 147 130 183 168 2, 000 182 111 195 079 077 068 047 056 098 138 202 180 51
3 Total 4442153 070 5074 1,96 222 152 131 1,74 135 132 124 073 083 074 053 050 042 023 038 05 082 124 142 1.808
Todos  Ligeros 036 031 024 030 043 025 025 027 027 02F 020 013 oM 01 0N 04 D13 013 043 013 011 014 020 028 12588
Todos  Pesados 054 Z12 040 052 105 074 058 053 048 030 033 031 027 038 024 024 023 013 011 012 D15 A7 015 B15 2460
Todos  Total 041 117 032 042 08 044 038 037 035 028 023 018 D015 088 0315 018 098 0,13 012 012 014 0,18 017 018 15.056
B - 14 horas 14 - 22 horas 22 - & horas
Calzada  Ligeros  Pesados Total Ligeroz  Pesados Total Ligeros  Pesados Total
% Horario 32,58 13,085 2037 5587 TO24 58,320 1147 16.71 1233
Coef. Var. {%) 012 023 015 0.08 0.06 0o7 0.16 017 017
Ei coafidents de vanacion (%) ac &f coslents enfre 13 deswviacion tipica de 105 porcentaies horanios v 13 medls de esos porcentales en 3. (T 11/05:2021

Las IMDE o8 &b Informe 500 Aproadmatas, pUSs 50N 135 Medias 3LR0m Hcas de 106 0308 AIDra0os que Nan PEsao COMECiamEnia 106 DIocesos Iemos de validac an. Los 03ios o8 IMD realkes expandidos reprasaniativos.

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2018

Estacion: Z-400-0 Tipo de Datos: Walidades Mensual
Dia: Domingo
Tipo: PERMANENTE. Poblacidn: COMNCESION
Cametera: A2 PH: 328,10 Num. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+3
Calzada: 1 Porcentajes Horarias |

1 Ligeros
1 Pesados
i Total

2 Ligeros.
2 Pesados.
2 Total

3 Ligeros
3 Pesados
3 Total
Todos  Ligeros

Todes  Pesados

Todos  Total

200 123 0Op4
047 087 081
168 113 078

147 083 D85

056 0,78
124 0.01
028 017
000 0,00
028 017
144 000
0.0 081

132 Dpg8

058
D83
o
0,00

011

0685 081 158

081 044 081

064 056 132

048 043 078

056 05 D48

042 044 072

000 588 186

008 028 0147

045 043 D82

057 081 057

048 D46 DB

1.7
[eki]
144
0.08
056
0,02
01
1,86
(A1)
1.04
065

es

281
1,08
233
182
0.8%
1.52
040
38z
050
174

1.08

377 526
148 174

315 4

230 345 5.%

111 143
213 317

0e3 125

07 127
243 350
138 150
228 326

743 70T
10 244

588 847

3 833

182 230
487 BTT
250 3&7
188 0.00
240 376
5234 830
187 232

478 573

B4a 871
270 305
694 T8

731 748

687 Bra
501 583
108 382
482 550
723 753
172 347

654 BE1

£l cosficients de vanacon (%) &8 & coclenta enfre |3 desviacion tipica de los pormenties horanos v (3 madla de Ss0s porcantajss en %, (/)
Las IMDs 02 este INfonme Son RFOMMAUAE, PUSE 500 L35 Madias auiom dbcas de 106 datos ra0os que Nan pasado comectaments o6 procesos nfemes de validact 4n. Los datos 8o IMD reales expandidos represantatives
somespondientas 3 13 8513010 aparacsn en o rasto de 138 130035
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T2
348
528
6.64
368
6,28
484
186
478
8,58
g6

608

643
453
5,09
628
523
682
592
588
502
Ge4
492

628

6.28 571
688 087
645 8748
838 010
7.83 118
830 039
1042 1514
9.80 11,78
040 1504
814 an
748 1049

803 83

474 380
1187 1228 10,71
881 817
884 TN
13,36 13,16 10,15
828 796
15,04 1264
1588 1176
16083 1261
a7 700
1252 1272

Bax &am

37

5,60

5.68

B.20'
57
5,88
7.52
545
.33

624

4,18
aea
544

428

474

430
812

402

781

4581
fol=ed

453

303 155

B07 875

258 148
547 480
287 190
42 085
186 188
1,83 088
257 140
6,10 508

315 200

2100
1.148
4.248
T.730
1.261
£.000
1.757
51
1.808
12.508
2460

15.056

110572021

117
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INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2019

" e FOTEER,
iii Shpe RS Estacion:  Z-480-0 Tipo de Datos:  Validsdos Mensual
Dia- Domingo
Provincia:  ZARAGOZA Tipo: PERMANENTE Poblacion: COMCESION
Carretera: A-2 PK: 328,10 Mim. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+3
Calzada: 2 | Coeficientes de Variacion Horarios (%)
L Lo Ln
1 Ligeres 02e 030 0235 035 047 051 023 010 020 020 0 046 018 047 013 021 033 013 042 019 025 031 024 027 280
1 Pesados 034 033 041 020 035 0f2 027 030 032 018 018¢ 018 018 048 026 017 011 014 094 013 014 D6 0,13 021 1418
1 Total 032 03¢ 040 030 037 D&0 025 024 026 040 0O 047 D018 018 @18 016 092 Of4 012 0168 019 023 017 023 4.206
2 Ligeres 017 018 019 022 028 032 024 022 D28 027 023 018 017 015 014 015 013 012 013 096 020 024 026 037 T.306
2 Pesados 083 045 08B0 076 085 040 0BS5S 050 047 030 038 028 037 028 031 027 026 020 024 026 030 031 034 045 352
2 TD_IaI 0,67 (_J,Sﬂ I:I,S-_% D68 (_1,55 052 0568 D43 _I].E@ 0:32 D:M 023 _I:!,Zﬁ I],_ZI Oﬂ 021 020 I]_,?1 o1e 021 I:I,Z_ﬁ 0.7 03!] I:I:;Q T.748
3 Ligeres 0G8 083 136 145 150 142 104 001 081 0B85 071 040 038 035 027 01 020 030 022 025 038 046 050 067 1.786
3 Pesados 000 000 OO0 000 000 000 000 000 000 000 DOO OO0 OO 208 082 085 102 078 049 060 004 0.B0 000 000 12
3 Total 1801 289 1840 2422 2027 M53 2520 720 457 188 220 115 085 107 052 D60 061 D054 041 045 084 083 104 384 1.805
Todos  Ligeros 018 021 019 027 020 034 024 022 026 026 024 018 D018 017 014 017 014 014 013 016 023 028 028 028 12.073
Todos Pesados 032 035 041 031 031 O0OB1 020 029 028 016 048 045 018 016 021 015 041 043 044 013 045 094 013 D018 1.7B6
Todos  Total 028 032 035 030 030 O7f 027 024 027 02 021 097 018 016 017 0718 013 014 014 035 020 021 0,18 D21 13.350
B - 14 horas 14 - 22 horas 22 -8 horas
Calzada Ligeros Pesados Total Ligeros  Pesados Total Ligero=  Pesados Total
% Horario 2011 22,00 28,19 6047 53,88 50,63 1043 2402 12,18
Coef. \ar. (%) 0,18 ooe 0.13 0.08 0,068 007 014 0,13 0,13
11/052021

El coeficients de vanacion (%) 28 & coclents entrs |3 desvacion tipica e hos porcent3es horarce v i@ medla de 2508 porcentajss en %, (F/x)
Las IMDs 02 £542 INforme: 50N AAiatss, PUSE 50N B35 MECas UM aifcas 02 106 B30s T0adis QUe Nan Pasado COMECImMEniE 105 rOcests INEmos &2 valiklac! 4n. Los dates o2 IMD reales expandiios represantaties
COmEs0ONdIEntes A 3 B51C] 4N Aparecen en & r=sin o8 135 tEhias.

Tipo de Datos: Walidados Mensual

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2013

Tipo: PERMANENTE Foblacién: COMCESION

Carretera: A2 PK: 32010 Conv. Camriles:  3+3

L4

L5

Lig L7

1 Ligeros 145
1 Pesados 287
1 Total 1,88
z Ligeros 1,18
2 Pesados 217
2 TD‘I_BI 1:23
a Ligeros 028
3 Pesados 000
2 Total 028
Todos  Ligeros 111
Todos  Pesados 280
Todos  Total 133

0,868
A7
0,00
DA7
075
41

.87

D835
o
i)
on
053
218

074

048
205
1.00

0.45

042
0,06
0.00
006
0.40
1.80

0.5a

D43
0.06
0,00
0.08

0,38

0.48

0.08
0,00
0.08
e
1.68

083

1.50
148
1.56
77
0,85
ort
N
0.00
(1341
087
1.34

oe3

187
177
180
114

142

D22
0,00
022
1.20
183

1.28

181
227
183
0.50

0.00

183

220

277
1.06
.00
1.085
287
263

284

5,50
3,32
473
4,10
313
406
213
0,00
21
444
35

403

8,68
4.24
8.01
5.57

428

4.20
0.00
4.18
5.68
4.20

5.40

51
6,20
6,44
0,00
B.37
6.82
470

6,85

742
755
403

721

I cosficients de vanachin (%) 28 & coclents enirs 13 desvizcion tipica o ios porcentaies horanos v la medla de 2808 porcentajes en %, (/]
Las IMDs de esie Informe son aproxdmadas, pues son 135 medias auiom dicas de los datos Fforados que Nan pasado comeciamenis los procesos intemas de validac! sn. Los dalos de IMD reales expandidos represemiativos
COMESQONIENtEs 3 13 £51acian 3parscen an of resio de 135 tEhias.
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8,15
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442
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B.65 1047
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875
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14,68
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92.80
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5.06
7.00
875
0,66
8,74
15,00
2108
15.06
10.20
ES

a8

B85
6.78
6,00
B.18
710
B.14
10,28
10,53
10.88
B.28
6.0

En

455
5.42
5.28
528
537
538
528

538

223
02
0,00
1.09
3,08
450

325

1.81
2584
18
o7e
0,00
o7e
140
3az

1,88

280

1415

4.308

7.386

T.T4B

1.788

1.805

12073

1.786

13.858
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INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EM LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2013

Estacion: Z-480-0 Tipo de Datos: Walidades Mensual
Dia: Fin de Samana
Tipa: PERMAMENTE Poblacisn: CONCESION
Nim. Calzadas: 2 Cony. Camriles: 343
Calzada: 1 | Coeficientes de Variacion Horarios (%) |
Le
1 Ligeros 0,34 037 031 038 038 041 03 032 027 016 0,13 013 0316 C17 017 018 015 014 015 020 018 017 018 032 2,350
1 Pesados 083 083 087 052 080 084 OBD 078 050 062 055 045 035 023 025 019 037 050 081 065 0688 070 070 060 1.070
1 Total 0és 075 075 072 075 062 058 05 D48 035 07 024 02 022 020 019 026 034 043 048 D40 047 047 058 4.430
2 Ligeros 027 037 033 033 05 05 051 043 043 037 02 015 010 009 011 020 026 D28 028 022 016 0 018 03N 7430
2 Pesados 103 102 106 088 103 106 OOG6 073 D78 D70 061 052 045 035 032 038 050 D40 055 061 060 068 082 0.0 1.003
2 Total 075 083 092 086 082 0B8 076 0480 058 040 037 027 021 012 018 023 037 038 044 045 041 043 044 0.5 B.523
3 Ligeros 1.26 187 173 220 1] 187 143 118 110 1103 079 061 038 034 030 030 043 040 051 051 045 045 050 068 1.355
3 Pesados 228178 20 282 137 130 132 180 1680 156 183 182 181 183 205 131 0OF 108 085 105 114 183 183 208 42
3 Total 205 132 200 258 1] 133 135 163 150 124 145 067 077 075 OB4 OF7 068 072 066 D74 0v8 102 133 172 1387
Todos  Ligeros 027 03 030 034 048 057 050 D44 042 03 02 0415 040 040 081 019 025 028 028 022 015 014 017 032 12145
Todos  Pesados 021 0923 085 050 089 081 085 075 082 063 055 047 036 032 024 037 043 048 057 062 062 067 084 082 2205
Tedos  Total 070 080 083 079 080 078 070 050 054 046 03¢ 026 019 017 018 022 033 033 044 045 043 043 045 052 14.350
8 - 14 horas 14 - 22 haras 22 -8 horas
Calzada  Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total
% Horario A 38.73 21,13 3433 4844 50.20 4872 14,83 28,57 18,84
Coef. Var. (3) 0,15 045 0.26 0.18 045 0.3z 027 048 041
] coeficiente de vanacion %) 25 & coclente enire La desviacitn lipica de los porcentafies horarlos ¥ la madla de es0s porcentajes en %, (O] 11052021

Las IMDs de ese Informe son aprodmadas, puss son 13s medias aulom dlicas o los datos aforados que han pasado comeciaments los procesos internos de valldacl on. Los dalos de D reales expandides epresenialives
comespondientes 313 £513ci4n 3paragen &N & resin de 135 thias,

: INTEMSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2018
*‘i Soleno st ; Estagion:  Z-480-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
Dia: Fin de Semana
Provincia:  ZARAGOZA Tipo: PERMANENTE  Poblacién: CONCESION
Carretera: A2 PK: 32010 Nim Calzadas: 2 Conv. Carriles: 343

1 Ligeros 167 107 077 065 074 238 250 387 45 551 7,44 741 753 774 640 588 G574 560 500 455 411 420 313 188 3.360
1 Pesados 327 318 271 234 196 252 252 338 364 B3 374 2R3 382 2@k 3B3 421 523 BV TE OTT6 684 542 430 A5 1.070
1 Total 206 1.5 124 106 104 242 251 375 433 510 B3 457 684 882 585 533 562 587 560 533 472 440 341 2M 4430
2 Ligeros 147 088 069 057 0687 143 171 258 354 4B2 631 700 735 742 637 604 880 739 701 6D8B 515 413 271 174 7430
2 Pesados 2,5@ 2,84 Z,Qsi 247 233 2,_4]' 210 233 2..55 2.,91? 3,.11 .3..43 3.57 3.&4 4,12 4,?.5 8,13 B14 024 B:B? 6495 512 .3,?5 3\2.0 1.083
2 Total 181 120 DE7 081 089 158 176 253 343 456 500 855 680 986 608 588 BB1 T40 70 644 530 426 284 1@ £.523
3 Ligeros 058 037 030 022 020 074 0B1 140 225 254 524 8356 B35 670 530 548 834 1158 1108 850 805 3B4 170 O 1.365
3 Pesados 238 478 478 238 T4 T4 238 238 476 238 238 238 233 238 238 478 V14 714 852 T4 470 238 233 238 42
3 Total 064 050 043 029 050 093 0B85 143 236 351 515 B23 623 066 G530 544 330 1145 1188 852 601 370 172 086 1.307
Todos  Ligeros 142 0892 067 055 08 161 183 270 388 487 G642 704 720 744 620 538 874 738 702 8D5 497 412 271 1487 12.145
Todos Pesados 280 304 288 240 227 250 231 288 347 236 340 36T 387 85 305 440 571 744 B44 B30 678 522 300 3 2.205
Todos  Total 165 125 100 084 080 178 180 280 360 463 580 652 673 080 583 567 850 737 725 640 524 £2 281 143 14.350
El cosficients de vanacon (%) es & coclents enfre |3 desvacion tipica oe los porceniajes horarios § 13 medla de esos porcentajes en %, (0F/x) 102021

Las IMDs do esta Informe 0N aproXimanas, puss 50N (a5 Mmedias JuRom dicas o io6 03108 f0raals que Nan [S5a0 COMeCiaments (08 DRoces0s Imemos 0 valklad! on. Los datos e IMD reales expandidos reprssamatives
comespondientss 3 13 estacisn aparacen en o resto de s t3hias.
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INTEMSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2018

Estacion: Z-400-0

Laborables

Tipo de Datos: Validzdos Mensual

Dia:

Tipo: PERMANENTE Poblacion: COMNCESION

328,10 Nim. Calzadas: 2 ‘Conv. Carriles:  3+3

de Variacién Horarios [%)

1 Ligeros 047 057 047 035 071 026 033 020 049 037 02 018 021 047 017 051 070 024 026 020 028 03 033 037 4323
1 Pesados 0,37 042 D45 043 043 032 022 019 012 018 0@ 017 017 012 013 026 054 025 022 025 030 026 037 038 3.701
1 Total 040 044 045 041 054 028 023 D20 0% 047 0190 098 019 015 015 0238 061 025 023 027 020 023 035 038 £.024
2 Ligeros 050 081 040 03B 082 020 026 023 0X 022 027 025 D24 044 015 035 058 018 058 017 048 015 018 032 i0.0ie
2z Pesados I]E-E 42 Ell,-i-ﬂ I}.4.":, 043 036 030 025 022 022 03 [,I'21 D027 E_I.IG 016 024 057 031 024 028 032 032 (l!,Z}EI I],i_!A 3.{19
2 Total 040 045 044 042 048 032 027 024 022 022 024 023 D25 015 @35 030 058 028 022 023 D24 024 025 033 13438
3 Ligeros 108 128 184 084 144 D42 034 020 020 032 050 055 D40 047 048 048 027 029 026 024 022 020 047 077 4.028
2 Pesados 1,58 109 103 097 033 062 066 059 058 064 064 115 DBO 051 071 057 065 057 065 084 080 080 123 1,80 174
3 Total 15 110 108 086 085 056 040 040 040 045 05 081 05 031 041 035 044 042 044 043 048 D582 085 1680 4772
Todos  Ligeros 048 081 048 034 067 028 026 023 022 021 02 026 024 043 0313 023 030 021 018 018 014 093 017 028 18440
Todos Pesades 020 035 040 028 028 032 025 021 0% 010 08 047 0189 012 0312 023 053 024 022 025 020 028 024 026 7.204
Todos  Total 024 038 041 D37 047 02 025 022 021 020 02 021 022 043 013 023 046 024 020 0219 02 021 021 027 25734
8- 14 horas 14 - 22 haras 22 - & horas

Calzada Ligeros Pezados Total Ligeros  Fesados Total Ligeros  Pesados Total

% Horario 35,368 31,20 3420 3| 41,90 36,78 2573 28,82 26,04

Coef. Var. (%) 0.14 0,12 0,13 018 0.9 0ar o1e 020 020

£ cosficente de varacion (%) 88 & cosiente enins & desviacion Hipica oe ios poncentaes horanos y @ mema de 2508 pancentalss en % (k) 1120572021

L35 IMDs de esi2 Informe 50N ApFoMmanss, PUSS 500 (35 Medias UM JHcas 08 (05 03t0s ATrE005 QUE Nan Pas300 COMECIEMENS 108 DIOCES0S INTemos e validac an. Los daios de IMD reakes expandidos reprasemativos
comespondientes 3 |3 estaclsn aparscan en o rest de i35 fEhias.

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EM LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2043

fi o e
m serene | TG Estacion:  Z-400-0 Tipo de Datos:  Validados Mensuai
b ; Dia Laborables
Provincia:  ZARAGOZA TG FERMAMENTE  Poblacin: CONCESION
Carretera:  A-2 PK: a2en Nim. Calzadas: 2 Conv. Camiles: 343

1 Ligeros 072 051 046 058 005 611 918 1050 821 618 532 518 497 615 530 500 423 400 3865 310 273 356 220 113 4.323
1 Pesados 238 248 227 184 151 248 335 487 538 540 550 562 505 578 5S40 550 580 613 585 485 413 340 254 243 a7
1 Total 148 141 130 195 121 430 640 781 600 586 545 538 528 508 535 527 500 400 457 201 333 351 241 1860 2024
2 Ligeros 052 042 033 048 081 382 618 788 755 552 4984 518 540 A851 5BB 615 556 558 543 481 407 341 223 108 10.018
2 Pesados 234 2683 284 231 106 260 248 471 407 471 468 474 488 521 404 535 504 667 843 573 458 330 260 272 3410
2 Total 106 098 100 085 110 361 540 705 880 531 480 508 527 @818 564 6595 566 588 582 505 420 341 232 138 13438
3 Ligeros 022 015 015 020 034 283 652 11D 088 510 415 444 481 6878 556 634 588 671 B47 503 342 228 115 04 4.008
3 Pesados 230 287 402 345 345 B90 575 600 632 345 345 345 345 517 402 517 517 575 575 480 287 23 172 172 174
2 Total 020 028 030 032 047 2,00 648 1084 081 503 412 440 475 6872 550 G630 505 667 644 501 330 220 117 047 4272
Todos  Ligeros 0,55 0338 D35 044 074 440 606 018 824 558 483 502 517 640 567 582 534 548 524 446 3461 320 200 085 18440
Todos  Pesados 236 255 258 210 1,77 254 347 474 521 507 511 515 524 550 515 547 500 633 802 536 430 341 25 217 7.204
Todos  Total 108 0909 088 007 103 372 507 702 738 6544 484 5068 510 821 553 570 550 572 546 460 231 326 216 120 25734
£l coeficients de variacion (%) s & coclents entre 2 deswiacion fipica ¢e fos porcentajes horarios ¥ [ madia de 2508 porsentajes en %, {07x] 110502021

Lz IMDIs 08 £518 INfOrme $0n ApFoaimass, pUSs 50N 136 Madas 3uim Jicas oe i0s 010 Ars00s que NEN Dasad COmeCiaments I0s Drocesos Intemos e validac sn. Los datos oe IMD reailes expandidos represaniativos
cnmesnnndienies 3 B estaslsn anananen an s rasn de s Bhias

Estudio de transporte
PIGA del Centro Logistico Agroalimentario Valle del Ebro




e INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2018
!ii 32%2 Estacion: Z-400-0 Tipo de Datos:  \alidados Mensual
Dia: Laborables
Provincia:  ZARAGOZA Tipo: PERMANENTE Poblacisn: CONCESION
Carretera: A2 PK: 32010 Nim. Calzadas: 2 Conv. Carriles: 343
Calzada: 2 | Coefici de Variacién Hararios [%) |

L2 123 MDD aprox

1 Ligeros 061 080 073 045 044 025 022 022 022 019 02X 021 020 07 035 028 056 023 0487 021 032 033 025 038 AT
1 Pesados 046 043 044 044 D42 028 9023 018 038 019 017 096 018 044 0313 034 046 023 021 021 023 025 025 028 £.063
1 Total 042 D43 048 044 043 028 022 021 020 018 048 048 018 0@ 034 030 051 023 048 021 027 028 025 031 0.142
z Ligeros 053 058 053 041 027 D22 022 021 02X 020 023 024 025 016 013 026 046 0714 084 016 023 023 018 026 2503
2 Pesados 0687 075 083 12} 070 062 052 028 033 0232 02 026 09 019 020 018 025 053 023 022 030 024 020 038 1.428
3 Total 064 071 D78 105 056 048 035 024 026 026 02 025 022 017 015 023 035 034 00 018 027 030 025 033 10831
3 Ligeros 105 1.03 118 124 280 24 084 048 0234 038 052 058 D48 028 018 023 018 022 022 026 0338 041 029 050 4125
3 Fesados 180 %8 000 000 ODO0 OO0 55 100 0OB5 065 D82 106 079 054 055 046 D43 043 045 045 053 D40 041 082 1oe
3 Total 1,72 1,58 19,80 20928 2081 654 122 085 054 062 08 077 081 022 032 031 030 030 032 035 048 040 040 081 47234
Todos  Ligeros 054 058 058 038 020 022 024 022 020 021 02 027 027 016 013 018 026 015 043 036 024 023 048 025 16,807
Todos  Pesados 046 046 047 D40 030 D030 022 010 020 020 018 016 D014 013 012 025 034 025 040 010 022 023 023 024 T7.500
Tedos  Totl 047 047 048 047 037 020 023 021 020 021 021 022 020 04 013 021 020 019 o6 038 023 023 021 024 24.307
B - 14 horas 14 - 22 horas 22- 8 horas

Calzada Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total

% Horario 1 3233 28,83 3125 5380 4573 51,31 13.88 2544 1744

Coef. \Var. (%) o.1a 013 016 an 0,18 013 0,18 0.20 0,18

El cosficients de vanazion (%) es & cocients entre |3 desviacion Hpca 02 kos porcentaes Noranos y [ menla de 2508 poroentalss &0 % (07/x) 110572021

L3 IMDis de este Informe 50N 3prodimatas, puss 500 (35 Medas Ao abcas O 105 53108 F0racs qUE Nan p3sa00 COMSciSMEnts [0S PIOcesos inMemas Be valkdac! an. Los datoes de IMD reales svpandidos reprasentstives

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIAMEDIO 2019

Estacion: Z-480-0 Tipo de Datos: Walidados Mensual

Diia: Laborables
Provincia: ZARAGOZA Tipo: PERMAMNENTE Poblacién: CONCESION
Carretera: A2 PK: 328,10 Niim. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+3

1 Ligeros 082 044 038 047 080 204 422 557 570 560 541 560 588 064 B37T 742 528 630 023 4BB 340 277 403 182 3470
1 Pesados 282 283 220 156 120 173 288 433 498 480 473 480 501 485 532 582 0626 639 0189 565 491 3Ips 342 315 5863
1 Total 212 200 158 118 108 184 335 473 525 511 500 508 524 552 638 633 502 630 820 538 430 3154 3183 268 42
2 Ligeros 067 041 020 026 03 087 233 442 523 532 6523 552 582 880 B77 B44 84D T4 VED 581 388 285 313 146 8503
2 Pesados 231 175 140 028 084 112 175 350 455 420 427 455 497 504 538 623 7.2 Ti7 TEY 637 511 &4 504 350 1428
2 Total 082 059 044 035 040 081 235 430 514 51B 510 540 571 G630 B32 B15 6850 775 786 507 414 306 338 173 10,931
3 Ligeros 02z 012 007 005 005 022 109 332 424 2BS 373 417 487 613 1055 1,13 7.83 1081 15 TiE 383 167 211 075 4125
3 Pesados 143 082 0D0 000 000 000 0B2 183 275 276 275 275 387 450 550 642 B42 734 828 642 642 82 1378 042 108
3 Total 026 014 007 005 005 028 100 328 4£30 383 371 413 4894 002 1042 101 7.70 1082 MNE 716 378 203 241 0890 4234
Todos  Ligeros 02 0235 028 025 033 085 238 437 512 503 480 521 55 B840 213 B0 850 828 848 603 380 250 305 136 16,807
Todos  Pesados 271 280 20t 143 119 150 264 413 485 485 465 472 480 485 533 581 844 687 040 5B0 497 412 388 3 7.500
Todos  Total t24 104 08B0 061 080 115 246 430 504 4982 48 506 G540 6802 786 783 855 777 7AT 596 418 306 330 185 24207
El cosficiente de varacion (%) 28 & coclents enfrs |3 desviacion Hipica de fos porcentaies horarios ¥ [ medla de =508 ponsentajes en . (/) 11/05r2021

Lazs IMDs o8 esie INforme 500 aproddMadas, PUSE 50N 135 Meckas LN ICas 08 106 0306 T0rE0os que NaN pasat COMeCiaments 108 Drocesas IMemes de validac an. Los datos de IMD resies expandidos represeniativos
romesnnndlemies 3 3 Astanlin anaranan en &l resin de @S B
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INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EM LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2018

Estacion: Z-480-0 Tipo de Datos: Walidados Mensual
Dia: Todos
Provincia: ZARAGOZA Tipo: PERMAMENTE Poblacién: COMCESION
Carretera: A2 PK: 320,10 Nim. Calzadas: 2 Conv. Camriles: 343
Calzada: 1 | Coeficientes de Variacién Horarios (%) |

1 Ligeros 084 084 048 036 0685 042 046 040 020 047 02 024 028 021 020 044 057 026 028 031 032 021 032 0.4 4083
1 Pesados o6 089 067 085 071 058 03P 038 033 031 029 026 024 DX 020 027 050 038 047 060 083 062 07t 070 2087
1 Total 087 082 083 05 080 047 044 030 032 024 026 D26 028 021 020 035 053 032 032 048 050 041 052 0&0 7.0
2 Ligeros 054 069 052 0338 060 0456 048 044 037 026 02 026 024 084 034 031 050 02 026 023 020 098 022 041 @281
2 Pesados 068 088 070 067 076 061 044 038 036 034 037 020 032 024 027 023 055 040 047 055 055 058 054 054 2787
2 Total 067 083 088 D&1 071 052 046 041 025 030 030 028 023 018 077 030 053 03¢ 027 041 0239 038 039 042 12.028
3 Ligeros 181 240 240 172 128 05 054 051 047 D040 080 067 045 023 022 023 038 051 085 058 051 05 Q57 0828 a
3 Pesados 181 144 141 199 160 084 078 070 082 OF5 105 114 089 065 082 081 081 085 084 0P4 120 137 212 255 137
3 Total 181 148 144 121 158 076 065 058 0564 060 084 0BT 054 041 048 049 062 067 073 076 081 081 141 218 3458
Todos  Ligeros 082 073 054 037 083 043 047 044 037 025 029 028 025 013 013 022 036 020 037 025 022 019 024 045 16,866
Todos  Pesados 055 085 085 052 080 05 040 035 032 031 029 026 025 021 078 025 050 037 046 055 058 058 05 056 5351
Todos  Total 066 060 0B84 058 067 048 045 041 035 028 020 027 025 047 015 023 043 033 037 042 041 032 042 052 22506
8 - 14 horas 14 - 22 horas 22 - 8 horas
Calzada Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total
% Horario ; 3563 3023 3423 40,88 42,80 4138 23.48 268.897 2430
Coef. \ar. (%) 0,14 0,23 019 0.20 033 o248 0,28 032 0,31
El coeficients de vanacion (%) es & cockents entre |3 deswiacion fipca G 108 porcentaies Noranos v 1a Menla de 2506 porcantajes en % (0] 110572021

L3 IMDs 0 52 INfonme S0 AProxmatias, PUSE 50N 135 Medias LM ANCas 00 105 03105 F0N3005 GUE Nan Fas300 COTERAMENS 106 DIOCESEs INEMmOs fe valldac! 4. Los datis ge IMD realss Srpandiios frenasanialives.
ComespondiEnies & |3 esiECian 3pErecen =n & 12510 de 35 Ehias.

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2013

Estacion: Z-480-0 Tipo de Datos: Validados Mensual
Dia: Todos
Tipo: PERMANENTE Poblacion: CONCESION
Carretera:  A-2 PK: 328,10 Miim. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+3
Calzada: 1 | Parcentajes Horarios |

1 Ligeros 024 De4 054 052 00 523 760 B93 736 802 572 570 553 051 558 518 450 437 400 245 304 373 240 121 4.052
1 Fesados 247 254 230 188 156 223 328 453 52 531 541 544 548 558 524 544 5BE2 619 585 517 440 388 271 237 2957
1 Total 158 144 123 114 118 387 578 7,08 045 572 550 G550 553 892 544 523 511 514 478 418 382 371 258 1.7% T.010
2 Ligeros 081 054 045 051 078 335 517 6685 084 537 527 560 584 671 500 512 EBT 500 572 50 431 358 224 124 2.281
2 Pesados 236 283 283 232 198 285 334 448 472 450 453 461 475 504 482 530 505 688 875 E0D 482 380 272 232 2757
z Total 116 103 100 082 106 340 475 615 820 517 510 537 550 533 572 583 580 618 601 532 443 358 243 148 12.038
3 Ligeros 027 D18 018 018 033 250 54 081 006 491 42 467 500 875 554 623 826 720 708 554 373 247 123 045 33
2 Pesados 219 292 433 365 385 T30 511 657 584 366 200 365 385 51 438 51 511 584 584 511 292 219 148 146 137
2 Total 035 02¢ 035 032 046 278 581 077 004 485 422 463 495 671 540 610 822 723 743 552 370 246 124 (040 2458
Todos  Ligeros 073 040 042 045 072 368 500 785 73D 543 513 544 581 868 5B0 581 5S04 585 561 470 380 33 218 1,10 16.855
Todos  Pesados 241 281 260 284 181 1255 335 455 489 480 494 501 508 532 502 537 586 648 837 561 458 361 283 247 5.351
Todos  Total 1,17 104 099 0820 100 337 523 609 870 520 G512 533 547 832 560 577 570 602 578 500 407 345 220 140 22506
El coeficients de variaciin (%) 2 & coglents enire |3 desviacion ipica de los porcentaies horaros y 1a media de esos porcentajes en %, (0x) 11/05/2021

L3 IMDs de 502 INfONTe 50N AproMMatas, PUSS 50N 135 MeCias LD 4ICas 08 |05 (DS AT0rad0s qUE Nan 35300 COmeCiaments I8 DDCSs0s INtemas 02 valldac an. Lo6 0aiDs 02 IMD reales expandidos reorsentatives
comespondiertes a la estaclan aparscen en & resie de i35 fabias.
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INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EM LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2013

Estacion: Z-480-0 Tipo de Datos: alidados Mensual

Dia: Todos.
Provincia: ZARAGODZA Tip: PERMAMENTE Poblacidn: COMNCESION
Carretera: A2 PHK: 329,10 Nim. Calzadas: 2 Conv. Camiles:  3+3

Coeficientes de Variacion Horarios (%)

1 Ligeros 050 085 036 058 047 038 034 038 028 021 D 023 023 098 016 032 048 021 017 027 041 040 0238 035 a1
1 Pesados 065 082 065 064 060 054 O03Z2 020 028 035 021 018 016 0%6 O1B 034 044 020 030 033 034 0.3 033 034 4701
1 Total 043 088 082 062 056 0486 033 034 028 023 02 020 020 097 017 033 046 025 024 030 037 037 031 034 T.012
2 Ligeros 053 050 057 048 031 020 033 038 032 028 030 020 027 07 017 031 041 018 020 028 039 03 021 037 8.816
2 Pesados 0&8 092 008 124 106 076 063 037 036 037 031 034 026 028 025 023 020 051 033 036 038 038 037 040 1.132
2 Total 080 085 000 108 084 057 047 038 €34 032 030 03 027 022 020 027 035 034 028 032 030 07 031 035 2.048
3 Ligaros 57 200 188 228 246 226 093 057 D47 054 076 079 058 035 D26 037 025 030 033 055 075 075 035 0.54 3383
3 Pesados 451 000 000 00D Q00 OO0 000 175 128 173 188 121 120 112 @74 056 074 084 085 0P6 033 D48 054 O 81
3 Total 4192295 32,71 30.90 3186 1090 282 082 078 101 111 0P8 083 070 044 D44 047 044 062 O7F5 083 0.5 052 D62 2474
Todos  Liperos 058 088 0488 052 031 034 033 033 037 027 032 033 029 018 017 0238 024 012 0182 028 043 040 021 028 15.330
Todos  Pesados 0% 085 088 068 063 052 033 020 028 025 D21 048 D014 014 016 027 034 020 030 032 033 0.3 030 o028 6.004
Todos  Total 064 088 088 068 056 046 033 033 022 026 0F 026 022 0% 017 027 020 023 024 031 033 03 020 028 21334
8- 14 horas 14 - 22 haras 22 -8 horas

Calzada Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total Ligeros  Pesados Total

% Horario 33323 2878 32,04 53,26 44,80 50,88 1342 28,43 17,08

Coef. Var. (%) 0,21 0,15 0 0,14 023 D18 017 020 0.25

Bl coeficiente de vanacion (%) 25 & cockenta enire 13 desviacion tipica oe los porcentales horarios y @ menla de es0s porcantajes en . (/%) 1170502021

Las IMDs da el Informe son aproximatas, pUSs 500 (35 medias aumom st g los datos F0racdos que Nan PIE300 COMECiamens I0S PTocesss IMemaes e valldad sn. Los datos o IMD reaizs expandidos represeniativos.

EmEsnERElRMEES 3 3 SRtANIAR ANAranen SN & rakin e R EhEs

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2018

: ept eyt
SEERRRE oevemme Estacion: Z-400-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
: Dia: Todos
Provincia:  ZARAGOZA Tipo: PERMANENTE  Poblacidn: CONCESION
Carretera: A2 PK: 329,10 Mim. Calzadas: 2 Conv. Carriles: 343

Porcentajes Horarios

L L7

1 Total

2 Ligeros
2 Pesados
2 Total

3 Ligeros
3 Pesados
3 Total
Todos  Ligeros

Todos  Pesados

Todos  Total

0,28
3an
2%
0,82
258
1.02
0
1,23
03z
0,72
288

138

0,58
S
2
0,51
184
0,67
0,15
10,00
0,14
044
285

112

D45
244
1,66

D28

0,3z
1.15
04t
0,06
0.00
0.05
0o
182

087

0,84
14
112
0,38
088
042
0,06
0,00
0,06
0,35
12

.82

1,76
1,84
181
D&z
124
D.BG
037
0,00
0.26
0D
170

112

20

210
LT
206
1.03
0,00
.01
210
268

232

471
428
445

383

4.08

300

525
403
5,08
473
451
470
404
247
400
468
48

472

5,54
478
508
5,14
424
5.04
380
247
377
402
468

485

5,54
4,78
51
541
433
529
308
247
3
5,14
465

5,00

6,00
478

530

370
463
567
473

540

618
409
548
627
5,04
6.13
548
370
544
6,08
4,08

577

488
401
573
821
512
8.70
a4z
44
845
883
485

B30

i coeficiente de vanacien (%) 25 & cociants enfre 13 deswacion Hpkea te 105 porcentaies Norarice Y 13 Metla de 2508 parcentales en %. (O/x)
Las IMDis o2 esie INforme 50N AproElmatas, FUSs 50N 135 Medias LR dticas O 06 O3i0s 3Trat0s QU Nan [asalo Comeliamenis |05 DrOCescs IMemos o walldad on. Los datos o2 IMD reales expandiics reoresamativos
wmspmmesalaes‘aunnapmnenelresmuenswx.
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80
5,20
531
83
530
T.88
10,05
817
2,08
B84
525

788

532
800
5790
641
.08
647
757
817
754
844
826

B8.30

6,41
622
6,20
7.60

7.88

538
g.05
818
TET
751
753
1144
o8

1140

638

780

535
555
547
628
636
628
7,68
741
758
&40
573

621

404
4,80
450
453
5.12
450
419
617
423
435
483

450

32
3: o0
363
320
4.3
333
212
464
2T
208
405

3z

3,75
240
154
305
477
3.25

203

13,58

230
297
280

3.20

152

3
4701
Tz
B.316
1.132
2.8
3303
g1
3474
15.330
6.004

21334

110052021
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HE CARRFTIESS

W DEFOMENTO T e | Estacion:
= pnccsmmann | Provingia:

Z-450-0

ZARAGOZA

Via A2

. ESTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICC
PE: 3281

JO0O¥YMO

Afo:

2018

tipe:  Autowia

5

EMERD: 28482 28043
FEBRERC 32502 31915
MARZD 32842 ITIT
ABREL 37572 3o
MAYD 35211 33724
JUNED 5953 35505
JULKS 42587 3E505
AGOETO 43571 weenm IELFT weww
SEPTIEMBRE 37583 34974
CCTUBRE 3E0E3 3738
HOVIEMERE 35139 32530
DICIEMERE 32435 28245
TOTAL IE283 33088
Pesados Mes L M
ENERD 12551 15514
FEBRERD 14531 16424
MARZD 14173 15578
ABRIL 14473 15848
METD 15100 17000
JUMED 14565 16940
JULIS 14240 170595
AGCETO 12152 weem 13468 wume
SEPTIEMERE 13955 15538
CCTUBRE 12343 16013
HNOVIENMERE 14032 15450
DICIEMBRE 11040 15141
TOTAL 137ES 15848
Total Mes L M
EMERD 41353 23557
FEBRERC 47533 4E333
MARZOD 7020 A6315
ABREL 52045 4E350
MATD S1011 SO724
JUNED S4582 53745
JULID ST, 53741
AGCETO SETT3 45301
SEFTIEMBRE 51589 50513
SCTUSRE 48617 45743
NOVIEMERE 48171 A7350
DICIEMBRE 43475 44387
TOTAL 50050 ABD3S

32503
33487

33913
3554
JET03
37 a54

35033

34525

32842

33523
4285

15565
16417
16185
16354
17150
17084
17034
14500
15440
15851
16227
16524
15234

AEA5
SE5I0

mrEm

31802
33520
34333
35230
35232
38355
38202
38533
38205
3159
33515
3370
35354
J
153185
16315
16265
17187
16440
17233
16942
13814
16001
15485
16125
13353
15337
J
47704
40335
50513
52357
S1572
S4163
55284
52353
52275
50524
a0t
45733
51201

pEEm

aEEm

34500
TN
40624

41249
47344
48843
48523
47653
30026
38454
38289
41418

13523
14223
14113
15107
14307
14977
14734
12315
14115
12775
14363
12105
13862
v
48123
51534
54742
s34
55556
E2321
B3375
58873
56513
51801
52832
4B3T4
55297

12305
15741
734
2601
2115
25043
304
3977
75115
21411
20378
22532
28137

20850

154E1
13554
23109
240ET
24204

47585
44333
45280

Taid
51343
50087

46363

44265
41500
FE552
445835

* == Dalo Esimado; Dafe origna! edminado
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i _ e HESRSATT ESTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO afio: oo
b TS DEFOMENTO  Lmssiuns Estacion: 24300 Via: A2 PK: 3201 tipo:  Autovia
- - e rev | Provingia: ZARAGOZA

ENERD 14701 14502 16270 1E341 17953 10273 BSOT 14139
FEBRERD 17155 16550 16355 17545 18547 16101 10425 15323
MARTD 17162 15405 17504 16085 21074 18471 12484 16051
ABRIL 15255 17083 7532 1E278 21335 12045 11428 16367
MAYD 18807 17763 17323 18529 21427 11478 12217 16915
JUMED Fara || 16740 16343 159712 25764 14400 12584 18554
JULIC 23811 15255 19517 20383 26377 17235 == 15488 == 2031
AGDETO 23057 _u= 1923 == 19767 e 20089 == 24024 =2 20512 = 18664 u* 20973
SEPTIEMERE 20214 19235 18155 12419 22675 13018 14445 1E244
CCTUBRE 1B703 17585 18142 1E271 15745 11045 1213 165712
NOVIEMESRE 18771 17013 17175 17505 15212, 10403 11572 15534
DICIEMEBRE 15363 14965 17710 1E745 16323 12113 11682 15082
TOTAL 18067 17305 18054 18504 21601 13024 12668 17045
Pesados Mes L M X J v 5 D T
ENERC E323 1923 73N Py 1| g2ta 209 2407 STT
FEBRERD 7508 B265 TE43 7805 ELES 15E3 2652 EO7E
MARZD 7202 7597 7585 7521 E153 1955 2730 S5
ABRIL 7333 B2 5203 B33d E3E5 2114 F=h £041
MAYD TE12 B3T4 B1&7 1725 EZT3 2140 2955 6137
JUMED 7708 E222 8049 E143 6502 2222 233 =835
JULIC T4IE B321 EQT4 173 £538 2219 =x 2530 =» £302
AGOSTO GOBG == B4E5 »= B985 == B5T2 ue S5 == 1535 =» 53 S0B<
SEPTIEMERE 7214 T7E3 7844 THE3 £504 2104 2408 2808
OCTUSRE Tamz BE516 B163 15210 E1ES 15ES 2340 £245
MOVIEMEBRE T5g2 B321 i1 ] E1E4 ESE2. 1543 23718 2953
DICIEMBRE E5ES B557 ES35 7202 ] 1660 2372 S3E7
TOTAL 7123 BT 7920 7715 E313 2002 2561 5862
Tolal Mes L M X J v 5 D T

ENERD 21034 232232 23551 24731 24247 12202 10214 18575
FEBRERD 24582 24315 24353 25452 25313 11989 13147 21465
MARZD 2432 23002 25183 25687 27272 13425 15203 21533
ABRIL 27128 22103 25335 2E50:8 2E201 15080 13945 22428
MAYD 26413 28142 26010 2E254 27702 13618 15215 23052
JUMED 20953 2T1e4 2E383 2T 32270 1g622 15222 24531
JULIC 0237 27305 27581 2E1E2 32915 15421 we 13015 == 2B573
AGOSTO 28537 == 25595 »= 2E752 == 26661 == LTS we 23447 = 21547 = 25957
SEPTIEMERE 27423 27002 2£959 27382 28270 15127 15554 24151
OCTUBRE 26155 2E202 2£312 25351 28931 13032 14488 22957
MNOVIEMEBRE 2E3E3 25349 25350 25750 25504 12251 13951 21532
DICIEMERE 21443 23523 2B365 25947 24182 13753 14084 20249
TOTAL 26151 25378 25974 26319 27913 15055 15230 22907
" == [afo Esfimade; Dale oriping! edminado " == Dalo Estimaca; ™" == Dato EsOmado en Pezadss; "= Dadp Estimado n Une caizans;
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BLERITAR CH PRTAGE
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= Ve | CSTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO
Vi A-2

OB < AR RN TERAD

Estacion:

woorena | Prowvincia:

Z-490-0

ZARAGOZA

PK: 3281

JO0O¥YMO

ARO:

tipo:

2018
Autovia

ENERD 13761
FEBRERD 15745
MARZOD 15580
ABRIL 18275
MAYD Ti04
JUNID 7708
JULIO 19776
AGOSTO 21064
SEPTIEMERE 17373
OCTUSRE 16365
MOVIENSRE 16363
DICIEMBRE 18573

TOTAL 17216

Pesados Mes L

ENERD £253
FEBRERD 7123
MARZO £aTE
ABRIL £541
MEYD 7483
JUNID £353
JULIG 7514
AGOSTO EOT2
SEPTIEMERE £782
OCTUSRE E055
HOVIENSRE E440
DICIEMERE ziss

TOTAL £543

Tokal Mes L

ENERD 20019
FEBRERD 23889
MARZOD 23555
ABRIL 24918
MAYD 24562
JUNID 24565
JULIO 27280
AGOSTO 27135
SEPTIEMERE 24181
OCTUSRE 33433
HOVIENSRE 22303
DICIEMBRE 23023

TOTAL 23353

23540
20382
23580

aw

29871
2anz2
24204
27063
25053
25742
26050
2544
24374
24204
23513
23785
24726

2421
23775
24972

23875
26221
27470
2B929
27554
30051
30461
28359
27543
25570
2E033
2418]
27384

11485
12180
13475
18633
13517
15752
1B054
21267
15031
13087
12613
13701
14534

307
11071
123241
14556
14235
15851
21051
2534
16592
13179
12585
12734
14751

13583
14305
14732
163235
15552
1E5E2
18307
18425
16231
15345
14529
143040
15722

£455
£313
E134

23083
25270
25029
23217
21329
20283
19143
21778

= =~ Dato Esfimado; Dafo orgina! aiminado
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ANEJO N°2: Aforos de campo
AFOROS AUTOMATICOS:

Los conteos se realizaron mediante la colocacién de sensores tipo radar i neumdatico.
Para lao toma de datos, se han establecido 6 puntos de aforamiento automatico en el
dmbito de estudio, con la finalidad de contabilizar la intensidad media diaria del frafico
(IMD) el dia del miércoles 23 de noviembre de 2022, y asi conseguir una muestra
representativa del trafico en dias laborales. Los datos han sido tomados durante 24h
siguiendo los horarios de Oh a 23h.

Los datos obtenidos por conteo automatico han sido tratados y utilizados para calcular
la IMD anual 2022 para cada uno de los puntos de las vias tratadas, puntos que simulan
la localizacién de las estaciones de cobertura del MITMA.

Los aforadores automdticos se colocaron en los siguientes puntos y se muestran los
resultados a continuacion:

AFOROS AUTOMATICOS:
e CA
o N2
e C.H
e« CD

e Entrada al poligono

e Salida del poligono

Estudio de transporte
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Situacién puntos aforo automdticos y manuales. Doymo.
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D clave :

A contiuacion se expone la tabla resumen de los aforos automdticos:

IMD Vehiculos IMD Vehiculos
Tramo IMD Total % Pesados
Ligeros Pesados
Entrada poligono (A-2) 4776 421 5.197 8,1%
Salida poligono (A-2) 1702 138 1.840 7,5%
C.A (sentido A-2) 2260 188 2.448 7,7%
C.A (sentido N-2) 1798 95 1.893 5,0%
N-2 (sentido C.H) 6765 565 7.330 7,7%
N-2 (sentido C.A) 4671 357 5.028 7,1%
C.H (sentido A-2) 1380 44 1.424 3,1%
C.H (sentido N-2) 1616 57 1.673 3,4%
C.D (sentido C.L) 294 25 319 7,8%
C.D (sentido C.M) 350 25 375 6,8%

Tabla resumen IMD aforos automdticos. Fuente: Doymo.
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I STt Lisghetea
TIclave ==
| |
Lugar: C.A b" Desarrollo
Organizacian
Sentido: A-2 Movilidad
Municipio:  ZARAGOZA DOYMO &=
Fecha: Miércoles, 23 de noviembre de 2022
Observacion: 3
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUMEN ESTADISTICO Vehiculos %
00h 4 5 0 1 10 04% 8 Horas (9-14116-19 h.) ocovveenne 1.115 45,5%

02h 2 1 1 4 8 03%

11 15 0,6%

35 52 161 6,6%

42 41 43 170  6,9%

10h 28 22 43 33 126 51%

17 25 9  4,0%

52 181 7,4%

23 30 130  53%

23 9  4,0%

12 4 4 27 1,1%

29 12%

INTENSIDAD MEDIANA 2.448

Intensidad /15 min

EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |

Tarde (16 219 h.) e

385 15,7%

270

Hora Punta Entera (Q)

11,0%

CALCULO DEL iNDICE DE SATURACION
% Pesados (HV)

Variables

Amplada por carril (W)

Fase Verde

Capacidad(vl/hora)

Para:

N

600
450
»
300 ', 4
\
]
A
A\ \
77\ '

-
—_
—

V\\v\l] V'

M@cl‘-ﬂo\'j\

N\

’/
e
<&;
-

0
00h 0th 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h

3h

Intensidad 15 min x 4 === Intensidad hora flotante

14h 15h 16h 17h 18h

Estudio de transporte
PIGA del Centro Logistico Agroalimentario Valle del Ebro

130




=111 .. —_—, r
'ncMVeﬁﬁ D0YMO

Lugar: C.A b" Desarrollo
Organizacian

Sentido: N-2 Moo

Municipio: ZARAGOZA DOYMOQ &5

Fecha: Miércoles, 23 de noviembre de 2022

Observacion: 3

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUMEN ESTADISTICO Vehiculos %
00h 1 6 2 2 11 06% 8 Horas (9-14i16-19 h.) .ocovveenee 879 46,4%

02h 2 0 2 1 5 03% Tarde (16 219 h.) weeeeeee 299 15,8%

04h 3 1 1 0 5 03% Hora Punta Entera (Q)  .ooovevnne 192 10,1%
06 h 22 29 56 61 168  8,9%
08h 53 51 33 38 175  9,2% % Pesados (HV) 5,9%

10h 26 29 24 37 116 6,1% Amplada por carril (W)

12h 24 26 24 28 102 54% IHP (intensidad hora punt:

14h 55 34 57 46 192 10,1% FaseVerde 50%

16h 36 29 28 20 113 6,0% Capacidad(vl/hora)

18h 22 23 24 10 79 42%

20h 7 10 4 2 23 1,2%
22h 16 12 18 17 63 3,3%
INTENSIDAD MEDIANA 1.893
Intensidad /15 min EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |
300
I\
U \
¢ \ [N Y ) \

150 Y A BRI /N [}

'\, /N

W\ | B

>
-

f
H
I Wl )
] A A/
] ~ls
1
'
1
1
1

/

A ccrdnd

0
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h

3h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensidad 15 min x 4 === Intensidad hora flotante Hora
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STt Lisghetea
e e
Lugar: N-2 W, Desarrollo
) Organizacian

Sentido: CH Movititad
Municipio:  ZARAGOZA DOYMO &=
Fecha: Miércoles, 23 de noviembre de 2022
Observacion: 3

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUMEN ESTADISTICO Vehiculos %

00h 2 5 4 4 15 02% 8 Horas (9-14116-19 h.) ocovveenne 3.450 47,1%

02h 4 0 4 2 10 0,1%

04h 6 2 2 0 10 0,1%

06 h 46 61 117 127 351 4,8%

08h 111 106 69 79 365 50%

10h 54 61 50 77 242 3,3%

12h 182 194 161 198 734 10,0%

14h 499 332 248 152 1231 16,8%

16h 192 92 46 96 426 58%

18h 81 77 83 77 319 44%

20h 29 23 25 15 92  1,3%

22h 19 31 27 23 100  1,4%

INTENSIDAD MEDIANA 7.330

Intensidad /15 min

Tarde (16 219 h.) e 1.004 13,7%

Hora Punta Entera (Q)  oevvvenee 1.231 16,8%

CALCULO DEL iNDICE DE SATURACION Variables

% Pesados (HV) e 7,7%

Amplada por carril (W)

IHP (intensidad hora punti......ccccocovieiiiinnnns 1.995

Fase Verde 50%

Capacidad(vl/hora) . 632

Para:

EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |

2.100

1950

1.800

1650

1500

1350

~

-

P —

1.050

~

900

N\

750 A

\
~a

600 ,!}
Pa

450
-k
300 ’

%

IATANCWEES

g
*:\

z

LA
- s i

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h

Intensidad 15 min x 4 === Intensidad hora flotante

14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Hora
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STt Lisghetea
e e
Lugar: N-2 W, Desarrollo
) Organizacian

Sentido: CA bty
Municipio:  ZARAGOZA DOYMO &=
Fecha: Miércoles, 23 de noviembre de 2022
Observacion: 3

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUMEN ESTADISTICO Vehiculos %

00h 5 1 3 1 10 02% 8 Horas (9-14i16-19 h.) .ceeeeeeee 2.565 51,0%

02h 3 3 1 5 12 02%

04h 3 3 3 12 19 04%

06 h 33 45 62 67 207 41%

08h 54 53 56 55 218 4,3%

10h 36 28 55 42 162 3,2%

12h 92 81 87 113 374 7,4%

14h 149 155 163 130 597  11,9%

16h 127 125 119 104 475  9,4%

18h 99 59 62 46 265  53%

20h 19 32 14 13 78  1,5%

22h 29 32 19 13 94  1,9%

INTENSIDAD MEDIANA 5.028

Intensidad /15 min

Tarde (16 219 h.) e 1.116 22,2%

Hora Punta Entera (Q)  oevvvenee 597 11,9%

CALCULO DEL iNDICE DE SATURACION Variables

% Pesados (HV) e 7,1%

Amplada por carril (W)

IHP (intensidad hora punti......ccccocovieiiiinnnns 652

Fase Verde 50%

Capacidad(vl/hora) . 637

Para:

EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |

750
600 e
\
/ \ A
" \‘\
\
450 { \

300 /
I' \\:\ ~ ’I_\I

X WAV
V

4,
A s awi/\

\\/\At’/‘f\\\
-

0
00h 0th 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h

Intensidad 15 min x 4 === Intensidad hora flotante

3

h

14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Hora
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Lugar: C.H b" Desarrollo
Organizacian
Sentido: A-2 Moo
Municipio: ZARAGOZA DOYMOQ &5
Fecha: Miércoles, 23 de noviembre de 2022
Observacion: 3
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUMEN ESTADISTICO Vehiculos %
00h 0 0 0 0 0 0,0% 8 Horas (9-14i16-19 h.) .ocovveenee 510 35,8%

02h

0 1 0 0 1

0,1%

19 1,3%

168 11,8%

172 12,1%

10h 20 26 90 63%

12h 20 16 17 69  4,8%

76 53%

45 3,2%

21 1,5%

20h 3 2 1 2 8 0,6%

10 0,7%

INTENSIDAD MEDIANA 1.424

Intensidad /15 min

Tarde (16 a19 h.) e 98 6,9%

Hora Punta Entera (Q) 191 13,4%

CALCULO DEL iNDICE DE SATURACION Variables

EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |

% Pesados (HV)

Amplada por carril (W)

IHP (intensidad hora punt:

Fase Verde

Capacidad(vl/hora)

Para:

300

\

AV

-~ /

[
I
: \
\A/:
1 LY \7(\1'
' -
I
1

\RN&A¢AJ¥

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h

3h

Intensidad 15 min x 4 === Intensidad hora flotante

14h 15h 16h 17h 18h 19h 21h 22h
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Lugar: C.H W, Desarrollo
) Organizacian

Sentido: N-2 Movilidad
Municipio:  ZARAGOZA DOYMO &=
Fecha: Miércoles, 23 de noviembre de 2022
Observacion: 3

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUMEN ESTADISTICO Vehiculos %

00h 2 4 0 2 8 05% 8 Horas (9-14i16-19 h.) .ceeeeeeee 869 51,9%

02h 2 0 0 2 4 02%

04h 1 1 7 8 17 1,0%

06 h 8 8 9 8 33 2,0%

08h 16 23 22 17 78 47%

10h 28 9 16 16 69 4,1%

12h 31 25 17 25 98 59%

14h 97 45 53 50 245 14,6%

16h 43 37 22 34 136 81%

18h 46 35 22 19 122 7,3%

20h 6 3 7 10 26 1,6%

6 67  4,0%

INTENSIDAD MEDIANA 1.673

Intensidad /15 min

Tarde (16 a19 h.) woovveennne 416 24,9%

Hora Punta Entera (Q)  oevvvenee 245 14,6%

CALCULO DEL iNDICE DE SATURACION Variables

% Pesados (HV) e 3,4%

Amplada por carril (W)

IHP (intensidad hora punti......ccccocovieiiiinnnns 388

Fase Verde

Capacidad(vl/hora)

Para:

EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |

450
300
3 \
H \
\ A
150 7NR | \ l\r \
N
1 \
\
P
l'& U4 ‘\
/ N g
'd \ N
=X A\ >
P \.I A
0 ., . -t
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensidad 15 min x 4 === Intensidad hora flotante

Hora
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Lugar: C.D W, Desarrollo
) Organizacian

Sentido: CL bty
Municipio:  ZARAGOZA DOYMOQ &=
Fecha: Miércoles, 23 de noviembre de 2022
Observacion: 3

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUMEN ESTADISTICO Vehiculos %

00h 1 2 0 0 3 09% 8 Horas (9-14116-19 h.) .cccovveeneee. 162 50,8%

02h 0 0 0 2 2 06% Tarde (16 219 h.) cooccvvee 2 132%

04h 0 0 0 0 0 0,0% Hora Punta Entera (Q)  .ccoovevnne 44 13,8%
06 h 2 6 9 2 19 60%
08h 8 6 4 9 27 85% % Pesados (HV) e 7,8%

10h 4 5 8 4 21 6,6% Amplada por carril (W)

12h 1 6 12 6 25 7,8%

14h 7 5 2 6 20 63% FaseVerde e 50%
16h 5 6 5 2 18  5,6% Capacidad(vl/hora)
18h 2 4 2 0 8  2,5%
20h 2 0 1 1 4 1,3%
22h 1 0 0 1 2 06%
INTENSIDAD MEDIANA 319
Intensidad /15 min EVOLUCION HORARIA DEL VOLUMEN DE VEHICULOS |
80
60
40 \
[] )
] 1
] \\»” \‘
4 \ x
20 . al v I-; " \ A
\! '\
] V v g
] =\ /
[} \
’ . -
~ -, I <

0 T
00h 0th 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 3h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensidad 15 min x 4 === Intensidad hora flotante Hora
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AFOROS MANUALES

Se realizaron 5 aforos de tipo manual en los puntos que se exponen a continuacién con
el objetivo de registrar tfodos los movimientos para poder completar los aforos
automdticos. El registro se ha realizad cada 15 minutos durante 3 0 4 h. En cada uno de
los aforos se detalla la informacién por movimiento y seccién.

Enlace del poligono Malpica Rotonda N. Se redlizd el miércoles dia 24 de
noviembre del 2022 de 7:00 a 10:00 h.

e Enlace del poligono Malpica Rotonda S. Se realizd el miércoles dia 24 de
noviembre del 2022 de 10:00 a 13:00 h.

e N-2 Poligono Malpica. Se realizé el miércoles dia 23 de noviembre del 2022 de
14:00 a 18:00 h.

e Poligono Malpica N-2 — C.H. Se realizé el miércoles dia 23 de noviembre del 2022
de 14:00 a 18:00 h.

e Poligono Malpica C.H - C.D. Se realizd el miércoles dia 24 de noviembre del 2022
de 10:00 a 13:00 h.

Estudio de transporte
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Aforo manual

Poligono Malpica Rotonda N

Ciudad Zaragoza
Fecha: 24/11/2022
Tipo: Vehiculos
Coeficientes Para:
Horario mafana: 7a10h 0,314
Horario tarde:

A

I o S SV & a7 A Y

j
3‘
yi}

30 de noviembre de 2022
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Lugar: Poligono Malpica Rotonda N b‘ Ovgmammciai
Ciudad Zaragoza DOYMO =z
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 241112022 Horario mafiana: 0,314
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0,000
Mov: 1 Tipo:  Vehiculos Mov: 2 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0 06 h 0
07h 5 6 5 3 19 07h 23 28 24 26 101
08 h 1 4 6 5 16 08 h 20 11 14 16 61
09h 8 4 3 5 20 09h 7 13 14 16 50
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 7a10h 55 Total de: 7a10h 212
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 55 | Periodo aforado 212
Mov: 3 Tipo:  Vehiculos Mov: 4 Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 61 64 58 53 236 07h 46 54 42 42 184
08h 44 39 33 44 160 08h 8 13 4 21 46
09h 41 47 51 54 193 09h 13 13 17 17 59
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16h 0| 16h g 0
17h 0| 17n 4 0
18h 0| 18n " 0
19h 0| 19n ’ 0
20h 0| 20n 4 0
2h 0| 2tn ’ 0
2h 0| 22n g 0
Total de: 7a10h 589 Total de: 7a10h 289
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 589 | Periodo aforado 289
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Lugar: Poligono Malpica Rotonda N b" Eﬁ;:;i&..
Ciudad Zaragoza DOYMQ & =
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 24-11-2022 Horario mafiana: 7at0h 0,314
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: o 0,000
Mov. 5 Tipo:  Vehiculos Mov: 6 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0 06 h 0
07h 11 14 10 12 47 07h 1 0 1 0 2
08 h 8 7 5 8 23 08 h 2 2 0 0 4
09h 4 5 5 3 17 09h 0 0 1 1 2
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14 h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 7a10h 87 Total de: 7a10h 8
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 87 | Periodo aforado 8
Mov: 7 Tipo:  Vehiculos 8 Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 3 1 3 0 7 07h 129 126 120 117 491
08 h 1 1 2 0 5 08 h 69 68 44 50 231
09h 2 1 1 1 6 09h 45 35 33 26 g 139
10h 0| 1on - 0
1h 0| h g 0
12h 0| 12n 4 0
13h 0| 13n 4 0
14h 0| 14n g 0
15h 0| 15n ’ 0
16h 0| 16h g 0
17h 0| 7h 4 0
18h 0| 18n " 0
19h 0| 19n g 0
20h 0| 20n g 0
2h 0| 2th g 0
2h 0| 22n g 0
Total de: 7a10h 18 Total de: 7a10h 861
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 18 | Periodo aforado 861
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Lugar: Poligono Malpica Rotonda N
Ciudad Zaragoza
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 24-11-2022 Horario mafiana: 0,314
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0,000
Mov: 9 Tipo:  Vehiculos Mov: 10 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0 06 h 0
07h 101 115 98 92 406 07h 9 5 10 3 28
08h 75 52 28 28 183 08h 2 7 4 5 18
09h 24 23 19 13 79 09h 3 3 3 5 15
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 7a10h 668 Total de: 7a10h 61
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 668 | Periodo aforado 61
Mov: 11 Tipo:  Vehiculos Mov: 12 Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0 06h 0
07h 5 4 4 4 17 07h 5 5 4 4 18
08h 2 4 3 4 13 08h 4 8 4 5 16
09 h 4 3 3 2 12 09 h 4 5 4 4 18
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 4 0| 17n 4 0
18h g 0| 18n " 0
19h g 0| 19n ’ 0
20h g 0| 20n 4 0
21h ” 0| 21n ’ 0
2h g 0| 22n g 0
Total de: 7a10h 42 Total de: 7a10h 52
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 42 | Periodo aforado 52
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Lugar: Poligono Malpica Rotonda N
Ciudad Zaragoza
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 24-11-2022 Horario mafiana: 7at0h 0,314
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: o 0,000
Mov: 13 Tipo:  Vehiculos Mov: 14 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0 06 h 0
07h 7 7 27 07h 2 4 3 1 10
08h 2 0 9 08h 2 5 1 2 10
09h 1 5 15 09h 1 4 0 0 5
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14 h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 7a10h 51 Total de: 7a10h 25
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 51 | Periodo aforado 25
Mov: 15 Tipo:  Vehiculos Mov: 16 Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0| o6h i’ 0
07h 4 7 20 07h 56 32 26 17 g 131
08 h 5] 0 13 08 h 28 21 22 14 g 85
09h 5 0 7| 0oh 13 9 11 1" a7
10h 0| 1on - 0
1h 0| h g 0
12h 0| 12n 4 0
13h 0| 13n 4 0
14h 0| 14n g 0
15h 0| 15n ’ 0
16h 0| 16h g 0
17h 0| 7h 4 0
18h 0| 18n " 0
19h 0| 19n g 0
20h 0| 20n g 0
2h 0| 2th g 0
2h 0| 22n g 0
Total de: 7a10h 40 Total de: 7a10h 262
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 40 | Periodo aforado 262
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Lugar: Poligono Malpica Rotonda N
Ciudad Zaragoza
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 24-11-2022 Horario mafiana: 7a10h 0,314
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0 0,000
Mov: 17 Tipo:  Vehiculos Mov: 18 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 5 3 3 15 07h 0 1 0 1
08h 0 2 1 9 08h 0 0 0 1
09h 4 2 0 8 09h 1 0 0 1
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14 h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 7a10h 32 Total de: 7a10h 3
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periode aforament 32 | Periode aforament 3
Mov: 19 Tipo:  Vehiculos Mov: 20 Tipo:  Vehiculos
HORA  :00 A5 30 45  TOTAL | HORA  :00 A5 30 45 TOTAL
06h i’ 0| o6h 0
07h 4 0| orn 0
08h g 0| o8h 0
09h 4 0| o9n 0
10h - 0| 1on 0
1h g 0| h 0
12h g 0| 12n 0
13h ’ 0| 13n 0
14h g 0| 14n 0
15h ’ 0| 15n 0
16h g 0| 16h 0
17h g 0| 17h 0
18h 4 0| 18n 0
19h g 0| 19n 0
20h - 0| 20n 0
21h . 0| 21n 0
2h g 0| 2n 0
Total de: 7a10h 0 Total de: 7a10h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
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VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

Lugar: Poligono Malpica Rotonda N

Ciudad Zaragoza

Tipo: Vehiculos

Fecha: 24-11-2022 Horario mafiana:
Dia de la semana: Jueves Horario tarde:

Movim. Coef. M Maiana Coef. T Tarde 24 h
1 0,314 55 0,000 0 175
2 0,314 212 0,000 0 674
3 0,314 589 0,000 0 1.876
4 0,314 289 0,000 0 919
5 0,314 87 0,000 0 277
6 0,314 8 0,000 0 25
7 0,314 18 0,000 0 57
8 0,314 861 0,000 0 2.743
9 0,314 668 0,000 0 2127
10 0,314 61 0,000 0 194
11 0,314 42 0,000 0 134
12 0,314 52 0,000 0 165
13 0,314 51 0,000 0 162
14 0,314 25 0,000 0 80
15 0,314 40 0,000 0 127
16 0,314 262 0,000 0 836
17 0,314 32 0,000 0 102
18 0,314 3 0,000 0 10

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION
Seccién Coef.M  Maiana Coef. T Tarde 24h
A 0,314 401 0,000 1.279
B 0,314 1.632 0,000 5.197
C 0,314 289 0,000 919
D 0,314 1.003 0,000 3.195
E 0,314 856 0,000 2.725
F 0,314 782 0,000 2.490
G 0,314 297 0,000 947
H 0,314 578 0,000 1.840
| 0,314 703 0,000 2.239
J 0,314 168 0,000 535

.| Desarrollo
Organizacion

Movilidad

DOYMO & 2=
Coeficientes
7atoh Y 0,314
0 " 0,000
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Aforo manual

Poligono Malpica Rotonda S

Ciudad Zaragoza
Fecha: 24/11/2022
Tipo: Vehiculos
Coeficientes Para:
Horario mafana: 10a13h 0,288
Horario tarde:

30 de noviembre de 2022
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Lugar: Poligono Malpica Rotonda S N fiteo
Ciudad Zaragoza DOYMO e
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 2411112022 Horario mafiana: 10a13h 0,288
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0 0,000
Mov: 1 Tipo:  Vehiculos Mov: 2 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 62 46 56 72 237 10h 23 27 10 1 70
11h 56 62 52 58 229 11h 21 19 15 23 78
12h 56 60 50 70 237 12h 13 10 21 25 69
13h 0 13h 0
14h 0 14 h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 10a13h 703 Total de: 10a13h 217
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 703 | Periodo aforado 217
Mov: 3 Tipo:  Vehiculos Mov: 4 Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0| osn 4 0
09h 0| o9n ’ 0
10h 46 4 60 2" 1w | 1on 3 4 2 57 14
11h 55 46 39 44 184 11h 2 3 1 1 g 7
12h 49 52 50 53 g 204 12h 4 2 5 5 g 16
13h 0| 13n . 0
14h 0| 14n g 0
15h 0| 15h 4 0
16h 0| 16n 4 0
17h 0| 17h ’ 0
18h 0| 18n 4 0
19h 0| 19n 4 0
20h 0| 20n g 0
21h 0| 21n 4 0
2n 0| 22n g 0
Total de: 10a13h 580 Total de: 10a13h 37
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 580 | Periodo aforado 37
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Lugar: Poligono Malpica Rotonda S b" ﬁ%on
Ciudad Zaragoza DOYMO ¥ =
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 24-11-2022 Horario mafiana: 10a13h 0,288
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0 0,000
Mov: 5 Tipo:  Vehiculos Mov: 6 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 1 1 2 6 10h 10 7 14 5} 36
11h 2 1 2 6 11h 10 6 14 10 40
12h 1 8 4 9 12h 12 11 6 12 41
13h 0 13h 0
14h 0 14 h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 10a13h 21 Total de: 10a13h 117
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 21 | Periodo aforado 117
Mov: 7 Tipo:  Vehiculos Mov: 8 Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h i’ 0| o6h 0
07h ” 0| orn 0
08h g 0| osn 0
09h ’ 0| o9n 0
10h 6 6 0 g 17 10h 5} 4 2 0 1
11h 2 5 4 g 15 11h 3 2 1 4 10
12h 7 5 6 g 19 12h 2 3 2 5 12
13h 4 0| 13n 0
14h g 0| 14n 0
15h . 0| 15n 0
16h g 0| 16n 0
17h 4 0| 17h 0
18h g 0| 18n 0
19h 4 0| 19n 0
20h g 0| 20n 0
21h ’ 0| 21n 0
2n " 0| 22n 0
Total de: 10a13h 51 Total de: 10a13h 33
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 51 | Periodo aforado 33
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Lugar: Poligono Malpica Rotonda S
Ciudad Zaragoza
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 24-11-2022 Horario mafiana: 10a13h 0,288
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0 0,000
Mov: 9 Tipo:  Vehiculos Mov: 10 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 9 15 12 5 41 10h 17 17 14 19 68
11h 9 10 7 1" 37 11h 28 16 13 14 7
12h 10 7 1 16 44 12h 14 17 16 19 66
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16h 0 16h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 10a13h 122 Total de: 10a13h 204
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 122 | Periodo aforado 204
Mov: 11 Tipo:  Vehiculos Mov: 12 Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 2 2 1 2 7 10h 0
11h 3 1 3 2 9 11h 0
12h 0 3 2 4 9 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16h 0 16h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 10a13h 25 Total de: 10a13h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 25 | Periodo aforado 0

Estudio de transporte

PIGA del Centro Logistico Agroalimentario Valle del Ebro

148




el -
D clave == D0YMO

Lugar: Poligono Malpica Rotonda S b" et o
Ciudad Zaragoza DOYMO stz
Tipo: Vehiculos

Coeficientes
Fecha: 24-11-2022 Horario mafiana: ~ ~ 10a13h " 0,288
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: " 0 " 0,000

VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

Movim. Coef. M Manana Coef. T Tarde 24 h
1 0,288 703 0,000 0 2.443
2 0,288 217 0,000 0 753
3 0,288 580 0,000 0 2.015
4 0,288 37 0,000 0 128
5 0,288 21 0,000 0 73
6 0,288 117 0,000 0 406
7 0,288 51 0,000 0 177
8 0,288 88 0,000 0 115
9 0,288 122 0,000 0 424
10 0,288 204 0,000 0 710
11 0,288 25 0,000 0 87

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef.M  Maiana Coef. T Tarde 24h
A 0,288 920 7 0,000 0 3.195
B 0,288 179 0000 " 0 622
C 0,288 351 0,000 0 1.220
D 0,288 775 0000 " 0 2.693
E 0,288 638 0,000 0 2.216
F 0,288 372 0,000 0 1.291
G 0,288 201 0,000 0 698
H 0,288 785 0,000 0 2.725
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Aforo manual

N-2 - Poligono Malpica

Ciudad Zaragoza
Fecha: 23/11/2022
Tipo: Vehiculos
Coeficientes Para:
Horario mafiana:
Horario tarde: 14a18h 0,286

30 de noviembre de 2022
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Lugar: N-2 - Poligono Malpica b‘ Ovgmmmciai
Ciudad Zaragoza DOYMO s
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 2311172022 Horario mafiana: 0 0,000
Dia de la semana: Miércoles Horario tarde: 14a18h 0,286
Mov: 1 Tipo:  Vehiculos Mov: Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 55 52 59 70 236 14h 45 42 59 36 181
15h 46 74 51 63 234 15h 40 32 19 28 119
16h 61 62 70 71 264 16h 38 34 21 15 108
17h 65 64 53 61 243 17h 13 19 6 15 53
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14a18h 977 Total de: 14a18h 461
Periodo aforado 977 | Periodo aforado 461
Mov: 3 Tipo:  Vehiculos Mov: Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 27 21 29 43 g 120 14h 91 94 95 9% g 374
15h 19 31 18 57 73 15h 202 133 73 56 464
16h 6 7 9 1”7 33 16h 74 83 101 111 370
17h 3 3 5 2 g 13 17h 162 46 110 101 g 418
18h g 0| 18n 0
19h 4 0| 19n 0
20h g 0| 20n 0
21h ’ 0| 21n 0
2n " 0| 22n 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14a18h 239 Total de: 14a18h 1.627
Periodo aforado 239 | Periodo aforado 1.627
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Lugar: N-2 - Poligono Malpica b ‘ Organizcion
Ciudad Zaragoza DOYMO ¥
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 23-11-2022 Horario mafiana: 0 0,000
Dia de la semana: Miércoles Horario tarde: 14a18h 0,286
Mov: 5 Tipo:  Vehiculos Mov: 6 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09 h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 23 28 28 24 103 14h 5 7 2 1 25
15h 75 54 17 1 157 15h 4 8 4 4 20
16 h 19 33 24 40 116 16 h 8 8 1 4 16
17h 33 21 21 19 94 17h 5 3 1 2 11
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14a18h 470 Total de: 14a18h 72
Periodo aforado 470 | Periodo aforado 72
Mov: 7 Tipo:  Vehiculos Mov: 8 Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h " 0| oen . 0
4 v
07h 0 07h 0
4 4
08 h 0 08 h 0
| 4 | 4
09 h 0 09 h 0
v v
10h 0 10h 0
| 4 | 4
11h 0 11h 0
v 4
12h 0 12h 0
4 4
13h 0 13h 0
L4 v
14h 0 14h 0
| 4 v
15h 0 15h 0
4 4
16 h 0 16 h 0
| 4 | 4
17h 0 17h 0
v v
18h 0 18h 0
r r
19h 0 19h 0
v 4
20h 0 20h 0
| 4 v
21h 0 21h 0
v [ 4
22h 0 22h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14a18h 0 Total de: 14a18h 0
Periodo aforado 0 | Periodo aforado 0
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Lugar:
Ciudad
Tipo:

Fecha:

Dia de la semana:

N-2 - Poligono Malpica

Zaragoza
Vehiculos
23-11-2022 Horario mafana: r 0
Miércoles Horario tarde: " 14a18h

VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

Movim. Coef. M Manana Coef. T Tarde 24h
1 0,000 0 0,286 977 3.416
2 0,000 0 0,286 461 1.612
3 0,000 0 0,286 239 836
4 0,000 0 0,286 1.627 5.689
5 0,000 0 0,286 470 1.642
6 0,000 0 0,286 72 252

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef. M Manana Coef. T Tarde 24 h
A 0,000 0 0286 542 1.893
B 0000 " 0 0286 2.097 7.330
c 0,000 0 0,286 1438 5.028
D 0000 " 0 026 " 1049 3.668
E 0,000 0 0286 1.866 6.525
F 0,000 0 0286 700 2.448

)

DOYMO %

_ Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Coeficientes

v

0,000
0,286
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Aforo manual

Poligono de Malpica-N-2/C.H

Ciudad ZARAGOZA
Fecha: 23/11/2022
Tipo: Vehiculos
Coeficientes Para:
Horario mafiana:
Horario tarde: 14a18h 0,434

30 de noviembre de 2022
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Lugar: Poligono de Malpica-N-2/C.H b‘ Ovasmeacis

Movilded
Ciudad ZARAGOZA DOYMO =55
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 2311112022 Horario mafiana: o 0,000
Dia de la semana: Miércoles Horario tarde: 14a18h 0,434
Mov: 1 Tipo:  Vehiculos Mov: 2 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 109 114 120 157 500 14h 25 28 34 21 108
15h 97 152 116 129 493 15h 20 18 13 14 65
16 h 133 116 129 135 513 16 h 17 9 6 6 38
17h 124 94 107 114 440 17h 6 5 5 6 22
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14a18h 1.946 Total de: 14a18h 233
Periodo aforado 1.946 | Periodo aforado 233
Mov: 3 Tipo:  Vehiculos Mov: 4 Tipo:  Vehiculos
HORA  :00 15 30 45 TOTAL | HORA  :00 15 30 45 TOTAL
06h i’ 0| o6h g 0
| 4 | 4
07h 0 07h 0
v v
08h 0 08h 0
4 4
09h 0 09h 0
4 v
10h 0 10h 0
4 4
11h 0 11h 0
| 4 | 4
12h 0 12h 0
4 4
13h 0 13h 0
14h 51 47 2 " 23| 14an 151 157 162 %0 629
15h 26 55 27 16 g 123 15h 346 235 131 92 g 804
16h 10 5 6 6" 27| 16h 131 148 160 1857 623
17h 8 3 6 3 g 21 17h 272 131 174 162 g 740
18h g 0| 18h g 0
4 4
19h 0 19h 0
| 4 | 4
20h 0 20h 0
4 v
21h 0 21h 0
4 4
22h 0 22h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14a18h 385 Total de: 14a18h 2.796
Periodo aforado 385 | Periodo aforado 2.796
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Lugar: Poligono de Malpica - N-2/C.H b‘ a;:...‘:smn
Ciudad ZARAGOZA DOYMO = = =
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 23-11-2022 Horario mafiana: 0 0,000
Dia de la semana: Miércoles Horario tarde: 14a18h 0,434
Mov: 5 Tipo:  Vehiculos Mov: 6 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :45 TOTAL
06h 0| o6h 0
07h 0| o7h 0
08h 0| o8h 0
09h 0| o9n 0
10h 0| +1oh 0
11h 0| 1n 0
12h 0| 12n 0
13h 0| 13n 0
14h 24 31 33 27 15 | 14n 6 13 10 2% 54
15h 64 49 19 13 145 | 15 16 19 2 16 74
16h 2 % 21 3 100 | 16h 13 2 11 10 56
17h 2 2 30 36 130 | 17h 23 13 6 10 52
18h 0| 18h 0
19h 0| +19n 0
20h 0| 20n 0
2h 0| 2h g 0
2h 0| 22n g 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14a18h 490 | Total de: 14a18h 236
Periodo aforado 490 | Periodo aforado 236
Mov: 7 Tipo:  Vehiculos Mov: 8 Tipo:  Vehiculos
HORA 100 15 30 45 TOTAL | HORA 00 15 45 TOTAL
06h 0| o6h " 0
07h 0| orh g 0
08h 0| o8h g 0
09h 0| o9n g 0
10h 0| 1on g 0
1h 0| 1 g 0
12h 0| 12n g 0
13h 0| 13n g 0
14h 0| 14n g 0
15h 0| 15h g 0
16h 0| f16h g 0
17h o| 17n g 0
18h 0| 18h g 0
19h 0| 19n g 0
20h 0| 20n g 0
2h 0| 2h g 0
2h 0| 22n g 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14a18h 0 Total de: 14a18h 0
Periodo aforado 0 | Periodo aforado 0

Estudio de transporte

PIGA del Centro Logistico Agroalimentario Valle del Ebro




JO0O¥YMO

Lugar: Poligono de Malpica - N- 2/ C.H b" - Eromettol 8
Ciudad ZARAGOZA DOYMO s im2
Tipo: Vehiculos
Coeficientes
Fecha: 23-11-2022 Horario mafiana: ~ ~ 0 " 0,000
Dia de la semana: Miércoles Horario tarde: " 14a18h 0,434
VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO
Movim. Coef. M Manana Coef. T Tarde 24h

1 0,000 0 0,434 1.946 4.484

2 0,000 0 0,434 233 537

3 0,000 0 0,434 385 887

4 0,000 0 0,434 2.796 6.443

5 0,000 0 0,434 490 1.129

6 0,000 0 0,434 236 544
VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccidn Coef.M  Maiana Coef. T Tarde 24 h

A 0,000 0 0,434 726 1.673

B 0,000 " 0 0,434 3.286 7.572

C 0,000 0 0,434 2179 5.021

D 0000 " 0 043 " 2182 5.028

E 0,000 0 0,434 3.181 7.330

F 0,000 0 0,434 618 1.424
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Aforo manual

Poligono de Malpica-C.H/C.D

Ciudad ZARAGOZA
Fecha: 24/11/2022
Tipo: Vehiculos
Coeficientes Para:
Horario mafana: 10a13h 0,166
Horario tarde:

uimodalys

30 de noviembre de 2022
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Lugar: Poligono de Malpica - C.H/ C.D b‘ Srammion
Ciudad ZARAGOZA DOYMO = = 5=
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 2411112022 Horario mafiana: 10a13h 0,166
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0 0,000
Mov: 1 Tipo:  Vehiculos Mov: Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 23 21 20 23 87 10h 1 1 0 1 &)
11h 16 21 19 15 7 11h 2 1 2 0 5
12h 24 21 17 23 85 12h 1 1 1 2 5
13h 0 13h 0
14h 0 14 h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 10a13h 243 Total de: 10a13h 13
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 243 | Periodo aforado 13
Mov: 3 Tipo:  Vehiculos Mov: Tipo:  Vehiculos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0| o6h g 0
07h 0| orn 4 0
08h 0| osn 4 0
09h 0| o9n ’ 0
10h 5} 6 & 6 20 10h 19 18 13 17 g 67
11h 4 2 3 6 15 11h 18 20 17 12 g 67
12h 1 5 4 8 14 12h 17 10 1 15 g 53
13h 0| 13n . 0
14h 0| 14n g 0
15h 0| 15n 4 0
16h 0| 16n 4 0
17h 0| 17h ’ 0
18h 0| 18n 4 0
19h 0| 19n 4 0
20h 0| 20n g 0
21h 0| 21n 4 0
2n 0| 22n g 0
Total de: 10a13h 49 Total de: 10a13h 187
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 49 | Periodo aforado 187
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Lugar: Poligono de Malpica - C.H/ C.D QN
Ciudad ZARAGOZA DOYMO = = =
Tipo: Vehiculos
Coeficients
Fecha: 24-11-2022 Horario mafiana: 10a13h 0,166
Dia de la semana: Jueves Horario tarde: 0 0,000
Mov: 5 Tipo:  Vehiculos Mov: 6 Tipo:  Vehiculos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0| o6h 0
07h 0| orn 0
08h 0| o8h 0
09h 0| o9n 0
10h 2 2 2 6| 1oh 4 3 2 3 11
11h 2 1 2 5| 11h 4 1 1 2 9
12h 2 2 1 7| 12n 6 3 4 3 15
13h 0| 13n 0
14h 0| 14n 0
15h 0| 15n 0
16h 0| 16h 0
17h 0| 17n 0
18h 0| 18h 0
19h 0| +19n 0
20h 0| 20n 0
2h 0| 2h g 0
2h 0| 22n g 0
Total de: 10a13h 18 | Total de: 10a13h 35
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 18 | Periodo aforado 35
Mov: 7 Tipo:  Vehiculos Mov: 8 Tipo:  Vehiculos
HORA  :00 15 30 45 TOTAL | HORA  :00 15 30 45 TOTAL
06h 0| o6h " 0
07h 0| orh g 0
08h 0| o8h g 0
09h 0| o9n g 0
10h 0| 1on g 0
1h 0| 1 g 0
12h 0| 12n g 0
13h 0| 13n g 0
14h 0| 14n g 0
15h 0| 15h g 0
16h 0| f16h g 0
17h o| 17n g 0
18h 0| 18h g 0
19h 0| 19n g 0
20h 0| 20n g 0
2h 0| 2h g 0
2h 0| 22n g 0
Total de: 10a13h 0| Tolde: 10a13h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Periodo aforado 0 | Periodo aforado 0
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Lugar:
Ciudad
Tipo:

Fecha:

Dia de la semana:

Poligono de Malpica-N-2/C.H

ZARAGOZA

Vehiculos

24-11-2022 Horario mafana: " 10a13h
Jueves Horario tarde: " 0

VOLUMEN DE TRAFICO DE CADA MOVIMIENTO

Movim. Coef. M Manana Coef. T Tarde 24h
1 0,166 243 0,000 0 1.461
2 0,166 13 0,000 0 78
3 0,166 49 0,000 0 298
4 0,166 187 0,000 0 1127
5 0,166 18 0,000 0 108
6 0,166 35 0,000 0 212

VOLUMEN DE TRAFICO EN CADA SECCION

Seccion Coef. M Manana Coef. T Tarde 24 h
A 0,166 255 7 0,000 0 1.539
B 0166 2718 0000 " 0 1.673
c 0,166 236 " 0,000 0 1.424
D 0,166 62 0000 " 0 375
E 0,166 53 7 0,000 0 319
F 0,166 205 7 0,000 0 1.234

Coeficientes

v

0,166
0,000
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ANEJO N°3 Programa Marco de movilidad
(TMO2 | TMO03)

1 Introduccion

El programa marco de movilidad del Centro Logistico Agroalimentario del Valle del Ebro se
orienta a reducir la dependencia del transporte privado, favoreciendo el uso de modos de
transporte sostenibles como el transporte colectivo, la bicicleta y la movilidad a pie. En linea
con los requisitos del certificado BREEAM, el proyecto ha integrado soluciones que favorecen
la sostenibilidad y optimizan la calidad del entorno urbano.

Los objetivos estratégicos que enmarcan la movilidad planificada son:

e Reducir la dependencia del transporte privado, promoviendo el uso del transporte
colectivo, la bicicleta y los desplazamientos a pie, contribuyendo asi a la disminucion de
las emisiones de COa2.

e Mejorar la accesibilidad y conectividad, tanto dentro del centro logistico como con los
nlcleos urbanos cercanos, a través de un transporte publico eficiente y una
infraestructura adecuada para la movilidad activa.

e Fomentar la infraestructura para la movilidad sostenible, con la instalacion de
aparcamientos para vehiculos eléctricos, zonas para bicicletas y estacionamiento para
vehiculos compartidos.

e Promover la concienciacién y educacion sobre movilidad sostenible, a través de
campanas dirigidas a los trabajadores y visitantes del centro logistico.

2 Acciones estratégicas para la movilidad

A continuacion, se enumeran las acciones estratégicas para la movilidad segin orden de
prioridad y sus criterios de implementacion:

2.1 Creacion de calles accesibles, seguras y atractivas

Una de las estrategias prioritarias es la creacion de calles accesibles, seguras y atractivas para
todos los modos de transporte, especialmente para peatones y ciclistas/usuarios de
micromovilidad.

2.1.1 Acciones

¢ Infraestructura Peatonal: El proyecto ha garantizado el disefo de los itinerarios
peatonales y las conexiones con las paradas de transporte publico cercanas cumpliendo
con los principios establecidos en el documento TM02 sobre Calles Seguras y Atractivas y
criterios de accesibilidad. Todos los itinerarios se encontraran iluminados y accesibles,
permitiendo una movilidad fluida y segura para todos los usuarios, incluidas personas con
movilidad reducida. Ademas, se han establecido zonas de baja velocidad en el interior del
centro para garantizar un entorno seguro para peatones y ciclistas.

e Infraestructura Ciclista: El proyecto contempla la creacion de una red de carriles bici
interconectada que conectara el centro logistico con las principales areas urbanas
circundantes, como Zaragoza y Villamayor de Gallego. Siguiendo las directrices del
documento TM03 sobre Redes de Bicicletas, se ha disefiado una infraestructura que
prioriza la seguridad de los ciclistas, separando las vias ciclistas del trafico motorizado.
Ademas, el centro logistico contara con estacionamientos seguros para bicicletas en
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puntos estratégicos, lo que facilitara el uso de este medio de transporte entre los
empleados y visitantes.

Zonas de Baja Velocidad y Accesibilidad Universal: Siguiendo las recomendaciones de
TMO2, el centro logistico incluira zonas de baja velocidad (20 km/h) en las areas de
transito interno, priorizando la circulacion de peatones y ciclistas. Este disefio no solo
favorece la seguridad, sino que también contribuye a un entorno mas saludable,
reduciendo las emisiones de gases contaminantes. Ademas, estas zonas garantizaran la
accesibilidad universal, facilitando el acceso a todas las instalaciones del centro para
personas con movilidad reducida

2.1.2 Criterios de implementacion de calles accesibles, seguras y

atractivas

Para implementar calles accesibles, seguras y atractivas en el futuro Centro Logistico
Agroalimentario, se definen criterios que equilibren la movilidad de peatones, ciclistas,
transporte de carga y vehiculos ligeros. A continuacion, se presentan los principales criterios
de implementacion:

Estudio de transporte m
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Itinerarios accesibles: Todos los itinerarios peatonales se disefian conforme a la
normativa de accesibildiad vigente, cumpliendo anchuras y alturas libres minimas,
pendientes maximas, sefalizacion especialmente de pavimento tactil, etc.

Creacion de una zona de amortiguacion entre la circulacion de peatones y la de vehiculos
motorizados. El itinerario accesible sin obstaculos se ubica colindante al limite de las
parcelas y a continuacion se establece una franja de separacion de la calzada con
espacios para mobiliario urbano como bancos, aparcabicis, arboles y zonas ajardinadas

Paradas de transporte publico accesibles: Las paradas de autobuses de linea 'y
corporativos se disenan conforme a la normativa de accesibilidad vigente, situandose
cerca del itinerario peatonal accesible, cumpliendo medidas minimas de acceso lateral o
centrol y espacio interior de marquesinas, sefializacion, etc.

lluminacion adecuada: Farolas LED para garantizar visibilidad nocturna en todos los
itinerarios peatonales, reforzar iluminacion en zonas de pasos peatonales y paradas de
transporte publico

Carriles bici:

o Segregacion del trafico motorizado: Carriles bici protegidos, segregados del trafico
motorizado mediante elementos de balizamiento fisico, garantizando asi la seguridad
de los ciclistas

o La conexidn ciclista con Villamayor se realiza adecuando el camino Puebla en forma
de camino de prioridad ciclista o camino de convivencia, ambos incorporan
sefalizacién con un limite de velocidad de 20km/h y medidas de calmado de trafico.

o Dimensiones minimas y adecuacion al espacio: Ancho minimo de 2,50 m mas una zona
de seguridad minima de 50cm hacia la calzada. Para las sendas mixtas (peatones y
ciclistas), se ha considerado una anchura minima de 3m y, cuando ha sido posible, se
ha optado por 5m. Estas dimensiones aseguran la comodidad y seguridad de los
usuarios

o Ubicacion de la infraestructura: En el disefio del proyecto, se ha optado por situar los
carriles bici segregados entre acera y calzada. En calles con un solo carril, se ha
implementado el carril bici al nivel de la calzada
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o Continuidad y conexion de la red: La red ciclista proyectada conecta el desarrollo con
el nlcleo de Villamayor y con los carriles bici del eje Zaragoza - poligono industrial de
Malpica - Puebla de Alfinden

e Elementos adicionales de seguridad y confort: Sefnalizacion clara, mantenimiento
adecuado de las vias y disefio de intersecciones con prioridad para los ciclistas, pavimento
diferenciado para peatones y ciclistas, y sistemas de drenaje eficientes para evitar la
acumulacion de agua

e Zonas de aparcamiento: Definicion de una franja ajardinada con setos y arboles en el
borde de los aparcamiento para una mejor integracion en el entorno

e Reduccion de velocidad: Implementar topes, reductores de velocidad y sefalizacion de
zonas de cruce peatonal

e Videovigilancia y monitoreo: Camaras de seguridad en puntos estratégicos
o Espacios de carga y descarga: Areas especificas para maniobras sin afectar la movilidad
2.2 Fomento del Transporte Colectivo

e Mejora de la Conectividad del Transporte Publico: El centro logistico esta
perfectamente conectado con el transporte publico, y se ha mejorado la infraestructura
existente para garantizar una mayor accesibilidad. El proyecto ha integrado nuevas lineas
de autobus con mayor frecuencia y horarios ampliados, especialmente durante las horas
punta de entrada y salida de turnos. Ademas, se ha fortalecido la conectividad entre el
centro logistico y Zaragoza, facilitando el acceso de los empleados a través de rutas
directas de transporte publico.

Esta mejora en la conectividad esta alineada con los requisitos de BREEAM, que promueve el
uso del transporte pUblico como una alternativa sostenible al coche privado.

e Sistema de Transporte Corporativo: Como complemento al transporte publico, el centro
logistico cuenta con un sistema de transporte corporativo que conecta las diversas zonas
del centro logistico y facilita el acceso a las paradas mas cercanas de transporte publico.

Este sistema ha sido disefiado con vehiculos eléctricos, siguiendo las pautas de BREEAM para
promover el uso de modos de transporte ecologicos y sostenibles.

2.3 Infraestructura para Vehiculos Eléctricos y Otros Modos Sostenibles

e Puntos de Recarga para Vehiculos Eléctricos: En el marco del compromiso con la
sostenibilidad, el proyecto ha integrado puntos de recarga para vehiculos eléctricos
privados y corporativos en varias zonas del centro logistico, especialmente en los
aparcamientos.

Estos puntos de recarga estan distribuidos de forma estratégica para facilitar el uso de
vehiculos eléctricos entre los empleados y visitantes, alineandose con los estandares de
BREEAM para la infraestructura de movilidad sostenible.

e Aparcamientos para Vehiculos Sostenibles y Compartidos: Se han destinado espacios
especificos dentro de los aparcamientos para vehiculos eléctricos y vehiculos compartidos
(carsharing).

Estas plazas estan pensadas para promover el uso compartido de vehiculos, reduciendo asi la
huella de carbono del centro logistico. Ademas, se ha establecido un nimero adecuado de
plazas para bicicletas eléctricas, promoviendo la movilidad ecolédgica y la eficiencia del uso
del espacio, un principio clave en los estandares de BREEAM.
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2.4 Optimizacion del Transporte Privado

¢ Mejoras en la Infraestructura Viaria para Minimizar Congestion: Aunque el centro
logistico se encuentra en una zona periférica y el reparto modal proyectado prevé una
alta dependencia del coche privado (80-85%), el proyecto contempla la implementacion
de mejoras en la infraestructura viaria para garantizar un flujo vehicular eficiente.

Estas mejoras incluyen la ampliacion de vias de acceso y la optimizacion de la sefalizacion, lo
que permitira evitar la congestion y minimizar los tiempos de espera en las horas punta,
mejorando la experiencia de los usuarios y reduciendo las emisiones.

e Aparcamientos para Vehiculos Ligeros: El centro logistico contara con 3.400 plazas de
aparcamiento para vehiculos ligeros, lo que asegura que haya suficiente capacidad para
los vehiculos privados, pero con una distribucion que minimiza la congestion en las zonas
mas demandadas.

Ademas, se destinaran plazas especificas para movilidad reducida y vehiculos eléctricos,
cumpliendo con los requisitos de BREEAM para garantizar la accesibilidad y la sostenibilidad
del centro.

2.5 Promocion de la Movilidad Sostenible

e Campanas de Sensibilizaciéon sobre Movilidad Sostenible: Como parte del compromiso
con la sostenibilidad, el proyecto implementara campanias de concienciacion que
informaran a los empleados y visitantes sobre los beneficios del uso de transporte
colectivo, la bicicleta y los desplazamientos a pie.

Estas campaiias estan alineadas con los objetivos de BREEAM, que busca promover un cambio
cultural hacia formas de transporte mas ecologicas y saludables.

¢ Incentivos para el Uso de Modos Sostenibles: Para fomentar la adopcion de alternativas
al coche privado, el centro logistico ofrecera incentivos econémicos y beneficios para
los empleados que utilicen el transporte plblico, las bicicletas o vehiculos eléctricos.

Estos incentivos incluiran descuentos en abonos de transporte, acceso a bicicletas compartidas
y facilidades para la recarga de vehiculos eléctricos, lo que contribuira al cumplimiento de los
principios de BREEAM.
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3 Jerarquia viaria

La jerarquia viaria se define con 4 categorias:
Vial principal publico

Viario secundario en ambito controlado
Viario interior

———— Carril bici

== 4

Ilustracion 68:Jerarquia viaria

Seccion tipo vial principal de entrada con carril bici

2516 25 1 75

21 258 1 7,5 2

Ilustracion 69: Secciones tipo
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4 Medidas de disefo para seguridad en las calles
y los vehiculos grandes

Secciones de calles y giros adaptados a las
medidas de vehiculos grandes

Por regla general todos viales en el ambito son
de 2 carriles por sentido. El vial principal de
entrada es bidireccional con 2 carriles por
sentido y una mediana, los viales secundarios
son unidireccional de dos -carriles. Esta
configuracion junto con unos radios de eje
mayores de 30m permite girar a los camiones
grandes sin invadir a las aceras y carriles bici

Aparcamientos, zonas de carga y descarga
separados de aparcamientos de empleados y
visitantes

El Centro Logistico Agroalimentario prevé un
aparcamiento para vehiculos pesados accesible
directamente desde el vial de entrada.
Ademas, todas las parcelas cuentan con varias
plazas de carga y descarga en su interior
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ANEJO N°4 Estudio de viabilidad de opciones de
transporte alternativo (REQ7)

El estudio de viabilidad de opciones de transporte alternativo analiza 4 conceptos para
determinar los mas apropiadas para el ambito.

1 Transporte corporativo

Se propone la instauracion de rutas de [~
transporte corporativo con horario de
entrada de los 3 turnos. Para la fase 1 se
estima una demanda de 63 personas por &
turno que se servirian con 2 lineas y para |
la fase final se cuenta con 87 usuarios
por turno repartido en 3 lineas.

Demanda: 63/87 usuarios por turno, 362 al dia
Implementacion:
e Gestion del servicio

e Autobuses con conductor para un total de 9 rutas, 70.470km/ano

e 3 Paradas con marquesina

Coste: 807.500 €/ano
Reduccion de gases invernadero: 88.017kg CO,/aho
Autobus corporativo (362 usuarios vs 151 coches + 181 pasajeros autobus de linea)

Vehiculo % | viajes km/dia km/afio | CO, g/kkm* | CO, kg/aio

Turismos 100% 3.719 32.236.914 164 5.277.505
A 26% 985 8.537.932 207 1.767.352
B 30% 1104 25 9.573.980 162 1.550.985
C 39% 1446 12.538.205 145 1.818.040
ECO 4% 148 1.285.166 95 122.091
0 Emisiones 1% 39 334.000 57 19.038
Bus linea 100% 349 30 3.821.550 50 191.078
Bus corporativo 100% 362 30 3.963.900 50 198.195
Bici electrica 100% 22 15 4.015 15 60

OI1A 4.4 40.0206 J 000.6303

Beneficios: Reduce trafico y emisiones, opcion mas comoda que transporte de linea

Desafios: Alto coste, garantizar eficiencia (alta ocupacion autobuses)

Posibilidad de financiacion externa: Fondos para la implantacion de medidas de movilidad
sostenible al trabajo

Gestion comunitaria: Coordinador de movilidad del PIGA CLAVE

Valoracion: ++

2 Bicicletas compartidas

En la actualidad el sistema de bicicleta publica de Zaragoza - Bizi - dispone de 278 estaciones.
La mas cercana se encuentra a 7,5km del ambito. La ampliacion de las estaciones hacia el
ambito implica largos recorridos para los servicios de mantenimiento y operaciones en la
actualidad.
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Ilustracion 70: Red de estaciones bizi Zaragoza

Demanda: 100 usuarios al dia (50 para desplazamiento entre el ambito y Zaragoza y 50 para
desplazamiento interno)

Implementacién:

e Gestion del servicio de parte del Ayuntamiento

e 4 Estaciones con 10 anclajes cada una

Coste: Ayuntamiento
Reduccion de gases invernadero: 43.956kg CO,/ano
Fomento bicicletas eléctricas (40 bicis vs 33 cohes)

Estudio de transporte
PIGA del Centro Logistico Agroalimentario Valle del Ebro

Vehiculo % | viajes km/dia km/afio | CO, g/km* | CO, kg/afio

Turismos 100% 3820 33.111.013 164 5.420.088
A 26% 1012 8.769.437 207 1.815.273
B 30% 1134 25 9.833.577 162 1.593.039
C 39% 1486 12.878.177 145 1.867.336
ECO 4% 152 1.320.013 95 125.401
0 Emisiones 1% 39 334.000 57 19.038
Bus linea 100% 530 30 5.803.500 50 290.175
Bus corporativo 100% 30 0 50 0
Bici electrica 100% 62 15 11.315 15 170

OTA 4.4 8.925.828 0.4

Beneficios: Reduce trafico y emisiones, promueve movilidad activa

Desafios: Dependencia de gestion por parte del ayuntamiento de Zaragoza, ubicacion muy
alejada del resto de las estaciones

Posibilidad de financiacion externa: Fondos para la implantacion de medidas de movilidad

sostenible al trabajo

Gestion comunitaria: Ayuntamiento

Valoracion: -
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3 Sistema de préstamo de bicicletas personales

Como alternativa al sistema de bici
compartida publica se propone la
implementacion de un préstamo de
bicicletas (eléctricas) personales para los
empleados que se comprometen a usarlas
en un porcentaje minimo de sus viajes al
trabajo (por ejemplo 50%). El control se
realizaria en destino mediante una
aplicacion movil coordinada con la zona de
estacionamiento de Dbicicletas de la
empresa. El sistema de préstamo personal
soluciona el problema de gestion del sistema de la bici pUblica y proporciona un gran
beneficio a los usuarios ya que les permite utilizarla también en su tiempo libre.
Demanda: 40 usuarios

Implementacion:

e Gestion del servicio

¢ Adquisicion de 40 bicicletas (20 eléctricas, 20 tradicionales)
e Instalacion de aparcabicis seguros con puntos de recarga en 4 puntos del ambito
e Servicio de reparacion junto con el taller para vehiculos motorizados
Coste:
o Adquisicion de bicicletas 65.000€
o Instalacion de 4 aparcabicis seguros con puntos de recarga eléctrica 20.000€
o Instalacion de vestuarios y duchas en el Centro Logistico Agroalimentario 15.000€

o Gestion y mantenimiento 9.750€ anuales
Reduccion de gases invernadero: 43.956kg CO,/afo

Fomento bicicletas eléctricas (40 bicis vs 33 cohes)

Vehiculo % | viajes km/dia km/afio | CO, g/km* | CO, kg/afio

Turismos 100% 3820 33.111.013 164 5.420.088
A 26% 1012 8.769.437 207 1.815.273
B 30% 1134 25 9.833.577 162 1.593.039
C 39% 1486 12.878.177 145 1.867.336
ECO 4% 152 1.320.013 95 125.401
0 Emisiones 1% 39 334.000 57 19.038
Bus linea 100% 530 30 5.803.500 50 290.175
Bus corporativo 100% 30 0 50 0

Bici electrica 100% 62 15 11.315 15 170
OIA 4.4 8.9 820 0.4

Beneficios: Reduce trafico y emisiones, promueve movilidad activa

Desafios: Coste de adquisicion

Posibilidad de financiacion externa: -

Gestion comunitaria: Gestion comunitaria: Coordinador de movilidad del PIGA CLAVE

Valoracion: -
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4 Fleetsharing eléctrico

En la actualidad ninguna de las empresas
conocidas de carsharing (Zity, Wible, Free2Move..)
ofrece sus servicios en el entorno de Zaragoza. La
alternativa para el Parque Logistico
Agroalimentario es el denominado
“Fleetsharing”. La empresa adquiere una flota de
vehiculos eléctricos para el uso de sus empleados
para viajes de trabajo o del camino al trabajo e
instala puntos de recarga en sus aparcamientos. El
alquiler de los vehiculos puede ser gestionado internamente o a través de una plataforma de
movilidad.

Demanda: 500 usuarios (10% de empleados)

Implementacién:

e Gestion del servicio
e Adquisicion/alquiler de 10 vehiculos eléctricos
e Instalacion de 10 puntos de recarga repartidos por los 3 aparcamientos del ambito

Coste:

o Adquisicion de vehiculos eléctricos 250.000€
o Instalacion de 10 puntos de recarga eléctrica 10.000€
o Gestion y mantenimiento 5.000€ anuales

Reduccion de gases invernadero: 44.185kg CO,/aho

Fleetsharing eléctrico (0 Emisiones 5%, ocupacion 1,5)

Vehiculo % | viajes km/dia km/afio | CO, g/km* | CO, kg/afio
Turismos 100% 3.828 33.183.253 163 5.412.088
A 26% 1000 8.665.617 207 1.793.783
B 30% 1137 25 9.855.031 162 1.596.515
C 39% 1489 12.906.274 145 1.871.410
ECO 4% 153 1.322.893 95 125.675
0 Emisiones 1% 50 433.438 57 24.706
Bus linea 100% 530 30 5.803.500 50 290.175
Bus corporativo 100% 30 0 50 0
Bici electrica 100% 22 15 4.015 15 60
TOTAL 4.380 38.990.768 5.702.324

Beneficios: Reduce trafico y emisiones, promueve movilidad activa

Desafios: Coste de adquisicion

Posibilidad de financiacién externa: -

Gestion comunitaria: Gestion comunitaria: Coordinador de movilidad del PIGA CLAVE
Valoracion: -
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5 Carpooling corporativo

El carpooling corporativo es una forma de
compartir coche entre varios empleados de la
empresa que realizan un mismo trayecto,
dividiendo los costos y reduciendo la cantidad
de vehiculos en circulacion y en el
aparcamiento.

Los trayectos se organizan o a través de una
plataforma comercial (BlaBlaCar Daily, Hoop
Carpool, Waze Carpool, RideAmigos) o un
sistema interno por chat, formulario online,
plataforma interna.

Demanda: 4.400 usuarios (empleados usuarios de coche)
Implementacion:

e Gestion del servicio

Coste:

e Alta de la empresa en la plataforma 120.000€
o)
e Gestion interna

Reduccion de gases invernadero: 1.089.977kg CO,/afo
Promocidén Carpooling (ocupacioén 1,5)

Vehiculo % | viajes km/dia km/afio | CO, g/km* | CO, kg/afio

Turismos 100% 3082 26.719.977 164 4.377.586
A 26% 816 7.076.774 207 1.464.892
B 30% 915 25 7.935.515 162 1.285.553
C 39% 1199 10.392.451 145 1.506.905
ECO 4% 123 1.065.226 95 101.196
0 Emisiones 1% 39 334.000 57 19.038
Bus linea 100% 530 30 5.803.500 50 290.175
Bus corporativo 100% 30 0 50 0
Bici electrica 100% 22 15 4.015 15 60

Beneficios: Reduce trafico y emisiones, fomenta el networking y la colaboraciéon entre
empleados

Desafios:  Coste de adquisicion

Posibilidad de financiacion externa: -

Gestion comunitaria: Coordinador de movilidad del PIGA CLAVE

Valoracion: ++
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coches privados

reduccion de
emisiones

usuarios

Opcion Descripcion Beneficios Desafios Evaluacién
Establecer 3 rutas | Reduce traficoy .
. .. Costes, garantizar
Transporte corporativo | de transporte emisiones, mayor L +
. o eficiencia
corporativo accesibilidad
Oferta de bicicleta .
- . . L, Promueve movilidad .
Bicicletas Compartidas | compartida publica . Costes de gestion,
. activa, reduce . -
(BIZI) con 4 estaciones L eficiencia
Lo contaminacion
en el ambito
Prestacion de
. .. bicicletas/bicis Promueve movilidad | Coste de
Prestacion de bicicletas . . .
eléctricas con activa, reduce adquisicion, control +
personales . .
compromiso de contaminacion de uso
utilizacion
. . Costes de
Instalacion de 2 Alternativa al e
. , . adquisicion, de
. s estaciones de vehiculo privado, .
Fleetsharing eléctrico . L. infraestructura de +
carsharing con reduccion de L.
S .. carga y gestion de
coches eléctricos | emisiones
flotas
Alternativa sencilla
Coche compartido Fomento de uso . .
. . . al car sharing, Conflictos entre
privado/Carpooling compartido de ++

El sistema de carpooling, coche compartido entre empleados es la medida con mas impacto
estimado respeto al ahorro de emision de CO2 y ademas es la media con menos coste y mas
facil a implementar. Su éxito depende de la respuesta de los usuarios, pero como todas las
medidas propuestas. La siguiente medida con mas impacto es el transporte corporativo, pero

en mucho menor medida.

Modo transporte alternativo Ahorro CO,

Transporte corporativo 86.172
Bicicleta publica/personal 42.578
Fleetsharing eléctrico 50.686

Estudio de transporte
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Coche compartido privado/Carpooling 1.085.189
Total 1.229.093
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ANEJO N°5: Plano de ordenacion
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PROMOTOR: CONSTRUCTOR: CONSULTOR: AUTOR: PROYECTO: FECHA: DESIGNACION: IN° DE PLANO:

i VIAL DE ACCESO INTERSECCIONES 09
D clave CENTRO LOGISTICO AGROALIMENTARIO ABRIL 2025 EJE 03 - 01 GLORIETA DGA N OE FOR
L] ALTOARAGONESA de Ingenieria Civil VALLE DEL EBRO PERFILES TRANSVERSALES 3de 8
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NOM. FICHERO: 09_INTERSECCIONES.dw

—
PK= 0+150,000 CR= 216,231 CT= 215,248 D= 0,01 T= 42,85
—
| E—
PK= 0+140,000 CR= 216,231 CT= 214,974 T= 48,60
=
| E—
PK= 0+130,000 CR= 216,231 CT= 214,907 T= 51,39
—
| E—
PK= 0+120,000 CR= 216,231 CT= 214,758 T= 54,44
—
| E—
PK= 0+110,000 CR= 216,231 CT= 214,682 T= 55,66
LONG_03 - 01 GLORIETA DGA
PROMOTOR: CONSTRUCTOR: CONSULTOR: AUTOR: PROYECTO: ESCALAS: 1/200 FECHA: DESIGNACION: IN° DE PLANO:
" ) VIAL DE ACCESO INTERSECCIONES 09
D clave:: CENTRO LOGISTICO AGROALIMENTARIO | e x5 ABRIL 2025 EJE 03 - 01 GLORIETA DGA R DE HoUA
L] ALTOARAGONESA de Ingenieria Civil VALLE DEL EBRO 200400 PERFILES TRANSVERSALES 4de 8

ORIGINALES (EE

GRAFICAS
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NOM. FICHERO: 09_INTERSECCIONES.dw

PK= 0+210,000 CR= 216,231 CT= 215,869 D= 2,26 T= 30,46
J—lL I
/7777777777_—_______—/ —_— I
PK= 0+200,000 CR= 216,231 CT= 215,783 D= 1,21 T= 31,13
=
PK= 0+190,000 CR= 216,231 CT= 215,536 D= 0,02 T= 33,46
| — —
s e —_— —
PK= 0+180,000 CR= 216,231 CT= 215,636 D= 0,36 T= 34,69
—
— ——
PK= 0+170,000 CR= 216,231 CT= 215,587 D= 0,12 T= 35,02
—
PK= 0+160,000 CR= 216,231 CT= 215,458 T= 35,18
LONG_03 - 01 GLORIETA DGA
Ly D
PROMOTOR: CONSTRUCTOR: CONSULTOR: AUTOR: ‘ » PROYECTO: ESCALAS: 1/200 FECHA: DESIGNACION: IN° DE PLANO:
" ) N VIAL DE ACCESO INTERSECCIONES 09
D clave:: JOSE LU FLEOAZON. CENTRO LOGISTICO AGROALIMENTARIO | e as ABRIL 2025 EJE 03 - 01 GLORIETA DGA " DE HOUR
L] ALTOARAGONESA de Ingenieria Civil efagiado: 21.729 T VALLE DEL EBRO ORIGINALES | L 220490 GRAFICAS PERFILES TRANSVERSALES 5de 8
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NOM. FICHERO: 09_INTERSECCIONES.dw

B B —— P — —_——— = —— — —
PK= 0+238,761 CR= 216,231 CT= 215,831 D= 1,87 T= 32,57
]
] —— J— r - — - —_—— — —
PK= 0+230,000 CR= 216,231 CT= 215,869 D= 2,11 T= 31,15
T
I — — — — e —Q— —_—
PK= 0+220,000 CR= 216,231 CT= 215,881 D= 2,12 T= 30,50

LONG_03 - 01 GLORIETA DGA

PROMOTOR: CONSTRUCTOR: CONSULTOR: AUTOR PROYECTO: ESCALAS: 1/200 FECHA: DESIGNACION: N° DE PLANO:

[ ) Vl,AL DE ACCESO INTERSECCIONES 09
n clave:: CENTRO LOGISTICO AGROALIMENTARIO | e x5 ABRIL 2025 EJE 03 - 01 GLORIETA DGA R DE HoUA
E ALTOARAGONESA de Ingenieria Civil VALLE DEL EBRO 200400 PERFILES TRANSVERSALES 6de 8

ORIGINALES OE

GRAFICAS
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NOM. FICHERO: 09_INTERSECCIONES.dw

CV=216,256
PT=2,06%

CV=216,642 P PK=0+072,027 §
PT=-1,80% . CV=215,346 &
= KV=2.228 =
o L=86,012 &
N B=0,415 e}
g- TH=0,0386 o
N ~
S ¥
1
0o o — |
215,000 215,000
1:1.000
RAMPAS Y PENDIENTES -1,80%(L=29,021m) 2,06%(L=2,748m)
g & 2 R & 2 B
© N =) ~ ~ o N
PROYECTADA © © © © w w ©
N N N N N N N
0] N~ N~ < [s2] N~
& & > 3 < 3
COTAS ACTUAL ©w ©w © © ©w )
N N N N N N
< [Te) N < [32] ©
o S 5 3 & o
DIFERENCIAS - S © © S S
KILOMETRAJE 0+000 0+020 0+080 0+100  0+116,219
DIAGRAMA DE CURVATURA
RECTA
C =10,00/R (mm_) L=35,000 R=-450,000
DIAGRAMA DE PERALTES
ESCALA 1%= 1,000 mm ;2;3‘0

LONG_04 - 04 CONEXION A-129 CON GLOR DGA

PROMOTOR:

'D_clave

CONSTRUCTOR:

CONSULTOR:

PROYECTO:

CENTRO LOGISTICO AGROALIMENTARIO

VIAL DE ACCESO

VALLE DEL EBRO

0 100 200
_]

ESCALAS: H=1/1000

V=1/100

0 1000 2000
—_——

GRAFICAS

FECHA:

ABRIL 2025

DESIGNACION:

INTERSECCIONES

N° DE PLANO:

09

EJE 04 - 04 CONEXION A-129 CON GLORIETA DGA

N° DE HOJA:

PERFIL LONGITUDINAL

7 de 8
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NOM. FICHERO: 09_INTERSECCIONES.dw

— T — —— ——— == — - _ = - —— —
PK= 0+040,000 CR= 215,949 CT= 215,377 PK=0+090,000 CR= 215,857 CT= 215,436
D= 1,61 D= 336
PK= 0+116,219 CR= 216,256 CT= 215,447
T= 2,20
PP——————
[ — —_— I — — —— — — E— — — o T — E— — E— E— — T —
PK= 0+080,000 CR= 215,786 CT= 215,423
PK= 0+030,000 CR= 216,103 CT= 215,344 D= 0,19 D= 420
T= 1,09 '
—
— e ————— —_— e — T e I — —
PK= 0+070,000 CR= 215,759 CT= 215,421 PK= 0+110,000 CR= 216,134 CT= 215,448
PK= 0+020,000 CR= 216,282 CT= 215317 T= 3,93 D= 4,46 T= 047 D= 0,10
—
— [ A'é —_— —— — —_— — Y — [
PK= 0+060,000 CR= 215,778 CT= 215414
PK= 0+010,000 CR= 216,462 CT= 215,327 T= 6,73 D= 4,17
—_— T T/ = —— = —_— — = —_—
PK= 0+100,000 CR= 215,973 CT= 215,447
D= 1,87
I T - — T _ —
PK= 0+050,000 CR= 215,841 CT= 215,348
PK= 0+000,000 CR= 216,642 CT= 215,328 T= 9,60 D= 2,73
LONG_04 - 04 CONEXION A-129 CON GLOR DGA
Ly 7
PROMOTOR: CONSTRUCTOR: CONSULTOR: AUTOR: 4 PROYECTO: ESCALAS: 1/200 FECHA: DESIGNACION: IN° DE PLANO:
o ) v VIAL DE ACCESO INTERSECCIONES 09
D clavei: JoSE L Pleo hzon. CENTRO LOGISTICO AGROALIMENTARIO | e a3 ABRIL 2025 | EJE 04 - 04 CONEXION A-129 CON GLORIETA DGA [N DE FGIA
n ALTOARAGONESA de Ingenieria Civil giado;21_72 T VALLE DEL EBRO ORIGINALES | Lme200__400 GRAFICAS PERFILES TRANSVERSALES 8de 8
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NOM. FICHERO: 10_SERVICIOS EXISTENTES.dw

PROMOTOR:

CONSTRUCTOR:

PROYECTO:

CENTRO LOGISTICO AGROALIMENTARIO

VIAL DE ACCESO

VALLE DEL EBRO

ESCALAS: 1/1500

UNE A3

ORIGINALES Lmeto20 500

GRAFICAS

FECHA:

ABRIL 2025

DESIGNACION:

SERVICIOS AFECTADOS

N° DE PLANO:
10

N° DE HOJA:
1de 1
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