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1. ANTECEDENTES 

El BOA de 22 de febrero de 2008 recoge el anuncio del Departamento de Obras Públicas, 
Urbanismo y Transportes del Gobierno de Aragón, convocando concursos de consultoría y asistencia 
para la redacción de estudios informativos y proyectos de trazado de la red estructurante de Aragón, 
dividida en 8 sectores (3 en Huesca, 3 en Zaragoza y 2 en Teruel). 

El Estudio Informativo (EI-RED-2TE) se redactó con fecha diciembre de 2008, seleccionando 
los tramos a acondicionar y las soluciones de trazado. 

Tras la aprobación provisional, dicho Estudio Informativo fue sometido al trámite de información 
pública. 

Con fecha octubre de 2009 se redacta el PROYECTO DE TRAZADO DE LA RED 
ESTRUCTURANTE A ACONDICIONAR DEL SECTOR 2 DE TERUEL. 

Se incluye en el Anejo nº 21 del Proyecto de Trazado el resultado del trámite de información 
pública (alegaciones y respuestas). Como culminación del procedimiento reglado de evaluación 
ambiental, se emite la correspondiente Declaración de Impacto Ambiental que se incluye en el Anejo 
nº 18 del Proyecto de Trazado. Por Orden de 15 de octubre de 2009, del Consejero de Obras Públicas, 
Urbanismo y Transportes, se aprueba el expediente de información pública y definitivamente el Estudio 
Informativo, conjuntamente al estudio de viabilidad económico-financiera. 

En abril de 2010 se convoca el CONCURSO PARA LA CONCESIÓN DE OBRA PÚBLICA DEL 
SECTOR 2 DE LA PROVINCIA DE TERUEL (2 TE) DE LA RED ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS 
DE ARAGÓN. CLAVE: CONC RED/09- 2 TE. 

El Pliego de Prescripciones Técnicas del Concurso constituye el antecedente administrativo que 
da origen a este documento. 

El Proyecto de Licitación fue redactado en Agosto de 2010, ajustándose al Proyecto de Trazado 
y a las prescripciones que al mismo se le impusieran en su aprobación. 

Con fecha 25 de marzo de 2011 se firma el contrato de concesión entre el Gobierno de Aragón 
y la Sociedad Concesionaria Turolense 2TE S.A. 

Finalmente, con fecha 28 de Febrero de 2020 el Gobierno de Aragón convoca la licitación de 
diez contratos de consultoría y asistencia promovidos por la Dirección General de Carreteras 

correspondiente a la redacción de proyectos integrados en el Plan Extraordinario de Carreteras de la 
RAA (2020-2025). El correspondiente a este contrato es el siguiente:  

Objeto del contrato: «Redacción del proyecto de trazado del Itinerario nº10 Teruel Norte-Sur del 
Plan Extraordinario de Carreteras de la RAA (2020-2025)». 

Expediente: IMA-PT-ITI 10 

Con fecha 3 de diciembre se firma el contrato correspondiente al presente proyecto de trazado. 

2. OBJETO DEL PROYECTO 

�(�O���R�E�M�H�W�R���G�H���H�V�W�D���0�H�P�R�U�L�D���H�V���G�H�I�L�Q�L�U���O�D�V���D�F�W�X�D�F�L�R�Q�H�V���L�Q�F�O�X�L�G�D�V���H�Q���H�O���³�3�5�2�<�(�&�7�2���'�(���7�5�$�=�$�'�2��
DEL ITINEARIO Nº10 TERUEL NORTE-SUR DEL PLAN EXTRAORDINARIO DE CARRETERAS DE 
LA RAA (2020-2025), más concretamente, en la Unidad de Ejecución nº1 incluida en dicho proyecto.  

Esta unidad de ejecución se compone de la carretera A-228. La carretera A-228 pertenece al 
eje central Zaragoza Sur y conecta el término municipal de Albentosa con Montalbán. La carretera A-
228 tiene una longitud de 80.115 metros y una plataforma muy variable (de 3,70/4,20 a 6,3/8,3 m.). Su 
recorrido atraviesa dos núcleos poblacionales (Mora de Rubielos y La Virgen de la Vega). El primer 
núcleo de estos dos es donde inicia la presente unidad de ejecución. En ambos puntos, la carretera 
sufre algún que otro estrechamiento de la calzada. El firme de la carretera se encuentra en un estado 
muy variable, encontrando tramos muy degradados y tramos en buen estado. 

3. DESCRIPCIÓN Y SITUACIÓN DE LAS OBRAS  

Las obras se sitúan íntegramente en la provincia de Teruel, entre los municipios de Mora de 
Rubielos y Jorcas, dentro de la comarca Comunidad de Teruel. Los tramos a tratar son un total de once 
y se encuentran entre el PK de proyecto 16+692 y el PK 56+077, teniendo este una longitud de 32.281 
m.  

Dado que los PK de proyecto no coinciden con los de explotación de la carretera, a continuación, 
se adjunta una tabla donde se puede observar la correlación entre ellos. 
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  Eje proyecto  Eje explotación  

Tramo  Actuación  PK inicio  PK final  PK inicio  PK final  

1 Fresado + refuerzo estructural 
del firme 

15+598 16+188 15+692 16+293 

2 Refuerzo estructural del firme 16+188 22+873 16+293 23+057 

3 Acondicionamiento integral 22+873 28+572 23+057 28+875 

4 Refuerzo estructural del firme 28+572 30+805 28+875 31+155 

5 Fresado + refuerzo estructural 
del firme 

30+805 33+097 31+155 39+950 

6 Rehabilitación superficial del 
firme 

39+512 43+319 39+950 41+373 

7 Fresado + refuerzo estructural 
del firme 

43+319 43+369 41+373 41+423 

8 Rehabilitación superficial del 
firme 

43+369 47+916 41+423 49+383 

9 Fresado + refuerzo estructural 
del firme 

47+916 47+960 49+383 49+427 

10 Rehabilitación superficial del 
firme 

47+960 48+540 49+427 50+033 

11 Acondicionamiento integral 48+853 54+609 50+253 57+044 

Tabla 1. Tramos de actuaciones de la unidad de ejecución 1 según ejes de proyecto y de explotación. 

Por otro lado, se recoge la correspondencia de los PK de los ejes de proyecto respecto a los 
ejes del Plan Red, utilizados para definir la actuación de acondicionamiento integral: 

  Eje proyecto  Eje Plan Red  

Tramo  Actuación  PK inicio  PK final  PK inicio  PK final  

3 Acondicionamiento integral 00+000 05+699 00+000 03+404 

11 Acondicionamiento integral 00+086 05+837 00+086 05+837 

Tabla 2. Tramos de actuaciones de la unidad de ejecución 1 según ejes de proyecto y del Plan Red. 

Las actuaciones a proyectar en la presente unidad de ejecución consisten en dos tramos de 
acondicionamiento integral del trazado en planta, seis tramos de rehabilitación estructural del firme y 
tres tramos de rehabilitación superficial. 

Cabe destacar que, para las actuaciones de rehabilitación estructural y superficial, el eje al que 
se hace referencia durante la redacción del presente proyecto es el eje de proyecto definido. Sin 
embargo, para las actuaciones de acondicionamiento integral siempre se hace referencia al eje del Plan 
Red. 

4. DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO 

4.1. Trazado  

La carretera A-228 presenta en el ámbito de proyecto mayoritariamente una configuración de 
carretera con calzada única 1+1 con una sección transversal máxima de 6,40/8,40 m y mínima de 
6,30/7,30 m. No obstante, los siguientes tramos son de calzada única 2+1 y sección transversal de 
9,50/11,50 m: 

- PPKK 19+290 �± 22+873, un tramo con carril para vehículos lentos en dirección Allepuz. 

- PPKK 29+840 �± 30+805, con carriles de espera y giro y tramos con carril para vehículos 
lentos en uno de los sentidos de circulación. 

Por otro lado, el tramo 11 de actuación presenta actualmente una sección de 4 metros. 

Las actuaciones de refuerzo estructural de firme mediante fresado y reposición de la capa de 
rodadura se llevarán a cabo en los tramos 1,5,7 y 9 recogidos en la Tabla 1. Las actuaciones de refuerzo 
de firme mediante recrecido se darán en los tramos 2 y 4. Por otro lado, las de rehabilitación superficial 
se dan en los tramos 6, 8 y 10 recogidos en la misma tabla. 

Cabe destacar que el trazado en planta y alzado no ha sido modificado respecto al de la 
carretera existente en las actuaciones de refuerzo de firme (solamente se presentan cambios livianos 
en el alzado al extender una nueva capa de firme). 

La velocidad de la vía actualmente es de 80 km/h. Esta velocidad será considerada la velocidad 
de proyecto para la cual se ha realizado todo el proyecto de trazado. 
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4.1.1 Actuación de acondicionamiento integral. Tramo 3 

El tramo 3 de la presente unidad de ejecución consiste en un acondicionamiento general de la 
carretera existente mediante la ampliación de la sección transversal con un tercer carril para la 
circulación de vehículos lentos en sentido Gúdar. De este modo, se mejora notablemente la seguridad 
vial y se facilita la convivencia entre vehículos de circulación lenta y el resto de usuarios de la carretera 
en esta zona con grandes pendientes longitudinales, alargando el tramo ya existente de sección 2+1. 

Trazado en planta 

Las características principales del eje de trazado en planta se detallan en la siguiente tabla: 

 
Máxima longitud 

en recta (m)  
Radio 

máximo (m)  
Radio 

mínimo (m)  
Curva de 
transición  

Parámetro 
máximo A  

Parámetro 
mínimo A  

EJE 1 181,59 1.200 45 Clotoide 140 35 

Tabla 3. Características principales del trazado en planta. Tramo 3. 

Trazado en alzado 

El trazado en alzado sigue el existente de la carretera, ya que la actuación aprovecha el firme 
existente y únicamente extiende la sección. 

Las rampas del nuevo trazado tienen pendientes elevadas, hecho por el cual se plantea la 
ampliación de sección transversal mediante la inclusión de un carril de vehículos lentos. Dado que se 
sigue el trazado existente en alzado, no existen acuerdos verticales entre rampas. 

 
Pendiente 

máxima (%)  
Pendiente 
mínima (%)  

Curva de 
acuerdo  

Acuerdo cóncavo  Acuerdo convexo  

Kv máximo  Kv mínimo  Kv máximo  Kv mínimo  

EJE 1 9,56 0,029 - - - - - 

Tabla 4. Características principales del trazado en alzado. Tramo 3 

Sección transversal 

La sección transversal del tramo en estudio será de tres carriles de 3,00 m cada uno de ellos, 
uno para un sentido de circulación y dos para el otro, con arcenes y bermas de 0,50 m al 4 % de peralte. 
Se pueden sintetizar en las siguientes figuras: 

 

Figura 1. Sección transversal tipo en recta. Zonas de ampliación de calzada. Tramo 3. 

 

Figura 2. Sección transversal tipo en curva. Zonas de ampliación de calzada. Tramo 3. 

4.1.2 Actuación de acondicionamiento integral. Tramo 11 

En el caso del tramo 11 se proyecta un acondicionamiento total del trazado, mejorando los 
radios en planta, suavizando las transiciones en alzado y ampliando la sección existente, que es de 
tan solo 4 metros. De este modo, se mejora notablemente la seguridad vial y la comodidad de los 
usuarios de la vía en este tramo, y se da continuidad a las secciones transversales existentes en los 
tramos anteriores. 



 

 

�3�5�2�<�(�&�7�2���'�(���7�5�$�=�$�'�2���'�(�/���,�7�,�1�(�5�$�5�,�2���1�ž�������³�7�(�5�8�(�/���1�2�5�7�(-�6�8�5� ́

DEL PLAN EXTRAORDINARIO DE CARRETERAS DE LA RAA (2020-2025) 

 

UNIDAD DE EJECUCIÓN 01                  MEMORIA                                                   Pág 5 

Trazado en planta 

Las características principales del eje de trazado en planta se detallan en la siguiente tabla: 

Tabla 5. Características principales del trazado en planta. Tramo 11. 

Trazado en alzado 

El trazado en alzado sigue el existente de la carretera, suavizando los acuerdos y unificando 
rampas para conseguir una mayor regularidad en el perfil longitudinal. 

Las rampas del nuevo trazado tienen pendientes generalmente suaves, siendo inferiores al 2,5 
%, a excepción de dos rampas que tienen pendientes más pronunciadas que se dan en tramos que 
resiguen el trazado existente�± del 4,57 % y el 4,61 % respectivamente �±. Los acuerdos verticales entre 
rampas son de tipo parabólico. 

 
Pendiente 

máxima (%)  
Pendiente 
mínima (%)  

Curva de 
acuerdo  

Acuerdo cóncavo  Acuerdo convexo  

Kv máximo  Kv mínimo  Kv máximo  Kv mínimo  

EJE 1 4,61 0,00 Parábola 25.000 5.000 15.000 8.000 

Tabla 6. Características principales del trazado en alzado. Tramo 11 

Sección transversal 

La sección transversal del tramo en estudio será de dos carriles, uno por sentido, de 3,00 m 
cada uno de ellos, uno para un sentido de circulación y dos para el otro, con arcenes de 0,50 m y 
bermas de 0,50 m al 4 % de peralte. Se pueden sintetizar en las siguientes figuras: 

Figura 3. Sección transversal tipo en recta. Zonas de desmonte y terraplén. Tramo 11 

Figura 4. Sección transversal tipo en curva. Taludes de terraplén. Tramo 11. 

Figura 5. Sección transversal tipo en recta. Desmontes. Tramo 11.  

 

 
Máxima 

longitud en 
recta (m)  

Radio 
máximo (m)  

Radio 
mínimo 

(m) 

Curva de 
transición  

Parámetro 
máximo A  

Parámetro 
mínimo A  

EJE 1 829,42 2.800 265 Clotoide 295 125 
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