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1. OBJETO. 

Se plantea el estudio de la Unidad de Ejecución nº 5 que incluye el refuerzo 

de firme del siguiente tramo de carretera perteneciente al ITINERARIO 2: 

Carretera Tramo De p.k. A p.k. Longitud 

A-122 Alagón- La Almunia de Doña 

Godina 

0+000 40+105 40.105 

 

NOTA: Los PPKK indicados en la tabla son los que resultarían de los datos 

iniciales de partida del proyecto de trazado. Los puntos kilométricos reales serán de 

acuerdo con las siguientes indicaciones: 

Se ha trazado el eje geométrico de la carretera para poder situar las 

diferentes actuaciones que se realizarán en la misma. El eje trazado discurrirá 

desde el PK 0+000 al PK 42+134. El PK 0+000 del eje corresponde de acuerdo con 

el visor de carreteras del gobierno de Aragón con el PK 0+000 y el PK final del eje 

trazado 42+134 corresponde con el PK  41+150 real.  

El tramo comienza en la salida de los ramales de la A-68 hasta el enlace 

con la A-2 a la Altura de la Almunia de Doña Godina.  

El desfase de kilometraje se debe principalmente a la variante de Calatorao 

que modifica sensiblemente el kiliometraje. 

En la fase de Proyecto de Trazado, se realizaron diferentes recorridos de 

campo de las carreteras por personal técnico. Durante el recorrido se realizan los 

siguientes trabajos: 

- Medición del ancho de calzada, del ancho y longitud de las principales 

estructuras, y medición de la longitud total del tramo. 

- Análisis del estado del firme y ubicación de los deterioros con la medición 

de los más importantes. 

- Ubicación de las barreras de seguridad y análisis de la señalización. 

Parte de los datos de estas visitas se facilitaron desde la DGA por medio de 

contratos de inventario de las carreteras realizados con anterioridad a los proyectos 

de trazado objetos del presente contrato, y otra parte realizado con las visitas 

realizadas para el desarrollo de los trabajos de proyecto de trazado. 

El estudio de los firmes existentes se realizó durante las visitas de la 

carretera en las que se tramificó las zonas con firme el estado de los firmes 

agrietado, cuarteado, zonas de blandones, etc. 

A partir de estos datos de campo se realizó el planteamiento de refuerzo de 

firmes que se contempla en el Anejo de firmes y pavimentos del presente proyecto, 

así como en los planos y presupuesto del mismo. 

2. ESTADO ACTUAL DE LA CARRETERA 

En este apartado se incluye una pequeña descripción de su estado actual.  

Se trata de una carretera de trazado recto ó curvas de radio amplio y perfil 

suave, que une la salida de los ramales de la A-68 hasta el enlace con la A-2 a la 

altura de la Almunia de Doña Godina. La carretera conecta los municipios de 

Alagón, Figueruelas, Bárbolés, Bardallur, Plasencia de Jalón, Urrea de Jalón, 

Lumpiaque, Épila, Berbedel, Lucena de Jalón, Calatorao y la Almunia de Doña 

Godina. 

La sección de la carretera se divide en dos secciones fundamentales. Los 

primeros 3 kilómetros se dispone de dos calzadas independientes por cada sentido 

de circulación en el entorno de la factoría automovilística de Figueruelas. La 

sección de cada calzada es de arcén exterior 2,5 m de ancho, calzada de 7 metros 

y arcen interior de 1 metros. Ambos sentidos están delimitados por una mediana de 

aproximadamente 5 metros de ancho. A partir de los primeros tres kilómetros la 

carretera se convierte en una via de calzada única de doble sentido de circulación 

con una sección 7/10. La sección de las diferentes travesías que atraviesa el tramo 

está dispuesta con una plataforma de 7 metros. 

La longitud total del tramo es de 42.134 metros. 

El firme de la carretera está bastante deteriorado en todo el tramo, con 

presencia de grietas, roderas y cuarteos. 

3. CARTOGRAFÍA 

El proyecto se ha realizado tomando como base la cartografía a escala 

1/1.000 facilitada por el Gobierno de Aragón. 

4. GEOLOGÍA Y GEOTECNIA 

Dada la naturaleza de los trabajos incluidos en el presente Proyecto de 

trazado consistentes en la extensión de capas bituminosas sobre carreteras 

existentes, no es necesario realizar trabajos geotécnicos de la traza. 
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5. PROCEDIMIENTO DE LOS TRABAJOS REALIZADOS. 

La realización de presente proyecto de trazado se ha realizado bajo las 

siguientes premisas e hipótesis de partida de acuerdo con la Dirección del Proyecto 

para definición y valoración dos trabajos a realizar en el mismo. 

Todos los trabajos se han desarrollado a partir de las visitas realizadas a las 

carreteras del correspondiente ITINERARIO en el que se ha inventariado el estado 

del firme, barreras de seguridad, estado de señalización vertical, estructuras 

existentes, accesos, intersecciones y servicios existentes. 

En base a estas visitas se han planteado y valorado de la siguiente manera 

los trabajos objeto del proyecto. 

- Tratamiento en los firmes: De acuerdo con el tratamiento que se indica en 

el siguiente apartado de estudio de tráfico y firmes se ha realizado la 

actuación y valoración de los mismos.  

- Barrera de Seguridad: Se ha inventariado la barrera de seguridad existente 

y se ha realizado los siguientes trabajos y mediciones. 

o Si la barrera existente no cumple normativa se cambia en su 

totalidad. Por ejemplo, existencia de postes IPN se cambia por poste 

cerrado para cumplir normativa. 

o Se ha estimado en función de los recorridos realizados que el 10% 

de la barrera existente se debe cambiar ya que se encuentra 

deteriorada. Este 10 % de cambio se realiza a partir de las 

cantidades de barrera existente total, menos la barrera que se 

cambia por normativa, tal y como figura en las mediciones. 

o La barrera de protección de motoristas no se coloca ya que nos es 

preceptivo realizarlo en proyectos de refuerzo de firmes. 

o Todas las terminaciones en cola de pez existentes se proceden a 

sustituir por los abatimientos correspondientes. 

o Se colocará SPM en las curvas de radio menor de 50 m. 

o Se sustituirá la barrera que tenga altura menor de 50 cm. 

- Señalización vertical: Durante las visitas se ha podido comprobar que la 

señalización vertical no está muy deteriorada por lo que se ha estimado el 

cambio de la misma en un 33 % del total de la señalización existente. Se ha 

considerado que una carretera tiene a razón de 15 señales por kilómetro y 

se ha planteado la sustitución de 5 señales por km (33% del total). Dentro 

de las señales que se sustituirán se ha realizado la siguiente estimación en 

función de la geometría de las mísmas: 

o Señal circular el 30% del total a sustituir. 

o Señal triangular el 20% el total a sustituir. 

o Señal Octogonal el 30% del total a sustituir. 

o Señal cuadrada el 10% del total a sustituir. 

o Señal rectangular el 10 % del total a sustituir. 

Los carteles de chapa se ha estimado su cambio a razón de 10 m2/km. 

- Señalización horizontal: Para la realización de los trabajos de refuerzo de 

firme será necesario volver a pintar la señalización horizontal en las 

carreteras, así como el borrado de las marcas viales existentes en los 

tratamientos mediante microaglomerado. La reposición de la señalización 

horizontal a lo largo de la carretera es fácilmente medible por su longitud, 

pero las marcas viales (flechas, inscripciones, símbolos, etc) así como la 

superficie realmente pintada (pasos de cebra, etc) es difícilmente 

cuantificable sin un inventario previo, por lo que se ha estimado un ratio de 

30 m2/km y 50 m2/km respectivamente para las mediciones 

correpondientes. 

En las entradas a travesías de sustituirán las bandas reductoras de 

velocidad, así como en las intersecciones en las que actualmente existen, y 

sean necesarias. 

- Estructuras: En las diferentes estructuras existentes en las carreteras se 

realizará la sustitución de juntas de transición en aquellos puentes en los 

que sea necesario. Se pintarán las barandillas o pretiles existentes. Y en las 

estructuras existentes donde exista barandilla y bionda se sustituirá la 

bionda simple existente por bionda doble. En este ITINERARIO no se 

contempla la sustitución de los actuales sistemas de contención existentes 

(biondas, simples y junto con barandillas) por pretiles, debido a que la 

colocación de pretiles normativos requerirá la ejecución de un refuerzo de la 

losa de los tableros para el contrapeso del pretil, que requerirán actuaciones 

importantes, por lo que no se llevarán a cabo. En el anejo nº11 estructuras 

se indican las actuaciones en las diferentes estructuras. 
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- Balizamiento: Se sustituirán todos los hitos de arista, hitos kilométricos, así 

como los hitos miriamétricos de las carreteras.  

Con estos criterios se realiza la valoración de los trabajos de refuerzo de 

firme de la carretera. 

6. ESTUDIO DE TRÁFICO Y FIRMES. 

De acuerdo con el Anejo nº 6 Estudio de tráfico de los documentos 

generales, el tipo de tráfico de esta carretera es T2c a T3b en función del tramo de 

estudio.  

El planteamiento de actuaciones en los firmes de las carreteras no se ha 

realizado en función de la tipología del tráfico, sino que, de acuerdo con la 

Dirección de Proyecto, en función de los reconocimientos de estado actual 

realizados y criterios económicos. Se ha realizado el procedimiento de refuerzo de 

firme a lo largo de la traza. 

Los criterios de refuerzo que se han realizado como norma general para los 

trabajos de refuerzo en función del deterioro actual de los firmes de la carretear son 

los siguientes. 

▪ Tratamiento 1_ Se realiza el fresado del 100% de toda la superficie 

de calzada con un espesor de 5 cm. Se repone la capa fresada en 

toda la calzada mediante una capa de 5 cm de espesor de AC 22 

BIN S, previo riego de adherencia. Posteriormente se extiende en 

toda la superficie de la plataforma un espesor de capa de 6 cm de 

AC 16 SURF D, previo riego de adherencia en toda la plataforma. 

Este tratamiento se indica en tablas de tramificación de tratamientos 

y en planos en color rojo. 

▪ Tratamiento 2_ Se realiza el fresado del 60% de la superficie de 

calzada con un espesor de 5 cm. Se repone la capa fresada en el 

60% de superficie de calzada mediante una capa de 5 cm de 

espesor de AC 22 BIN S, previo riego de adherencia. Posteriormente 

se extiende en toda la superficie de la plataforma un espesor de 

capa de 5 cm de AC 16 SURF D, previo riego de adherencia en toda 

la plataforma. Este tratamiento se indica en tablas de tramificación 

de tratamientos y en planos en color naranja. 

▪ Tratamiento 3_ Se realiza el fresado del 30% de la superficie de 

calzada con un espesor de 5 cm. Se repone la capa fresada en el 

30% de superficie de calzada mediante una capa de 5 cm de 

espesor de AC 22 BIN S, previo riego de adherencia. Posteriormente 

se extiende en toda la superficie de la plataforma un espesor de 

capa de 5 cm de AC 16 SURF D, previo riego de adherencia en toda 

la plataforma. Este tratamiento se indica en tablas de tramificación 

de tratamientos y en planos en color azul. 

▪ Tratamiento 4_ Se realiza el borrado de señalización horizontal. Y se 

procede al extendido de una capa de microaglomerado en frio 

MICROF 8 sup en toda la superficie de plataforma, previo riego de 

adherencia en toda la plataforma. Este tratamiento se indica en 

tablas de tramificación de tratamientos y en planos en color verde 

▪ Tratamiento 5_ Se realiza el fresado del 100% de la superficie de 

plataforma con un espesor de 5 cm. Se repone la capa fresada en el 

en toda la plataforma mediante una capa de 5 cm de espesor de AC 

16 SURF D, previo riego de adherencia. Este tratamiento se ha 

realizado en las travesías que cruza la carretera. Este tratamiento se 

indica en tablas de tramificación de tratamientos y en planos en color 

violeta. 

▪ Tratamiento 6_ Sin tratamiento. No se realiza ninguna actuación de 

refuerzo de firme. Este tratamiento se indica en tablas de 

tramificación de tratamientos y en planos en color gris. 

En el anejo nº 12 de firmes y pavimentos se incluyen las tablas en las que 

se indican las diferentes tramificaciones y refuerzo de firmes de la carretera de 

estudio. 

7. DESVÍOS PROVISIONALES DURANTE LA EJECUCIÓN DE LAS OBRAS. 

Todos los trabajos previstos se pueden ejecutar por “medias calzadas”, 

organizando el tráfico de forma alternativa por la calzada libre de obras. 

Tal y como se indica en el Anejo nº18 Soluciones propuestas al tráfico 

durante la ejecución de las obras, se debe tener especial cuidado con la 

señalización de obras cumpliendo en todo momento lo prescrito en la Norma 8.3.IC 

y el Manual de ejemplos de Señalización de Obras Fijas del Ministerio de Fomento. 
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8. EXPROPIACIONES Y SERVICIOS AFECTADOS. 

Dada la naturaleza de las obras no será necesaria la expropiación de 

terrenos ya que las obras se asientan sobre la propia carretera. De igual forma no 

se han detectado servicios afectados por las obras. 

9. GESTIÓN DE RESIDUOS. 

Como Anejo se incluyen las actividades a desarrollar para conseguir la 

gestión eficiente de los residuos de construcción y demolición que se generen 

durante la realización de las obras de reforma del tramo de la carretera en 

proyecto, con objeto de evitar la contaminación de los suelos y acuíferos en 

vertederos incontrolados y el deterioro del paisaje, así como para evitar la 

eliminación de estos residuos sin el aprovechamiento de sus recursos valorizables. 

Así mismo se da cumplimiento al Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, 

por el que se regula la producción y gestión de los residuos de construcción y 

demolición. 

10. PLAN DE OBRA. 

El plan de obra se recoge en el anejo nº 19 “Plan de Obra”, donde se indica 

el plazo estimado del desarrollo de los trabajos a realizar para la carretera A-122. 

El plazo previsto para la ejecución de las obras de la carretera A-122 se ha 

estimado en: 

UNIDAD DE 
EJECUCIÓN 

 
CARRETERA-TRAMO 

PLAZO 
(meses) 

5 Alagón- La Almunia de Doña Godina 20 

11. PRESUPUESTO. 

En el Documento nº 3 Presupuesto se recogen las mediciones realizadas de 

las distintas unidades de obra que intervienen en el presente Proyecto. A dichas 

mediciones se les ha aplicado el precio estudiado en el anejo correspondiente, 

resultando finalmente las cantidades que se expresan a continuación. 

 

 PRESUPUESTO DE EJECUCIÓN MATERIAL 6.539.845,59 

 13,00  % Gastos generales ..................................... 850.179,93 

 6,00  % Beneficio industrial ................................... 392.390,74 

  _________________  

  Suma GG + BI ............................................ 1.242.570,67 

  _________________  

 BASE IMPONIBLE 7.782.416,26 

  21% IVA ..................................................... 1.634.307,41 

  _________________  

 PRESUPUESTO BASE DE LICITACIÓN 9.416.723,67 

 

Asciende el PRESUPUESTO BASE DE LICITACIÓN a la expresada 

cantidad de NUEVE MILLONES CUATROCIENTOS DIECISÉIS MIL 

SETECIENTOS VEINTITRÉS EUROS CON SESENTA Y SIETE CÉNTIMOS 

12. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO. 

DOCUMENTO Nº 1. MEMORIA Y ANEJOS 

 Memoria 

  Anejo Nº 06.  Estudio de tráfico. 

  Anejo Nº 11. Estructuras. 

  Anejo Nº 12. Firmes y Pavimentos. 

  Anejo Nº 14. Señalización horizontal, vertical y balizamiento. 

  Anejo Nº 17. Justificación de precios. 

  Anejo Nº 18. Soluciones propuestas al tráfico durante la ejecución 

de las obras 

 Anejo Nº 19. Plan de obra 

 Anejo Nº 22. Estudio de gestión de residuos de construcción y demolición 

DOCUMENTO Nº 2. PLANOS 

  1 Situación e índice 

  2 Distribución de hojas 

  4 Planta general 

  7 Sección tipo 

  9 Junta de dilatación 
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  11.2 Señalización, balizamiento y defensas. Detalles 

  13 Soluciones propuestas al tráfico 

DOCUMENTO Nº 3. PRESUPUESTO 

13. CONCLUSIÓN. 

Con la presentación de los documentos que constituyen el presente 

Proyecto de trazado de la UE05 del ITINERARIO 2, se consideran suficientemente 

definidas las obras con el detalle requerido para el nivel de Proyecto de Trazado. 

 

Zaragoza, marzo de 2022 

 

POR LA DIRECCIÓN DEL PROYECTO EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO 

 

 

 

Fdo. Gonzalo Fernández Manceñido 

ICCP.  

Colegiado nº 9.510 

Fdo. Jaime Jesús Loureda Parrado 

ICCP.  

Colegiado nº 18.316 
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1. TITULAR Y EMPLAZAMIENTO 

Peticionario: GOBIERNO DE ARAGÓN 

Proyecto: PROYECTO DE TRAZADO DEL ITINERARIO Nº2 “ZARAGOZA 

OESTE” DEL PLAN EXTRAORDINARIO DE CARRETERAS DE LA RAA (2020-

2025) UNIDAD DE EJECUCIÓN 05. 

Emplazamiento: Provincia de Zaragoza 

2. OBJETO Y FIN DEL ANEJO 

El objeto del presente anejo, según el Real Decreto 105/2008, de 1 de 

febrero, por el que se regula la producción y gestión de residuos de construcción y 

demolición, es fomentar, por este orden, su prevención, reutilización, reciclado y 

otras formas de valorización, asegurando que los destinados a operaciones de 

eliminación reciban un tratamiento adecuado, y contribuir a un desarrollo sostenible 

de la actividad de construcción. 

3. REGLAMENTOS Y NORMAS QUE AFECTAN AL ESTUDIO 

- Ley 10/1998, de 21 de abril de Residuos. 

- Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la producción 

y gestión de residuos de construcción y demolición. 

- Decreto 49/2000 B.O.A. nº 33, de 29 de febrero de 2000, del Gobierno de 

Aragón, por el que se regula la autorización y registro para la actividad de 

gestión para las operaciones de valorización o eliminación de residuos no 

peligrosos, y se crean los registros para otras actividades de gestión de 

residuos no peligrosos distintas de las anteriores, y para el transporte de 

residuos peligrosos. 

- Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la 

eliminación de residuos mediante depósito en vertedero. 

- Decreto 236/2005, de 22 de noviembre, del Gobierno de Aragón por el que 

se aprueba el Reglamento de la producción, posesión y gestión de 

residuos peligrosos y del régimen jurídico del servicio público de 

eliminación de residuos peligrosos en la Comunidad Autónoma de Aragón. 

- Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por el que se publican las 

operaciones de valorización y eliminación de residuos y la lista europea de 

residuos. 

- Directiva 1999/31/CE del Consejo de 26 de abril de 1999 relativa al vertido 

de residuos. 

- Decisión del Consejo de 19 de diciembre de 2002 por el que se establecen 

los criterios y procedimientos de admisión de residuos en los vertederos 

con arreglo al artículo 16 y al anexo II de la Directiva 1999/31/CE. 

4. CANTIDADES DE RESIDUOS DE CONSTRUCCIÓN Y DEMOLICIÓN 

En la tabla siguiente se resumen los residuos generados clasificados según 

Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero. 

TIPO 
MEDICIÓN 

PROYECTO 
UD EN 

PROYECTO 

ESPESOR O 
SECCIÓN 

TOTAL 

VOLUMEN 
(M³) 

AGLOMERADO 

Fresado 169.423,30 m² 0,050 8.471,165 

TIPO 
MEDICIÓN 

PROYECTO 
UD EN 

PROYECTO 
PESO (tn/ml) PESO (tn) 

ACERO 

Barrera de seguridad 10.941,50 ml 0,015 164,123 

TIPO 
MEDICIÓN 

PROYECTO 
UD EN 

PROYECTO 
PESO (tn/ud) PESO (tn) 

ACERO 

Retirada señales verticales 97,00 ud   0,015 1,455 
 

LER DESCRIPCIÓN DENSIDAD 

CANTIDAD 
TOTAL 

m³ tn 

170101 Hormigón 2,20 0,00 0,00 

170102 Ladrillos 1,80 0,00 0,00 

170103 Tejas y materiales cerámicos 1,80 0,00 0,00 

170201 Madera 0,80 0,00 0,00 

170202 Vidrio 2,50 0,00 0,00 

170203 Plásticos 1,20 0,00 0,00 

170302 
Mezclas bituminosas distintas de las del 

código 170310 2,20 8.471,17 18.636,56 

170504 
Tierras y piedras distintas de las del código 

170503 1,40 0,00 0,00 

170405 Hierro y acero 7,85 0,00 165,58 

TOTAL MATERIALES INERTES 8.471,17 18.802,14 



UTE 
 

 
PROYECTO DE TRAZADO DEL ITINERARIO Nº2 “ZARAGOZA OESTE” 

DEL PLAN EXTRAORDINARIO DE CARRETERAS DE LA RAA (2020-2025) 
 

 

UNIDAD DE EJECUCIÓN 05 ANEJO Nº 22. ESTUDIO DE GESTIÓN DE RESIDUOS DE CONSTRUCCIÓN Y DEMOLICIÓN Pág 4 

 

LER DESCRIPCIÓN DENSIDAD 

CANTIDAD 
TOTAL 

m³ tn 

101309 
Residuos de la fabricación de fibrocemento que 

contiene amianto 
1,80 0,00 0,00 

TOTAL MATERIALES INERTES 0,00 0,00 
 

5. MEDIDAS PARA LA PREVENCIÓN DE RESIDUOS EN LA OBRA 

La generación de residuos durante la realización del presente Proyecto se 

produce a través de dos actividades claramente diferenciadas y que se describen a 

continuación: 

- Fresado de mezcla bituminosa 

- Retirada de barrera de seguridad 

- Retirada de señalización vertical 

6. OPERACIONES DE REUTILIZACIÓN, VALORIZACIÓN O ELIMINACIÓN 

En base a las indicaciones dadas por la Coordinación de Proyecto, el precio 

de realización del fresado incluye su realización, carga, transporte y gestión en 

gestor autorizado. 

Del mismo modo, la extracción de barrera de seguridad, y de las señales 

verticales a sustituir, comprende su carga y transporte al sitio de utilización y/o venta, 

con el matiz de que, en este caso, dicha gestión conlleva remuneración por la venta 

del material, por lo cual no procede su remuneración. 

7. MEDIDAS PARA LA SEPARACIÓN DE LOS RESIDUOS EN OBRA 

Todos los residuos procedentes de las demoliciones de los pavimentos se 

acopiarán de forma separada en contenedores que se irán evacuando 

progresivamente a través del gestor autorizado, siempre que se superen las 

cantidades que se incluyen a continuación (véase el apartado 5 del artículo 5 del 

Real Decreto 105/2008); no obstante se permite que los hormigones y mezclas 

bituminosas y materiales pétreos en general sean cargados directamente en los 

camiones para su trasporte al gestor autorizado según se comenta más adelante. 

- Hormigón     80 t 

- Ladrillos, tejas y cerámicos  40 t 

- Metal       2 t 

- Madera        1 t 

- Vidrio       1 t 

- Plástico     0,5 t 

- Papel y cartón   0,5 t 

El volumen de tierra generado con la explanación del terreno y con la 

excavación de zanjas, así como de los hormigones y resto de firmes, unido a las 

citadas limitaciones de espacio y la necesidad de mantener el acceso rodado y 

peatonal en las calles existentes no hace recomendable que estos materiales sean 

acopiados en obra antes de su evacuación, por lo que podrán ser cargados 

directamente en los camiones para su transporte. No obstante, el procedimiento a 

desarrollar será determinado por el contratista de las obras en el Plan de Gestión de 

Residuos. 

En consecuencia, el contratista adjudicatario de las obras estará obligado, tal 

y como se indicará en el Pliego de Condiciones del futuro Proyecto de Construcción, 

a presentar un Plan de Gestión de Residuos, en el que se establezca entre otros el 

procedimiento de separación, acopio y transporte de los residuos generados, así 

como los puntos de acopio en el interior de la obra, y sus dimensiones y cantidades 

máximas. Dicho Plan deberá ser aprobado por la Dirección Técnica de las Obras, así 

como por la propiedad. 

8. PLANOS DE LAS INSTALACIONES PREVISTAS PARA LAS OPERACIONES 

DE GESTIÓN DE RESIDUOS DE CONSTRUCICÓN Y DEMOLICIÓN. 

No se contempla ninguna instalación para las operaciones de gestión de los 

residuos de construcción y demolición dentro de la obra. Dichas operaciones las 

realizará el gestor de los residuos generados de acuerdo con el Plan de Gestión de 

Residuos a presentar por el contratista de las obras, el cual deberá proporcionar 

documentación acreditativa de que éste ha cumplido, en nombre del poseedor de los 

residuos, con la obligación que marca la Normativa. 
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9. PRESCRIPCIONES DEL PLIEGO DE CONDICIONES EN RELACIÓN CON 

LAS OPERACIONES DE GESTIÓN DE RESIDUOS DE CONSTRUCCIÓN Y 

DEMOLICIÓN. 

Antes del inicio de la obra el Contratista adjudicatario estará obligado a 

presentar un plan que reflejará cómo llevará a cabo las obligaciones que le incumban 

en relación con los residuos de construcción y demolición que se vaya a producir de 

acuerdo con las indicaciones descritas en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero. 

El plan, una vez aprobado por la dirección facultativa y aceptado por la propiedad, 

pasará a formar parte de los documentos contractuales de la obra. 

Cuando los residuos de construcción y demolición se entreguen por parte del 

poseedor un gestor se hará constar la entrega en un documento fehaciente en el que 

figurará la identificación el poseedor, del productor, la obra de procedencia y la 

cantidad en toneladas o en metros cúbicos codificados con arreglo a la lista europea 

de residuos publicada por Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero. 

10. VALORACIÓN DEL COSTE PREVISTO DE LA GESTIÓN DE RESIDUOS DE 

CONSTRUCCIÓN Y DEMOLICIÓN 

En base a las indicaciones dadas por la Coordinación de Proyecto, el precio 

de realización del fresado, incluye su realización, carga, transporte y gestión en 

gestor autorizado. Del mismo modo, la extracción de barrera de seguridad, y de las 

señales verticales a sustituir, comprende su carga y transporte al sitio de utilización 

y/o venta, con el matiz de que en este caso, dicha gestión conlleva remuneración por 

la venta del material, por lo cual no procede su remuneración. Se aportan las tarifas 

actualizadas de gestión de residuos para el itinerario 2. 
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LER DESCRIPCIÓN DENSIDAD 

CANTIDAD 
TOTAL TARIFA IMPORTE 

m³ tn €/tn € 

170101 Hormigón 2,20 0,00 0,00     

170102 Ladrillos 1,80 0,00 0,00     

170103 
Tejas y materiales 

cerámicos 1,80 0,00 0,00     

170201 Madera 0,80 0,00 0,00     

170202 Vidrio 2,50 0,00 0,00     

170203 Plásticos 1,20 0,00 0,00     

170302 

Mezclas bituminosas 
distintas de las del 

código 170310 2,20 8.471,17 18.636,56     

170504 

Tierras y piedras 
distintas de las del 

código 170503 1,40 0,00 0,00     

170405 Hierro y acero 7,85 0,00 165,58     

TOTAL MATERIALES INERTES 8.471,17 18.802,14 0,00 0,00 

 

LER DESCRIPCIÓN DENSIDAD 

CANTIDAD 
TOTAL TARIFA IMPORTE 

m³ tn €/tn € 

101309 
Residuos de la fabricación 

de fibrocemento que 
contiene amianto 

1,80 0,00 0,00 
    

TOTAL MATERIALES INERTES 0,00 0,00 0,00 0,00 
 

  DESCRIPCIÓN CANTIDAD PRECIO (€/ud) IMPORTE (€) 

Ud Coste total gestión de residuos 0,00 0,00 € 0,00 € 

Ud 
Caracterización inicial y emisión 
de documento de aceptación 0,00 45,00 € 0,00 € 

Ud 

Gestión administrativa de los 
documentos de control y 
seguimiento de los residuos 
gestionados y documentación 
complementaria necesaria 

0,00 6,00 € 0,00 € 

    0,00 € 

 

11. CONCLUSIÓN 

Con el presente anejo incluido en el Proyecto se entiende se da cumplimiento 

a lo establecido en el R.D. 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la 

producción y gestión de los residuos de construcción y demolición, así como del 

resto de la normativa vigente en esta materia. 
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