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1. ANTECEDENTES

Con fecha 8 de noviembre de 2021, el Departamento de Vertebracion del Territorio,
Movilidad y Vivienda, adjudica a la Empresa Consultora INGENIERIA DE TRAZADOS Y
EXPLANACIONES, S.L.P. el contrato de servicios denominado “Proyecto de Trazado de los
itinerarios del Plan Extraordinario de Carreteras de las RAA (2020-2025)", clave de expediente
EXPTE: IMA/PT-ITI lote 6.

2. OBJETO DEL PROYECTO

El objeto del presente PROYECTO DE TRAZADO es la definicion y valoracion de los
trabajos necesarios para la correcta ejecucion de las diferentes obras que abarca el Proyecto,

gquedado las mismas estructuradas en unidades de ejecucion.

El presente Proyecto contempla actuaciones de acondicionamiento integral, refuerzo de
firmes y renovacién superficial de firmes, estando estas divididas en diferentes unidades de

ejecucion de acuerdo a las vias en que se realizan y a la tipologia de las actuaciones.

3. JUSTIFICACION DEL PROYECTO

Los trabajos a desarrollar estan dentro del Plan Extraordinario de Inversiones en
Carreteras de la Red Autondmica Aragonesa 2020-2025, actualizando los trabajos y proyectos

ya redactados con motivo del Proyecto RED.
A continuacion reflejamos algunos aspectos que se han actualizado
Trazado

En las actuaciones de acondicionamiento integrales (Al) se ha intentado aplicar la Norma

3.1. IC. de Trazado. En caso de no poder aplicarla se ha justificado por motivos econémicos.

Se han realizado Estudios de visibilidad para Acondicionamientos Integrales de nuevo

trazado. No se ha realizado en el caso de cruces.

Se han modificado los PKs del eje de las carreteras del Plan RED, modificacién que se

produce como consecuencia de diversas acciones, como las comprobaciones de los proyectos

Red, los cambios de trazado, etc. Para estos casos, se ha incluido una tabla de equivalencia con
la correspondencia de los PKs del Plan Red y los resultantes de los proyectos de trazado

actuales.
Tréfico

Se han actualizado los datos de trafico al aflo 2017 y se ha considerado como afio de

puesta en servicio el afio 2027
Barreras
Los criterios genéricos aplicados para las barreras en refuerzos de firme han sido:
e Desmontaje y sustitucion en su totalidad los postes IPN.

e No se contempla reutilizacibn de barrera existente, ni elevacion de la misma. Se
sustituyen en caso de que no dispongan de la altura reglamentaria exigida, se considera
que la barrera de seguridad esta baja a < 0,50 m.

e Las barreras que estén en un estado deficiente, se sustituyen por completo.

¢ Se han dispuesto Barreras de proteccion para motoristas para curvas de radio menores
de 50 m.

Se han revisado las mediciones de barreras. En el caso de barrera de seguridad en
curvas, se ha utilizado el precio de la base de datos de rectas, tomando el que corresponde a la

colocacion de mas de 60 m.

Climatologia, hidrologia y drenaje

El anejo de climatologia se ha tomado de los proyectos redactados en el Plan Red.

En las actuaciones de acondicionamiento integrales (Al) que tienen un trazado definitivo
por estar anteriormente en el Plan Red, se utiliza la delimitacion de cuencas y otros calculos de

caudales provenientes del Plan Red, dando lugar a dos subdivisiones:
e Tramo en variante: Se dejan las mismas ODTs recogidas en el Plan Red.

e Tramo que coincida con la traza: Se dejan las mismas ODTSs recogidas en el Plan Red,

Gnicamente se ha procedido a su prolongacion.

Se han revisado las mediciones de cunetas revestidas
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Estructuras

Se ha definido en su anejo la tipologia y las bases de calculo. Se ha incluido la tipologia
de reposicion de las juntas en los puentes y los planos de detalle de las juntas.

Sefializacién vertical

En las unidades con acondicionamiento integrales se han restituido todas las sefiales y
se han incluido en planos y mediciones. Para su medicion se ha realizado un muestreo en la
carretera A-139, evaluando en una distancia cuantas sefiales deben remplazarse y se ha

extrapolado este porcentaje al resto de carreteras.

Se han sustituido todos los hitos de arista e hitos kilométricos existentes, por los hitos de

arista tipo del Ministerio de Fomento.

En aquellas unidades en las que se haya de realizar Unicamente el refuerzo de los firmes,
la actuacion consistira en la reposicion de los hitos de arista dafiados durante la ejecucion de las

obras o que por diferentes causas hubiesen desaparecido.

Sefializacién horizontal

En las unidades con Al se han incluido en planos y mediciones.

Reposicidn de servicios.

Se han enviado cartas a las compafiias suministradoras de servicios que pudieran verse

afectados por las actuaciones en Al.

Integracién ambiental

Se ha incorporado una partida alzada en el presupuesto con los siguientes conceptos:
¢ Unidad de Revision inicial de la documentacion y puesta en marcha.
. Coste mensual con visita a obra quincenal.

Expropiaciones

Se han utilizados los precios felicitados por la DGA por municipios que corresponde a los
valores de referencia para el pago de tributos, que se incrementan en un 15 % para intentar

acercarse a los precios medios reales. Ademas se ha afiadido una partida denominada “varios”

o “elementos por determinar”, que supone el 10% del total, que intenta contemplar los vallados,

setos, arboles ornamentales, acequias, casetas, etc..., todos esos elementos afectados y que

en la elaboracion del proyecto no se puede concretar y que en el expediente de expropiacion

hace que sea mayor el pago de expropiaciones que lo previsto inicialmente.

Presupuesto

En relacién con los precios a utilizar:

e Para los precios de unidades de obra, se han tomado como referencia la base de precios

de conservacion de la DGA.

e Para el resto de los precios de unidades de obra, no contenidos en la base de precios y

existentes en los proyectos anteriores correspondientes al Plan Red, se ha actualizado la

mano de obra y el coste de algunos materiales y se han homogeneizado en todas las

unidades de ejecucion.

4. CARACTERISTICAS DEL PROYECTO

Las caracteristicas mas destacables a considerar del Proyecto son las siguientes:

Provincia: Huesca

ITI lote 6

Longitud de las actuaciones:

Longitud
APROX.(m)

asociada

Acondicionamiento
integral

Refuerzo
firmes

de

Renovacion superficial de
firmes

193.569

13.999

75.382

104.188

En el Documento N.° 2 Planos de la Documentacion General quedan representadas las

diferentes carreteras con sus respectivas actuaciones.
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5. DESCRIPCION DEL PROYECTO
. NUMERO LONG.
5.1. DESCRIPCION GENERAL SECTOR DE CARRETERA | ACTUACION SUBTRAMO INICIO | FINAL | ASOCIADA
. o _ ) UNIDAD D APROX.(m)
En funcién de las caracteristicas actuales de las diferentes vias y sus tramos se han
proyectado diferentes tipos de actuaciones. Estas pueden ser actuaciones de acondicionamiento
integral, de rehabilitacion de firmes o de renovacion superficial de firmes. 7 A-139 RF Inter Castejon de Sos - | | o1 1) 500l 15.700
Inter A-2617 ' ' '
La siguiente tabla muestra de modo esquematico las distintas unidades de ejecucion en
i ] » Graus - Capella 0 5.200 5.200
que se estructura el proyecto, asi como el tipo de actuacion proyectada para cada una de ellas.
RS Capella - Desvio 5.200 | 11.200]  6.000
Laguarres
Desvio Laguarres -
3 A-1605 Serraduy 11.200|30.500| 19.300
NUMERO LONG. .
SECTOR DE CARRETERA | ACTUACION SUBTRAMO INICIO | FINAL | ASOCIADA RF Serraduy - Inicio Al 30.500141.620) 11.120
UNIDAD D APROX.(m) - :
Reparaciones localizadas
Al entre el PK 17+240y el 395
I el PK 38+960
1 A-139 RF Inter. A-2617 - Llanos del | ¢, 5001 72.940| 10.440 Interseccion N-123 —
Hospital 2HU 3 A-138 RF . 0 9.870 9.870
Limite Sector 2HU
2 A-1605 Al Inicio Al - Inter. N-260 | 41.620| 55.224| 13.604 193.569
Limi;sriiit:arrfiru “ 1los70 112300 2.430 En las diferentes memorias que contiene cada unidad de ejecucion se describe de modo
RF mas preciso cada una de las unidades de obra de las que consta cada actuacién, del mismo
4 A-138 Tercer carril - Abizanda }12.30023.768| 11.468 modo, la documentacion se completa con los planos y anejos tanto de la documentacion general
mo | ifi ni ' ion.
RS Ainsa - Desvio Salinas | 46.503|72.646| 26.143 como los especificos de cada unidad de ejecucio
1HU : - A continuacion, se describe de manera resumida las principales actuaciones a realizar en
Abizanda -Desvio |5 ;00158 000|  4.232
Liglerre ' ' ' cada Unidad de ejecucion:
RS Desvio Liglierre - Samitier | 28.000 | 30.500 2.500 UNIDAD E EJECUCION UEO1
5 A-138 . . . . L. e .
Samitier - Ainsa 30500146503 16.003 Las actuaciones a realizar en esta Unidad de Ejecucion, consistiran basicamente en un
Refuerzo de firme (RF), consistente en un recrecido con 6 cm de AC22 surf D B50/70, en toda la
Desvio Salinas - Frontera ., , - . L . . .
RF francesa 72.646|87.000| 14.354 actuacion. Ademas del acondicionamiento o ampliacién de los viaductos y tlineles existentes y
‘ i la ejecucion de antialudes a lo largo del trazado.
6 A-139 RS Desvio Benabarre 0 |24.810| 24.810
Desvio Bacamorta
DOCUMENTOS GENERALES MEMORIA Pag. 4
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UNIDAD E EJECUCION UEQ2

El objeto de la presente unidad de ejecucién es la definicion y valoracion de los trabajos
necesarios para la correcta ejecucion de las obras de acondicionamiento de la carretera A-1605,
entre los PK 41+620 y 55+224.

Los PP.KK. del proyecto empiezan en el 0+000, que equivale al p.k. 41+620. Al realizarse
un acondicionamiento de trazado que incluye una mejora de éste, la longitud final es menor. El
proyecto termina en el p.k. 13+330,987; que se sitia dénde esta ahora el p.k. 55+224.

Como el acondicionamiento de estas carreteras aprovecha en gran medida la plataforma
de la carretera existente se considera conveniente adoptar como explanada para la totalidad de
ambos tramos 20 cm. de S-EST 2 con el objetivo de garantizar en todos los perfiles la explanada
tipo E-1.

El paguete de firme proyectada se compone de:

e Rodadura: 5 cm de mezcla bituminosa AC16 surf D
e 30cm de suelo cemento.

UNIDAD E EJECUCION UEO3

En el tronco principal de la carretera se realizard un refuerzo de firme (RF), que
consistira en:

e Fresado de 5 cm sobre un 5% de la superficie en peor estado, y reposicién con 5 cm
de AC22 bin S con betin B50/70.

¢ Refuerzo con una capa de rodadura sobre el 100% de la superficie con 5 cm de mezcla
bituminosa en caliente tipo AC16 surf S con betin B50/70.

Ademas, se renovaran todas las barreras existentes a partir de los datos obtenidos en un
inventario de campo, en el que se evaluara su estado. Ademas, se afiadiran barreras SPM en
los radios menores o iguales a 50 m.

UNIDAD E EJECUCION UE04

A la vista de los defectos observados en cada punto, se ha proyectado la actuacion de
firme que se estima necesaria, resultando ser:

e Fresado con refuerzo por recrecido (F+R.F.): Se localiza en los Tramos 1y 2
(PP.KK. 10+000 a 23+768) y abarca el 70% de la superficie total. Son tramos que
presentan un dafio de firme que no puede ser rehabilitado Unicamente con una aportacion
de material sino que es necesario sanear la zona agotada mediante un fresado previo.
Los sintomas son deformaciones con agotamiento de firme, aridos disgregados, pieles
de cocodrilo en estado avanzado, etc. Se realizara un fresado de 5 cm y un refuerzo de
firme consistente en 5 cm de mezcla bituminosa en caliente tipo AC22 bin Sy 5 cm de
mezcla bituminosa en caliente tipo AC16 surf S.

e Refuerzo de firme (R.F): También se localiza en los Tramos 1 y 2 afecta al 30%
restante de la superficie. En este caso se considera suficiente el refuerzo con 5 cm de
MBC tipo AC16 surf S, sin necesidad de fresar previamente.

¢ Rehabilitacion superficial (R.S.): en el Tramo 3 (PP.KK. 46+503 a 72+646) se
proyecta una rehabilitacion superficial consistente en un microaglomerado en frio tipo
MICROF 8 con emulsién C60BP4 MIC o C60B4 MIC,

También, se renovaran todas las barreras existentes a partir de los datos obtenidos en
un inventario de campo, en el que se evaluara su estado. Ademas, se afiadiran barreras SPM en
los radios menores o iguales a 50 m.

UNIDAD E EJECUCION UEQ5

Para esta Unidad de Ejecucion se ha proyectado la actuacion del firme que se estima
necesaria, resultando ser:

e Rehabilitacion superficial (R.S.): enlos Tramos 1, 2y 3 (PP.KK. 23+503 a 46+503)
se proyecta una rehabilitacion superficial consistente en un microaglomerado en frio
tipo MICROF 8 con emulsion C60BP4 MIC o C60B4 MIC.

e Fresado con refuerzo por recrecido (F+R.F.): Se localiza en el Tramo 4 (PP.KK.
72+646 a 87+000) y afecta al 20% de su superficie. Son tramos que presentan un
dafio de firme que no puede ser rehabilitado Unicamente con una aportacion de
material sino que es necesario sanear la zona agotada mediante un fresado previo.
Los sintomas son deformaciones con agotamiento de firme, &ridos disgregados,
pieles de cocodrilo en estado avanzado, etc. Se refuerza mediante la aplicaciéon de 5
cm de mezcla bituminosa en caliente tipo AC22 bin S mas 5 cm de mezcla bituminosa
en caliente tipo AC16 surf S.
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e Refuerzo porrecrecido (R.F.): Se localiza en el Tramo 4 (PP.KK. 72+646 a 87+000)
y afecta al restante 80% de su superficie. El refuerzo consiste en la aplicacién sobre
el firme existente de 5 cm de mezcla bituminosa en caliente tipo AC16 surf S.

Al igual que en otras Unidades de Ejecucion, se renovaran todas las barreras existentes
a partir de los datos obtenidos en un inventario de campo, en el que se evaluard su estado.
Ademas, se afiadirdn barreras SPM en los radios menores o iguales a 50 m.

UNIDAD E EJECUCION UE06

Se ha proyectado la actuacion de firme necesaria, consistente en:

¢ Rehabilitacién Superficial (RS): consistente en un microaglomerado en frio tipo
MICROF 8 con emulsiobn C60BP4 MIC o C60B4 MIC, en toda la actuacion.

Se renovaran todas las barreras existentes a partir de los datos obtenidos en un inventario
de campo, en el que se evaluara su estado. Ademas, se afiadiran barreras SPM en los radios
menores o iguales a 50 m.

UNIDAD E EJECUCION UEOQ7

Se realizan las siguientes actuaciones en el tronco principal:

e En el 70% de la superficie, fresado de 5 cm mas refuerzo de firme consistente en 5
cm de mezcla bituminosa en caliente tipo AC22 bin S y 5 cm de mezcla bituminosa
en caliente tipo AC16 surf S.

o En el 30% restante de la superficie, refuerzo de firme mediante un recrecido de 5 cm
de mezcla bituminosa en caliente tipo AC16 surf S.

En los ramales de acceso a Linsoles se ha considerado una categoria inferior a la del
tronco principal de la carretera, T4a, por lo que se adoptara el paquete de firme siguiente:

e 25 cm. de Zahorra Atrtificial.

e 12cm. de MBC

La mezcla bituminosa en caliente estara constituida por dos capas:

7 cm. de AC22 bin S con betin B50/70.

¢ Capa intermedia:

e Capa de rodadura: 5 cm. de AC16 surf D con betan B50/70.

Los riegos seran los siguientes:
¢ Riego de imprimacion C50BF5 IMP ECI.
¢ Riego de adherencia C60B2 TER ECR-1.

Se renovaran todas las barreras existentes a partir de los datos obtenidos en un inventario
de campo, en el que se evaluara su estado. Ademas, se afadiran barreras SPM en los radios
menores o iguales a 50 m.

UNIDAD E EJECUCION UE08

A la vista de los defectos observados en cada punto, en esta Unidad de Ejecucion, se ha
proyectado la actuacion sobre el firme, que consiste en:

¢ Rehabilitacion Superficial (R.S.): entre los PPKK 0+000 y 30+500, consistente en
un microaglomerado en frio tipo MICROF 8 con emulsién C60BP4 MIC o C60B4 MIC.

e Fresado y refuerzo de firme (F+R.F.): en el 50% de la superficie entre los PPKK
30+500 y 40+500, consistente en un fresado de 5 cm y la reposicion de la capa
intermedia con 5 cm de AC22 bin S B50/70.

e Refuerzo de firme (R.F.): entre los PPKK 30+500 y 41+627,01, consistente en un
recrecido con 5 cm de AC16 surf S B50/70.

e Fresado y reposicion de la capa de rodadura (F+R): en el 100% entre los PPKK
40+500 y 41+627,01, consistente en un fresado de 5 cm y la reposicion de la capa de
rodadura con 5 cm de AC16 surf S B50/70.

También, se renovaran todas las barreras existentes a partir de los datos obtenidos en
un inventario de campo, en el que se evaluara su estado. Ademas, se afiadiran barreras SPM en
los radios menores o iguales a 50 m.

UNIDAD E EJECUCION UE0Q9

Las actuaciones de ayuda a la explotacion seran las siguientes:
- Sistemas de captacion de datos de tréfico, permanente y no permanente.
- Sistemas de circuito cerrado de television.

- Sistemas de captacion de datos meteoroldgicos.
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Como ya se ha comentado anteriormente, la descripciébn pormenorizada de cada una de
las Unidades de Ejecucién que comprenden el proyecto, se encuentra en la Memoria, Anejos y
Planos de cada Unidad de Ejecucion.

5.2. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

Para la redaccion del presente Proyecto de trazado la Direccidon General de Carreteras
de la Diputacion General de Aragén facilité en formato digital las cartografias de las zonas escala

1:1000, previé vuelo especifico de la zona.

El sistema de coordenadas la cartografia es el ETRS89-UTM30 (EPSG:25830), cuyas
caracteristicas se detallan en el anejo N.° 4 Topografia y Cartografia.

La cartografia se actualiz6 en el proyecto antecedente del presente completado la
informacion topografica mediante toma de datos en campo, tanto por métodos tradicionales como
con GPS, realizando topogréficos de detalle en las obras y zonas singulares.

Esta cartografia aportada ha sido comprobada en gabinete mediante la superposicion de
informacion digital reciente proporcionada por diferentes administraciones (PNOA, PNOA-Lidar
y Mapa Topogréafico MTAO5 de Aragon).

De esta comprobacion se concluyé la validez de la cartografia aportada para la presente
fase del proyecto excepto en dos zonas concretas: Travesia de Benasque y Carretera A-138
entre los PP.KK. 10+180 y 11+820. En estas zonas se procedid a sustituir los elementos del
archivo digital origen por los obtenidos de la digitalizacion planimétrica (a partir de ortofotografia)
en el primer caso, y de los proyectos de construccion o Asbuilt de las recientes actuaciones en

la zona en el segundo.

Para la correcta localizacion del sistema de coordenadas de proyecto en aquellas zonas
en las que las actuaciones incluyen un cambio en el trazado geométrico de la carretera, o la
creacion de nuevos elementos fundamentales o estructurales, se emplearan aquellas bases de

replanteo incluidas en el proyecto antecedente del que aqui de define:

UE-7, Interseccién de Linsoles:

BASE X Y Z
BR-1 787089.746 4721409.17

BR-2 787129.717 4721370.79

BR-3 787099.370 4721416.85 1087.82

5.3. GEOLOGIA Y GEOTECNIA

Se describen a continuacion las caracteristicas geoldgicas de los distintos tramos de

carretera a acondicionar:
A-139:

La carretera discurre claramente sobre depdésitos pertenecientes a la zona Axial
Pirenaica. Estan constituidas por pizarras, calizas y cuarcitas paleozoicas concretamente de

edad Devoénico. Se identifican intrusiones graniticas y granodioriticas.

Se observan claros signos de metamorfismo sobre todo en los niveles mas pizarrosos de
los kilbmetros en el entorno del embalse de Paso Nuevo. Todas estas litologias estan

intensamente tectonizadas lo que ha generado zonas con fracturas muy marcadas.

El tramo inicial de la carretera (mas cercano a Benasque) se apoya sobre depdsitos

cuaternarios granulares seguramente de origen fluvio-glaciar.

Otros depdsitos cuaternarios son los coluviales de ladera procedentes de los arrastres de
las zonas circundantes mas altas. Se han detectado tramos con inestabilidad manifiesta debido

a la combinacion de dicho depdsito con fracturas preexistentes.
A-1605

Las formaciones geoldgicas atravesadas por estas carreteras, corresponden a la
cobertura meso-cenozoica del Pirineo Axial, la cual forma una zona montafiosa denominada
Sierras Interiores o Sierras Marginales muy afectada por una tecténica muy intensa con escamas

y mantos de corrimiento de reducida extension.

Las litologias existentes son predominantemente calcareas, podemos encontrar desde
afloramientos aislados de calizas jurasicas (Lias), hasta afloramientos, predominantes, de calizas

cretacicas, concretamente de Cretacico Inferior (Apitense - Albiense). En los alrededores de
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Bonansa hasta 3 kilometros pasado este municipio aflora de forma discordante areniscas, arcillas

y algunos niveles de conglomerado de edad Terciaria (Oligoceno).

En los dltimos dos kilébmetros del trazado, afloran de nuevo las calizas cretacicas y
jurasicas y por ultimo, ya en el final del tramo, en el enlace con la N-260, aparecen areniscas y

lutitas rojizas caracteristicas del Trias.

CARRETERA AC. SISMICA BASICA ab
A-139 0,05g
A-1605 < 0,049

Se puede concluir que sera necesaria la aplicacion de la NCSE-02 en las estructuras a

proyectar en la carretera A-139

A continuacion, se muestra la aceleracion de calculo ac en funcién de la importancia

asignada a las distintas estructuras:

CARRETERA IMPORTANCIA, p ap S ac
Normal, p=1,0 0,8693 0,0435g
A-139 0,05g
Especial, p=1,3 0,8693 0,0565¢g

Para la caracterizacion geotécnica de los materiales presentes, se realizaron una serie
de sondeos y toma de muestras para su ensayo de laboratorio, los cuales se contrastaron con
los resultados obtenidos en las calicatas efectuadas en el estudio informativo. Se acompafio el

estudio con la realizacion de numerosas estaciones geomecanicas.

Se muestra a continuacion un resumen de los sondeos y estaciones geomecanicas

efectuadas.
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FECHA Dist LONGITUD. (m) [ MUESTRAS
CARRETERA | DENOMIN. [ P.K. X Y VA OBJETO al eje km) RESUMEN DESCRIPCION LITOLOGICA
Inicio Fin REALIZADA |MI|SPT (TP
A-139 S-2 67+541|792.759 | 4.727.965 | 1.449,5 | Antialud 2 [ 27/07/2009 | 27/07/2009 10,6 10,22 - 5 - | Gravas y bolos poligénicos (caliza, cuarcita y granito).
A-139: A-1605
RMR ) RMR
EST. GEOMECANICA | P.K. Litologia EST. GEOMECANICA | P.K. Litologia
Min. | Max. Min. | Max.
EG-1 63+700 | 44 | 83 |Calizasy pizarras esquistosas. EG-1 4+610 | 51 | 74 | Calizas brechoides grises algo fracturadas.
EG-2 64+200 | 48 | 89 |Calizas grises con venas de extension. EG-2 54950 | 51 | 87 [ Calizas grises con alguna zona karstificada.
EG-3 64+750| 55 | 83 |Calizasy pizarras esquistosas. EG-3 11+590| 51 | 85 |Calizas tabulares grises.
EG-4 65+350| 53 | 86 |Calizasy pizarras esquistosas. EG-4 13+250| 52 | 86 |Pizarras durasy calizas.
EG-5 65+630 | 43 | 88 |Calizasy pizarras esquistosas. EG-5 1+500 | 45 | 87 | Calizas jurasicas muy tableadas.
EG-6 66+350| 37 | 92 | Calizas grises con venas de extension. EG-6 2+170 | 55 | 84 |Calizas jurasicas algo fracturadas.
EG-7 68+330| 57 | 84 |Granito masivo fracturado. EG-7 2+600 | 62 | 89 |Calizasjurasicas grises.
EG-8 68+490| 55 | 86 | Calizas grises con venas de extension. EG-8 5+000 | 48 | 76 |Derrubios de ladera arcillosos y calizos sobre calizas tableadas.
EG-9 69+770| 54 | 82 |Calizas grises alteradas superficialmente.
EG-9 5+750 | 54 | 84 | Calizas cretacicas grises.
EG-10 71+500| 29 | 80 |[Calizas grises con venas de extension.
EG-10 11+150| 51 | 87 | Calizas cretacicas grises.
EG-11 72+060| 57 | 84 |Intrusién granitica.
EG-11 11+800| 55 | 85 | Calizas cretacicas grises.
EG-12 12+230( 52 | 88 | Calizas grises.
DOCUMENTOS GENERALES MEMORIA Pag. 9
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Con los resultados obtenidos y las observaciones de campo realizadas, se evaluaron de
forma detallada los siguientes aspectos, los cuales se podran consultar con mayor detalle en el

anejo de geologia y geotecnia:

e Taludes de desmonte. La excavacion de los desmontes se realizard eminentemente en
terrenos pétreos de buena calidad. Una vez estudiados los distintos desmontes proyectados
en base a las estaciones geomecanicas efectuadas, los taludes de excavacion tendran una
inclinacién variable entre taludes 1H:2V y 1H:5V. Se han considerado las pertinentes
medidas de estabilizacion de taludes en aquellos puntos que se ha considerado necesario.

e Cimentacién de las estructuras. Se incluye a continuacion un cuadro resumen de la

cimentacion de las estructuras.

., ., Tensioén
., Tension | Tension ..
. Tension . . admisible
Tipo de Terreno de .. admisible [ admisible .
Carretera | Estructura| . L. . ., | admisible ) ) adoptada | Observaciones
cimentacion | cimentacion seqdin EC seglin |segun CP
: DIN 1054 |2004/1972| ™
(Kg/cm?)
Gravas y
bolos Se ha reconocido materiales tipo canchal en los primeros
A-139 ANTIALUD PROFUNDA poligé_nicos metros de cimer_1’taci()n, por lo que se recurre a piIotgs
2 (caliza, empotrados 4 diametros en el sustrato rocoso, localizado a
cuarcitay |unos 8 m de profundidad.
granito)

Se puede concluir que la gran mayoria de los trazados discurren sobre materiales rocosos
de calidad media-buena a buena-muy buena, distinguiéndose materiales de tipo suelo en zonas

mas aisladas.

A partir de la caracterizacion geotécnica de los materiales, se ha realizado un estudio para
su posible reutilizacién en las obras como rellenos o usos mas especificos como puedan ser aridos

de hormigon, explanadas, suelos estabilizados in situ...

Se ha realizado una busqueda de préstamos y vertederos en el entorno de los trazados con
objeto de garantizar, como minimo, la ejecucion de todos los terraplenes de las obras con productos

de excavacion y de estas graveras.

Los vertederos propuestos garantizan que todos los excedentes de la obra y los suelos
inadecuados de algunos tramos de la A-1605, puedan depositarse en zonas proximas al area de

trabajo.

También se ha contactado con las plantas actuales en funcionamiento de aridos, hormigén

y asfaltos de la zona con objeto de completar las alternativas de suministro de estos productos.

Por ultimo, se adjunta una tabla resumen con las caracteristicas de los tramos a construir y

el uso propuesto de los productos de excavacion.
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CARRETERA PK TIPO TERRENO SUBYACENTE POSIBLE USO EN TRAZA OBSERVACIONES
A-139 62+500 — 63+700 SO SUELO TOLERABLE TERRAPLEN Calizas, cuarcitas y pizarras
63+700 — 74+800 R ROCA TERRAPLEN SUBBASE ’
0+000 — 0+580 SO SUELO TOLERABLE TERRAPLEN, S-EST 2 Coluvial
0+580 — 0+760 R ROCA PEDRAPLEN Calizas
0+760 — 1+355 SO SUELO TOLERABLE TERRAPLEN, S-EST 2 Coluvial
1+355 — 1+440 R ROCA PEDRAPLEN Calizas
1+440 - 1+660 SO SUELO TERRAPLEN, S-EST 2 Coluvial
1+660 — 3+020 R ROCA PEDRAPLEN Calizas
3+020 — 3+050 S1 SUELO ADECUADO TERRAPLEN, S-EST 3 Aluvial
3+050 — 3+860 S0-S1 SUELO TOLERABLE - ADECUADO TERRAPLEN, SC40 Coluvial
3+860 — 4+950 R ROCA PEDRAPLEN Calizas y margas
4+950 — 5+200 SIN SUELO INADECUADO - Coluviales con hinchamiento “al limite” (4,20%)
A-1605 5+200 — 5+320 R ROCA PEDRAPLEN Calizas y margas
5+320 — 5+610 SO SUELO TOLERABLE TERRAPLEN, S-EST 3, SC40 Coluvial
5+610 — 8+050 R ROCA PEDRAPLEN Calizas y margas
8+050 — 9+830 R ROCA TERRAPLEN, TODO-UNO Alternancia de areniscas y margas
9+830 — 10+110 SO SUELO TOLERABLE TERRAPLEN, S-EST 1 Coluvial
10+110 — 10+360 R ROCA TERRAPLEN, TODO-UNO Alternancia de areniscas y margas
10+360 — 11+140 SO SUELO TOLERABLE TERRAPLEN, S-EST 1 Coluvial
11+140 — 11+470 R ROCA TERRAPLEN, TODO-UNO Alternancia de areniscas y margas
11+470 — 12+580 R ROCA PEDRAPLEN Calizas
12+580 — 13+160 R ROCA TERRAPLEN, TODO-UNO Alternancia de areniscas y arcillas
13+160 — final S00-S0 SUELO TOLERABLE TERRAPLEN Arcillas Keuper
DOCUMENTOS GENERALES MEMORIA Pag. 11
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Los estudios de Geologia y Geotecnia figuran en el Anejo N.° 5 de la Documentacién

General del Proyecto.

5.4. CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

5.4.1. Climatologia

El estudio de climatologia que compete al proyecto, cuyo desarrollo completo se
encuentra recogido en el anejo N.° 5. Climatologia, se realiza en la provincia de Huesca,
tomando como referencia los datos proporcionados por las siguientes estaciones

meteoroldgicas, para cada una de las carreteras:

DENOMINACION | CLAVE | LONGITUD | LATITUD [ ALTITUD
A-139
Benasque (El vivero) 9838 0°31' 17" Este 42° 35 50" N 1130
Anso 9212 04°40' 72" O 42° 45'05” 820
A-1605
Vilaller | 9736 | 04234170 | 42°2734" | 960

Como resultado de la investigacion se obtiene el clasificacion climéatica segun

Thornthwaite de cada una de las carreteras:

5.4.2. Hidrologia

El estudio hidrolégico tiene por objeto la obtencién de los caudales maximos de los

cauces que interceptan la traza proyectada.

Los datos de célculo se encuentran en los Anejos de Hidrologia y Drenaje de cada

unidad de ejecucion en la que se realiza esta unidad de obra.

En el calculo de los caudales maximos para los distintos periodos de retorno, de las
cuencas interceptadas, se ha empleado el método hidrometeorolégico recogido en la

Instruccion 5.2-IC. “Drenaje Superficial” de la Direccion General de Carreteras, (J.R.Témez).
El procedimiento empleado para el calculo de los caudales es el siguiente:
1.- Se realiza una relacion de estaciones pluviométricas disponibles.

2.- Tras el andlisis de la consistencia de los datos de precipitaciones maximas diarias
de las estaciones, se estiman los cuantiles para diversos periodos de retorno mediante la
aplicacion de la ley de frecuencias SQRT-ET MAX (método seleccionado por presentar
valores mas elevados para periodos de retorno altos) a las series de datos pluviométricos

recogidos, asi como a partir del Mapa Maximas Lluvias de la Espafa Peninsular DGC.

De ambos andlisis se escoge el resultado mas desfavorable con el fin de estar

siempre del lado de la seguridad.

3.- Se caracterizan las cuencas interceptadas en cada una de las carreteras objeto

de proyecto.

4.- Se calcula la distribucién areal de dicha precipitacién, para lo que se emplea la

metodologia de Thiessen.

5.- Se calcula el numero de curva de célculo para cada subcuenca NC, que se obtiene
mediante la agregacion por subcuencas de los valores distribuidos de NC obtenidos a partir

de la interseccion de la informacion de clase de pendiente, clase litoldégica y uso del suelo.

En funcion de las caracteristicas litologicas y de su capacidad drenante se realiza la
clasificacion del terreno en cuatro clases segun la permeabilidad del terreno (clases A, B, C

y D) producto del tipo de roca subyacente.

PARAMETRO SIGLA TIPO CLIMATICO
iNDICE DE HUMEDAD B4 HUMEDO
EFICACIA TERMICA B’1 MESOTERMICO
o VARIACION ESTACIONAL S2 EXCESO DE AGUA
“ DE LA HUMEDAD INVERNAL GRANDE
< }
CONCENTRACION , MODERADA |
TERMIGA EN VERANO B4 CONCENTRACION
TERMICA EN VERANO
iNDICE DE HUMEDAD B3 HUMEDO
EFICACIA TERMICA B’1 MESOTERMICO
9 VARIACION ESTACIONAL S92 FALTA DE AGUA ESTIVAL
9 DE LA HUMEDAD GRANDE
< CONCENTRACION : MODERADA .
TERMICA EN VERANO B'4 CONCENTRACION
TERMICA EN VERANO
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6.- Con todo esto y tras la aplicacion del modelo hidroldgico, se obtienen los caudales

para cada carretera.

5.5. DRENAJE

A partir de los caudales del estudio hidrolégico, se determinan las obras de drenaje
necesarias para llevar a cabo el correcto desaglie de los cauces naturales interceptados por

las plataformas de las carreteras.

Para el célculo de caudales a desaguar por las obras de drenaje, se ha seguido la
metodologia de la C. H. E. para cuencas con una extension inferior a 75 km2 para los periodos
de retorno establecidos en la Instruccion 5.2-1C de drenaje superficial editada por el M.O.P.U.

5.5.1. Drenaje transversal

Dicha instruccion recomienda un cierto periodo de retorno para los diferentes

elementos de drenaje, asi se tendré:

Tabla 3.1. “Periodos de retorno minimos (afios)”

Tipo de elemento de drenaje lentlatviataiectadd
P ] Alta Media Baja
Pasos inferiores con dificultades para
50 25
desaguar por gravedad
Elementos del drenaje superficial de la
. 25 10
plataforma y margenes
Obras de drenaje transversal 100

Las obras de drenaje transversal pertenecen a los siguientes tipos:
e Tubos de hormigdn armado
e Marcos de hormigén armado

La eleccién de la tipologia y de las dimensiones se basa en los siguientes criterios:
e Capacidad de la obra para el caudal de proyecto.

¢ Dimensiones minimas las obras de drenaje transversal. Cafios D=80

Esta ultima condicién se refiere al apartado 5.2.2.3. “Seccioén” de la Instruccion 5.2. -
I.C. En ella se establece la minima dimensién de una obra de drenaje transversal en funcién

de su longitud como se transcribe a continuacion:

Longitud (m) 3 4 5 10 15

Minima dimensién

0,6 0,8 1,0 1,2 15 1,8
(m)

Con los valores de los caudales de calculo de las cuencas de cada una de las
carreteras y las capacidades hidraulicas de las obras propuestas, se disefian las obras de
drenaje transversal, cuya ubicacién y principales caracteristicas, en cada carretera, quedan

recogidas en los siguientes cuadros resumen:
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A-139
OBRA PK CUENCA CAUDAL TIPOLOGIA CALADO POZOS | ALETAS
(Km) (m) (m3/s) (m)

OD-1 63+136 c-1 48,47636 1MDE3X3 1,92 1 1
OD-2 64+209 C-2 1,95713 @ 1000 0,54 1 1
OD-3 64+423 c-3 1,77468 @ 1000 0,51 1 1
OD-4 64+530 C-4 1,78409 @ 1000 0,51 1 1
OD-5 64+636 C-5 2,91505 @ 1200 0,62 1 1
OD-6 64+860 C-6 18,85914 1MDE2X2 1,43 1 1
OD-7 65+199 c-7 1,22003 @ 800 0,47 1 1
OD-8 65+400 C-8 3,98754 @ 1200 0,75 1 1
OD-9 65+570 c-9 1,56152 @ 800 0,55 1 1
OD-10 65+720 C-10 2,43698 @ 1000 0,62 1 1
OD-11 65+842 c-11 2,86438 @ 1000 0,70 1 1
OD-12 65+946 C-12 4,12967 @ 1200 0,77 1 1
OD-13 66+158 C-13 12,36871 @ 1800 1,17 1 1
OD-14 66+318 C-14 2,44994 @ 1000 0,62 1 1
AA-15 66+405 C-15 15,23644 ANTIALUD 1 1
OD-16 66+623 C-16 16,35278 @ 2000 1,30 1 1
OD-17 67+006 c-17 3,53776 @ 1200 0,69 1 1
OD-18 67+277 C-18 8,67955 @ 1500 1,08 1 1
AA-19 67+592 C-19 20,33920 ANTIALUD 1 1
OD-20 67+670 C-20 6,57409 @ 1500 0,88 1 1
OD-21 67+882 c-21 6,89222 @ 1500 0,91 1 1
OD-22 68+100 C-22 2,82070 @ 1000 0,69 1 1
OD-23 68+427 C-23 1,82704 @ 1000 0,52 1 1
AA-24 68+488 C-24 9,18804 ANTIALUD 1 1
OD-25 68+700 C-25 3,45652 @ 1200 0,68 1 1
OD-26 68+955 C-26 1,00815 @ 1000 0,41 1 1
OD-27 69+191 c-27 11,80705 @ 1800 1,13 1 1
OD-28 69+320 C-28 4,26912 @ 1200 0,79 1 1
OD-29 69+400 C-29 4,98511 @ 1500 0,75 0 2
OD-30 69+583 C-30 3,43751 @ 1200 0,68 1 1
OD-31 70+029 c-31 8,08967 @ 1500 1,02 1 1
OD-32 70+300 C-32 2,35344 @ 1000 0,61 1 1
OD-33 70+436 C-33 14,27166 @ 2000 1,18 1 1
OD-34 70+614 C-34 0,77937 @ 800 0,36 1 1
OD-35 70+683 C-35 9,16212 @ 1800 0,96 1 1
OD-36 70+786 C-36 11,41611 @ 1800 1,11 1 1
OD-37 70+907 C-37 4,79759 @ 1500 0,7 0 2
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A-139
OBRA PK CUENCA CAUDAL TIPOLOGIA CALADO POZOS ALETAS
(Km) (m) (m3/s) (m)
OD-38 70+954 C-38 2,39021 @ 1000 0,61 1 1
OD-39 71+087 C-39 1,75876 @ 1000 0,51 1 1
OD-40 71+322 C-40 2,53233 @ 1000 0,64 1 1
OD-41 71+5120 C-41 4,59009 @ 1200 0,83 1 1
OD-42 71+722 C-42 1,99012 @ 1000 0,55 1 1
OD-43 71+790 C-43 1,11000 @ 800 0,44 1 1
OD-44 71+925 C-44 2,73658 @ 1000 0,68 1 1
OD-45 72+278 C-45 2,00116 @ 1000 0,35 1 1
OD-46 72+580 C-46 6,85970 @ 1500 0,91 1 1
OD-47 72+736 C-47 0,91029 @ 800 0,39 1 1
OD-48 72+873 C-48 3,73873 @ 1200 0,72 0 2
A-1605
O.D.T. PK CUENCAS CAU%&‘II{);:NO TIPOLOGIA | LONGITUD [ POZOS ALETAS pte
1 0,190 Drenaje longitudinal
2 1,296 Drenaje longitudinal
0.3 0+265.086 3 0,224 800 mm | 9,80 1 2,00%
4 0,755 Drenaje longitudinal
5 0,536 Drenaje longitudinal
0.7 0+660.886 6 0,425 800 mm 12,58 1 1 2,00%
0.8 0+793.420 7 1,532 1000 mm 9,30 1 0 2,00%
8 3,103 Drenaje longitudinal
1.0 1+000.102 9 0,379 800 mm 9,60 1 1 2,00%
11 1+097.760 10 0,210 800 mm 9,80 1 0,80%
1.3 1+252.678 11 0,621 800 mm 12,69 1 2,00%
12 0,793 Drenaje longitudinal
15 1+508.656 13 0,751 800 mm 8,800 1 2,00%
1.6 1+559.911 14 0,997 1000 mm 9,23 1 1 2,00%
1.7 1+668.471 15 3,246 1000 mm 11,56 2 18,60%
16 0,348 Drenaje longitudinal
1.9 1+917.625 17 2,832 1000 mm | 9,10 1 12,70%
18 0,225 Drenaje longitudinal
19 0,269 Drenaje longitudinal
20 2,548 Drenaje longitudinal
2.4 2+381.923 20 2,548 1200 mm | 9,06 1 1 2,50%
21 0,557 Drenaje longitudinal
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A-1605
O.D.T. PK CUENCAS CAU%&‘II(‘J;:lOO TIPOLOGIA | LONGITUD [ POZOS ALETAS pte
25 2+485.199 22 1,846 1200 mm 8,11 1 0 2,00%
23 0,703 Drenaje longitudinal
2.8 2+781.635 24 0,779 800 mm | 10,20 1 1 0,80%
25 0,295 Drenaje longitudinal
VIADUCTO 3+010-3+040 26 86,428 |
27 1,163 Drenaje longitudinal
3.2 3+269.945 28 0,492 800 mm 11,56 1 1 2,00%
3.5 3+569.689 29 0,570 800 mm 9,05 1 0 0,80%
30 0,407 Drenaje longitudinal
31 0,469 Drenaje longitudinal
32 0,667 Drenaje longitudinal
33 1,776 Drenaje longitudinal 1
4.2 4+238.528 34 1,191 800 mm | 10,73 1 1 0,80%
35 1,619 Drenaje longitudinal
VIADUCTO 4+595-4+635 36 102,277
4.9 4+886.477 36.1 0,368 800 mm 9,60 1 1 0,80%
36.2 0,410 Drenaje longitudinal
36.3 0,421 Drenaje longitudinal
36.4 0,147 Drenaje longitudinal
5.3 5+318.390 36.5 0,356 800 mm 11,86 1 1 2,00%
5.4 5+445.512 36.6 0,658 1200 mm 10,85 1 1 2,00%
5.5 5+558.064 36.7 0,240 1000 mm 19,38 1 1 0,80%
5.8 5+787.301 36.8 0,137 800 mm 10,80 1 2,00%
TUNEL 5+920-5+970 36.9 2,633
6.0 6+065.860 36.10 0,176 800 mm 9,43 1 2,00%
36.11 0,340 Drenaje longitudinal
6.3 6+339.940 36.12 0,755 800 mm | 10,97 1 1 2,00%
36.13 0,169 Drenaje longitudinal
6.5 6+510.363 36.14 0,415 800 mm | 11,56 1 1 2,00%
36.15 0,123 Drenaje longitudinal
36.16 0,219 Drenaje longitudinal
36.17 0,426 Drenaje longitudinal 1 1
36.18 1,202 Drenaje longitudinal
7.4 7+363.778 37 0,711 800 mm 14,10 1 1 0,80%
7.7 7+753.186 38 0,697 800 mm 9,98 1 1 0,80%
8.0 8+043.547 38 0,697 800 mm 10,95 1 1 0,80%
8.1 8+151.869 39 1,748 1200 mm 25,60 2 13,60%
40 1,768 Drenaje longitudinal
8.7 8+686.976 41 0,545 800 mm 11,00 1 1 0,80%
8.9 8+890.213 42 5,206 2000 mm 8,41 1 1 2,00%
9.2 9+280.079 43 0,951 1000 mm 11,10 1 1 0,80%
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A-1605
OD.T. PK cuencas | CAVDRETH00 I mipoLoGIA [LoNGITUD | POZOS | ALETAS pte
9.4 9+466.317 44 0,868 800 mm 10,95 1 1 2,00%
9.8 9+882.852 45 2,151 1200 mm 10,45 1 1 0,80%
10.0 10+054.809 2,151 1200 mm 11,10 1 1 0,80%
10.2 10+180.871 46 1,178 1000 mm 9,47 1 1 2,00%
104 10+436.616 47 1,931 1200 mm 8,10 1 1 0,80%
10.7 10+761.960 48 0,715 800 mm 7,90 1 1 0,80%
10.9 10+878.230 49 0,388 800 mm 9,55 1 1 0,80%
11.0 11+027.067 50 0,701 800 mm 13,32 1 1 0,80%
11.1 11+072.103 51 0,418 800 mm 8,00 1 1 0,80%
52 0,156 Drenaje longitudinal
53 0,023 Drenaje longitudinal
54 0,116 Drenaje longitudinal
11.3 11+337.317 55 0,119 8o0omm | 89 1 0 0,80%
56 0,054 Drenaje longitudinal
57 0,120 Drenaje longitudinal
11.5 11+476.927 58 0,426 800 mm | 10,28 1 0 0,80%
59 0,194 Drenaje longitudinal
TUNEL 11+545-11+610 60 0,141
11.6 11+692.502 61 0,674 800 mm 9,17 1 1 0,80%
11.9 11+913.299 62 2,298 1200 mm 10,33 1 1 2,00%
63 0,531 Drenaje longitudinal
64 0,599 Drenaje longitudinal
12.4 12+435.198 65 0,833 800 mm | 10,80 1 1 2,00%
66 0,142 Drenaje longitudinal
12.6 12+616.292 67 0,313 800 mm 8,50 1 1 0,80%
12.9 12+890.308 68 0,525 800 mm 10,60 1 1 0,80%
69 0,106 Drenaje longitudinal
13.0 13+031.358 70 4,020 1500 mm | 37,26 2 22,80%
71 0,165 Drenaje longitudinal
72 0,293 Drenaje longitudinal
VIADUCTO 13+205-13+245 73 174,732 |
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5.5.2. Drenaje longitudinal

En lo referente al drenaje longitudinal se ha resuelto mediante cunetas de cuatro tipos:

CUNETA TIPO |

Las cunetas tipo | se proyecta revestida de hormigon HM-15 con un espesor de 0,10 metros,

presenta una seccion triangular de 0,80 de base, 0,20 de calado y paredes con taludes 0,63H:0,20V y
0,737H:0,20V y se proyecta de tal manera que el punto mas bajo de la misma quede situado al menos

0,20 m por debajo de la Ultima capa de la plataforma.

CUNETATIPO Il

La cuneta tipo Il se proyecta en tierra sin revestir para pendiente de hasta el 3% y revestidas de

hormigéon HM-15 con un espesor de 0,10 metros para pendientes mayores de un 3% tal y como se
indica en la instruccion 5.2.-IC Drenaje superficial.

Presenta una seccion triangular de 0,90 de base, 0,30 de calado y paredes con taludes 1H:1V
y 2H:1V y se proyecta de tal manera que el punto mas bajo de la misma quede situado al menos 0,30

m por debajo de la Ultima capa de la plataforma.

CUNETA TIPO Il

La cuneta tipo Ill se proyecta en tierra sin revestir para pendiente de hasta el 3% y revestidas

de hormigén HM-15 con un espesor de 0,10 metros para pendientes mayores de un 3% tal y como se

indica en la instruccion 5.2.-IC Drenaje superficial.

Presenta una seccién triangular de 1,05 de base, 0,30 de calado y paredes con taludes 1H:1V
y 2H:1V y se proyecta de tal manera que el punto més bajo de la misma quede situado al menos 0,30
m por debajo de la Ultima capa de la plataforma.

CUNETA TIPO IV

La cuneta tipo IV se proyecta en tierra sin revestir, presenta una seccion triangular de 1,75 de

base, 0,50 de calado y paredes con taludes 1H:1V y 2H:1V y se proyecta de tal manera que el punto

mas bajo de la misma quede situado al menos 0,50 m por debajo de la dltima capa de la plataforma.

Para realizar el drenaje longitudinal se ejecutaran cunetas del tipo I, Il, lll o IV dependiendo del

caudal de disefio. En todos los casos en los que sea posible, se optara por elegir la cuneta tipo I.

Sera necesario un analisis en detalle a lo largo del eje de cada una de las carreteras en las
diferentes secciones tipo. Este analisis queda recogido en los anejos de Hidrologia y Drenaje de cada

unidad de ejecucion.
El drenaje se completa con pasos salvacunetas, badenes, bordillos anticarcavas y bajantes.

Asimismo, los datos de calculo, asi como los listados y la tipologia de cada una de las obras de
drenaje a ejecutar, se encuentran en el Anejo N.° 5 Climatologia de la Documentacion General, y en
los Anejos de Hidrologia y Drenaje de cada unidad de ejecucién en la que se realiza esta unidad de

obra.

5.6. TRAZADO

Las principales mejoras propuestas al trazado existente para las actuaciones de

acondicionamiento integral son las siguientes:

En planta:

e Se han ampliado radios.

e Se han unificado alineaciones curvas consecutivas por alineaciones rectas o por una Unica

alineacion curva de mayor radio.
e Se ha dimensionado sobreancho en las curvas.
¢ Se ha realizado un estudio de visibilidad para la velocidad especifica del proyecto

¢ Se ha desplazado la planta de la carretera en zonas concretas donde existen problemas de

deslizamientos o se prevén futuros deslizamientos

En alzado:
e Se ha tratado de ajustar la rasante a la existente para poder mantener el trafico de la carretera

durante la ejecucién de las obras.
En seccion:
e Se amplia la seccion transversal actual.

A1605

La carretera A-1605 de Graus al valle de Ardn, es una carretera comarcal que presenta dos

tramos diferenciados por el trafico que discurre por ellos.
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Se ha actuado recientemente en los tuneles de Obarra, por lo que se proyecta el
acondicionamiento del dltimo tramo desde la salida del 6° tunel, aproximadamente en el PK 41+670,
hasta el entronque con la N-260. En este tramo la carretera discurre por zonas accidentadas y muy
accidentadas.

El Plan General de Carreteras establece para una carretera local con IMD<500 y terrenos
accidentados o muy accidentados una seccion 6/6. Se proyecta no obstante una seccion 6/7, con
velocidades de recorrido entre 40 y 60 km/h segun los tramos.

El tramo Graus — Laguarres y desde Laguarres hasta Serraduy presenta una seccion 6/ 7,5,
alcanzando una 6/8 los primeros 4 km. Desde Serraduy hasta el inicio de los tuneles la seccion es 7/8.
Desde este punto la seccién se reduce hasta convertirse en una 6 / 6,60 hasta Bonansay una5,5/5,5

desde Bonansa hasta el final del tramo
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El trazado proyectado se basa en el aprovechamiento del corredor actual de la carretera A-
1605, pero debido a la rectificacion del trazado y adecuacion a algunos pardmetros geométricos
bastante méas amplios que los existentes, no se puede llevar a cabo un aprovechamiento del firme
existente en algunos puntos siendo necesario su demolicion. El trazado en alzado esta compuesto por

61 alineaciones iniciandose a la cota 1.079,09 m con tendencia ascendente hasta el P.K. 7+185 siendo

la cota 1.365,47 donde comienza a descender hasta llegar a la cota 920,64 m. A continuacién se

muestra de manera esquematica la rasante en conjunto de la carretera.

El trazado discurre de manera ascendente con unas pendiente media del 5,8 % siendo en
puntos concretos y condicionado por la orografia y el entorno de la carretera por donde discurre, cuando
las inclinaciones de la rasante se elevan siendo Unicamente en dos tramos donde la inclinacién méxima
es del 9,0 % en una longitud de 50,00 m y en un punto donde la inclinacion maxima es del 9,5 % en
una longitud de 40,00 m.

A continuacion se resumen las caracteristicas fundamentales del trazado de la carretera

proyectada.

TRAZADO EN PLANTA

EJE 1:Longitud 13330.987: A-1605

PLANTA
Longitud en CURVA CIRCULAR 2915.868 m. 21.87%
Longitud en CLOTOIDE 6752.171 m. 50.65%
Longitud en RECTA 3662.947 m. 27.48%
Longitud de la RECTA MAS LARGA 328.587 m.
Longitud de la RECTA MAS CORTA 6.043 m.
RADIO MAXIMO 2500.000 m. Ve =154.90 Km/h
RADIO MINIMO 22.900 m. Ve = 27.88 Km/h
RADIO MEDIO PONDERADO 391.048 m.

VELOCIDAD ESPECIFICA

VELOCIDAD ESPECIFICA MAXIMA 154.90 Km/h
VELOCIDAD ESPECIFICA MINIMA 27.88 Km/h
VELOCIDAD DE PLANEAMIENTO 53.83 Km/h

TRAZADO EN ALZADO

Longitud Total 13.330,987 m. (DER+IZQ para Rasantes distintas)
Longitud en RAMPA/PENDIENTE 9.896,364 m. 74,24%
Longitud en ACUERDO VERTICAL 3.434,623 m. 25,76%
Longitud en RAMPA 4.488,182 m. 33,67%

Longitud en PENDIENTE 5.408,182m. 40,57%
PENDIENTE MAXIMA 9,50 %

PENDIENTE MINIMA 0,50 %

PENDIENTE MEDIA PONDERADA 5,78 %

PxL 770,418 m.

RAMPA o PENDIENTE MAS CORTA 20,599 m. entre vértices
PEND. MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 172,127 m. pen= 8.00%
RAMPA MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 75,041 m. pen=-9.50%
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5.7. MOVIMIENTO DE TIERRAS

Se han clasificado las diferentes litologias aflorantes en funcién de los métodos de excavacion
necesarios y por la facilidad para su extraccion en los desmontes.

Para la caracterizacion geotécnica de los materiales presentes, se han realizado calicatas y
recogida de muestras para su ensayo. Con los resultados obtenidos y las observaciones de campo
realizadas, se han clasificado los materiales para su posible uso dentro de las obras.

Simultaneamente se ha realizado una blsqueda de préstamos y vertederos en el entorno de los
trazados con objeto de garantizar, como minimo, la ejecucion de todos los terraplenes de las obras con

productos de excavacién y de estas graveras.

Los vertederos propuestos garantizan que todos los excedentes de la obra y los suelos

inadecuados puedan depositarse en zonas proximas al area de trabajo.

Se indican a continuacién los volumenes totales de desmonte y terraplén del tramo de proyecto

y el volumen gue se destina a vertedero para cada carretera proyectada.

A-1605
Unidad Medicién ud
Demolicion de firme 19.467,7 m3
Desbroce 48.533,3 m?2
Desmonte 48.461,6 m?3
Excavacion en tlneles 6.084,6 m?3
Terraplén 10.379,2 m3
Estabilizacion con cemento 8.509,3 m?3
Tierra vegetal 9.752,2 m?3
Exceso de tierras 38.082,30 m?3

Los volumenes de material se han llevado en ordenadas a una curva, que en abcisas presenta

la distancia a lo largo del eje de cada carretera. Esta curva se denomina “diagrama de masas”.
El diagrama de masas permite identificar los puntos de “consumo” de tierras a lo largo del eje.

Se muestra a continuacién el diagrama de masas de las distintas carreteras.

MOV TIERRAS A-1605

60.000,00

50.000,00

40.000,00 JJ_/J
// —VOL DESMONTE

— VOL TERRAPLEN
DIAGRAMA MASAS

3000000

20.000,00 IJ_

10.000,00 —’/f)

5.8. ESTRUCTURAS

El Proyecto contempla el acondicionamiento o la ampliacién de viaductos y tdneles existentes y

antialudes a lo largo de los trazados de las actuaciones de acondicionamiento integral.
Las nuevas estructuras se definen en los Anejos de estructuras de las Unidades de Ejecucion.

Se describen a continuacion los principales aspectos de dichas estructuras.

Viaductos

Asi se ha seguido el siguiente criterio:

- Para la carretera A-1605 se ha fijado un ancho minimo de 8,30 metros y un ancho deseable de
10,00 m.

La tipologia estudiada para realizar las ampliaciones es la de disponer una losa con en vuelo
contrapesada segun se muestra en planos. De este modo se puede conseguir afiadir superficie de

calzada en los laterales de la estructura existente.

En la tabla siguiente se resumen los viaductos objeto de ampliacion, asi como aquellos de nueva

construccion.
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Carretera Viaducto PK Inicio PK Final
V1 (Ampliacién) 3+020 3+050
A-1605 V2 (Ampliacién) 4+610 4+660
V3 (Ampliacién) 13+250 13+290
Tabla 1.- Resumen de los viaductos objeto de acondicionamiento
Taneles

En la tabla siguiente se resumen los tuneles objeto de ampliacién o acondicionamiento.

Carretera Tanel PK Inicio PK Final
T4 (Acondicionamiento) 68+300 68+370
A-139
T5 (Acondicionamiento) 68+460 68+520
T1 (Ampliacion) 5+950 6+015
A-1605
T2 (Ampliacion) 11+590 11+6650

Tabla 2.- Resumen de las estructuras subterraneas objeto de acondicionamiento o nueva construccién
En general, los tuneles tendran una seccion en herradura con hastiales rectos, con dimensiones

variables en funcién de la carretera.

Se empleara un sostenimiento consistente en gunita y bulones, y se disefia un revestimiento de

hormigén armado para todos los tdneles.

Muros
Dentro de las obras comprendidas en el presente Proyecto, se disefian una serie de muros de
altura variable para cubrir los diferentes casos que aparecen durante el trazado de las carreteras objeto

del presente estudio.

Asi se disefian cuatros tipos de muros que cubren cada uno de ellos horquillas de alturas que

alcanza hasta los 12 metros. Se describen a continuacion los tipos de muros:

e Muro de altura maxima de 3 metros de espesor constante de 0.30 m. y una zapata de 1.90
metros de longitud y 0.40 metros de canto.

e Muro de altura maxima de 6 metros. El espesor del muro es de 0.60 metros, al igual que la
zapata, la cual tiene una longitud de 3.50 metros.

e Muro de altura maxima de 9 metros y espesor variable (0.40 metros en coronacién y 0.95 en

arranque). La zarpa tiene un espesor similar y un longitud de 5.50 metros.

¢ Muro de altura maxima hasta 12 metros de espesor variable también, teniendo en el arranque

un canto de 1.40 metros. La longitud total de la zarpa es de 7 metros y 1,30 m su espesor.

Antialudes

Se proyecta la construccion de dos estructuras de contencion de aludes en la carretera A-139,
entre los P.K. 67+580 y 67+600.

Las estructuras estan compuestas por dos muros laterales, de los cuales el que esta en el
margen en que la ladera es descendente esta abierta (margen derecha segln se asciende). Asi este
muro tiene 2.70 metros desde cimentacion y sirve de apoyo para el nacimiento de unos pilares cada 8
metros. El muro adyacente a la ladera ascendente (margen izquierda segun se sube) tiene 8.5 metros
desde cimentacion y es continua. Sobre este muro, y sobre un dintel que apoyo sobre los pilares de la
otra margen, se dispone un forjado de vigas prefabricadas para cubrir totalmente la carretera en los 20

metros que constituyen el antialud.

La plataforma tendréd un ancho total de 10 metros.

5.9. SECCION TIPO

Se proyectan diferentes secciones tipo segun el trafico de la cada carretera, la categoria de la
misma, el tipo de terreno y las secciones de los tramos adyacentes. Esta seccion se implanta en todo
su recorrido, a excepcién de los puntos en los que se precisan los sobreanchos aplicables en funcion

del radio de la curva.

Para el disefio de la seccion de firme, se ha tenido en cuenta la categoria de trafico obtenida en
el Anejo 4 “Estudio de Trafico”, y el estudio de materiales realizado en el Anejo 3 “Geologia y
Geotecnia”.
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Para el dimensionamiento se han seguido las RECOMENDACIONES TECNICAS PARA EL
DIMENSIONAMIENTO DE FIRMES DE LA RED AUTONOMICA ARAGONESA.

Las secciones tipo de todas las carreteras del Sector 1, implantan en los puntos que precisen
sobreanchos en funcion del radio de la curva. La implantacion de los sobreanchos se ha aplicado en
alineaciones circulares de radio inferior a doscientos cincuenta metros (250 m), y el ancho del carril va

2
s =350+ I—
2R,

en funcién de:

Siendo:

e s: sobreanchos.

¢ [: longitud del vehiculo medida entre su extremo delantero y el eje de las ruedas traseras (en
metros). Considerando / =5m

¢ Rh: radio del eje en la curva horizontal (en metros).
Dichos sobreanchos no se han calculado disminuyendo el ancho de los arcenes.

A continuacion, se detallan las secciones tipo para cada carretera, comprendidas en el Proyecto

del Itinerario 6 del Plan extraordinario de Carreteras.
A-139 de GRAUS A FRANCIA POR BENASQUE.

La seccion tipo estd compuesta por una plataforma para ambos sentidos de circulacion y esta

constituida por:
e Carriles de 3,5 m.: dos, uno para cada sentido de circulacion.
e Arcenes exteriores de 0,5 m. en ambos sentidos.
A-138

La seccion tipo estd compuesta por una plataforma para ambos sentidos de circulacion y esta

constituida por:
e Carriles de 3,5 m.: dos, uno para cada sentido de circulacion.

e Arcenes exteriores de 0,5 m. en ambos sentidos.

A-1605 DE GRAUS AL VALLE DE ARAN.

La seccidn tipo esta compuesta por una plataforma para ambos sentidos de circulacién y esta

constituida por:
e Carriles de 3,0 m.: dos, uno para cada sentido de circulacion.

e Arcenes exteriores de 0,5 m en ambos sentidos de circulacion.

5.10. FIRMES Y PAVIMENTOS

Para el disefio de la seccién de firme se han seguido las recomendaciones establecidas en el
PG3 asi como las “Recomendaciones Técnicas para el Dimensionamiento de Firmes en la Red
Autondémica Aragonesa” (version 7).

En estas recomendaciones autonémicas se tienen en cuenta las peculiaridades regionales de
los materiales, como es la frecuente presencia de yesos, arcillas y suelos colapsables, ya que la
generalidad del ambito geografico de aplicacion de la normativa estatal no permite entrar en las
caracteristicas de los materiales y terrenos regionales. Estas recomendaciones son de aplicacion en
los tramos de carretera de nueva construccion en la Red Autondémica Aragonesa y también en las
actuaciones de acondicionamiento que incluyan la construccién de nuevos firmes debido a ensanches
0 mejoras de trazado y en la reconstruccion total de firmes existentes.

El campo de aplicacién no incluye, por el contrario, la reconstruccion parcial de firmes, ni los
proyectos de rehabilitacion superficial o estructural de carreteras en servicio en los que Unicamente
haya una aportacion de capas.

Se ha tenido en cuenta la categoria de trafico obtenida en el Anejo 4 “Estudio de trafico”, y el
estudio de materiales realizado en el Anejo 3 “Geologia y geotecnia”.

Tréfico:

El tréfico es un factor de entrada decisivo en el dimensionamiento de firmes. La categoria de
Trafico Pesado se define en funcion de la Intensidad Media Diaria de Vehiculos Pesados en el carril de
proyecto prevista para el afio de apertura al trafico (IMDPA). Su determinacién necesita de la IMD de
vehiculos y del porcentaje de pesados en el carril de proyecto. Los estudios y analisis de tréafico

realizados a partir del andlisis de los aforos existentes se han incluido en el anejo de Tréfico.

Para su clasificacion se definen nueve subcategorias de trafico pesado que figuran en la tabla

4.1 que corresponden a sucesivos intervalos de la IMDp en el afio de apertura al tréfico
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LONG.

, , SECTOR NL:J“IC:ESI?DDE CARRETERA | ACTUACION | SUBTRAMO INICIO FINAL ASOCIADA gﬁi‘:\‘i:‘c‘g
TABLA 4.1 CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO APROX.(m)
Abizanda -
Para determinar la Ligtierre
CATEGORIA SUBCATEGORIA IMDp distribucion del RS Desvio
N _ Ligtierre - 28.000 30.500 2.500 T3a
T1 T1 >800 trafico por carriles, . 138 Samitier
T2a 600 - 800 i itier -
cuando no se sa;?'t'e' 30.500 46.503 16.003 T3a
T2 T2b 400 - 600 gi de dat insa
isponga de datos Desvi
T2c 200 - 400 pong g
T3a 150 - 200 especificos sobre RF Frontera 72.646 87.000 14.354 T3c
3 T3b 100 - 150 la distribucién del francesa
T3c 50 - 100 Desvio
' trafico pesado por -
Tan Pr— P P 6 A-139 RS Begaezjge 0 24.810 24810 | T2c-T3a
T4 <2 e carriles se puede Bacamorta
suponer que en Inter.
- : , ” 7 A-138 RF Castejonde | ¢ 200 62.500 15.700 T3b
carreteras de dos carriles y doble sentido de circulacién como son las que nos ocupan: ] Sos - Inter. : : :
A-2617
i i A 0, -
e con una anchura de calzada superior a 7 m, el carril de proyecto soportara el 50% del total de RS g;:lsla 0 5 200 5 200 T2c
vehiculos pesados que circule por la calzada. Capella -
) ] _ RS Desvio 5.200 11.200 6.000 T2c
e con una anchura de calzada se encuentra entre 5y 7 m. se considerara que el carril de proyecto . 1605 Laguarres
soportara el 75% del total de vehiculos pesados. Desvio
RS Laguarres - 11.200 30.500 19.300 T3c
Serraduy
RF Serraduy - 54 509 41.620 11.120 T3c
] LONG. Inicio Al
sEcToR | NUMERODE - \RRETERA | ACTUACION | SUBTRAMO INICIO FINAL AsoCIADA | CATEGORIA Inter. N-123
UNIDAD APROX.(m) | DE TRAFICO 2HU 3 A-138 RF - Limite 0 9.870 9.870 T2c
Inter. A-2617 Sector 2HU
1 A-139 RF - Llanos del 62.500 72.940 10.440 T4b
Hospital
2 A-1605 Al Inicio Al - 41.620 55.224 13.604 T4b Categoria de explanada
Inter. N-260
Limite Sector
1HU 2HU - Tercer 9.870 12.300 2.430 T3a L ) _ _ . )
RE carril La explanada es también una variable fundamental en el dimensionamiento del firme. Se
4 A-138 Te:;?fcagf” 12.300 23.7683 11.468 T3a consideran tres categorias de explanada mejorada con capacidad de soporte creciente, EX1, EX2 y
- 1Zanda
Ainsa - EX3, Para cada categoria de trafico pesado las recomendaciones admiten una o varias categorias de
RS Desvi 46.503 72.646 26.143 T2c-T3b
B explanada.
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TABLA 5.1 CATALOGO DE EXPLANADAS MEJORADAS {espesores de capa en cm)

TIPO DE SUELD EN LA EXPLANACION (DESMONTE) O EN LA OBRA DE TIERRA SUBYACENTE
RED [(TERRAPLEN, PEDRAPLEN O RELLEND TODO-UND)

AUTONOMICA
ARAGONESA Fuelos wwummw o marginales Suelos wwmm Suelos W Suelos selencinoados
s1 (52/53/54] (R)

N |Z| . . .
| = e
£ e
(ALTAY 30 -

EX2
(MEDLA)

Existen diferentes alternativas para conseguir cada una de las categorias de explanada
mejorada, en funcion del tipo de terreno sobre el que se apoyen, denominado “Terreno Subyacente”.
Las Explanadas Mejoradas deben formarse utilizando una de estas combinaciones de capas y cada

una de las capas debera cumplir las prescripciones establecidas.

La eleccion entre las opciones del catalogo se ha realizado teniendo en cuenta los suelos
disponibles, el coste resultante y los condicionantes técnicos y medioambientales. Se ha elegido

aquella solucién que se optimice técnica y econémicamente el conjunto del firme.

Para la seleccion de la explanada se ha realizado un estudio econémico comparativo global en
el que se ha valorado el conjunto explanada — paquete de firmes para cada una de las alternativas

posibles.

Se han realizado unas tablas comparativas en las que se valora el coste por m de calzada para
una plataforma de 7 m de ancho y una categoria de trafico T4b, ya que es el caso més frecuente en el

Sector 1 de Huesca. El resto de casos se calcula de un modo anélogo.

A partir de esta tabla general y tratando de minimizar las afecciones medioambientales se elige
para cada carretera el conjunto explanada — paquete de firme que se considera mas adecuado para

cada caso.

Los condicionantes que se han tenido en cuenta a la hora de seleccionar la explanada han sido

los siguientes:

- Aprovechamiento del material presente en la traza.

- Minimizar el coste econémico del conjunto explanada - firmes-

Se observa que la opcién mas econdmica se obtiene con la explanada de tipo E1. En el caso
de la categoria de trafico T3b, la explanada minima a disponer es una E-2

En general en los distintos tramos, a lo largo de la traza el material excavado, asi como el fondo
de desmonte alternan entre la roca y el suelo tolerable.

Se puede obtener ademas en algunos de los desmontes material apto para la formacion de

pedraplenes, rellenos todo-uno y de suelo S-EST1y S-EST2.

Teniendo en cuenta lo anterior la opcibn mas econémica y que ademas no necesita traer
material seleccionado de préstamo para la ejecucion de la explanada es disponer una explanada tipo
El.

Explanada E1:
Sobre suelo tolerable: 20 cm S-EST 2

Otra alternativa, es disponer 25 cm S-EST 1 donde el material no sea apto para obtener S-EST2
Sobre roca:

Soélo resulta necesario regularizar la excavacién con hormigén en masa.

Los terraplenes constituidos por todo uno o pedraplén constituyen una explanada E1.

Con esta soluciéon disminuye ademas el exceso de tierras que hay que llevar a vertedero.

Explanada E2:

Sobre suelo tolerable: 30 cm S-EST 3

Sobre roca: Seria necesario disponer 15 cm de suelo seleccionado una vez regularizada la base

con hormigén en masa

Con la solucién de S-EST se emplea el material de la traza disminuyendo ademas el exceso de

tierras que hay que llevar a vertedero.
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Seccidn de firme

Una vez conocido el trafico de proyecto y el catadlogo de explanadas mejoradas, se presenta el
catdlogo general de secciones de firme recomendadas para cada combinacion de los dos factores

anteriores.

Para cada conjunto de categoria de trafico/explanada, el catalogo incluye dos secciones de
firme distintas, una con mezclas bituminosas (MB) y capas granulares (ZA) y otra con mezclas

bituminosas (MB) y una capa de suelo cemento (SC).

La seleccion entre ambas secciones se realiza justificando en cada caso la que considere mas

adecuada de acuerdo a consideraciones técnicas, econdémicas, constructivas y ambientales.

TABLA 7.1 CATALDGO DE SECCIDNES PARA FIRMES DE NUEVA CONSTRUCCION - CONTINUACION
{Espesores de las capas en cm)

- SUBCATEGOREA DE TRAFICK PESADO
L UTCH OMECH
ARASONESA

-FEFEEE BEEE
BEBEEEE BEE BB
EFEE B BEF B0

TABLA 7.1 CATALOGO DE SECCIONES PARA FIRMES DE NUEVA CONSTRUCCION
{Espesores de las capas en ocm)

WHWEE o LR TRFAAGL

_— SUBCATEGORLA DE TRAFICD PESADO

IUTCM MR
(RRAGONESA

. Tib e

FRE R

. —
\CATEGCAMADE | & EXF ba mrscd

T
T
1o
1]
mn
0

:
=
5]
]
[*]
I

En todos los casos el espesor de mezcla bituminosa necesaria, resulta igual o superior en el
caso de las secciones con zahorra. Por otro lado el espesor de zahorra es superior al del suelo cemento
gue ademas tiene un coste inferior. Como resultado, resultan mas econémicas las secciones con suelo
cemento que las secciones con zahorra artificial. Como ejemplo se presenta el coste de un metro lineal

de calzada de 7 m de ancho y una categoria de trafico T4b

COSTE (€)
5 MB 34,34 91,69 €

o [ 40 zA 57,35
5 MB 3834 o oce

30 SC 28,62
5 MB 34,34 69,84 €

~ | 25 zA 35,50
5 MB 3834 o0

25 SC 23,77
5 MB 34,34 5550 €

o | 15 zA 21,16
5 MB 3834 oo

22 SC 20,88

Por otra parte las recomendaciones indican que es posible la ejecucién de suelo cemento in situ
para categorias de trafico bajas: “...con traficos T2c y superiores, el suelo cemento se fabricara en
central. Con traficos inferiores a T3a, el Director de las Obras podra autorizar la fabricacién in situ. En
este caso, el espesor del suelo cemento que figura en el catalogo debera aumentarse en 5 cm sin que

el aumento de espesor se traduzca en un sobrecoste de la obra.”

Se ha preferido el uso del suelo cemento frente a la zahorra artificial por resultar mas
econOmicas las secciones de firme con suelo cemento y porque es posible la ejecucion de suelo

cemento in situ con material de la traza siempre y cuando lo autorice la direccion de obra.

En cuanto al firme de los arcenes, al ser los arcenes de anchura inferior o igual a un metro

tendran siempre el mismo firme de la calzada.

A continuacion, se definen los firmes proyectados para cada Unidad de Ejecucion:
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¢ Unidad de Ejecucion UEO1 - Refuerzo de firme (RF) consistente en un recrecido con 6 cm de v' Fresado con refuerzo por recrecido (F+R.F.): Se localiza en el Tramo 4 (PP.KK. 72+646 a

AC22 surf D B50/70, en toda la actuacion 87+000) y afecta al 20% de su superficie. Se refuerza mediante la aplicacion de 5 cm de
mezcla bituminosa en caliente tipo AC22 bin S mas 5 cm de mezcla bituminosa en caliente
tipo AC16 surf S.

e Unidad de Ejecucién UEO2 - Rodadura: 5 cm de mezcla bituminosa AC16 surf D + 30 cm de

suelo cemento.

_ _ , i _ v' Refuerzo por recrecido (R.F.): Se localiza en el Tramo 4 (PP.KK. 72+646 a 87+000) y afecta
¢ Unidad de Ejecucidon UEOS - Refuerzo de firme (RF), consistente en:
al restante 80% de su superficie. El refuerzo consiste en la aplicacion sobre el firme

v' Fresado de 5 cm sobre un 5% de la superficie en peor estado, y reposicién con 5 cm de
AC22 bin S con betan B50/70.

existente de 5 cm de mezcla bituminosa en caliente tipo AC16 surf S.

e Unidad de Ejecuciobn UEO6 - Rehabilitacion Superficial (RS): consistente en un
¥ Refuerzo con una capa de rodadura sobre el 100% de la superficie con 5 cm de mezcla microaglomerado en frio tipo MICROF 8 con emulsion C60BP4 MIC o C60B4 MIC, en toda la
bituminosa en caliente tipo AC16 surf S con betin B50/70. actuacion
e Unidad de Ejecucion UEO4 -Se ha proyectado la actuacion de firme que se estima necesaria, « Unidad de Ejecucién UEO7

resultando ser:
Se realizan las siguientes actuaciones en el tronco principal:

v' Fresado con refuerzo por recrecido (F+R.F.): Se localiza en los Tramos 1y 2 (PP.KK.

- L, v En el 70% de la superficie, fresado de 5 cm mas refuerzo de firme consistente en 5 cm de
10+000 a 23+768) y abarca el 70% de la superficie total. Se realizara un fresado de 5 cmy ° P

mezcla bituminosa en caliente tipo AC22 bin S y 5 cm de mezcla bituminosa en caliente tipo
AC16 surf S.

un refuerzo de firme consistente en 5 cm de mezcla bituminosa en caliente tipo AC22 bin S

y 5 cm de mezcla bituminosa en caliente tipo AC16 surf S.

, ., . v' En el 30% restante de la superficie, refuerzo de firme mediante un recrecido de 5 cm de
v' Refuerzo de firme (R.F): También se localiza en los Tramos 1y 2 afecta al 30% restante de ° P

- . . . mezcla bituminosa en caliente tipo AC16 surf S.
la superficie. En este caso se considera suficiente el refuerzo con 5 cm de MBC tipo AC16 P

surf S, sin necesidad de fresar previamente. En los ramales de acceso a Linsoles se ha considerado una categoria inferior a la del tronco

L .. rincipal de la carretera, T4a, por lo que se adoptara el paguete de firme siguiente:
v" Rehabilitaciéon superficial (R.S.): en el Tramo 3 (PP.KK. 46+503 a 72+646) se proyecta una P P P a P paq g

rehabilitacién superficial consistente en un microaglomerado en frio tipo MICROF 8 con v' 25 cm. de Zahorra Artificial.
emulsiéon C60BP4 MIC o C60B4 MIC, v 12 cm. de MBC
e Unidad de Ejecucién UEO5 - Se ha proyectado la actuacién de firme que se estima necesaria, La mezcla bituminosa en caliente estara constituida por dos capas:

resultando ser: . . , .
v' Capa intermedia: 7 cm. de AC22 bin S con betin B50/70.

v" Rehabilitacion superficial (R.S.): en los Tramos 1, 2 y 3 (PP.KK. 23+503 a 46+503) se
proyecta una rehabilitacion superficial consistente en un microaglomerado en frio tipo
MICROF 8 con emulsion C60BP4 MIC o C60B4 MIC

v' Capa de rodadura: 5 cm. de AC16 surf D con betun B50/70.

e Unidad de Ejecucién UEOS8 - Se ha proyectado la actuacion de firme que se estima necesaria,

resultando ser:
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Rehabilitacién Superficial (R.S.): entre los PPKK 0+000 y 30+500, consistente en un
microaglomerado en frio tipo MICROF 8 con emulsion C60BP4 MIC o C60B4 MIC.

v" Fresado y refuerzo de firme (F+R.F.): en el 50% de la superficie entre los PPKK 30+500 y
40+500, consistente en un fresado de 5 cm y la reposicion de la capa intermedia con 5 cm
de AC22 bin S B50/70.

v' Refuerzo de firme (R.F.): entre los PPKK 30+500 y 41+627,01, consistente en un recrecido
con 5 cm de AC16 surf S B50/70.

v' Fresado y reposicion de la capa de rodadura (F+R): en el 100% entre los PPKK 40+500 y
41+627,01, consistente en un fresado de 5 cm y la reposiciéon de la capa de rodadura con
5 cm de AC16 surf S B50/70.

5.11. SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL

5.11.1. Senalizacién

Se han proyectado con arreglo a la Normativa vigente las marcas viales y la sefializacion tanto
horizontal como vertical, asi como las barreras de proteccion.

En el Anejo N.° 14 Sefializacion Horizontal, Vertical y Balizamiento se indican los datos tenidos
en cuenta para establecer la sefalizacion proyectada en cada unidad de ejecucion.

5.11.2. Actuaciones de Seguridad vial

En el Anejo N.° 15 se realiza un andlisis de la situacién actual que presentan las carreteras en
los tramos objeto de Proyecto, desde el punto de vista de la seguridad vial, estudiando diversos
aspectos como el trazado, la sefializacion, etc.

En este Anejo se incluiran una serie de indicaciones que pudieran ser recomendables a seguir,
en la redaccion del proyecto de construccién del Itinerario 6.

5.12. INTEGRACION AMBIENTAL

En el presente apartado se recogen todas aquellas medidas que no son objeto de disefio, pero
gue son importantes para la proteccion de los distintos componentes del medio. Las medidas se han
estructurado en relaciéon a los distintos aspectos del medio que estan encaminadas a proteger, y su
aplicacion se ha garantizado mediante la inclusion de las mismas a nivel de Pliego de Condiciones. Las
medidas a aplicar se han estructurado asimismo segun sean aplicables en la fase de Proyecto, o en las
fases de construccion y explotacion.

Medidas correctoras de caracter general:

e Proteccion de la zona de actuacion

e Proteccion de la calidad del aire

e Proteccion de la geologia y geomorfologia
e Proteccion y conservacion de suelos

¢ Proteccion del sistema hidrolégico

e Proteccion de la calidad de las aguas

e Proteccion de la vegetacion

e Proteccion de la fauna

e Proteccion de los espacios protegidos

¢ Proteccion del Patrimonio Arqueoldgico

e Medidas para el tratamiento y reutilizacion de residuos

Medidas correctoras de caracter particular:

Para cada una de las carreteras se especifican las medidas medioambientales a tener en
cuenta, que se centran en:

e Actividades auxiliares y complementarias de obra
e Medidas correctoras para la fauna
¢ Proteccion del patrimonio arqueolégico

En el presente Proyecto se contempla la restauracion medioambiental de los taludes, asi como
las medidas correctoras que se han considerado necesarias en cumplimiento de la normativa y
recomendaciones dispuestas al efecto en materia medioambiental. Se detalla la informacién respecto
a este punto en el Anejo N.° 18 Integracibn Ambiental.

5.13. REPLANTEO

En el Anejo de Replanteo de cada unidad de ejecucion se incluyen los datos necesarios para el
correcto replanteo de las obras proyectadas.

DOCUMENTOS GENERALES

MEMORIA Pag. 27



PROYECTO DE TRAZADO DEL ITINERARIO N° (SOBRARBE-RIBAGORZA)

GOBIERNO
DE ARAGON

_—
=l
—

DEL PLAN EXTRAORDINARIO DE CARRETERAS 2020-2025
CLAVE: PT-PEXT-ITI6

INGINIHIA DS TRAZADOS
¥ EXPLANACIONES 5.0

5.14. REPOSICION DE SERVIDUMBRES Y SERVICIOS AFECTADOS

Reposicidn de viales

El acondicionamiento de las distintas carreteras, intercepta la red de caminos existentes
(agricolas, de acceso a fincas, pistas forestales, etc.), asi como varias carreteras. El firme de los
caminos afectados a reponer consistira en una Unica capa de zahorra artificial de 25 cm de espesor.

Como criterio general, para la reposicion de las carreteras se mantendran las conexiones

existentes entre la carretera a acondicionar y el resto de vias, conservando la tipologia actual.

En el Documento N.° 2, Planos, se incluyen las plantas con todos los accesos que resultara
necesario acondicionar con motivo de la ampliacion de las carreteras, asi como aquellos nuevos
accesos que seran necesarios para dar acceso a las fincas afectadas por las obras comprendidas en

el presente Proyecto.

Reposicidn de vias pecuarias

Existen también en la zona de estudio varias vias pecuarias de los siguientes tipos:

- Cafadas reales, son aquellas vias cuya anchura no excede de los 75 metros.
- Cordeles, cuando su anchura no sobrepasa los 37,5 metros.

- Veredas, son las vias que tienen una anchura no superior a los 20 metros.

En los casos en los que se ocupe el actual trazado de las vias pecuarias, el restablecimiento
del mismo se establecera mediante una modificacibn o trazado alternativo que garantice el

mantenimiento de las caracteristicas y usos de dicha via pecuaria.

En los casos de cruce no sera necesario proceder a la modificacion de trazado, pero se debera
asegurar los pasos necesarios al mismo o a distinto nivel que garanticen el transito ganadero y los
demas usos en condiciones de seguridad y comodidad y sin riesgo para la circulacion vial, debiendo

prever la sefializacién adecuada.

Reposicién de servicios afectados

Para la reposicion de los servicios afectados se procedera en funcion del servicio a reponer:

Reposicion de lineas eléctricas

Se estableceran las caracteristicas a que habran de ajustarse las mencionadas reposiciones,

siempre de acuerdo con lo que sefialen los vigentes Reglamentos que se refieren a este tipo de

instalaciones, con el fin de obtener la autorizacién pertinente para su instalacién y puesta en servicio.
En concreto, debera ser conforme al Real Decreto 1955/200 y al Reglamento Técnico de Lineas
Eléctricas de Alta Tensién (RLEAAT).

Segun se contempla en dicho Reglamento, serd necesario que la altura de los conductores al

terreno, con maxima flecha vertical, en las condiciones mas desfavorables sea de:

8,5 m de conductores a rasantes de carretera para lineas de 220 kv.

10,30 m de conductores a rasantes de carretera para lineas de 400 kv.

6,77 m de conductores a cualquier punto del terreno para lineas de 220 kv.

7,97 m de conductores a cualquier punto del terreno para lineas de 400 kv.

En los cruzamientos de las lineas con viales de comunicacién, los vanos de cruce y los apoyos
gue los delimitan deberan cumplir las condiciones de seguridad reforzada impuestas en los articulos 32
y 33 del RLEAAT. En concreto, la distancia entre apoyos oscila entre 100-150 m en lineas de Media

Tension y entre 150-180 m (Pudiendo alcanzar hasta 200 m) en lineas de Alta Tension

Ademas, en los cruzamientos con viales de comunicacion, los conductores y los cables de tierra

de las lineas eléctricas no podran tener empalmes.

En cuanto a las redes aéreas para distribucién en baja tensién, en su cruce con las carreteras

se deberan cumplir las siguientes prescripciones:

¢ Los conductores tendran una carga de rotura no inferior a 420 daN, admitiéndose en el caso de

acometidas con conductores aislados que se reduzca dicho valor hasta 280 daN

e La altura minima del conductor méas bajo, en las condiciones de flecha méas desfavorables, sera

de 6 metros.

e Los conductores no presentaran ningin empalme en el vano de cruce, admitiéndose, durante la

explotacion, y por causa de reparacion de la averia, la existencia de un empalme por vano.

La reposicion sera tanto de galibo, para cumplir los minimos conforme a las normativas, como

de trazado en planta.

Reposicidon de lineas telefénicas

Las lineas telefonicas aéreas se repondran con postes de madera de 8 y 9 metros de altura Tipo

C-D, con cable de pares en postes o canalizacion segin sea necesario.
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En el caso de canalizaciones estos cables se alojaran en varios conductos de PEAD 110 mm
de didmetro, protegido con prisma de hormigdn de 45 cm de ancho y con una separacion minima de

80 cm respecto a la superficie del terreno.

Se mantendrd el servicio hasta que se reponga el mismo para garantizar el suministro del mismo

en todo momento.

Reposicion de tuberias de abastecimiento

La reposicion de tuberias de abastecimiento se ejecutara con tuberias de caracteristicas y

didmetro similares a las existentes.

En el caso de cruce de tuberias bajo la calzada se alojaran en un tubo de hormigén g 500 mm

e iran protegidas con dado de hormigoén hasta la cota de rasante en tierras.

SECCION CRUCE CALZADA
TUBERIA DE ABASTECIMEINTO

Flrme ‘

Hormigén HM-20

f{/?& Vaina de hormigén armado
I" ?‘0" W
| |

5 \ |'/E;\I / Conduccion de abastecimiento
N——— §__=4_{('-
0,1 L | 0,5 |, |01
s 7 7

Figura 1.- Seccidn cruce bajo calzada para tuberias de abastecimiento

Se mantendra el servicio hasta que se reponga el mismo para garantizar el suministro del mismo

en todo momento.

Reposicién de la red de saneamiento

La reposicion de tuberias de saneamiento se ejecutara con tuberias de caracteristicas y

didmetro similares a las existentes.

En el caso de cruce de la tuberia de saneamiento bajo la calzada iran protegidas con dado de

hormigén hasta la cota de rasante en tierras.

SECCION CRUCE CALZADA
TUBERIA DE SANEAMIENTO

‘ Firme

Hormigén HM-20

/ 9 Tuberia de hormigén armado
I j||

.

L 0.1

———

01 Ll e o

77 7

Figura 2.- Seccidn cruce bajo calzada para tuberias de saneamiento

Se mantendra el servicio hasta que se reponga el mismo para garantizar el suministro del mismo

en todo momento.

En el Anejo 13. Reposicidon de Servicios se describe para cada una de las carreteras de estudio,

los viales, vias pecuarias y distintos servicios afectados.

5.15. EXPROPIACIONES

En el Anejo de Expropiaciones e Indemnizaciones que se incluye en cada unidad de ejecucion
aparece la relacion de terrenos afectados, asi como la valoracion de las indemnizaciones
correspondientes. En la siguiente tabla se resume el importe correspondiente a cada una de las

unidades de ejecucion, asi como el importe total

UE-2 UE-7 Total

COSTE EXPROPIACIONES 9.163,49 € | 9.097,08 € 18.260,57 €

El importe total de las expropiaciones asciende a DIECIOCHO MIL DOSCIENTOS SESENTA
EUROS CON CINCUENTA Y SIETE CENTIMOS (18.260,57 €).
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5.16. ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS
| 950.0020 | GESTION DE RNP NO PETREOS
En cumplimiento del Real Decreto 105/2008, de 1 de Febrero, por el que se regula la produccion [CODIGO [CONCEPTO
y gestion de residuos de construccion y demolicion, se redacta el correspondiente Estudio que se NO1AO010 ESCARIFICADO/COMPACTADO DE FIRME
incluye en el Anejo N.° 22 Estudio de Gestién de Residuos de Construccion y Demolicion. NO1A020 DEMO/TRANS.H.ARMADO CON MARTILLO
| TOTAL, HORMIGON DE DEMOLICIONES
Segun Lista Europea establecida en la Orden MAM/304720029 los residuos que se generan en CO2A010 HORMIGON HM-20 EN CUNETA
las ocho (8) unidades de ejecucién son los siguientes: C03B010 HORMIGON MASA HM-15
C03B070 HORMIGON ARMAR HA-25
C03B110 HORMIGON ARMAR HA-35
C03B100 HORMIGON HA-25 REVEST. TUNEL
[ C03J010 MURO ARMADO IN SITU
| cODIGO | CONCEPTO Espesor medio muro
| NO1A060 | DESMONTAJE BARRERA METALICA | TOTAL, HORM. ESTRUCTURAL
| Contenido metal barrera metalica | Porcentaje de pérdidas
| TOTAL, DESMONT. ELEM. METALICOS | TOTAL, HORM. ESTRUCTURAL A VERTED.
| Porcentaje de pérdidas | TOTAL, HORMIGON
| TOTAL, VERTED. POR DESM. ELEM. MET. | Densidad hormigén
[cODIGO | CONCEPTO | 950.0030 | GESTION DE RNP PETREOS
CO03A020 ACERO PARA ARMAR B 500 SD =
a CODIGO CONCEPTO
CO3RNNO020 BULON ACERO B 500 SD | | -
T T D T I | NO1.DEM.PAV. DEMOLICION PAVIMENTO MB
E fi
TOTAL, ACERO spesor paquete de firme

| Coeficiente de paso demolicidn firme

|TOTAL, DEMOLICION PAVIMENTO

| C04F010 | FRESADO DE FIRME

| Coeficiente de paso fresado

| TOTAL, FRESADO

C01D020 EXCAV. DESMONTE MEDIOS MECANICOS.

C01D030 EXCAVACION MECANICA DE ZANJAS

C01D040 EXCAVACION EN TUNEL

CO1E030 TERRAPLEN CON MATERIAL PROC. EXC.

CO1E060 RELL. ZANJAS MATER. EXCAVACION.
TIERRAS A RECUPERACION DE CANTERA

[ Coeficiente de paso

| TOTAL, MATERIAL EXC. A VERTEDERO

Densidad pavimento bituminoso demolido

Densidad mezcla bituminosa fresada

Densidad material excavacion
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5.17. SEGURIDAD Y SALUD

Se ha estimado el presupuesto de Seguridad y Salud el estudio que servira para llevar a cabo

por las empresas constructoras las obligaciones en el campo de la prevencion de riesgos profesionales,

facilitando su desarrollo, bajo el control de la Direccién Facultativa, de acuerdo con el Real Decreto

1627/1997, de 24 de octubre, por el que se implanta la obligatoriedad de la inclusion de un Estudio de

Seguridad y Salud en los proyectos de obras de construccion.

[950.0040 | GESTION DE TIERRAS
| cODIGO | CONCEPTO
MV1001 MARCA VIAL 10 cm
MV1501 MARCA VIAL 15 cm
CO5NNO050 CEBREADOS SIMBOLOS Y FLECHAS
| Dosificacién pintura acrilica pulverizada
| TOTAL, PINTURA
| Porcentaje de residuos
[950.0050 | GESTION DE RP

La valoracion de gestion de residuos de cada una de las unidades de ejecucion que componen
el presente proyecto se resume en la siguiente tabla:

UNIDAD DE EJECUCION

UEO1

UEO2

UEO3

UEO4

UEO5

UEOG6

UEO7

UEO8

UEO9

Presupuesto de Ejecucion Material...................

Gastos Generales 13 %0......cocevevvveeeeeeieeiieeeeennn,

Beneficio Industrial 6 %..........oovveeeeeeiiiiieeeennn.

IVA 21 Wo.neeiiieeeeeeee e

Presupuesto Base de Licitacién..............

GESTION DE RESIDUOS
43.575,85 €
31.463,20 €

513,94 €
1.980,25 €
3.436,26 €

644,33 €
26.996,74 €
1.577,47 €

0,00 €
110.188,04 €
14.324,45 €
6.611,28 €
131.123,77 €
27.535,99 €

158.659,76 €
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UNIDAD DE EJECUCION SEGURIDAD Y SALUD UNIDAD DE EJECUCION IMPORTE
UEO1 38.764,93 € UEO1 4.443.208,19 €
UEO2 59.338,31 € UEO2 7.949.364,61 €
UEO3 19.717,38 € UEO3 1.288.436,50 €
UEO4 37.985,14 € UEO4 4.148.763,20 €
UEO5 37.799,45 € UEO5 4.116.745,13 €
UEO6 22.976,17 € UEO06 1.536.104,58 €
UEO7 27.898,95 € UEO7 2.246.344,07 €
UEO8 39.152,34 € UEO8 4.358.554,04 €
UE09 0,00 € UE09 619.111,05 €
Presupuesto de Ejecucién Material.................... 283.632,67 € Presupuesto de Ejecucién Material.................... 30.706.631,37 €
Gastos Generales 13 %.......cccceevvvveeeeeinnneeennns 36.872,25 € Gastos Generales 13 %.........ccccvvevvvveereriiennennnn 3.991.862,08 €
Beneficio Industrial 6 %............ccoccveeeiiinieecenns 17.017,96 € Beneficio Industrial 6 %...........cccccveveiiiiiieecnnnns 1.842.397,88 €
Suma.....cccoveeeeennnnnnn 337.522,88 € Suma....ccooeeeeieiieeeennn. 36.540.891,33 €
IVA 21 Woueeeieeieeeeeeeee e 70.879,80 € IVA 21 Qo 7.673.587,18 €
Presupuesto Base de Licitacion.............. 408.402,68 € Presupuesto Base de Licitacion.............. 44.214.478,51 €

Asciende el presente Presupuesto Base de Licitacion con IVA a la cantidad expresada de
6. PRESUPUESTO CUARENTA Y CUATRO MILLONES DOSCIENTOS CATORCE MIL CUATROCIENTOS SETENTA Y

En el Documento N.° 4 Presupuesto se recoge el Presupuesto Resumen en el gue aparecen las OCHO EUROS CON CINCUENTA Y UN CENTIMOS (44.214.478,51 €).

cantidades de cada una de las unidades de ejecucion. Las mediciones realizadas de las distintas

unidades de obra que intervienen en cada unidad de ejecucién aparecen en los presupuestos que
contienen cada una de las mismas. A dichas mediciones se les ha aplicado el precio estudiado en el

anejo correspondiente. El presupuesto resultante de la totalidad del Proyecto es el siguiente.
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El presente Proyecto consta de los siguientes documentos. DOCUMENTO N°1. MEMORIA Y ANEJOS

MEMORIA

ANEJO N°8 TRAZADO GEOMETRICO

DOCUMENTO N°1. MEMORIA 'Y ANEJOS ANEJO N°9 REPLANTEO
MEMORIA ANEJO N°10 MOVIMIENTO DE TIERRAS
ANEJO N.°1 ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS Y TECNICOS ANEJO N°11 ESTRUCTURAS
APROBACIONES DE LOS DOCUMENTOS EMPLEADOS EN LA ANEJO N°12 FIRMES Y PAVIMENTOS

(o]
ANEJO N.°2 REDACCION DEL PROYECTO DEL ITINERARIO ANEJO N° 13 REPOSICION DE SERVICIOS

(o]
ANEJON.%3 INFORME A LAS ALEGACIONES DEL PROYECTO RED ANEJO N° 14 SENALIZACION HORIZONTAL, VERTICAL Y BALIZAMIENTO

o . .
ANEJON.24  TOPOGRAFIA Y CARTOGRAFIA ANEJO N°15 ACTUACIONES DE SEGURIDAD VIAL

(o]
ANEJO NS GEOLOGIA Y GEOTECNIA ANEJO N°16 EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES

o "
ANEJON.°6  ESTUDIO DE TRAFICO ANEJO N° 17 JUSTIFICACION DE PRECIOS

o . .
ANEJON.®7  CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE ANEJO N° 18 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION

ANEJO N.°15 SEGURIDAD VIAL DE LAS OBRAS
ANEJO N.°19 PLAN DE OBRA ANEJO N° 20 INTEGRACION AMBIENTAL
DOCUMENTO N°2. PLANOS ANEJO N° 21 ARQUEOLOGIA Y PATRIMONIO
1 PLANO GENERAL DE ACTUACIONES EN EL ITINERARIO ANEJO N° 22 ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

DOCUMENTO N°3. PRESUPUESTO

1 PRESUPUESTO
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INGENILNIA DS TRAZAD

8. CONCLUSION

DOCUMENTO N°2. PLANOS

Con lo expuesto en la presente Memoria que se complementa con las Memorias parciales,

1 SITUACION E INDICE . . . . -
Anejos, Planos y deméas documentos del Proyecto se consideran cumplidos los objetivos que
2 DISTRIBUCION DE HOJAS determinaron su redaccion. Procede, por tanto, elevar el proyecto para su tramitacion.
3 PLANTA DE REPLANTEO
4 PLANTA GENERAL En Huesca, a marzo de 2022
S PERFILES LONGITUDINALES El Ingeniero Autor del Proyecto Por la Direccion de Proyecto
6 PERFILES TRANSVERSALES
7 SECCIONES TIPO
8.01 DRENAJE. PLANTA
8.02 DRENAJE. DETALLES
Fdo. D. F. Javier Pérez Fernandez Fdo. D2. Gabriela BermUdez Pérez
8.03 DRENAJE. OBRAS DRENAJE TRANSVERSAL |C.C.P. |C.CP.
9 ESTRUCTURAS Ingeniero proyectista Jefa de seccion de Proyectos y Obras
10 INTERSECCIONES
11 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

12.01 REPOSICION DE SERVICIOS. PLANTA

13 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO
14 INTEGRACION AMBIENTAL

15 EXPROPIACIONES

16 ACTUACIONES GEOTECNICAS

DOCUMENTO N°3. PRESUPUESTO
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ANTECEDENTES

1.1.

ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

Los principales antecedentes de este proyecto son los siguientes:
Plan General de Carreteras de Aragon (2004 - 2013), consistente en la reforma integral de las
carreteras que tienen el caracter de estructurantes y, por tanto, con una mayor intensidad media

diaria de vehiculos, con finalizacion de las obras en 2013.

Documento de Consultas Previas del Proyecto de Adecuacion Integral de la Red Estructurante
de Carreteras de Aragon. Sector 2HU, redactado en Noviembre de 2007 por la Direccion

General de Carreteras del Gobierno de Aragon.

El 22 de febrero de 2008, se publicé en el BOA el anuncio de licitacion de “ASISTENCIA
TECNICA PARA LA COORDINACION DE LOS CONTRATOS DE ASISTENCIAS TECNICAS
PARA LA REDACCION DE LOS ESTUDIOS INFORMATIVOS Y PROYECTOS DE TRAZADO
DE LA RED ESTRUCTURANTE A ACONDICIONAR, DISTRIBUIDA POR SECTORES, DE LA
COMUNIDAD AUTONOMA DE ARAGON”, presentandose las ofertas el 7 de abril de 2008.

El 2 de junio de 2008 se adjudico el contrato de “Redaccioén del estudio informativo y proyecto
de trazado de la red estructurante a acondicionar del sector Il de Huesca” a la empresa Eptisa,
publicandose en el BOA n° 116 el dia 1 agosto de 2008.

El 29 de diciembre de 2008 se aprobd provisionalmente por el Consejero de Obras Publicas,
Urbanismo y Transportes el Estudio Informativo: “RED ESTRUCTURANTE DE ARAGON.
SECTOR 2 HUESCA”, de clave EI-RED-2HU.

El 4 de febrero de 2009 se publicé el anuncio en el Boletin Oficial de Aragén (BOA) por el cual
se sometieron a informacion publica los Estudios Informativos, Estudios de Impacto Ambiental

y Estudios de Viabilidad Econémico-Financiera relativos a la Red Estructurante de Aragén.

En mayo de 2009, el Consejo de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes aprobé el Informe
de Alegaciones a la Informacion Publica del Estudio Informativo de la Direccibn General de

Carreteras.

Con fecha de 9 de octubre de 2009, en base al Estudio Informativo: “RED ESTRUCTURANTE
DE ARAGON. SECTOR 2 HUESCA”, se publicd la RESOLUCION de la Declaracién de Impacto

Ambiental, resuelta por el Instituto Aragonés de Gestion Ambiental.

1.2.

1.3.

Con fecha de 13 de octubre de 2009, en base al Estudio Informativo: “RED ESTRUCTURANTE
DE ARAGON. SECTOR 2 HUESCA”, se publicé la RESOLUCION de la Declaracién de Impacto
Ambiental, resuelta por el Instituto Aragonés de Gestion Ambiental.

Se aprobé por Orden del 4 de mayo de 2009, del Consejero de Obras Publicas, Urbanismo y
Transportes el Informe de la Direccién General de Carreteras de Alegaciones resultado de la
Informacion Publica del Estudio Informativo, Estudio de Impacto Ambiental y del Estudio de
Viabilidad Econdmico-Financiera de la «Red Estructurante de Aragén. Sector 1 Huesca»,
Claves: EI-RED-1 HU y EV-RED-1HU.

Se aprobé por Orden del 4 de mayo de 2009, del Consejero de Obras Publicas, Urbanismo y
Transportes el Informe de la Direccién General de Carreteras de Alegaciones resultado de la
Informacién Publica del Estudio Informativo, Estudio de Impacto Ambiental y del Estudio de
Viabilidad Econdmico-Financiera de la «Red Estructurante de Aragdn. Sector 2 Huesca».
Claves: EI-RED-2 HU y EV-RED-2HU.

El 15 de octubre de 2009 se aprobd definitivamente por el Consejero de Obras Publicas,
Urbanismo y Transportes el Estudio Informativo: “RED ESTRUCTURANTE DE ARAGON.
SECTOR 2 HUESCA”, de clave EI-RED-2HU.

ANTECEDENTES TECNICOS

Aprobacion del proyecto de trazado de las obras de primera inversion en las vias y carreteras
incluidas en el Sector 1 HU de la red estructurante de carreteras de Aragon". Clave: PT-RED-1
HU.

Aprobacion del proyecto de trazado de las obras de primera inversion en las vias y carreteras
incluidas en el Sector 1 HU de la red estructurante de carreteras de Aragon". Clave: PT-RED-1
HU.

APENDICES

Apéndice 1: Resolucion de 9 de octubre de 2009, del Instituto Aragonés de Gestion Ambiental,
por la que se formula la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto de la «Red Estructurante
de Aragon. Sector 1 Huesca» Clave: EI-RED-1HU, promovido por el Departamento de Obras
Publicas, Urbanismo y Transporte (N° Expte. INAGA /01A/2009/04587).

Apéndice 2: Resolucion de 13 de octubre de 2009, del Instituto Aragonés de Gestién Ambiental,

por la que se formula la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto de la «Red Estructurante
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de Aragon. Sector 2 Huesca» Clave: EI-RED-2HU, promovido por el Departamento de Obras
Publicas, Urbanismo y Transporte (N° Expte. INAGA /01A/2009/04588).

e Apéndice 3: Resolucion de 22 de noviembre de 2011, del Instituto Aragonés de Gestion
Ambiental, por la que se modifica el ambito temporal de la Declaracion de Impacto Ambiental
formulada con fecha 9 de octubre de 2009 (Expediente INAGA /01N2009/4587), en relacién con
el proyecto de la "Red Estructurante de Aragén. Sector 1 Huesca" Clave: EI-RED-1HU,
promovido por el Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transporte.

e Apéndice 4. Resolucion de 22 de noviembre de 2011, del Instituto Aragonés de Gestion
Ambiental, por la que se modifica el ambito temporal de la Declaracién de Impacto Ambiental
formulada con fecha 13 de octubre de 2009 (Expediente INAGA /01A/2009/4588), en relacion
con el proyecto de la "Red Estructurante de Aragon. Sector 2 Huesca" Clave: EI-RED-2HU,

promovido por el Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transporte.

¢ Apéndice 5: Resolucion del Instituto Aragonés de Gestion Ambiental de fecha 19 de febrero de
2014.por la que se modifica el ambito temporal de la Declaracion de Impacto Ambiental
formulada con fecha 9 de octubre de 2009 (Expediente INAGA 500201/01/2009/4587), en
relacion con el proyecto de la "Red Estructurante de Aragén. Sector 1 Huesca" Clave: ElI-
RED1HU, promovido por el Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transporte
(Expediente INAGA 500201/01/2013/12118).

e Apéndice 6: Resolucién de 20 de mayo de 2013, del Instituto Aragonés de Gestibn Ambiental,
por la que se modifica el ambito temporal de la declaracion de impacto ambiental, formulada
con fecha 13 de octubre de 2009 (N.° Expte. INAGA 500201/01A/2009/4588), en relacion con
el proyecto de la “Red Estructurante de Aragoén. Sector 2 Huesca” Clave: EIRED- 2HU,
promovido por el Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transporte (N.° Expte. INAGA
500201/01/2013/2905).
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APENDICE 1: RESOLUCION DE 9 DE OCTUBRE DE 2009, DEL INSTITUTO ARAGONES DE GESTION AMBIENTAL, POR LA QUE SE FORMULA LA DECLARACION DE IMPACTO
AMBIENTAL DEL PROYECTO DE LA «RED ESTRUCTURANTE DE ARAGON. SECTOR 1 HUESCA» CLAVE: EI-RED-1HU, PROMOVIDO POR EL DEPARTAMENTO DE OBRAS
PUBLICAS, URBANISMO Y TRANSPORTE (N° EXPTE. INAGA /01A/2009/04587).
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Nam. 213

Boletin Oficial de Aragon 03/11/2009

DEPARTAMENTO DE MEDIO AMBIENTE

RESOLUCION de 9 de octubre de 2009, del Instituto Aragonés de Gestién Ambiental,
por la que se formula la Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto de la «<Red Es-
tructurante de Aragén. Sector 1 Huesca» Clave: EI-RED-1HU, promovido por el Depar-
tamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transporte (N° Expte. INAGA /01A/2009/04587).

La Ley 7/2006, de 22 de junio, de proteccién ambiental de Aragén, establece que han de
someterse a procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental los proyectos correspondien-
tes a actividades listadas en su anexo Il. El proyecto de adecuacion integral de la red estruc-
turante de carreteras de Aragén Sector 1HU, se encuentra recogido en el Grupo 6 (Proyectos
de infraestructuras) como «Actuaciones que modifiquen el trazado de autopistas, autovias,
vias rapidas y carreteras convencionales preexistentes en una longitud continuada de mas de
10 kilometros»

La Direcciéon General de Carreteras presenta con fecha 11 de febrero de 2008 la Memoria
del «Proyecto de adecuacion integral de la red estructurante de carreteras de Aragén. Sector
1HU». Mediante resolucién de 22 de Abril de 2009, tras tramitarse el procedimiento de con-
sultas previas, el Instituto Aragonés de Gestion Ambiental comunicé los contenidos minimos
que debia tener el Estudio de Impacto Ambiental.

En fecha 4 de febrero de 2009, en el «Boletin Oficial de Aragén» n°® 23 se publica anuncio
de la Direccion General de Carreteras del Departamento de Obras Publicas Urbanismo y
Transportes por el que se somete a informacién publica los Estudios Informativos, Estudios
de Impacto Ambiental y estudio de Viabilidad Econémico-Financiera relativos a la Red Estruc-
turante de Aragén. Simultaneamente,se solicita informe a una serie de organismos sobre el
tramite de informacién publica: Subdireccién de Carreteras de Huesca, Direccién General de
Urbanismo, Direccion General de Patrimonio Cultural, Confederacion Hidrogréfica del Ebro,
Diputacién Provincial de Huesca, Demarcacién de Carreteras del Estado en Aragén, Direc-
cién General de Energia y Minas, Asociacion Naturalista de Aragon (ANSAR), Comisiones
Obreras, Ecologistas en Accidén-Ecofontaneros, Ecologistas en Accion-Onso, Ecologistas en
Accion-Otus, Fundacién Ecologia y Desarrollo, Fundacién para la Conservacion del Quebran-
tahuesos, Sociedad Espariola de Ornitologia (SEO/BIRDLIFE), Unién General de Trabajado-
res, Comarca del Alto Géllego, Comarca de Hoya de Huesca, Comarca de la Jacetania, Co-
marca de la Ribagorza, Comarca de Sobrarbe, Comarca Somontano de Barbastro,
Ayuntamiento de Abizanda, Ayuntamiento de Ainsa-sobrarbe, Ayuntamiento de Ansé, Ayunta-
miento de Bailo, Ayuntamiento de Benabarre, Ayuntamiento de Benasque, Ayuntamiento de
Bielsa, Ayuntamiento de Biescas, Ayuntamiento de Bonansa, Ayuntamiento de Caldearenas,
Ayuntamiento de Campo, Ayuntamiento de Capella, Ayuntamiento de Chia, Ayuntamiento de
Fago, Ayuntamiento de Foradada del Toscar, Ayuntamiento de La Fueva, Ayuntamiento de El
Grado, Ayuntamiento de Graus, Ayuntamiento de Hoz de Jaca, Ayuntamiento de Isébena,
Ayuntamiento de Jaca, Ayuntamiento de Labuerda, Ayuntamiento de Lascuarre, Ayuntamien-
to de Laspaules, Ayuntamiento de Laspufia, Ayuntamiento de Montanuy y Ayuntamiento de
Naval.

Transcurrido el plazo de informacién publica, no se recibieron alegaciones con contenido
ambiental, no obstante se ha recibido contestacion de las siguientes asociaciones u organis-
mos consultados sin contenido ambiental: Ministerio de Fomento, Departamento de Industria,
Comercio y Turismo. Servicio Provincial de Industria (Seccién de Minas), Ayuntamiento de
Ansé, Ayuntamiento de Biescas, Ayuntamiento de Las Pefias de Riglos, Ayuntamiento de
Sahun, Ayuntamiento de Naval, Ayuntamiento de Benabarre, Ayuntamiento de Ainsa-sobrar-
be, Ayuntamiento de Villanova Ayuntamiento de Benasque, Comisiones Obreras (CCQOO),
Asociacién Sociedad y Servicios Publicos, D. José Maria Almuzara Tarroc, D. Carlos Almuza-
ra Tarroc.

Se aprobd por Orden del 4 de mayo de 2009, del Consejero de Obras Publicas, Urbanismo
y Transportes el Informe de la Direccién General de Carreteras de Alegaciones resultado de
la Informacién Pudblica del Estudio Informativo, Estudio de Impacto Ambiental y del Estudio de
Viabilidad Econémico-Financiera de la «Red Estructurante de Aragén. Sector 1 Huescav,
Claves: EI-RED-1 HU y EV-RED-1HU.

Se remitié el expediente en fecha 8 de mayo de 2009 al Instituto Aragonés de Gestion
Ambiental para la continuacién de la tramitacién de la evaluacién de impacto ambiental.

Se notificod tramite de audiencia al promotor y éste sefialé que en el tramo de la A-1205
entre el PK 0+000 y el PK 35+722 se ha desarrollado con posterioridad a la redaccion del
Estudio Informativo un proyecto con menor velocidad de disefio 50 km/h y con menor impacto
ambiental por ajustarse en mayor medida a la carretera actual y que se ha previsto que vuel-
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va a someterse a informacién publica por parte del érgano sustantivo y que deberia ser infor-
mada con posterioridad por el 6rgano ambiental. Se comunicé un borrador de la resolucién a
los ayuntamientos afectados, no recibiéndose manifestaciones al respecto.

El proyecto tiene como objetivo la adecuacién de los viales de titularidad autonémica que
conforman la Red Estructurante contemplada en el Plan de Carreteras de Aragén (2004-
2013). Para la adecuacion de dicha red se procedié a sectorizar en ocho zonas diferentes
toda la superficie de la Comunidad Auténoma. Como objetivos principales del Plan General
de Carreteras (2004-2013) se encuentran:

Vertebrar y equilibrar el territorio aragonés, definiendo una red principal de ejes estructu-
rantes, y mejorar la accesibilidad a todos los nucleos y comarcas de la Comunidad Auténoma.

Satisfacer la demanda de movilidad, mejorando el funcionamiento de la red viaria.

Mejorar la seguridad vial, aplicando programas especificos en zonas de accidentes.

Ayudar a la mejora de las comunicaciones con las Comunidades Auténomas préximas y
especialmente con Francia y el resto de Europa.

Este sector Huesca 1HU se haya situado en el norte de la provincia de Huesca y limita al
norte con Francia, al este con Lérida, al oeste con Navarra y al sur con los sector 1Z, 2HU, y
3HU.

El Sector 1HU, objeto del presente estudio, incluye una serie de carreteras donde no se va
a actuar sobre la traza o se van a desarrollar Unicamente labores de refuerzo del firme y otra
serie de carreteras que van a ser acondicionadas, entendiendo por acondicionamiento la mo-
dificacién parcial de su trazado actual en planta o alzado y que por tanto se deben evaluar
ambientalmente, son las siguientes:

TRAMO
CARRETERA ACTUACION LONGITUD,
LONGITUD (Alt1)  (AIlt2) LOCALIDADES
A-132 Acondicionamiento 12.800 12.708,05 Huesca-Pte. La Reina
A-135 Acondicionamiento 4.712,63 4.667,61 Broto a Ordesa
In-136 o 12.446,78 gEmg oo 8 FARCIE po
Acondicionamiento Sallent de Gallego
IA-139 o 10.370,42 Tgsape |Cieas dof FIENC B9
Acondicionamiento Benasque
Ip-176 4.866.19 4531.92 Puente la Reina a Roncal
Acondicionamiento or Echoy Ansé
A-1205 Acondicionamiento 35.730,11 35.358,92 acaa La Peia
A-1605 Acondicionamiento 13.286,75 11.5565,05  Graus al Valle de Aran
A-1606 Acondicionamiento 12.950,72 11.959.85 Benabarre a Laguarrés

Las actuaciones proyectadas en cada uno de los ejes estructurantes pertenecientes al
Sector 1HU de la Red de Carreteras de Aragén son las siguientes:

Uno. Carretera A-132. De Huesca a Puente la Reina

Se proyecta el acondicionamiento del tramo comprendido entre el PK 46+263 y el PK
60+000. Atraviesa los TT.MM. de Bailo y Las Pefias de Riglos.

Se ha considerado en ambas alternativas una velocidad de proyecto 60 km/h. La seccién
esta compuesta de una plataforma para ambos sentidos de circulacién con dos carriles de
3,50 my arcenes exteriores de 1,0 m. Se ha previsto con el horizonte del afio 2013 una IMD
para el Tramo Bailo - Puente la Reina de hasta 1.360 veh./dia, con 114 veh/dia pesados y
para el Tramo La Pefia-Bailo de hasta 935 veh/dia con 110 veh/dia pesados.

Las principales estructuras presentes en el tramo en cada una de las alternativas:

(Alternativa 1) Se construyen 10 viaductos de nueva construccién que suponen un total de
615 metros, y se amplia un viaducto ya existente en 40 metros.

(Alternativa 2) Se construyen 13 viaductos de nueva construccién que suponen un total de
795 metros.

Los valores aproximados de movimientos de tierras en m3 son;

(Alternativa 1): Total Desmonte 224.483, Terraplén 52.124, Exceso de Tierras 133.840

(Alternativa 2): Total Desmonte 300.916, Terraplén 69.872, Exceso de Tierras 195.262

Se han delimitado en plano 7 vertederos situados junto a la carretera a altura de los PK
0,600; 1,300, 1,700, 2,400; 2,700; 3,000, 3,600; y uno al otro lado del rio a la altura del PK
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0,600. En cuanto a prestamos se ha definido en plano 3, todos junto a la carretera a la altura
de los PK 0,600; 3,600 que coinciden con vertederos y uno mas en el PK 10,000,

Dos. Carretera A-135. De Broto a Ordesa

El acondicionamiento previsto en este tramo se limita a la ampliacion de la plataforma a un
minimo de 6,00 m en los primeros 5 km. Atraviesa el T.M. de Torla.

La seccidn estd compuesta por una plataforma y constituida por 2 carriles de 3,0 m, uno
para cada sentido y sin arcenes. El IMD previsto para 2013 es de 615 veh/dia.

Las principales estructuras del tramo en cada una de las alternativas son:

(Alternativa 1): Se amplian 3 viaductos existentes que suponen un total de 90 metros.

(Alternativa 2): Se amplian 3 viaductos existentes que suponen un total de 70 metros.

Los valores aproximados de movimientos de tierras en m3 son:

(Alternativa 1), Total Desmonte 45.358, Terraplén 14.743, Exceso de Tierras 21.210.

(Alternativa 2), Total Desmonte 48.041, Terraplén 17.430, Exceso de Tierras 21.307.

Se han delimitado en plano 4 vertederos situados la altura de los PK 2,600, 2,900; 3,500 y
4,200 y 2 prestamos a |a altura del PK 3,500 que coincide con el vertedero y en el 4,100.

Tres. Carretera A-136. De Biescas a Francia por Sallent de Gallego

El acondicionamiento previsto consiste en una mejora de la geometria en tramos puntua-
les. Atraviesa el T.M. de Sallent de Géllego.

La seccién estd compuesta por una plataforma y constituida por 2 carriles de 3,5m, y arce-
nes exteriores de 1,0 m uno para cada sentido. En algunos tramos se dispone un tercer carril.
En cuanto al IMD prevista para el afio 2013 es de hasta 1.588 veh/dia.

Las principales estructuras presentes en el tramo en cada una de las alternativas: (Alter-
nativa 1) se amplian 3 viaductos existentes que suponen un total de 70 metros y (Alternativa
2) se amplian 2 viaductos existentes que suponen un total de 70 metros.

Los valores aproximados de movimientos de tierras en m3 son:

(Alternativa 1): Total Desmonte 200.067, Terraplén 26.353, Exceso de Tierras 111.759

(Alternativa 2): Total Desmonte 307.353, Terraplén 39.272, Exceso de Tierras 207.949.

Se han delimitado en plano 9 vertederos situados la altura de los PK 2,100, 3,400, 5,100;
5,500; 5,900, 8,00; 8,800; 10,300; y 10,500, ademas de 4 prestamos a la altura de los PK
1,300, 2,100 que coincide con un vertedero, 5,300 y 6,800.

Cuatro. Carretera A-139. De Graus a Francia por Benasque

Se proyecta el acondicionamiento del tramo comprendido (desde el pK 62+500-72+895)
que discurre por el T.M. de Benasque.

La seccidn estd compuesta por una plataforma y constituida por 2 carriles de 3,50 metros
y 2 arcenes exteriores de 0,50 metros, (una para cada sentido de circulacién). Se ha conside-
rado una velocidad de proyecto de 70 km/h. EI IMD previsto para 2013 es de hasta 1.775 veh/
dia.

Las principales estructuras presentes en el tramo en cada una de las alternativas:

(Alternativa 1) se amplian 3 viaductos existentes que suponen un total de 100 metros, se
amplian 5 Tuneles existentes en un longitud total de 320 metros y se construyen dos antialu-
des de un total de 100 metros.

(Alternativa 2) se construye un viaducto nuevo (80m), se amplian 2 viaductos existentes
que suponen un total de 60 metros, se construyen 2 tlneles nuevos de 110 metros, se am-
plian 3 tuneles existentes en un total de 210 metros y se construyen dos antialudes de un
total de 100 metros.

Los valores aproximados de movimientos de tierras en m3 son los siguientes:

(Alternativa 1) Total Desmonte 147.500, Terraplén 42.613, Exceso de Tierras 72.167

(Alternativa 2): Total Desmonte 461.624, Terraplén 70.815, Exceso de Tierras 358.467.

Se han delimitado en plano 2 vertederos situados junto a la carretera a la altura de los PK
62,800, y 65,600, ademas de 2 prestamos a la altura de los PK 63,200 por su margen derecha
y 63,300 por la margen izquierda.

Cinco. Carretera A-176. De Puente la Reina a Roncal por Eché y Ansé

Se prevé el acondicionamiento del tramo (desde el p.k. 34+790 al 40+487).. Atraviesa los
TT.MM. de Ansé y Fago. El IMD previsto para 2013 es de hasta 1.332 veh/dia. (en el tramo
Puente la reina- Embun).

La seccién estd compuesta por una plataforma y constituida por 2 carriles de 3,0 my 2
arcenes exteriores de 0,5 m (uno para cada sentido de circulacién). Se ha considerado una
velocidad de proyecto de 40 km/h.

Las principales estructuras presentes en el tramo en cada una de las alternativas: (Alter-
nativa 1) se construye 1 viaducto nuevo de 40 metros y (Alternativa 2) se construyen 3 viaduc-
tos nuevos que suponen un total de 125 metros.

Los valores aproximados de movimientos de tierras en m3 fueron los siguientes:

25388

Ndm. 213

Boletin Cficial de Aragon 03/11/2009

(Alternativa 1) Total Desmonte 115.384, Terraplén 12.440, Exceso de Tierras 89.737.

(Alternativa 2): Total Desmonte 171.245, Terraplén 27.517, Exceso de Tierras 131.674.

Se han delimitado en plano 3 vertederos y prestamos junto a la carretera a la altura de los
PK 1,200; 4,050y 4,500, y 2 vertederos mas situados a 400 m. al norte de Ansé.

Seis. Carretera A-1205. De Jaca a La Pefia

Se proyecta el acondicionamiento que transcurre (entre el p.K. 0+000 - 41+721). Atraviesa
los TT.MM. de Jaca, Caldearenas y Las Pefias de Riglos.

La seccién esta compuesta por una plataforma para ambos sentidos de circulaciéon y cons-
tituida por dos carriles de 3,00 metros y dos arcenes exteriores de 0,50 metros (uno para cada
sentido). Se ha considerado una velocidad de proyecto 60 km/h. EI IMD previsto para 2013 es
de hasta 358 veh/dia (en el tramo Jaca-Bernugés).

Las principales estructuras presentes en el tramo en cada una de las alternativas: (Alter-
nativa 1) se construyen 2 viaductos nuevos que suponen un total de 310 metros y (Alternativa
2) se construyen 8 viaductos nuevos que suponen un total de 1.020 metros.

Los valores aproximados de movimientos de tierras en m3 son los siguientes:

(Alternativa 1), Total Desmonte 2.133.620, Terraplén 766.971, Exceso de Tierras 1.267.371.
(Alternativa 2) Total Desmonte 1.927.678, Terraplén 1.238.426, Exceso de Tierras 593.046.

Se han delimitado en plano 7 vertederos situados junto a la carretera a la altura de los PK
1,600 (lado izquierdo), 1,800 (drch), 2,300 (izq), 2,600 (drch), a la altura del 30,600 (izq) son
dos separados por la vias del ferrocarril, y 35,000 (izq) Los prestamos estéan en el 0,700 (izq),
2,300 (izq), 22,000 (izq) y 35,000 (izq), que coincide con un préstamo.

Siete. Carretera A-1605. De Graus al Valle de Aréan

Se proyecta el acondicionamiento desde el p.k. 41+670, hasta el entronque con la N-260.
Atraviesa los TT.MM. de Las Paules, Bonansa y Montanuy.

La seccién esta compuesta por una plataforma para ambos sentidos de circulacién y cons-
tituida por dos carriles de 3,00 metros, y dos arcenes exteriores de 0,50 metros (uno para
cada sentido de circulacién). Se proyecta con velocidades de recorrido entre 40 y 60 km/h
segun los tramos. EI IMD previsto para 2013 es de hasta 2.305 veh/dia (en el tramo con ma-
yor tréfico previsto Graus-Laguarrés).

Las principales estructuras presentes en el tramo en cada una de las alternativas: (Alter-
nativa 1) se amplian 3 viaductos existentes que suponen un total de 120 metros. Se acondi-
cionan 2 tuneles existentes de 115 metros; (Alternativa 2) se amplian 3 viaductos existentes
que suponen un total de 115 metros. Se construye un tinel nuevo de 975 metros de longitud
y se amplia otro existente en 50 metros.

Los valores aproximados de movimientos de tierras en m3 son los siguientes:

(Alternativa 1): Total Desmonte 172.616, Terraplén 20.906, Exceso de Tierras 131.674

(Alternativa 2): Total Desmonte 209.837, Terraplén 17.875, Exceso de Tierras 168.048.

Se han delimitado en plano 3 vertederos situados junto a la carretera a la altura de los PK
5,900; y 6,800 y la cantera situada a la altura del PK 11,000. ademas de 2 prestamos situados
a la altura de los PK 3,200 y 5,900 coincidente con el préstamo.

Ocho. Carretera A-1606. De Benabarre a Laguarrés

Se proyecta el acondicionamiento de todo el tramo. Atraviesa los TT.MM. de Benabarre y
Capella.

La seccidn estd compuesta por una plataforma para ambos sentidos de circulacién y esta
constituida por dos Carriles de 3,0 m., y arcenes exteriores de 0,5 m (uno para cada sentido
de circulacién). Se proyecta con velocidades de proyecto entre 40 y 60 km/h segun tramos. El
IMD previsto para 2013 es de hasta 140 veh/dia.

Las principales estructuras presentes en el tramo en cada una de las alternativas: (Alter-
nativa 1) se construye 1 viaducto nuevo de 60 metros y un tdnel de 125 metros; (Alternativa
2) se construyen 3 viaductos nuevos que suponen un total de 995 metros y 4 tuneles de 460
metros.

Los valores aproximados de movimientos de tierras en m3 son los siguientes:

(Alternativa 1) Total Desmonte 144.390, Terraplén 96.862, Exceso de Tierras 44.355.

(Alternativa 2): Total Desmonte 248.013, Terraplén 51.451, Exceso de Tierras 168.761.

Se han delimitado en plano 2 vertederos situados junto a la carretera a la altura de los PK
0,600; y 2,000, ademas de 3 prestamos de grandes dimensiones a la altura de los PK 2,000,
4,300y 11,200.

Descripcion del medio

El sector 1HU, objeto del presente estudio, tiene una superficie de 7.600 Km2. El territorio
comprende la cordillera pirenaica, que es un territorio accidentado de amplia variacion altitu-
dinal cuya méaxima altura es el Aneto que alcanza la cota 3404 msnm, situdndose las carrete-
ras entre los 450 y los 1800 msnm., por lo que el territorio de implantacién presenta una no-
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table variacién biocliméatica, compleja red hidrolégica, cuya vegetacién oscila entre el piso
mediterraneo y el alpino atlantico, que incluye matorrales, bojedales, pinares, carrascales,
quejigales, abetares, y pastizal alpino, los cultivos van de cereal al prado de siega que se in-
tercalan en una trama teselar resultado de la interaccion de la orografia, la altura, orientacion,
litologia y uso secular del medio (cultivo y ganaderia principalmente). Este territorio incluye
numerosos espacios protegidos, y especies amenazadas, montes de utilidad publica, y vias
pecuarias. Son frecuentes los paisajes de gran valor, objetivo del turismo que visita este terri-
torio. La mayor parte del territorio es monte localizdndose los cultivos preferentemente en la
parte baja de los valles. Estos y sobre todo las praderas de siega son componentes funda-
mentales del paisaje de montafia, base de la econémica agraria y de la ganaderia extensiva.
Los tramos de carreteras de este sector discurren mas o menos paralelas a cursos de rios
importantes siguiendo los valles o cruzan cuencas salvando importantes desniveles.

Espacios Naturaleg

CARRETERA
Protegidos y PORN

Plan de Conservacion LIC ZEPA

"Sierras de Santg
A132 Quebrantahuesos y'Santo Domingo yDomingo Y
Cangrejo de rio Caballero” Caballero y Rig

Onsella”

‘Parque Nacional def
‘Bujaruelo-Gargantal Ordesa y Montg
os Navarros” y “Rig'Vifiamala” Perdido”(Zon g
Ara” Periférica)y Reserva def
a Biosfera “Vifiamafia”

A-135 Quebrantahuesos

A-136

Quebrantahuesos
Zapatito de dama

‘Monte Pacino” vy
"Foz de Escarrilla-
Cucuraza”

Reseva de la Bisofera
de Vifiamala y POR
‘Anayet-Partacua”

A-139

Quebrantahuesos

‘Posets-Maladeta” y|
‘Rio Esera”

‘Posets-Maladeta”

Parque Natural Posets
Maladeta y POR
‘Parque Natura
Posets-Maladeta”

A-176

Quebrantahuesos
Cangrejo de rio.

‘Los Valles-Sur”

PORN “Mancomunidad
Los Valles”

Quebrantahuesos

y/'San Juan de la Pefia|

‘Paisaje Protegido San

A-1205 . i -
Cangrejo de rio Oroel”

‘Los Valles Sur” y'El Turbén-SierraPORN “Mancomunidad
‘Garganta Obarra”  de Sis” Los Valles”

‘Castillo Laguarrés” - -

Yuan de la Pefia”

A-1605 Quebrantahuesos

A-1606 Quebrantahuesos

Efectos

Uno. Carretera A-132. De Huesca a Puente la Reina

Se valora la Alternativa 1 que es la elegida en el Estudio. La carretera sigue el corredor
actual aprovechando parte de la carretera actual, sin embargo la correccién de curvas y ra-
sante y el paso de barrancos determina importantes desmontes, terraplenes y viaductos, para
cuya construccion se requieren accesos de obra y localizacion de prestamos o vertederos,
todo ello afecta a vegetacion de matorral (aliagares, bojedales), bosques de Quercus faginea,
Pinus sylvestris y Pinus nigra, y vegetacion de ribera. También ocupa campos de cultivo, pra-
deras y campos abandonados.

La carretera supondra un importante efecto barrera a partir del Salinas de Jaca (PK4,200)
con los desmontes, y terraplenes que pueden resultar infranqueables para fauna vertebrada
de mayor tamario (mayor que tején o zorro) concentrando el paso de esta por puntos concre-
tos de la carretera incrementando el riesgo de atropellos. Las obras de drenaje pueden ser
trampas para anfibios, reptiles y pequefios mamiferos en las proximidades de cursos de agua
y sobre todo cuando discurren paralelos a estos separando el monte del cauce como ocurre
en tramo de la carretera con el rio Gabés a partir del PK 4,400. En el cruce de los barrancos
(Paternoy, Asabdn y Gabas) se ocupa el Dominio Publico Hidraulico (DPH) y se afecta vege-
tacion de ribera.

A partir del PK 5,500 hasta el 10,400 (4.900 m ) se adentra en LIC ES2410064 «Santo
Domingo y Caballera» en donde los Habitat naturales afectados son «Pinares mediterrdneos
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de pinos negros endémicos (UE9533*)», «Robledales ibéricos de Quercus faginea y Quercus
canariensis (UE9240)», y «Rios alpinos y la vegetacion lefiosa de sus orillas de Salix
(UE3240)». La superficie alterada de los habitat tiene un efecto apreciable para el LIC y de-
berén adoptarse medidas correctoras especificas aunque no afecta a la integridad del lugar.
En cuanto a fauna los rios Gabas y Asabén dentro del LIC tienen madrilla (Chondrostoma
foxostoma), Cangrejo de rio comun (Austropotamobius pallipes) y en los juncales de sus ori-
llas puede haber topillo de cabrera (Microtus cabrerae) que son objetivo de conservacion. El
proyecto de la carretera cruza repetidas veces el rio Gabas, algunas con terraplenes, ademas
durante el proceso de construccién la entrada de sedimentos al rio podria tapizar los fondos
y alterar el habitat riberefio y acuatico con efecto apreciable para la conservacion de estas
especies.

En este sector, entre los mismo PKs del LIC, la carretera afecta también a la ZEPA
ES0000287 «Sierras de Santo Domingo y Caballero y Rio Onsella». La carretera no tiene
efecto significativo para la conservacion de las aves objetivo del lugar aunque durante la
construccién se pueden producir molestias en periodo reproductor de alguna de esas espe-
cies. La carretera no tiene efectos negativos para la conservacion de Quebrantahuesos.

Los vertederos que existen entre el inicio de la carretera y Salinas de Jaca pueden causar
una alteracién importante en el paisaje de la zona. Ademés algunos de los préstamos y ver-
tederos se encuentran a 500 metros de St* Marfa y de Salinas de Jaca. Por su localizacion
algunos de ellos pueden llegar a ser compatibles reponiendo el paisaje y el uso original. No
obstante el préstamo y vertedero del PK 3,600 supone una importante degradacién paisajis-
tica, y el préstamo del PK 10,000 supone riesgo de impacto significativo sobre el barranco, y
los habitat naturales y especies objetivo del LIC.

Dos. Carretera A-135. De Broto a Ordesa.

Se valora la Alternativa 1 que es la elegida. La nueva carretera aprovecha el antiguo tra-
zado, corrigiendo curvas y ensanchandolo, produce efectos puntuales debido a los desmon-
tes y terraplenes que amplian la franja de ocupacién. Algunos desmonte con taludes 1H/2V
se hacen sobre coluviales o en terrazas de cultivo (fajas). La excavacion puede determinar
una desestabilizacion de la ladera que podria determinar la ampliacién de la zona excavada.
Este efecto se puede destacar en la Alternativa 1 (la elegida) entre los PK 0,100 y 0,700, entre
3,400 y 3,500, y entre el 4,500 y el 4,700. Del mismo modo los terraplenes previstos alteran
igualmente por sectores, una franja relativamente amplia entre los PK 3,600 a 3,800, y del
4,000 al 4,600. Al objeto de minimizar estos efectos se deberén construir muros para contener
y reducir la inestabilidad de laderas y la ocupacion del terreno o soluciones alternativas.

La franja ocupada afecta a vegetacion principalmente de praderas de siega y matorral de
orla o seto, que supone un impacto por alteracion del paisaje en una zona de gran valor Pai-
sajistico como es el entorno de Torla y del Parque Nacional de Ordesa.

La carretera queda en el &mbito del LIC ES2410048 «Rio Ara» a partir del PK 0,380y los
héabitat naturales afectados son los prados de siega en la categoria de «Praderas humedas
oligotrofas sobre sustratos calcareos» (UE6410). A partir del PK 3,600 pasa al LIC ES2410006
«Bujaruelo-Garganta los Navarros» hasta el final del tramo afectando igualmente a estos ti-
pos de prados de siega. La carretera no tiene un efecto significativo para la conservaciéon de
estos habitat y la integridad del lugar pero debe corregir y reducir su efecto sobre los objetivos
de conservacion del mismo. También la carretera afecta a partir del PK 3,600 a la ZEPA
ES0000278 «Vifiamala» en la que no se prevén efectos apreciables sobre la conservacién de
las aves objetivo del lugar, aunque si pudieran producirse molestias a la anidacién durante el
proceso constructivo. No tiene efectos negativos para la conservacion de Quebrantahuesos.

La carretera afecta también al territorio incluido en la Reserva de la Biosfera «Vifiamala»
sobre la que no se prevén ningun efecto significativo ya que el trazado sélo penetra 8 m en
este Espacio Natural). El trazado se interna en la Zona Periférica de Proteccién del «Parque
Nacional de Ordesa y Monte Perdido» a partir del PK 3,300.

Todos los emplazamientos de vertederos y préstamos son inadecuados por afectar a ha-
bitat naturales en LIC y al paisaje en la zona periférica de proteccién del Parque Nacional.

Tres. Carretera A-136. De Biescas a Francia por Sallent de Gallego

Se valora la Alternativa 1 que es la elegida. La nueva carretera aprovecha el antiguo tra-
zado, corrigiendo curvas y ensanchandolo. En el acondicionamiento de la carretera y en la
ampliacién de los viaductos existentes se produce afeccién a vegetacion natural como bos-
que y arbustedo mixto caducifolio sobre prados y césped denso de altura con pies dispersos
de Betula pendula.

La carretera no tiene efectos negativos para la conservacion del Quebrantahuesos ni se
tiene constancia de poblaciones de Zapatito de Dama, no obstante se deberé descartar su
presencia en la zona de obras mediante prospeccion botanica.
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Entre los PKs 0,300 al 1,300 afecta al LIC ES2410031 «Foz de Escarrilla-Cucuraza» y
entre los PKs 3,350 al 5,200 al LIC ES2410010 «Monte Pacinoy». Los habitat natural afectados
son «Praderas humedas oligétrofas sobre sustratos calcareos (Molinion) «(UE6410) asi como
alguna franja de «Bosques mixtos higrofilos y esciofilos de barrancos de montafa (cantabro-
pirenaicos)» (UE9180*). Esta superficie alterada no supone un efecto apreciable para la con-
servacion de los habitat y las especies objetivo del Lugar.

El impacto mas notable de esta carretera se produce por desestabilizacion de laderas con
desmontes en coluviales (el talud tipo es 1H/2V) y por ocupar amplias franjas de terreno con
terraplenes (3H/2V) que afectaria amplias franjas de vegetacién natural, con la consiguiente
degradacion de la vegetacion sobre todo praderas de siega y pastizal montano y subalpinos
con un importante efecto indirecto sobre el paisaje, que acusa severamente la alteracion del
medio por ser muy valorado como zona natural de intenso uso turistico.

Un tramo de 4,2 km discurre por los limites de la Reserva de la Biosfera de Vifiamala, pero
sin efecto significativo sobre este espacio. El eje viario atraviesa el PORN «Anayet-Partacua»
del PK 3,350 al 5,900, no obstante es compatible con los objetivos de conservacion del mis-
mo.

Los vertederos de los PKs 3,400, 5,100, 5,500 se encuentra en LIC, en zona inestable y
en prados de siega o pastizal montano por lo que no son compatibles. El vertedero del PK
6,000 por que se encuentra en DPH vy los vertederos situados en los PKs 8,800 10,300 y
10,500 por que se encuentran en zonas inestables, pastizal subalpino y borde de barranco no
son Compatibles. El vertedero situado en el PK 2,100, se localiza en zona compleja, pero se
considera ambientalmente compatible rellenar el hueco del préstamo y la carretera abando-
nada. El vertedero del PK 8,000 esta en una zona degradada que podria ser usado como
vertedero con un adecuado plan de explotacion y restauracion, En esta zona existen zonas
degradas y restos de vertederos de otras obras que podrian ser utilizados.

En cuanto prestamos el situado en el PK 1,300 se localiza en zona inestable y en parte en
LIC afectando prado de siega por lo que no es ambientalmente compatible. El préstamo de
los PK 5,300 y 6,800 se encuentran en pastizal montano o subalpino en zonas inestable y el
primero en LIC «Monte Pacino» por ello no son ambientalmente compatibles. El préstamo del
PK 2,100 parece que utiliza el banco que queda entre el nuevo trazado y la actual carretera,
en ese caso podria ser compatible.

Cuatro. Carretera A-139. De Graus a Francia por Benasque

Se valora la Alternativa 1 que es la elegida. La nueva carretera aprovecha el antiguo tra-
zado, corrigiendo curvas y ensanchandolo, con riesgo de impacto severo en largos tramos,
por riesgo de desestabilizar laderas por desmontes en coluvial (el talud tipo es 1H/2V) y por
ocupar amplias franjas de terreno con grandes terraplenes (3H/2V) que afectarian amplias
franjas de vegetacion natural.

Tanto en el acondicionamiento de la carretera como en la creacion de estructuras nuevas
o ampliacién de las ya existentes se produce afeccion a especies de vegetacion natural como
Fraxinus excelsiory Betula celtiberica sobre prados de siega, Corylus avellana o bosques de
Pinus uncinata.

Al discurrir la carretera practicamente en todo momento paralela al rio Esera es probable
la afeccién a éste, debida al arrastre de particulas y contaminacién de sus aguas. También
discurre junto al embalse Paso Nuevo.

La carretera no tiene efectos negativos para la conservacion de Quebrantahuesos

Se encuentra dentro del LIC ES0000149 «Possets-Maladeta» (aprox. 5.400 m dentro de
este LIC) hébitat afectados «Matorrales y brezales enanos alpinos, subalpinos vy
oromediterréaneos(UE4060)y «Bosques de Pinus uncinata (UE9430)) Pastizales y prados xe-
rofiticos basdéfilos cantabro-pirenaicos (UE6210) y en el LIC ES2410046 «Rio Esera» (aprox.
1.900 m ), los habitat afectados son Prados de siega atlantico-centroeuropeos (UE6510),
«Saucedas y choperas mediterrdneas» (UE92A0). Esta superficie alterada puede tener un
efecto apreciable para la conservacion de los hébitat pero no para las especies objetivo del
lugar.

Dentro de la ZEPA ES0000149 «Posets-Maladeta» la carretera no tiene un efecto signifi-
cativo sobre los objetivos de conservacion de las aves objetivos del lugar. Solo durante la
construccién se pueden producir interferencias en el proceso reproductor de grande aves

El eje viario atraviesa el Parque Natural Posets-Maladeta y también el PORN «Parque
Natural Posets-Maladeta»: 4.800 m discurren dentro de la Zona 1»Parque Natural», 3.800
dentro de la Zona 2 «Zona periférica de Proteccién del Parque Natural» y 1.500 m dentro de
la Zona 3 al adentrarse en LIC «Rio Esera». Los grandes desmontes y terraplenes pueden
tener un efecto apreciable sobre los Objetivos de Conservacion del PORN y sobre el Parque
Natural al poder afectar de forma significativa la vegetacion - habitat naturales, y el paisaje.
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La ubicacién de los dos préstamos a la altura del PK 63,000 y del vertedero al comienzo
de la traza a la altura del pK 62,800 no son compatibles por estar ubicados en LIC, en «Prados
de siega» (UE6510) que es habitat de interés comunitario. El vertedero ubicado en el p.K.
65,550 tiene un efecto compatible por encontrarse sobre una cantera abandonada.

Cinco. Carretera A-176. De Puente la Reina a Roncal por Eché y Ansé

Se valora la Alternativa 1 que es la elegida. El acondicionamiento de la carretera se pro-
yecta basandose en el corredor de la carretera actual de forma que esta carretera requiere su
ensanche y la rectificacién de algunas curvas.

Con este proyecto se afecta a masas de bosques de Pinus sylvestris y lasto -timo- aliaga-
res con Boj. Presenta un efecto barrera reducido, no obstante hay que adaptar la Obra de
drenaje del barranco en los PK 0,600 como paso de fauna cuya especies indicadoras seran
Jabali y anfibios.

Todo el gje viario con 5.697 metros se encuentra dentro del LIC ES2410001 «Los Valles-
Sur», siendo los habitat naturales afectados «Matorrales mediterréneos primarios y secunda-
rios con dominio frecuente de genisteas (UE4090). Por el tipo de habitat y la superficie altera-
da este proyecto no tiene un efecto apreciable para los objetivos de conservacion del Lugar.

Se encuentra en el ambito del PORN «Mancomunidad Los Valles», en la Zona 4. «Area
Natural Singular»: segun el Decreto 51/2006, de 21 de febrero, del Gobierno de Aragén, por
el que se aprueba definitivamente el Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales de los
Valles, Fago, Aisa y Borau). No tiene efecto significativo sobre los objetivos de conservacion
y el ordenamiento propuesto por el PORN. La carretera no tiene efectos negativos para la
conservacion de Quebrantahuesos ni para el Cangrejo de rio comun.

La carretera por sus desmontes, terraplenes, vertederos y prestamos puede tener un efec-
to significativo sobre el paisaje, por ello deberd mejorar su integraciéon ambiental con un pro-
yecto de medidas de integracién de taludes, de prestamos y vertederos con proyecto de ex-
plotacion y la revegetacion de todos estos elementos.

No son compatibles los vertederos situados al Norte de Anso, por situarse en Prados de
siega atlantico-centroeuropeos (UE6510) en LIC ES2410001 y tener un elevado impacto pai-
sajistico.

Seis. Carretera A-1205. de Jaca a La Pefia.

Se valora la Alternativa 1 que es la elegida. El proyecto de la nueva carretera de 35,7 km,
sigue el corredor de la actual pero rectifica largos tramos de curvas sinuosas, sobre un relieve
accidentado con notables desniveles por lo que se puede considerar como una carretera
nueva.

Los taludes de desmonte son 1H/2V, y los terraplenes son 3H/2V. Se pueden encontrar
largos tramos en desmonte como entre el PK 3,300 al 4,600 o del PK 14,700 al 22,200. Los
terraplenes se utilizan preferentemente para el paso de barrancos y en laderas, algunos de
ellos llegan a tener 50 0 60 m. de franja afectada.

El paso de los barrancos se hace por medio de viaductos y también por medio de terraplén
con obra de drenaje.

Los taludes proyectados para todo el tramo pueden generar fenémenos de inestabilidad
de laderas, alli donde el buzamiento de los estratos (placas de areniscas alternando con mar-
gas, y en margas azules) es desfavorable, en donde el material sea de faciimente deleznable
y ante la presencia de coluviales sobre todo si se humedecen o aflora agua. El acceso para
la excavacion de los taludes y el cruce del barranco se hara con pistas de obra que también
requieren hacer recorridos sinuosos. Por ello muchos de los desmontes y terraplenes previs-
tos afectarédn més alla de la franja definida en los planos.

La sucesién de trincheras, desmontes, y terraplenes tiene un efecto de fragmentacion del
habitat para la fauna y efecto barrera pudiendo resultar infranqueables para fauna vertebrada
de mayor tamario (mayor que tején o zorro) concentrando el paso de ésta por puntos concre-
tos de la carretera incrementando el riesgo de atropellos. Las obras de drenaje pueden actuar
como trampas para anfibios, reptiles y pequefios mamiferos en las proximidades de cursos de
agua y sobre todo cuando discurren paralelos a éstos separando el monte del cauce como
ocurre en el tramo de la carretera con el rio Géllego, Bgubal, y Bernués

El balance de tierras global con un exceso de 1,3 Hm3 es una elevada cantidad de exce-
dentes, que se maximizara localmente al ser una carretera de 35 kilémetros, por las dificulta-
des de transporte.

Los efectos del proyecto sobre la vegetaciéon son sobre todo sobre masa de Pinar Pinus
nigray Pinus sylvestris, al inicio en las laderas de la Pefia Oroel afecta a un carrascal (Quer-
cus fex rotundifolia), intercalado con los pinos afecta a manchas de quejigal. También afecta
a matorral de ribera Salgueral, Un parte importante son terrenos cubiertos por una aligar con
Boj, y campos de cultivo la mayor parte de cereal de secano.

25393

DOCUMENTOS GENERALES

ANEJO N°01: ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS Y TECNICOS

Pag. 9



GOBIERNO
DE ARAGON

EE—
o
—

PROYECTO DE TRAZADO DEL ITINERARIO N°6 (SOBRARBE-RIBAGORZA)
DEL PLAN EXTRAORDINARIO DE CARRETERAS 2020-2025

CLAVE: PT-PEXT-ITI6

INGINILNIA DS TRAZADOS
¥ EXPLANACIONES 5.4

Nam. 213

Boletin Oficial de Aragon 03/11/2009

Los barrancos pero en especial los pequefios cursos de agua, se ven invadidos en su
DPH, y vegetacion de ribera, y durante la construccion se tiene el riesgo alto de que los arras-
tres de sedimentos puedan alterar de forma significativa el habitat acuético y riberefio con
efectos perniciosos y significativos para la fauna que lo habitan. Asi en los barrancos de Bgub-
al, Salto o Bernués hay madrillas y barbo culirroyo, y es probable la presencia de Cangrejo de
rio comun (Austropotamobius palfipes) declarado en peligro de extincion y en los juncales de
sus orillas puede haber Microtus cabrerae especie declarada sensible a la alteracién del ha-
bitat.

La carretera en su zona central, segun los datos obrantes en el Departamento y segln
informacion de la Fundacién Quebrantahuesos, atraviesa area critica para la conservacion de
Quebrantahuesos.

Se adentra entre los PK 3,200 y 11,600 en el LIC ES2410061 «San Juan de la Pefia y
Oroel» afectando a grandes superficies de «Matorrales mediterraneos y oromediterraneos
con dominio frecuente de genisteas (UE4090) y «Robledales ibéricos de Quercus faginea y
Quercus canariensis» (UE9240), «Bosques de Quercus ilexy Quercus rotundifoliay (UES340),
Saucedas y choperas mediterraneas(UE92A0). La superficie alterada directa e indirectamen-
te de hébitat naturales supone un efecto apreciable en el LIC y unido a los efectos de frag-
mentacion de habitats y efecto barrera puede afectar significativamente a la integridad del
lugar.

También afecta a la ZEPA ES0000285 «San Juan de la Pefia y Oroel» entre los PKs 5,700
y 7,700., a zonas de campeo de quebrantahuesos, milano real y de nidificacién de alimoche,
catalogado como «vulnerable» en el catalogo Aragonés de Especies Amenazadas lo que
durante su construccion puede ocasionar molestias y potenciales fracasos en rapaces objeti-
vo de la ZEPA.

El eje proyectado atraviesa el «Paisaje Protegido San Juan de la Pefia» sobre el que pro-
duce una notable alteracion del paisaje.

No se considera valorado y contrastado el coste ambiental de las alternativas presentadas
para esta carretera frente a la mejora que puede suponer en la comunicaciones locales y la
poblacion servida.

El préstamo del Pk 0,700 se localiza a menos de 200 m. de viviendas de Jaca, tiene un
gran impacto paisajistico y se localiza en las orillas del rio Gas por lo que no es compatible.
El del Pk 2,300 sobre campo de cultivo en una zona deprimida podria hacerse compatible con
adecuadas medidas de explotacién e integracién, el del PK 22,00 se localiza pegado a las
orillas del barranco de Asabén y puede afectar al habitat del mismo, y el préstamo del PK
35,000 queda a 150 m. de St Maria sobre campos de cultivo en una zona muy visible. Los
vertederos situados a la altura de los PKs 1,600 y 1,800 son muy visibles desde Jaca, y de-
gradan el paisaje de fondo de la ciudad por ello se consideran incompatibles, el situado en el
PK 2,300 coincide con un préstamo y tiene su misma valoracion, el vertedero situado en el PK
2,600 en las proximidades de la Pardina de la Arbesa es visible desde Jaca y altera un paisa-
je de gran calidad junto a esta histérica Pardina por lo que se considera incompatible, el situa-
do a altura del PK 30,600 es doble al estar dividido por las vias del ferrocarril se localiza en
campo de cultivo y en su punto mas préximo a 270 m. de Yeste, por ello se considera compa-
tible con las adecuadas medidas de integracion ambiental, y solo en la parte que se sitla a
més de 400 m. de la vivienda mas préxima del casco histérico urbano del pueblo, y por dltimo
el vertedero situado al final del trazado en el PK 35,000 coincidente con un préstamo aunque
queda muy préximo al pueblo de St Marfa.

Las alternativas presentadas para esta carretera presentan incertidumbres en la estabili-
dad de taludes y procesos erosivos que podrian ser localmente notables, con efectos indirec-
tos importantes sobre los pequefios cursos de agua locales, presenta también incertidumbres
en su efecto sobre la fauna de los barrancos y un notable efecto barrera, deteriora el paisaje
y al paisaje protegido de San Juan de la Pefia y Oroel, afecta a una amplia superficie de ve-
getacion natural, hébitat de interés en Red Natura 2000, por todo ello se considera la actua-
cién como ambientalmente incompatible.

Siete. Carretera A-1605. De Graus al Valle de Aran

Se valora la Alternativa 1 que es la elegida. El acondicionamiento de la carretera se basa
en el trazado de la carretera original con una longitud de 13,3 km.

La vegetacion natural afectada es rupicola en paredes rocosas, Bosque mixto caducifolio,
masas de quejigo o Quercus faginea, mosaicos de Pinus sylvestris y matorral mezcla de
Buxus sempervirens con Arctophylos uva-ursi, pastizal montano, praderas de siega y cultivos
de cereal.
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La excavacién de alguno de los taludes proyectados requiere accesos no definidos en
proyecto y cuya ejecucion puede suponer la apertura de pistas inestables que afecten de
forma apreciable al LIC.

Los terraplenes de los PK 12,500 a 12,600 y del PK 12,950 al 13,050 resultan excesiva-
mente largos con mas de 20 m. de ladera que deberén ser corregidos con muros.

Cabe destacar que durante los primeros 5.500 m., el trazado de la carretera sigue proximo
al rio Isabena por lo que es posible su afeccién por desprendimientos y la alteracién de la
calidad de las aguas por arrastres de sedimentos.

La carretera no tiene efectos negativos para la conservacion del Quebrantahuesos.

Se encuentra dentro del LIC ES2410008 «Garganta Obarra» (aprox. 5.000 m) entre el
origen y PK 6,800. Los hébitat afectados son bosques de Quercus ilex (UE9340), «Bosques
mixtos higrofilos y escidfilos de barrancos de montafia (cantabro-pirenaicos)» (UE9180%),
«Hayedos acidéfilos pirenaicos»(UE9110) y vegetacién casmofitica: subtipos calcicolas
(UE8212) y (UE8211), entre la fauna son objetivo del LIC Nutria y Madrilla. Las superficies
alterada no tiene un efecto apreciable para la conservacion de estos habitat. No obstante,
durante la construccion se pueden producir impactos sobre el cauce del rio y la calidad de las
aguas por efectos de arrastres y desprendimientos que pueden tener un efecto apreciable
sobre Nutria y Madrilla que se debera corregir y evitar.

Sobre la ZEPA ES0000281 «El Turbdn-Sierra de Sis» no se esperan efectos significativos
sobre las aves objetivo de este espacio.

El eje viario entra en el ambito del PORN «del Posets-Maladeta a partir del PK 11,000 pero
no tiene efecto sobre los objetivos de conservacion del PORN.

El préstamo proyectado en torno al P.K. 3,200 aprovecha un coluvial con notable impacto
sobre el paisaje y la vegetacion, colocado encima del rio Isabena en situacion de inestabilidad
por lo que se considera ambientalmente incompatible. El préstamo del p.k. 6,000 es una an-
tigua cantera sin restaurar este enclave también se propone como vertedero, ambos son
compatibles con un proyecto de integracién ambiental. La ubicacion del vertedero en torno al
p.K. 7,000 no es compatible por afectar a una densa masa boscosa en el LIC «Garganta Oba-
rra». El vertedero ubicado en torno al p.K. 11 se encuentran en un antiguo préstamo y se
trata de una zona alterada de compleja restauracion aunque con un adecuado proyecto de
integracion serfa compatible.

Ocho. Carretera 1606 De Benabarre a Laguarrés.

Se valora la Alternativa 1 que es la elegida. En el acondicionamiento de la carretera de
12,9 Km, se basa en el trazado de la carretera original.

Al inicio y final del tramo la vegetacién natural afectada es escasa ya que pasa entre cam-
pos de cultivo con pies dispersos de Quercus faginea o Quercus ilex rotundifolia, mientras que
en el tramo medio con un cierto desnivel es donde ya aparecen masas de Carrascal en esta-
do arbustivo y al final pinares de Pinus sylvestris y Pinus nigra repoblado.

La carretera no tiene efectos negativos para la conservacion de Quebrantahuesos.

Entre los PKs 5,150y 10,500 se adentra en el LIC ES2410070 «Castillo Laguarrés» (aprox.
3.700 m) siendo los habitat afectados Bosques de Quercus ilex rotundifolia (UE9340) Roble-
dales ibericos de Quercus faginea y Quercus canariensis (UE9240)). La superficie alterada de
estros habitat naturales no tiene un efecto apreciable para su conservacién en el LIC. La al-
ternativa 1 no presenta en general grandes desmontes, excepto aquellos que existen entre el
7,600-8,200 y del 9-9,400. La alternativa 2 no presenta grandes desmontes excepto unos
cuantos tramos que van en trinchera y que son del PK.6,300, 7,200-400, 7,600-900. El Verte-
dero en torno al 0,600 se localiza sobre campo de cultivo por lo que resulta compatible. El
préstamo y vertedero del PK. 2,000 resultan ambientalmente compatibles por afectar a cam-
po de cultivo. El préstamo del PK. 4,300 resulta compatible salvo la superficie de vegetacion
natural. El préstamo del PK 11,200 afecta a campos de cultivo en la cabecera de un barranco,
su explotacién puede hacerse compatible evitando afectar al cauce central y evitando la sali-
da de sedimentos de la zona explotada. Todos los prestamos y vertederos requieren de me-
didas de integracién ambiental que incluyan un proyecto de explotacién y un plan de restau-
racion.

El articulo 25 de la Ley 7/2006, de 22 de junio, de proteccion ambiental de Aragén, otorga
al Instituto Aragonés de Gestion Ambiental la competencia para la instruccion, tramitacion y
resolucién del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Visto el Estudio de Impacto Ambiental presentado «Red Estructurante de Aragén. Sector 1
Huesca» Clave: EI-RED-1HU, el expediente administrativo incoado al efecto; el Real Decreto
Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Eva-
luacién de Impacto Ambiental de proyectos; el Decreto 45/1994, de 4 de marzo, de la Diputa-
cién General de Aragoén, de Evaluacion de Impacto Ambiental, la Ley 7/2006, de 22 de junio,
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de proteccién ambiental de Aragén, la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natu-
ral y de la Biodiversidad, Decreto 45/2003, de 25 de febrero, del Gobierno de Aragoén, por el
que se establece un régimen de proteccion para el quebrantahuesos y se aprueba el Plan de
Recuperacién; Decreto 127/2006, de 9 de mayo, del Gobierno de Aragén, por el que se esta-
blece un régimen de proteccién para el cangrejo de rio comun, Austropotamobius pallipes, y
se aprueba el Plan de Recuperacion, Decreto 234/2004 de 16 de noviembre, del Gobierno de
Aragén, por el que se establece un régimen de proteccién para el Zapatito de dama, Cypripe-
dium calceolus L, y se aprueba su Plan de Recuperacién, Decreto 51/2006, de 21 de febrero,
del Gobierno de Aragén, por el que se aprueba definitivamente el Plan de Ordenacién de los
Recursos Naturales de los Valles, Fago, Aisa y Borau, Decreto 148/2005, de 26 de julio, del
Gobierno de Aragon, por el que se aprueba definitivamente el Plan de Ordenacion de los Re-
cursos Naturales del Parque Natural de Posets-Maladeta y su Area de Influencia Socioecono-
mica, Decreto 223/2006, de 7 de noviembre, del Gobierno de Aragén, por el que se inicia el
procedimiento de aprobacién del Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales de Anayet-
Partacua y se crea un Consejo consultivo y de participacion, Decreto 181/2005, de 6 de sep-
tiembre, del Gobierno de Aragén, por el que se modifica parcialmente el Decreto 49/1995, de
28 de marzo, de la DGA, por el que se regula el Catalogo de Especies Amenazadas de Ara-
gén; la Ley 23/2003, de 23 de Diciembre, de creacién del Instituto Aragonés de Gestion Am-
biental, la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones
Publicas y del procedimiento Administrativo Comun; la Ley 4/1999, de modificacién de la Ley
30/1992, el Decreto Legislativo 2/2001, del Gobierno de Aragén, por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley de la Administracién de la Comunidad Auténoma de Aragén, y de-
mas legislaciéon concordante, formulo la siguiente:

Declaracion de impacto ambiental

A los solos efectos ambientales, la Evaluacion de Impacto Ambiental presentada del pro-
yecto de «Red Estructurante de Aragén. Sector 1 Huesca» Clave: EI-RED-1HU, y promovido
por el Departamento de Obras Pulblicas, Urbanismo y Transporte del Gobierno de Aragén
resulta:

Con respecto a la A-132 resulta ambientalmente compatible la alternativa 1 por no afectar
a la integridad del LIC ES2410064 ni de la ZEPA ES0000287, no obstante se deberén adoptar
medidas correctoras especificas por la afeccion sobre los habitat naturales y sobre las espe-
cies objetivo del LIC. Sus prestamos y vertederos resultan ambientalmente compatibles ex-
cepto el vertedero situado a la altura del PK 3,600 y el préstamo del PK 10,000 que se consi-
deran ambientalmente incompatibles por afeccién a los habitat naturales y especies objetivo
del LIC.

Con respecto a la A-135, resulta ambientalmente compatible la alternativa 1 y no tiene
efectos significativos sobre los LIC ES2410006 y ES2410048 ni sobre la ZEPA ES0000278.
Los prestamos y vertederos propuestos resultan ambientalmente incompatibles por su locali-
zacion sobre habitat naturales objetivo de conservacion del LIC y afectar de forma severa el
paisaje en la zona periférica de proteccién del Parque Nacional de Ordesa y Monte Perdido.

Con respecto a la A-136, resulta ambientalmente compatible la alternativa 1, que no tiene
efecto apreciable sobre los LICs y ZEPAs atravesados y es compatible sobre los objetivos del
Reserva de la Biosfera de Vifiamala y del PORN «Anayet-Partacua». Respecto a los présta-
mos y vertederos se consideran todos ambientalmente incompatibles porque se afectan a
hébitat naturales, a LIC, a zona inestable y/o DPH excepto el préstamo y vertedero situado en
el PK 2,100, y el préstamo situado en el PK 8,000 que se consideran ambientalmente compa-
tibles.

Con respecto a la A-139, resulta ambientalmente compatible la alternativa 1 hasta el PK
69,500 desvio a Hospital de Benasque porque a pesar de tener un efecto apreciable sobre los
hébitat naturales y sobre las especies objetivo del LIC ES0000149 y los objetivos de conser-
vacion del Espacio Natural Protegido «Parque Natural Posets-Maladeta» no afecta a la inte-
gridad de los mismos, no obstante se deberdn adoptar medidas correctoras especificas. Se
considera compatible el vertedero del PK 65,500 debiendo adoptarse medidas correctoras
especifica. El resto de prestamos y vertedero son incompatibles por tener un efecto aprecia-
ble sobre habitat natural objetivo de conservacién del LIC.

Con respecto a la A-176, resulta ambientalmente compatible la alternativa 1, no tiene efec-
tos sobre los objetivos y el ordenamiento del PORN «Mancomunidad Los Valles» y no tiene
efecto apreciable para el LIC. Asimismo son compatibles los préstamos y vertederos sefiala-
dos en proyecto junto a la carretera, mientras que resultan incompatibles los vertederos situa-
dos al norte de Ansé por su localizacion sobre habitat naturales objetivo del LIC ES2410001
y por afectar de forma severa el paisaje.
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Con respecto a la A-1205 el proyecto incluido en el Estudio Informativo resulta ambiental-
mente incompatible. El proyecto tal como se ha definido presenta incertidumbres por proce-
sOs erosivos que podrian ser localmente notables lo que a su vez tendré efectos indirectos
importantes sobre los pequefios cursos de agua locales, sobre la fauna acuatica y riberefia y
un notable efecto barrera, afecta a una amplia superficie de vegetacién natural inventariada
como hébitat de interés provocando la fragmentacién de habitats, supone un deterioro severo
del paisaje y de los valores del Espacio Natural Protegido «Paisaje Protegido de San Juan de
la Pefia y Oroel», presenta impactos potenciales severos sobre las poblaciones locales de
fauna acuatica o riberefia como madrilla y barbo culirroyo y sobre habitats potenciales de
especies amenazadas como Cangrejo de rio comun (Austropotamobius pallipes) y Topillo de
Cabrera (Microtus cabrerae) en los juncales de sus orillas. El proyecto incluido en el Estudio
Informativo tiene un efecto significativo sobre los habitat naturales y sobre las especies obje-
tivo de conservacién del LIC ES2410061 «San Juan de la Pefia y Oroel». En su caso debera
presentarse ante el INAGA un documento ambiental de proyecto de modificacion de la carre-
tera A-1205 en el tramo entre el PK 0+000 y el PK 35+722, que se ajuste en mayor medida a
la carretera actual, al objeto de que se tramite un Estudio caso por caso sobre la necesidad
de someter dicha actuacién a evaluacién de impacto ambiental.

Conrespecto a la A-1605, resulta ambientalmente compatible la alternativa 1. Las superfi-
cies alteradas por el proyecto del acondicionamiento de la carretera no tienen un efecto apre-
ciable sobre los objetivos de conservacién del LIC ES2410008 ni sobre la ZEPA ES0000281.
Es compatible con el ordenamiento del PORN del Posets-Maladeta. Son ambientalmente
compatibles también el préstamo del PK 6,000 y los vertederos situados en este mismo lugar
y en el entorno del PK 11,000 en un antiguo préstamo. Son ambientalmente incompatibles los
prestamos del PK 3,200 por riesgos para los valores naturales del rio Isabena, y el vertedero
del PK 7,000 por afeccién a una masa boscosa en el LIC ES2410008.

Con respecto a la A-1606, resulta ambientalmente compatible la alternativa 1. Las superfi-
cies alteradas por el proyecto del acondicionamiento de la carretera no suponen un efecto
apreciable sobre los objetivos de conservacion del LIC ES2410070. Son ambientalmente
compatibles el préstamo del PK 0,600, el préstamo y vertedero del PK 2,000, el préstamo del
PK 4,300 excepto la superficie de vegetacion natural, el préstamo del PK 11,200 debera mini-
mizar la afeccion al cauce del barranco.

Esta evaluacion esta ligada al cumplimiento de las siguientes prescripciones:

Condicionado de caracter general.

Uno. El @mbito de aplicacion de la presente Declaracién son las actuaciones descritas en
el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto «Red Estructurante de Aragén. Sector 1 Hues-
ca» Clave: EI-RED-1HU».

Dos. Seran de aplicacién todas las medidas preventivas y correctoras contempladas en
este condicionado ambiental y las incluidas en la documentacién presentada, mientras no
sean contradictorias con las primeras. Todas las medidas preventivas y correctoras contem-
pladas en el Estudio de Impacto Ambiental y el condicionado de la presente Declaracion de
Impacto Ambiental que supongan o modifiquen unidades de obra se incorporaran como tal al
proyecto constructivo y tendrén, por consiguiente, carécter contractual a efectos de su contra-
tacion. También se valorarén los gastos derivados del programa de vigilancia ambiental.

Tres. Transcurridos dos afios desde la publicacién de la declaracion de impacto ambiental
sin haberse iniciado la ejecucién del proyecto, y en caso de que el promotor quiera llevarlo a
cabo, deberd comunicarlo a este 6rgano ambiental, que podré establecer nuevas prescripcio-
nes o, en su caso, exigir el inicio del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental. El
promotor debera comunicar al Departamento de Medio Ambiente, con un plazo minimo de un
mes, la fecha del comienzo de la ejecucion del proyecto.

Cuatro. Seré de aplicaciéon en la ejecucién de las actuaciones proyectadas desde el mo-
mento de su redaccién el «Manual de Buenas Practicas Ambientales» derivado del Protocolo
de Colaboracién entre el Departamento de Obras Publicas Urbanismo y Transportes y el De-
partamento de Medio Ambiente para la integracién de criterios medioambientales en materia
de contratacion de obras de carreteras.

Condicionado de caracter especifico por actuacion:

Cinco. Con respecto a la A-132; Los barrancos que se ven afectados (Paternoy, Asabény
Gabas) se deberan dotar de pasos de fauna aptos para jabali, incluidos los anfibios. El ba-
rranco situado a la altura del PK. 0,840, deberé dotarse de un paso de fauna apto para jaba-
Ii. Las obras de drenaje, a la altura del PK. 2.600, PK 4,100 y 4,450 debera dotarse de paso
de fauna apto para jabali y anfibios. El terraplén situado a la altura del PK. 4.300 debera sus-
tituirse por muro para no invadir el DPH. Debera minimizarse la altura de los terraplenes
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previstos, que se recomienda no superen los 15 m, por lo que si es necesario se apoyaran en
muros.

Seis. Con respecto a la A-135; Los taludes de desmonte definitivos no podran ser amplia-
dos sobre los definidos en el proyecto analizado y en caso necesario para su estabilizacion se
utilizaran muros. Deberé minimizarse la altura de los terraplenes previstos, que se recomien-
da no superen los 5 metros, ni ocupen un franja superior a los 10 metros, en su caso se utili-
zaran muros. Como caminos de obra Unicamente se podran habilitar los de la zona de ocupa-
cién y los caminos existentes. Los muros derivados deberan ser repuestos con los mismos
materiales originales. Se evitara cualquier derrame ladera abajo entre Torla y la Garganta Los
Navarros.

Siete. Con respecto a la A-136; se deberé incorporar al proyecto constructivo un extracto
con la informacion de la estabilidad de las laderas excavadas y las medidas adoptadas para
su contencién, medidas preventivas, correctoras y de vigilancia ambiental, para su aproba-
cién por parte del 6rgano ambiental. Deberéd minimizarse la altura de los terraplenes previstos,
que se recomienda no superen los 5 metros ni ocupen un franja superior a los 10 metros si no
deberan ser sustituidos o complementados mediante muros o estructuras.

De forma previa al inicio de las obras, se realizard una prospeccion de la especie Cypripe-
dium calceolus en todo el &mbito del proyecto, por titulado competente en la materia. Los re-
sultados y en su caso la propuesta de medidas preventivas o correctoras, se presentaran al
INAGA para su aprobacion. Las zonas de préstamo y vertederos no podran afectar a habitat
de interés comunitario como «Praderas humedas oligétrofas sobre sustratos calcareos (Moli-
nion)» (UE6410).

En el p.K. 2,670 los terraplenes previstos se sustituiran en la medida de lo posible por
muros. A la altura del PK. 4,100 y del PK. 7,800 se instalard un paso de fauna apto para ja-
bali, y anfibios.

Ocho. Con respecto a la A-139; Los barrancos se dotarén de pasos de fauna aptos para
jabali, y anfibios. Al arroyo de Literola que se ve afectado, ademés de al Rio Esera y al Rio
Remurie, se les deberé de dar continuidad con un paso de Fauna.

La carretera necesita corregir los grandes desmontes y terraplenes de mas de 20 metros
que existen y se debera redactar un Plan de Integracion ambiental que debera ser previamen-
te aprobado por el 6rgano ambiental. Dado el grado de inestabilidad del sustrato y la posible
ampliacion de la zona ocupada por requerimientos geotécnicos para la estabilizacion de los
taludes y para reducir derrames de terraplenes, se deberé modificar el proyecto en el sentido
de minimizar la altura de los taludes recomendandose que no superen los 3 m. de altura, que
no se amplian los terraplenes actuales y que los nuevos no tengan més de 5 m. de altura,
proponiendo para ello las medidas de consolidacion y o rectificacion de la carretera que se
crean convenientes.

Nueve. Con respecto a la A-176; Los terraplenes deberén apoyarse en un cordén de esco-
llera que evite su derrame mas alla de lo acotado en proyecto. El cruce del barranco existen-
te a la altura del p.K. 0+600 se le debera de dotar de un paso de fauna apto para jabali, y
anfibios.

Diez. Con respecto a la A-1605; En los desmontes situados en los PK. 0,200, 0,700,
1,700a 1,800, 2,300, 2,500 a 2,800, 6,00 a 6,200, 6,600, 11,100 a 11,300 se debera incorporar
al proyecto constructivo un extracto con la informacion de las pistas de obra, medidas preven-
tivas, correctoras y de vigilancia, para su aprobacion por parte del 6rgano ambiental. Por ra-
zones de estabilizacion de taludes no se podré ampliar la seccién del proyecto evaluado, por
lo que es su caso las medidas a adoptar serédn de sostenimiento como muros, mallas, bulo-
nes, gunitado, etc. Se debe minimizar la altura de los terraplenes localizados entre los PK
12,500 a 12,600 y del PK 12,950 al 13,050 recomendandose que no se superen los 10 me-
tros.

Once. Con respecto a la A-1606; Se instalara pasos de fauna apto para jabali, y anfibios
en los PK 6,500, 8,400, 9,300y 10,350. Se debe minimizar la altura de los terraplenes locali-
zados entre los PK 9,300-10,500, recomendéndose que no superen los 10 m. El préstamo del
PK 4,300 deberé evitar afectar a superficie de vegetacién natural, el préstamo del PK 11,200
debera minimizar la afeccion al cauce del barranco

Respecto a las medidas correctoras.

Doce. Zona de actuacién.—Debera definirse, y balizarse en zonas de vegetacion natural,
la zona de actuacion del proyecto que corresponderé a la zona ocupada por la planta del
proyecto, mas los accesos de obra necesarios para la construccion, los accesos provisiona-
les, las superficies auxiliares para acopios, casetas de obra, talleres, almacenes, aparcamien-
tos, acopios de tierras, los prestamos, y vertederos. Fuera de esta zona no podrén actuar ni
circular la maquinaria, vehiculos y personal de obra en activo.
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Las vias de acceso fuera de la traza necesarias para la construccion, deberén tener en
cuenta minimizar los efectos sobre el medio fisico, vegetacion, fauna y paisaje, reduciendo el
coste ambiental y la desnaturalizacion del medio.

Trece. Emisiones de polvo.—Se adoptaréan las medidas necesarias para evitar molestias a
la poblacion por la emisién de polvo.

Se adoptardn medidas oportunas para la reduccién a niveles tolerables las emisiones de
polvo a la vegetacion natural, y a los cultivos.

Entre las medidas a adoptar esta la del riego continuado de caminos y zonas de movimien-
to de tierras. En casos de fenémenos meteorolégicos adversos graves deberan pararse las
obras.

El objetivo de calidad para las zonas habitadas medido en niveles de material particulado
atmosférico con didmetro aerodindmico menor de 10 um (PM10) sera el que establece el Real
Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, cuyo valor limite diario de PM10 para la proteccién de
la salud humana se fija en 50 ug/m3 que no podra superarse en mas de 35 ocasiones por afio.

Catorce. Ruidos.

En cuanto a los niveles de ruido y vibraciones generados durante la fase de obras se ten-
drén en cuenta los objetivos de calidad acUstica establecidos en el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido. Se
emprenderén las medidas necesarias (apantallamientos, mayor limitacién de horarios de tra-
bajo, etc...) para mitigar dichas afecciones. La maquinaria utilizada en la fase de obras debe
ajustarse a las prescripciones establecidas en la legislacion vigente referente a emisiones
sonoras de maquinaria de uso al aire libre, y en particular, cuando les sea de aplicacion, a lo
establecido en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisio-
nes sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre.

De acuerdo con lo previsto en el articulo 23 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y teniendo en cuenta
en su caso la delimitacién de las zonas de servidumbre acustica, en fase de funcionamiento
no se deberan transmitir al medio en las areas acUsticas afectadas, niveles de ruido superio-
res a los valores limite de inmisién y a los valores limite de inmisién méxima de las tablas A1
del Anexo Il evaluados conforme al anexo |V del citado Real Decreto. En su caso se adopta-
ran las medidas necesarias (apantallamientos, regulaciones de velocidad, etc...) para mitigar
dichas afecciones, especialmente en las zonas mas sensibles (uso sanitario, docente y cultu-
ral).

En Red Natura 2000 se adoptara como valor limite los del sector del territorio con predo-
minio de suelo residencial.

Quince. Rios y barrancos. Calidad de las aguas.—Sin perjuicio de lo que establezcan las
preceptivas autorizaciones de la Confederacion Hidrografica del Ebro se sefiala que los estri-
bos de los viaductos deberédn ubicarse preferentemente fuera del DPH y evitar la alteracion
de la vegetacién de ribera. Los pilares centrales deberan evitar situarse en el cauce activo,
excepto si se justifica en proyecto por limitaciones de carécter técnico constructivo o de segu-
ridad en grandes rios.

Las estructuras de paso en barrancos y pequefios cursos de agua continuos o estaciona-
les deberan naturalizar el cauce, definirlo y dejar orillas secas que permitan el paso de fauna.
El cauce no podra ser de hormigén liso.

Se deberan adoptar medidas para evitar la contaminacién de las aguas por arrastres des-
de la zonas de obras, tanto de sélidos en suspensién como por otros productos potencialmen-
te contaminantes utilizados o almacenados en la obra como de aceites y grasas, combusti-
bles, aditivos, desencofrantes, sales, morteros, pinturas, etc. Estas consistiran en
confinamiento de productos potencialmente contaminantes en almacenes y acopios externos,
con medidas de confinamiento como cubetas impermeables de proteccion, cunetas perime-
tral, balsa de control en la salida de las aguas.

Para reducir la contaminacién por sélidos en suspension derivados de procesos erosivos
y de arrastre se deberdn emplear barreras de contenciéon de sedimentos, trampas de sedi-
mentos, cunetas perimetrales, balsas de depuracion. En el paso de rios pasos con tubos, o
badenes de obra.

Los vehiculos en la medida de lo posible no deberan entrar en los cauces de los rios ex-
cepto en la sombra de la zona de construccién y en los pasos habilitados. El cruce de los rios
se hara mediante pasos provisionales con tubos.

Dieciséis. Vegetacién.—Se deben salvaguardar y proteger los ejemplares flora protegida
o singular con méritos de conservacion o traslocacion y de arbolado o arboledas con caracte-
risticas de singularidad situados en los limites del proyecto que pueden ser amenazados por
la ejecucion del proyecto.
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La vegetacion a proteger o salvaguardar se aislara y protegeré con una valla perimetral
sefializadora, prohibiendo el acceso de personas y maquinarias o en su caso se traslocara en
condiciones éptimas de supervivencia.

Diecisiete. Riesgo de Incendios.—Se elaborard un Plan especifico de prevencion de in-
cendios teniendo en cuenta la Orden de 27 de enero de 2009 del Departamento de Medio
Ambiente sobre prevencién y lucha contra los incendio forestales en la CAA para la campafia
2009/2010 que se ird4 adaptando en su caso a las posteriores Ordenes de incendios.

Dieciocho. Fauna.—Deberan permeabilizarse las infraestructuras a su paso por la Red
Natura 2000 mediante la implementacién de pasos de fauna, en funcién de las especies ob-
jetivo (peces, anfibios, reptiles, mamiferos, etc) que se deberan incorporar al proyecto junto
con las modificaciones o adaptaciones de obras de fabrica, pasos y estructuras para mejorar
su potencial uso por esta fauna.

Para minimizar dafios en los drenajes a especies de pequefio tamario deberan habilitarse,
en uno o ambos lados de las estructuras, rampas con una pendiente 6ptima de 35 y méxima
de 45° con las paredes rugosas para facilitar que los animales puedan ascender por ellas y
poder escapar.

Otras elementos para facilitar el escape de la fauna lo constituyen los encachados en los
revestimientos de los elementos de drenaje, asi como los sistemas de bajantes escalonados
en la salida de los drenajes para evitar la erosiéon. También se dara continuidad a las cunetas
con el medio adyacente y que las paredes exteriores sean de firme rugoso y con pendientes
maximas de 45°.

Se adaptaran los diferentes elementos de los drenajes longitudinales en los que se insta-
laran arquetas con la pared exterior de material rugoso y con la pendiente adecuada (< 45°).
En el caso de las cunetas laterales, o bien se disefian con la pared exterior rugosa y en un
angulo nunca superior a los 45°, 0 en caso de que sean de paredes verticales habran de dis-
poner de rampas de salida con una equidistancia maxima de 25 metros.

Todos los pasos para fauna destinados a reducir el efecto barrera deberén adoptar los
criterios y medidas de la «Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales» del Ministerio de Medio Ambiente. Afio 20086.

Medio socioecondmico.

Diecinueve. Permeabilidad territorial. —En relacién con los usos ganaderos se debera se-
fializar todos los cruces de ganado y respetar los pasos a distinto nivel.

Veinte. Paisaje.

Se tendra que evitar la alteracién del paisaje mas singular, la degradacién de elementos
de interés, la visibilidad de las zonas alteradas e intentar la reduccién de las zonas degrada-
das.

Para la localizacion de viales provisionales de obra, vertederos o prestamos se tendré en
cuenta el interés paisajistico de la zona, su visibilidad y la facilidad de restauracién del medio
afectado.

Restauracion de taludes, prestamos, vertederos y otras supetrficies afectadas.

Veintiuno. Restauracién.

Todas las superficies alteradas deberan ser restauradas de forma que se adecua al relieve
del entorno, se limpie de restos y se revegeten. Se entienden las alteradas directamente por
la nueva carretera, los accesos y caminos repuestos, asi como los accesos provisionales de
obra, la superficies auxiliares de obra para acopios de tierras, casetas de obra, almacenes,
aparcamientos, viales etc.

Los prestamos y vertederos deberan ser restaurados y revegetados o devueltos a su con-
dicién de terreno de cultivo o de monte siendo entonces revegetados. Los que se restauren
como superficie de cultivo deberan reponer el suelo agricola con una capa de tierra de cultivo
fértil de al menos 50 cm. Las que se restauren con el objetivo de reponer vegetacion natural
deberan extender una capa de tierra vegetal de 40 cm, para proceder posteriormente a la
siembra y plantacién del terreno con especies propias de las series de vegetacién potencial
del lugar.

Los préstamos podran ser utilizados como vertederos de excedentes de excavacion.

Son localizaciones favorables para prestamos y vertederos los campos de cultivo por la
mayor facilidad de restauracién del uso original y campos de cultivo abandonados. Pero no se
podran utilizar prados de siega tradicionales, campos de cultivo con frutales, y parcelas préxi-
mas a zonas habitadas, 0 granjas en uso o produccién, elementos paisajisticos destacables
o del patrimonio. También se deberan evitar los cauces de barrancos activos, sus conos de
deyeccion y la llanura aluvial, es decir aquellas zonas con riesgo de avenidas susceptibles de
padecer procesos erosivos intensos.
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Todo préstamo o vertedero requerira de un proyecto detallado de explotacién y restaura-
cién que deberén ser autorizados por los érganos competentes.

Los tramos de carretera abandonados, deberén ser demolidos, rellenandose posterior-
mente con una capa de tierras de al menos 1 m. de potencia, reperfilados y acondicionado el
relieve al que finalmente se le echara una capa final de 40 cm de tierra vegetal siendo final-
mente revegetados de acuerdo con la vegetacion del lugar. En caso de acceso a fincas se
dejaré un acceso acorde con las necesidades de uso, evitando dejar la calzada original que
resulte excesiva y degradante del entorno.

Veintidés. Revegetacion.—La revegetacion de las zonas alteradas incluiré la siembra de
especies naturales con una mezcla polifita que incluya una mezcla equilibrada de semillas
gramineas, leguminosas y matas (menos del 2% en peso) a razén de 30-35 gr/im? y la planta-
cién con una densidad minima de 1 planta cada 4 m? de matas y arbusto y 1 especie de arbol
cada 9 m?

Las especies a utilizar excepto en cultivos y zonas ajardinadas, deberan ser las propias de
las series de vegetacion del lugar. Podréan servir para reponer superficie de habitat natural o
habitat de especies, degradados por el proyecto en ambito LIC o ZEPA.

Se deberé estar a lo dispuesto en el Real Decreto 289/2003, de 7 de marzo, sobre comer-
cializacion de los materiales forestales de reproduccion a aquellas especies que les sea de
aplicacién.

Residuos

Veintitrés. Se elaboraré un Plan de Tratamiento de Residuos segun los establecido en el
R.D. 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestién de los residuos
de construccién y demolicion, que determina en su art. 4.1.a) la obligacién por parte del pro-
ductor de residuos de construccion y demolicion de incluir en el proyecto de obra un estudio
de gestion de residuos de construccion y demolicion.

Veinticuatro. Se estudiara la viabilidad del tratamiento y reutilizacion de los residuos pro-
cedentes del fresado de firmes en los tramos de refuerzo de acuerdo a los términos estable-
cidos en la Orden Circular 8/01, del 18 de enero de 2002, sobre reciclado de firmes, de La
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

Veinticinco. En aplicacion de lo dispuesto en el Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciem-
bre, sobre la gestién de neuméaticos fuera de uso, se recomienda preferentemente el uso de
betunes modificados con caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neu-
maticos en los firmes de este proyecto. Se detallara la gestién que sobre estos materiales
propone desarrollar el concesionario, asi como la observacion de la Orden circular 21/2007,
de la Direccion General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los
ligantes y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de neumaticos fuera de
uso; del Manual de Empleo de neumaticos fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX,
y de la Orden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que aprueba modificaciones del pliego de
prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes (PG-3).

Veintiséis. Con objeto de ajustar al méximo el balance de tierras y reducir los volimenes a
extraer de préstamos y de transporte a vertedero sera prevalente la prevencién (minimizacion
de excedentes), seguida de la valorizacién (en la propia obra o en restauracién minera) sien-
do la ultima opcién el vertido.

Respecto de la afeccion a bienes de domino publico.

Veintisiete. Con las expropiaciones se hara un estudio de la afeccién del proyecto a las
vias pecuarias y se deberé tener en cuenta lo sefialado en los articulos 28 y 29 de la Ley
10/2005, de 11 de noviembre, de vias pecuarias de Aragén. La ocupaciones temporales por
obras de vias pecuarias deberan tramitarse ante el INAGA de acuerdo a la citada Ley.

Veintiocho. Dada la afeccion a Monte de Utilidad Publica, se estara a lo dispuesto en la Ley
15/2006, de 28 de diciembre, de Montes de Aragén y a la Ley 10/2006, de 28 de abiril, por la
que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes

Veintinueve. La realizacién de obras o trabajos en el Dominio Publico Hidréulico y en sus
zonas de servidumbre y de policia requerird autorizacién administrativa previa del Organismo
de Cuenca, en cumplimiento de lo dispuesto en la normativa de aguas vigente.

Respecto del Patrimonio Cultural

Treinta. Si en la ejecucién del proyecto se localizara algun resto arqueolégico o paleonto-
l6gico, de acuerdo al articulo 69 de la Ley 3/1999, de 10 de marzo, del Patrimonio Cultural
Aragonés, se debera comunicar al Servicio de Prevencidn y Proteccion de Patrimonio Cultural
quien arbitrara las medidas para la correcta documentacion y tratamiento de los restos.. To-
das las actuaciones en materia de arqueologia y paleontologia deberan ser realizadas por
técnico competente y coordinadas por la Direccién General de Patrimonio Cultural.

Plan de Vigilancia y seguimiento ambiental.
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Treinta y uno. Se redactaré y desarrollara un Plan de Vigilancia Ambiental definitivo que
recoja las determinaciones del presente condicionado, de forma que concrete el seguimiento
efectivo de las medidas correctoras previstas, incluya la asistencia de un especialista ambien-
tal a la direccién de obra, métodos y periodicidad de los controles, asi como el método y la
forma para la correccion de las desviaciones sobre los previsto y la deteccién y correccién de
los posibles impactos no previstos en el Estudio de Impacto Ambiental.

Treinta y dos. Se presentaré ante la Direccién General de Calidad Ambiental y Cambio
Climatico semestralmente durante la fase de construccion y anualmente en fase de explota-
cién un informe con los resultados de la vigilancia ambiental.

Treinta y tres. El Plan de vigilancia ambiental se debera extender hasta dos afios después
de la finalizacién de las obras al efecto de comprobar la efectividad de las medidas preventi-
vas y correctoras.

Zaragoza, 9 de octubre de 2009.

El Director del Instituto Aragonés de Gestion
Am bien'tal,
CARLOS ONTANON CARRERA

Anexo Plano del Sector 1 de Huesca
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RESOLUCION de 13 de octubre de 2009, del Instituto Aragonés de Gestién Ambiental,
por la que se formula la Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto de la «<Red Es-
tructurante de Aragén. Sector 2 Huesca» Clave: EI-RED-2HU, promovido por el Depar-
tamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transporte (N° Expte. INAGA /01A/2009/04588).

La Ley 7/2006, de 22 de junio, de proteccién ambiental de Aragén, establece que han de
someterse a procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental los proyectos correspondien-
tes a actividades listadas en su anexo Il. El proyecto de adecuacion integral de la red estruc-
turante de carreteras de Aragén Sector 2HU, se encuentra recogido en el Grupo 6 (Proyectos
de infraestructuras) como «Actuaciones que modifiquen el trazado de autopistas, autovias,
vias rapidas y carreteras convencionales preexistentes en una longitud continuada de mas de
10 kilometros».

La Direcciéon General de Carreteras presenta con fecha 11 de febrero de 2008 la Memoria
del «Proyecto de adecuacion integral de la red estructurante de carreteras de Aragén. Sector
2HU». Mediante resolucién de 22 de Abril de 2009, tras tramitarse el procedimiento de con-
sultas previas, el Instituto Aragonés de Gestién Ambiental comunicé los contenidos minimos
que debia tener el Estudio de Impacto Ambiental.

En fecha 4 de febrero de 2009, en el «Boletin Oficial de Aragén» n° 23 se publica anuncio
de la Direccion General de Carreteras del Departamento de Obras Publicas Urbanismo y
Transportes por el que se somete a informacion pablica los Estudios Informativos, Estudios
de Impacto Ambiental y estudio de Viabilidad Econémico-Financiera relativos a la Red Estruc-
turante de Aragén. Simultdneamente, se solicita informe a una serie de organismos y asocia-
ciones sobre el tramite de informacién publica: Confederacién Hidrogréfica del Ebro, Diputa-
cién Provincial de Huesca, Demarcacion de Carreteras de Aragén, Comisiones Obreras,
Direccién General de Energia y Minas, Asociacién Naturalista de Aragén, Ecologistas en Ac-
cién-Ecofontaneros, Ecologistas en Accion-Onso, Ecologistas en Accion-Otus, Fundacion
Ecologia y Desarrollo, Fundacion para la Conservacién del Quebrantahuesos, Sociedad Es-
pafiola de Ornitologia (SEO/BIRDLIFE), Unién General de Trabajadores, Comarca de Bajo
Cinca, Comarca del Cinca Medio, Comarca de la Litera, Comarca de la Ribagorza, Comarca
de los Monegros, Comarca Somontano de Barbastro, Ayuntamiento de Albalate de Cinca,
Ayuntamiento de Albelda, Ayuntamiento de Alcampell, Ayuntamiento de Alcolea de Cinca,
Ayuntamiento de Alfatenga, Ayuntamiento de Almunia de San Juan, Ayuntamiento de Altorri-
cén, Ayuntamiento de Azanuy-Alins, Ayuntamiento de Baells, Ayuntamiento de Ballobar, Ayun-
tamiento de Barbastro, Ayuntamiento de Belver de Cinca, Ayuntamiento de Benabarre, Ayun-
tamiento de Berbegal, Ayuntamiento de Binaced, Ayuntamiento de Binéfar, Subdireccion de
Carreteras de Huesca, Direccién General de Urbanismo, Direccién General de Patrimonio
Cultural.

Transcurrido el plazo de informacion publica, se ha recibido contestacién de las siguientes
asociaciones U organismos consultados sin contenido ambiental:

Ministerio de Fomento, Ayuntamiento de San Miguel de Cinca, Ayuntamientos de Ontifie-
na, Monzén, Binaced-Valcarca, Binéfar, liche, Peralta de Alcofea, y Benabarre, Comisiones
Obreras (CCOQ), Asociacion Sociedad y Servicios Publicos, D. Federico Sorolla Llauguet.

Asimismo se reciben alegaciones con contenido ambiental de:

Ecologistas en Accion sefiala sefialan que, al amparo del articulo 11 de la ley 7/2006, con-
sideran que el proyecto deberfa ser sometido al procedimiento de Evaluacién Ambiental de
Planes y Programas puesto que afecta a grandes éreas del territorio, que no se ha relaciona-
do el proyecto con otras politicas y planes del Gobierno Nacional y Autonémico; que se debe-
ria tener en cuenta la utilizacién de materiales reciclados en la construccion de las carreteras;
que el proyecto adolece de medidas efectivas para corregir el «efecto barrera» de este tipo de
infraestructura; que deben contemplarse la colocacion de pantallas acusticas en las éreas
cercanas a nucleos urbanos, en el paso de zonas inundables debe estudiarse la posibilidad
de sustituir los taludes por viaductos sobre pilares de manera que el talud del vial no se cons-
tituya en presa de retencién de aguas en caso de crecidas o fuertes lluvias; que no se han
considerado en el crecimiento las actividades de adecuacién y mantenimiento de las vias, y
que deberia realizarse la limpieza de las cunetas por medio exclusivamente fisicos o mecéni-
COs.

Se aprobé por Orden del 4 de mayo de 2009, del Consejero de Obras Publicas, Urbanismo
y Transportes el Informe de la Direccién General de Carreteras de Alegaciones resultado de
la Informacién Publica del Estudio Informativo, Estudio de Impacto Ambiental y del Estudio de
Viabilidad Econémico-Financiera de la «Red Estructurante de Aragén. Sector 2 Huesca».
Claves: EI-RED-2 HU y EV-RED-2HU.
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Se remitié el expediente en fecha 8 de mayo de 2009 al Instituto Aragonés de Gestion
Ambiental para la continuacion de la tramitacion de la evaluacién de impacto ambiental.

Se notifico tramite de audiencia al promotor y éste sefialé no realizaba consideraciones a
la propuesta. Se comunicé un borrador de la resolucién a los ayuntamientos afectados, no
recibiéndose manifestaciones al respecto.

El proyecto tiene como objetivo la adecuacién de los viales de titularidad autonémica que
conforman la Red Estructurante contemplada en el Plan de Carreteras de Aragén (2004-
2013). Para la adecuacion de dicha red se procedié a sectorizar en ocho zonas diferentes
toda la superficie de la Comunidad Auténoma. Como objetivos principales del Plan General
de Carreteras se encuentran:

Vertebrar y equilibrar el territorio aragonés, definiendo una red principal de ejes estructu-
rantes, y mejorar la accesibilidad a todos los nucleos y comarcas de la Comunidad Auténoma.

Satisfacer la demanda de movilidad, mejorando el funcionamiento de la red viaria.

Mejorar la seguridad vial, aplicando programas especificos en zonas de accidentes.

Ayudar a la mejora de las comunicaciones con las Comunidades Auténomas préximas y
especialmente con Francia y el resto de Europa.

Este sector Huesca 2HU se haya situado en el noreste de la provincia de Huesca y limita
al norte con el sector 1HU, al este con Lérida, al oeste con el sector 3HU, y al sur con el sector
3Z. Cuenta con una superficie de 2.959,70 Km2.

El sector 2HU, objeto del presente estudio, incluye una serie de carreteras donde no se va
a actuar sobre la traza o se van a desarrollar Unicamente labores de refuerzo del firme (Reha-
bilitacion), A-131, A-138, A-1240, A-1241, A-1234 y la A-242 y otra serie de carreteras que van
a ser acondicionadas, entendiendo por acondicionamiento la modificacién parcial de su traza-
do actual en planta o alzado y que por tanto se deben evaluar ambientalmente.

TRAMO
CARRETERA ACTUACION LONGITUD m)
LONGITUD m.(Alt 1)(Alt 2) LOCALIDADES
Acondicionamiento y i .
A-130 S 28.520,070 Monzén-Ontifiena
Rehabilitacion
A-1237 Acondicionamiento 11.520,798 Monzén-Azanuy
A-2215 Acondicionamiento 8.991,292 Azanuy-Peralta de la Sal|
A-2216 Acondicionamiento 10.555,754 Peralta de la Sal-Purroy
A-1223 Acondicionamiento 9.082,805 Selgua-EF Polefiino
A-1226 Acondicionamiento 12.417 Barbastro-Berbegal
8.282,348 | Castelflorite-Estiche de
Carretera CHE Acondicionamiento/Nuevo 10.127,00 Cinca (o Pomar de
trazado Cinca)
6.909,871 Puente sobre el rio
Carretera Puente MBS TF545 229500 Cinca(Estiche de Cinca-|
Cinca B Interseccion A-1234 (6
A-1238))
A-133 Acondicionamiento 29.068,400 Binefar-Estada
A1239 Acond|morﬁ_am|_@to Yy 19.209.211 Albalat_e crie Cinca-
Rehabilitacion Binéfar
Acondicionamiento y . .
A-2220 L 8.723,082 Binéfar-Ripoll
Rehabilitacion
Acondicionamiento y Térrega-Pomar de
A0 R 29.144,124 r
Rehabilitacién Binéfar
ici ient | de Cinca-
A1235 Acond|<:|ot1‘am|‘en oy 2486139 Alcolea de Clr.\ca
Rehabilitacion Albalate de Cinca

Las actuaciones de acondicionamiento o nuevo trazado proyectadas en cada uno de los
ejes estructurantes pertenecientes al Sector 2HU de la Red de Carreteras de Aragén son las
siguientes:

1. Carretera A-130. De Monzén a Ontifiena

El eje de estudio comprende la totalidad de la carretera A-130, de 28.520,07 m. Atraviesa
los TT.MM. de Monzén, San Miguel de Cinca y Alcolea de Cinca.
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La seccién consta de Calzada con carril de 3,50 m por cada sentido de circulacion, Arce-
nes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente. Se ha considerado una
seccién de 7/10 y una velocidad de 100 km/h. Es una Carretera que pertenece a la red basica
y se prevé una IMD de 1.725 veh/dia para el afio 2013. El proyecto comprende un acondicio-
namiento/mejora de trazado en 5.035 m, amplia la plataforma en 16.855 metros, y rehabilita-
cién superficial en 4.230 metros.

Los valores aproximados de movimientos de tierras en m3 son: Excavacién 435.75 3,60,
Terraplén procedente de excavacion 184.071,10, Formacion explanada 152.376,50, Trans-
porte a Vertedero 155.231,70.

2. Carretera A-1237. De Monzén a Azanuy

El eje de estudio comprende la totalidad de la carretera A-1237, de 11.520,80 m. Atraviesa
los TT.MM. de Monzén, Almunia de San Juan y Azanuy-Alins.

El acondicionamiento de la carretera se ha proyectado para una velocidad de proyecto de
90 km/h. La seccién consta de Calzada con un carril de 3 m para cada sentido de circulacion,
Arcenes de 1 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente. Carretera perteneciente a
la red comarcal con una IMD en el afio 2013 de 997 veh/dia. El proyecto comprende la am-
pliacién de la plataforma en 4.681 metros, y un acondicionamiento - mejora de trazado de
3.399 m, el resto sera rehabilitacion del firme.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavacion 55.097, Terra-
plén procedente de excavacion 18.449,40, Formacién explanada 40.750,10.

Se proyecta una estructuras que consiste en un paso superior sobre el Canal de Aragén y
Cataluna en el PK. del proyecto 6,100.

3. Carretera A-2215. De Azanuy a Peralta de la Sal

El eje de estudio contempla la totalidad de la carretera A-2215, de 8.991,29 m. Atraviesa
los TT.MM. de Azanuy-Alins y Peralta de Calasanz.

El acondicionamiento de la carretera se ha proyectado para una velocidad de proyecto de
60 km/h. La seccién consta de una Calzada con carril de 3 m para cada sentido de circulacion,
Arcenes de 0,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente. Carretera pertenecien-
te a la red local con una IMD en el afio 2013 de 322 veh/dia. El proyecto supone una mejora
de trazado en la mayoria de su recorrido (7.370 metros), ademas de 247 metros que solo son
de ampliacién de la plataforma, el resto rehabilitacién.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavacién 68.711,80, Te-
rraplén procedente de excavacién 49.442,20, Formacién explanada 35.514,80.

4. Carretera A-2216. De San Esteban de la Litera a Purroy

La longitud del tramo es de 10.555,75m. Atraviesa los TT.MM. de Peralta de Calasanz y
Benabarre.

El acondicionamiento de la carretera se ha proyectado para una velocidad de proyecto de
60 km/h. La seccién consta de Calzada con carril de 3 m para cada sentido de circulacion,
Arcenes de 0,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente. Carretera pertenecien-
te a la red local con una IMD en el afio 2013 de 74 veh/dia.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavacién 81.329,90, Te-
rraplén procedente de excavacion 81.329,90, Formacion explanada 40.998.

5. Carretera A-1223. De Selgua a EF Polefiino

La longitud del tramo es de 9.028,81m. Atraviesa los TT.MM. de Peralta de Alcofea y Ber-
begal.

El acondicionamiento de la carretera se ha proyectado para una velocidad de proyecto de
90 km/h. La seccién consta de Calzada con carril de 3,00 m para cada sentido de circulacion,
Arcenes de 1,00 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente. Carretera pertenecien-
te a la red comarcal con una IMD en el afio 2013 de 1.560 veh/dia. La obra de la carretera
consiste en 4.222 metros de Ampliacion de plataforma y en una mejora de trazado de 1.178
m.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavacion 48.835,20, Te-
rraplén procedente de excavacion 14.033,50, Formacién explanada 27.278, Transporte a Ver-
tedero 34.801,70.

6. Carretera A-1226. De Barbastro a Berbegal

El eje de estudio comprende la totalidad de la carretera A-1226, de 12.417,67m. Atraviesa
los TT.MM. de Berbegal, liche y Barbastro.

El acondicionamiento de la carretera se ha proyectado para una velocidad de proyecto de
80 km/h. La seccién consta de Calzada con carril de 3 m para cada sentido de circulacion,
Arcenes de 1,00 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente Carretera pertenecien-
te a la red comarcal con una IMD en el afio 2013 de 702 veh/dia. El proyecto consiste en 320
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m. de ampliacién de plataforma, nuevo trazado de 7.712 metros y mejora el trazado en 2.605
m.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavacién 80.444,20, Te-
rraplén procedente de excavacion 6.705,60, Formacién explanada 14.633,40, Transporte a
Vertedero 73.738,60.

7. Carretera CHE (Confederacion Hidrografica del Ebro)

Alternativa 1. Castelflorite a Estiche de Cinca.

La longitud del tramo es de 10.127 m (antes denominada A-129). Atraviesa los TT.MM. de
Castelflorite y San Miguel de Cinca.

El acondicionamiento de la carretera se ha proyectado para una velocidad de proyecto de
100 km/h. La seccion consta de Calzada con carril de 3,50 m para cada sentido de circulacién,
Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m de anchoy un 4% de pendiente. El tipo de construccion
consiste en 8.797 m. de ampliacién de plataforma y en 1.330 m de mejora de trazado.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavacién 20.170,30, Te-
rraplén procedente de excavacién 20.170,30, Formacién explanada 51.251,50.

Alternativa 2. De Castelflorite a Pomar de Cinca

El eje de estudio se corresponde con una carretera de nuevo trazado de 8.282,348 m.
discurriendo en buena parte del trayecto en paralelo al camino que una los dos nlcleos al
norte de la carretera A-129. Atraviesa los TT.MM. de Castelflorite y San Miguel de Cinca.

La totalidad del nuevo trazado de la carretera se ha proyectado para una velocidad de 100
km/h. La seccién consta de Calzada con carril de 3,50 m para cada sentido de circulacién,
Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 los siguientes: Excavacion
16.594, Terraplén procedente de excavacion 16.594, Formacién explanada 51.457,80.

8. Nueva Carretera Puente Sobre el Rio Cinca

Alternativa 1. De Estiche de Cinca a interseccion carretera A-1234.

El proyecto comprende una nueva carretera con una longitud de 2.395 metros. Atraviesa
los TT.MM. de San Miguel de Cinca y Alfatenga.

El tramo incluye la construccién de un viaducto sobre el rio Cinca de 1.540 m. La carretera
se ha proyectado para una velocidad de 100 km/h. La seccién esta compuesta de Calzada
con carril de 3,50 m para cada sentido de circulacién, Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m
de ancho y un 4% de pendiente.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavacién 43.009,80, Te-
rraplén procedente de excavacion 19.230,90, Formacion explanada 4.840,10, Transporte a
Vertedero 9.234,60.

Alternativa 2. De Pomar de Cinca a interseccion carretera A-1238.

El proyecto comprende una nueva carretera con una longitud de 6.960 metros. Atraviesa
los TT.MM. de San Miguel de Cinca, Alfatenga, Pueyo de Santa Cruz y Monzon.

El tramo contempla la ejecucién de un viaducto sobre el rio Cinca de 800 m. La carretera
se ha proyectado para una velocidad de 100 km/h. La seccién esta compuesta de Calzada
con carril de 3,50 m para cada sentido de circulacién, Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m
de ancho y un 4% de pendiente.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavacién 484.040,40,
Terraplén procedente de excavacioén 222.904,60, Formacién explanada 39.952,10, Transpor-
te a Vertedero 22.861,10.

9. Carretera A-133. De Binéfar a Estada

El eje de estudio comprende la totalidad de la carretera A-133, de 29.068,400 m. Atraviesa
los TT.MM. de Estada, Estadilla, Fonz, Azanuy-Alins, San Esteban de Litera y Binéfar.

El acondicionamiento de la carretera se ha proyectado para una velocidad de proyecto de
90 km/h. La seccién estd compuesta de Calzada Unica con un carril de 3,50 m para cada
sentido de circulacion, Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente.
Carretera perteneciente a la red bésica con una IMD en el afio 2013 de 1.151 veh/dia. El pro-
yecto de la carretera consiste en 14.213 m de ampliacién de plataforma, de 13.155 m de
mejora de trazado y el resto rehabilitacién de firme.

Las estructuras que se proyectan son; En el p.k. 10+800 la ampliacién del puente sobre el
rio Sosa y la construccién de un paso inferior de la A-133 bajo el Canal de Aragéony Catalufia
en el PK. 28+500.

Los valores aproximados de movimientos de tierras en m3 los siguientes: Excavacion
369.814,50, Terraplén procedente de excavacidon 242.257,50, Formacion explanada
145.835,20, Transporte a Vertedero 127.557.

10. Carretera A-1239. De Albalate de Cinca a Binéfar
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El eje del estudio comprende la totalidad de la carretera A-1239, de 19.209,211 m. Atravie-
sa los TT.MM. de Albalate de Cinca, Belver de Cinca, Binaced, Esplus y Binéfar.

El acondicionamiento de la carretera se ha proyectado para una velocidad de 90 km/h. La
seccion estd compuesta de Calzada Unica con carril de 3,00 m para cada sentido de circula-
cién, Arcenes de 1,00 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente. Carretera perte-
neciente a la red comarcal con una IMD en el afio 2013 de 2.801 veh/dia. El proyecto consis-
te en 7.019 m. de mejora de firme, en 8.409 m. de ampliacién de plataforma, y es necesaria
la mejora de trazado en 3.781 m.

Se proyectan la construcciéon de un puente sobre el Canal de la Encomienda en el PK.
11+100.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavacién 99.791,10, Te-
rraplén procedente de excavacion 83.061,90, Formacion explanada 62.670, Transporte a Ver-
tedero 16.729,20.

11. Carretera A-2220. De Binéfar a Ripoll

El eje de estudio es la totalidad de la carretera A-2220, de 8.723,082 m. Atraviesa los TT.
MM. de Alfantega y Binaced.

El acondicionamiento se ha proyectado para una velocidad de 70 km/h. Las secciones tipo
proyectadas son: Calzada Unica con carril de 3,00 m para cada sentido de circulacién, Arce-
nes de 0,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente. Carretera perteneciente a
la red local con una IMD en el afio 2013 de 358 veh/dia. El proyecto contempla la mejora de
trazado en 2.415 m., ampliacién de plataforma de 2.428 m. y rehabilitacién de firme en 2.980
m.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavacion 12.995,40, Te-
rraplén procedente de excavacion 12.995,40, Formacion explanada 21.805.

12. Carretera A-140. De Tarrega a Pomar por Binéfar

El eje de estudio contempla la totalidad de la carretera A-140, de 29.144,12 m. Atraviesa
los TT.MM. de Binaced, Binéfar, San Esteban de Litera, Tamarite de Litera, Alcampell y Albel-
da.

El acondicionamiento de la carretera se ha proyectado para una velocidad de proyecto de
100 km/h. La seccidn estd compuesta de Calzada Unica con carril de 3,50 m para cada senti-
do de circulacion, Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente. Ca-
rretera perteneciente a la red basica con una IMD en el afio 2013 de 3.590 veh/dia. El proyec-
to contempla 2.077m. de ampliacién de plataforma, 11.300 m de rehabilitacién del firme, 9.440
de renovacion superficial, 2.423 m de mejora de trazado y un nuevo tramo de 620 metros
(Variante Binéfar A-22) en algun tramo no se interviene.

La estructura que se proyecta es el paso sobre el canal de Zaidin en el p.k. 26+540.

Los valores aproximados del movimiento de tierras en m3 son; Excavacioén 85.191,40,
Terraplén procedente de excavacion 26.523,60, Formacion explanada 27.761,50, Transporte
a Vertedero 50.172,20.

13. Carretera A-1235. De Alcolea de Cinca a Albalate de Cinca

Comprende la totalidad de la carretera A-1235, de 2.486,139 m. Atraviesa los TT.MM. de
Albalate de Cinca y Alcolea de Cinca.

La velocidad de disefio del proyecto es de 70 km/h, excepto en el cruce sobre el rio Cinca
donde la velocidad es de 90km/h. La seccion estd compuesta de Calzada Unica con carril de
3,00 m para cada sentido de circulacién, Arcenes de 1,00 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un
4% de pendiente. Carretera perteneciente a la red comarcal con una IMD previsto para el afio
2013 de 3.024 veh/dia. El proyecto contempla 498 m de Mejora de Trazado, 1.368 m. de am-
pliacién de plataforma y 220 metros de Rehabilitacion del firme.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3, son: Excavacién 10.112,10,
Terraplén procedente de excavacion 1.267,50, Formacion explanada 9.754,50, Transporte a
Vertedero 8.844,60.

Descripcion del medio

El sector 2HU, objeto del presente estudio, tiene una superficie de 2.959,70 Km2. El terri-
torio se halla condicionado principalmente por la existencia del rio Cinca que discurre de
norte a sur por la parte central del sector dividiéndolo en dos zonas précticamente indepen-
dientes con los Unicos puntos de paso entre ellas en la carretera N-240 al norte (entre las
poblaciones de Monzén y Barbastro), la carretera A-1235 al sur (entre las poblaciones de Al-
colea de Cinca y Albalate de Cinca), y la carretera nacional N-240, cuyo eje comunica los
nlcleos més importantes, Binéfar, Monzén y Barbastro. El territorio es predominantemente
llano con saltos entre relieves tabulares y llanuras aluviales. La zona de actuacion se encuen-
tra dentro de la Cuenca Terciaria del Ebro. La red de drenaje superficial del ambito de estudio
forma parte del Rio Cinca de gran extension y complejidad por lo que se producen numerosos
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cruces de cauces. La mayor parte del territorio es superficie de cultivo con una gran propor-
cién de regadio. Gran parte de la zona se encuentra incluida en Planes de conservacién de
especies catalogadas y son varios los espacios de Red Natura 2000 incluidos en el sector. En
el @mbito del proyecto evaluado son los siguientes:

Espacios Naturales
Protegidos

CARRETERA Plan de Conservacion LIC ZEPA

A-1237, A-1226, A-140
A-133, A-1240

A-130, A-2215, A-2216 _ |Quebrantahuesos - - -
A-131, A-1234, A-1235
Alter. Cincal y Cinca2
A-138 Quebrantahuesos
A-1223, A-1239, A-2220
A-1241, A-242 - - - -
Alter. CHE1 y CHE2

Quebrantahuesos “Yesos de Barbastro” - -

- ‘Rios Cinca y Alcandre” - -

‘Rios Cinca y Alcandre” - -

Efectos ambientales

1).Carretera A-130. De Monzén a Ontifiena

Los efectos de la construccion de la carretera se ven reducidos por el uso del corredor
actual. Las superficies aproximadas de ocupacién del suelo por eje (Longitud 28.520,07m)
son: Tierra de cultivo (m2) 46.462,80, Erial(m2) 1.180, Monte alto(m2) 2.160, Monte bajo (m2)
36.925,20, Frondosas(m2) 1.160, haciendo un Total de 87.888 m2.

Eltrazado del eje discurre en su mayor parte sobre campos de cultivo de regadio y pastizal
xeréfilo/aliagar.

Las zonas de Prestamos (cinco) se localizan sobre campos de cultivo tanto de secano
como de regadio, algunos de ellos abandonados, como el caso del P-130-1 que actualmente
se trata de un pastizal pobre aunque limita por su lado noreste con una pequefia superficie
arbérea que de deberé excluir.

Las zonas de vertederos se consideran adecuadas, con una afeccién no significativa, tra-
téndose el V-130-1, de un vertedero que se dispone sobre lasto-timo-aliagar entre regadios.
El vertedero V-130-2 se afecta a un pequefio barranco y préximo a unos desagues a los que
se debera dar continuidad.

Una parte del trazado queda incluida en el Plan de Recuperacién del Quebrantahuesos no
obstante la actuacién no tiene efectos apreciable para la conservacién de la especie.

Se deberan demoler y restaurar los tramos de carretera abandonados.

2) Carretera A-1237. De Monzén a Azanuy

Los efectos de la construccion de la carretera se ven reducidos por el uso del corredor
actual. Las superficies aproximadas de ocupacién del suelo por eje (Longitud 11.520,80m)
son: Tierra de cultivo (m2) 41.282,40 y Monte bajo y arbolado (m2) 5.558, haciendo un total
de 46.840,40 m2.

La modificacién del paso sobre el Canal de Aragén y Catalufia afecta a una reducida par-
cela arborea.

En Almunia de San Juan, una vez pasado el Canal afecta a encinares dispersos, dejando
tramos de carretera inservibles. Las obras de mejora de la traza pueden afectar también a
vegetacion natural como el matorral mixto gipsofilo.

La carretera no tiene efectos negativos para la conservacion de Quebrantahuesos.

La carretera atraviesa el LIC ES2410074 «Yesos de Barbastro» entre el p.k. 6+900y el p.k.
8+150 (en una longitud de 1.250 metros).La superficie de LIC afectada es de 106.970,63 m2
constituida por campos de cultivo y sus lindes en los que surgen algunas encinas aisladas y
otras proximas de gran desarrollo. No tiene un efecto apreciable para la conservacion de los
hébitat naturales y especies objetivo del Lugar. Se deberédn adoptar medidas para no dafar
mas arbolado ni matorral gipsicola que el afectado por la planta del proyecto.

Las zonas destinadas para vertederos y prestamos se localizan ambas sobre zonas remo-
vidas o sobre campos de cultivo todos recuperables por lo que su impacto se considera com-
patible con medias de restauracion.

3) Carretera A-2215. De Azanuy a Peralta de la Sal

El proyecto sigue el corredor original aunque mejora el trazado en la mayoria de su reco-
rrido 7.370 m. Las superficies aproximadas de ocupacion del suelo por eje (Longitud 8.991,29
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m) son: Tierra de cultivo (m2) 62.702, Monte alto(m2) 3.648 y arbéreo (m2) 4.896, haciendo
un Total de 71.246m2.

El acondicionamiento de la carretera en general corrige curvas cerradas, afectando princi-
palmente a cultivo de secano y pastizal -matorral y alineaciones y pequefias parcelas de en-
cinas pegadas a la carretera.

No tiene efectos negativos para la conservacion del Quebrantahuesos.

4).Carretera A-2216. De San Esteban de la Litera a Purroy

Los efectos de la construccién de la carretera se ven reducidos por que el proyecto sigue
el corredor original repartiéndose equitativamente entre ampliacién de carretera y mejora de
trazado.

El proyecto define una serie de terraplenes en el paso de barrancos que pueden afectar a
la calidad de la aguas y al habitat, por arrastres de sélidos durante la construccion, como el
barranco de La Paul y por otra tener un importante efecto barrera biolégica como es el caso
del paso de los barrancos en los pKs: 16,500, 17,750, 18,400 y 21,850. En estos lugares se
deberan construir pasos amplios adaptados par el uso de la fauna siendo las especie indica-
dora el jabali.

La vegetacion afectada por la ocupacion del suelo (Longitud 10.555,75m) son: Tierra de
cultivo (m2) 18.960, Monte bajo (m2) 31.612,40 y Arbolado (m2) 2.378,40, que suman un total
de 52.950,80 m?.

La vegetacion afectada esta compuesta principalmente por romero y aliaga, ademas de
ejemplares y parcelas pequefias aisladas de Quejigo o Encina. Destacar la afeccién a super-
ficies de garriga en la formacién de terraplenes. Es zona con presencia de Limonium catala-
nicum catalogada como de Interés especial.

La carretera discurre en su totalidad dentro del Plan de Recuperacién de Quebrantahue-
sos. Pero no tiene efecto negativos para la conservacion de la especie.

Los dos prestamos necesarios para la obra se localizan sobre campos de cultivo de seca-
no, por lo que la afeccién se considera compatible con las adecuadas medidas correctoras.

5)Carretera A-1223. De Selgua a EF Polefiino |

Los efectos de la construccion de la carretera se ven reducidos por el uso del corredor
actual, con una ampliacion de plataforma y una mejora de trazado en 1.178 m.

El trazado discurre practicamente en su totalidad sobre terreno agricola. Entre el pk 18 y
18,600 nace el arroyo del Huerto que corta la carretera con un terraplén no se deberia afectar
al acuifero en esta zona. Asimismo se deberé habilitar un paso para la fauna del lugar.

El préstamo necesario (P-1223-1) para la obra se localiza sobre terreno agricola y limita
por su lado este con una de las zonas de descarga el arroyo del Huerto. El impacto se consi-
dera compatible si bien requiere medidas correctoras para su integracién y correccion, de-
biendo ademas alejarse 50 m. de su limite este.

6).Carretera A-1226. De Barbastro a Berbegal

Los efectos de la construccion de la carretera se ven reducidos por el uso del corredor
actual

Las superficies aproximadas de ocupacién del suelo por eje (Longitud 12.417,67m) son:
Tierra de cultivo 8.151 m2 y Monte bajo 19.380 m2 haciendo un Total de 27.531 m2.

La vegetacion natural afectada en el acondicionamiento de la carretera tanto al corregir
curvas en el trazado como en la construccion de grandes desmontes es matorral gipsicola
ibérico y también encinar situado a 3.500 m del final del trazado.

No tiene efectos negativos para la conservacion del Quebrantahuesos.

El recorrido de la carretera va por el interior del LIC (ES2410074) Yesos de Barbastro entre
el p.k. 5+550 y el p.k. 7+350. Los Habitat de interés comunitario afectados son Matorrales
gipsicolas ibéricos (estepas yesosas) UE1520*) que es habitat prioritario, en una superficie de
1,5 hectéreas repartidas a los largo de 1.800 m de eje. Esta superficie alterada supone un
efecto apreciable por lo que se plantea como medida correctora especifica la reposicién del
hébitat perdido demoliendo los tramos de carretera abandonados y restaurandolos con las
especies del habitat alterado.

El vertedero -1 se sitta dentro del LIC, con posibilidad de afectar a habitat naturales de
interés comunitario prioritario por lo que se considera ambientalmente incompatible.

7).Carretera CHE (Confederacién Hidrografica del Ebro)

Alternativa 1. Castelflorite a Estiche de Cinca

Los efectos de la construccion de la carretera se ven reducidos por el uso del corredor
actual cuya mayor parte 8.797 metros consiste en ampliacién de plataforma y le resto mejora
de Trazado (1.330 m). La superficie aproximada de ocupacion del suelo por eje (Longitud
10.127m) que afecta exclusivamente a 50.350 m2 de superficie de cultivo de regadio.

Alternativa 2. De Castelflorite a Pomar de Cinca
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Suponen un nuevo trazado de carretera de 8.282 metros(discurriendo en buena parte del
trayecto en paralelo al camino que una los dos nucleos al norte de la carretera A-129). La
superficie de vegetacion afectada es en su mayoria terreno agricola 93.844,80 m2, tan solo
570 m2 son de erial.

El préstamo (P-CHE-3) se localiza sobre campo de cultivo de regadio por lo que se consi-
dera ambientalmente compatible.

8)Nueva Carretera Puente Sobre el Rio Cinca

Alternativa 1.

Supone un nuevo trazado de carretera de 2.395 metros y la construccién de un viaducto
sobre el rio Cinca de 1.540 m.

Las superficies aproximadas de ocupacién del suelo por eje (Longitud 2.395m) son: Tierra
de cultivo (m2) 18.375 y Ribera (m2) 13.740, haciendo un Total de 32.115 m2.

El principal impacto se produce por la alteracién de la vegetacién de ribera asociada al rio
Cinca pero que admite medidas correctoras y es parcialmente reversible.

La traza de la carretera cruza el LIC (ES2410073) «Rios Cinca y Alcanadre» a lo largo de
1000 m. Los habitats de interés comunitario que se ven afectados son Bosques galeria de
Salix albay Populus alba (UE92A0) y el Rios mediterraneos de caudal permanente con Glau-
cium flavum (UE3250). La superficie alterada de 13.740 m2 no tiene un efecto significativo
para la conservacion de los habitat naturales y la especies objetivo del Lugar.

Alternativa 2.

Toda la carretera de 6.910 m es de nuevo trazado y cruza el rio Cinca con un viaducto de
800 m.

Las superficies aproximadas de ocupacién del suelo por eje (Longitud 6.909,87m) son:
Tierra de cultivo (m2) 152.050, pastizal-erial(m2) 11.030 y ribera (m2) 11.450.

El principal impacto se produce por la alteracién de la vegetacién de ribera asociada al rio
Cinca pero que admite medidas correctoras y tiene impacto reversible parcialmente.

La carretera cruza a lo largo de 800 m. el LIC «ES2410073»Rios Cinca y Alcanadre. Los
habitats de interés comunitario que se ven afectados son Bosques galeria de Salix afba y
Populus alba (UE92AQ). La superficie alterada de 11.450 m2 no tiene un efecto significativo
para la conservacion de los habitat naturales y la especies objetivo del Lugar.

Los prestamos (P-CHE-1 y P-CHE-2) se localizan sobre cultivo de regadio, y admite me-
didas correctoras que lo hacen compatible.

9) Carretera A-133. De Binéfar a Estada

Los efectos propios de la construccion de la carretera se ven reducidos por el uso del co-
rredor actual, en 14.213 metros (Ampliacion de plataforma). Ademas de una Mejora de Traza-
do de (13.155 metros).

Las superficies aproximadas en m2 de ocupacién del suelo por eje Longitud 29.068,40 m
son: Tierra de cultivo 143.534, Monte bajo 29.292 y Bosque de frondosas 2.550, haciendo un
Total de 175.376 m2.

En las obras de acondicionamiento y mejora de la carretera la mayor parte del trazado
discurre por campos de cultivo. Es posible la afeccion a ejemplares de encina, de romeral
mixto o de matorral gispsicola.

La traza de la carretera atraviesa el LIC (ES2410074) «Yesos de Barbastro». Los habitats
de interés comunitario que se ven afectados son Matorrales gipsicolas ibéricos (estepas ye-
sosas) (UE1520) y Pastizales mediterraneos xerofiticos anuales y vivaces (UE6220). La su-
perficie alterada por la traza no tiene efecto apreciable para la conservacién de los habitats
naturales o las especies objetivo del LIC.

La carretera afecta al barranco «Sosa de Azanuy». que atraviesa varias veces. Estos cru-
ces no deben ocupar el DPH ni tampoco el terraplén de la carretera. Deberan dejar paso a la
fauna

Los tres préstamos se localizan sobre campos de cultivo, por lo que su impacto se consi-
dera compatible. El préstamo P-133-1 sélo utilizara la superficie de cultivo que debera ser
repuesta y sélo se utilizaré para uso de la carretera.

Con respecto a los vertederos, el V-133-1 se incluye en el LIC y puede tener efectos acu-
mulativos por destruccién de hébitats junto a los generados por la infraestructura. El vertede-
ro V-133-2 se localiza en una zona alterada, se trata de un antiguo préstamo, por lo que su
impacto se considera compatible con las adecuadas medidas de adecuacién e integracién
ambiental.

10) Carretera A-1239. De Albalate de Cinca a Binéfar

Los efectos de la construccién de la carretera se ven reducidos por el uso del corredor
actual.
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Las superficies aproximadas de ocupacién del suelo por eje (Longitud 19.209,21m) son:
Tierra de cultivo (m2) 41.665,20, Monte alto(m2) 4.482, Monte bajo (m2) 16.320 y Arbolado
(m2) 2.040, que suman un total de 64.507,20 m2 de superficie hueva ocupada por la carrete-
ra.

Las zonas de préstamo 1 2y 3 se localizan sobre terrenos agricolas removidos o en parte
cultivados, por lo que la afeccion se considera compatible con las adecuadas medidas de
adecuacion e integracién ambiental.

El vertedero (V-1239-1) no provoca ninguna afeccién importante, ya que se trata de un
terreno inculto cubierto de pastizal pobre entre campos de cultivo, se puede considera igual-
mente compatible con las adecuadas medidas de adecuacion e integracion ambiental.

11) Carretera A-2220. De Binéfar a Ripoll

Los efectos propios de la construccién de la carretera se ven reducidos por el uso del co-
rredor actual.

Las superficies aproximadas de ocupacion del suelo por eje (Longitud 8.723,08m) son:
Tierra de cultivo (m2) 16.150,20, Monte bajo (m2) 7.247,80 y encinas (m2) 576, que suman
en total 23.974 m2.

La carretera discurre entre campos de cultivos de regadio y pastizal-aliagar. El el punto de
coordenadas X:764274, Y:4634430 cruza un barranco que se verd afectado debiendo dar
continuidad al cauce mediante un cajén o estructura, que permita el paso de fauna apto para
jabali, incluidos los anfibios.

Las areas elegidas para préstamos se consideran adecuadas por ubicarse sobre terreno
agricola, requieren medidas correctoras que hacen los impactos compatibles.

12) Carretera A-140. De Térrega a Pomar por Binéfar

Los efectos de la construccion de la carretera se ven reducidos por el uso del corredor
actual.

La superficie aproximada de ocupacion del suelo por eje (Longitud 29.144,12 m) es
36.345,60 m2 que es de tierra de cultivo. No existen superficies de vegetacién natural afecta-
das por el viario.

No tiene efectos negativos para la conservacion del Quebrantahuesos.

Esta carretera bordea la LIC (ES2410074) de Yesos de Barbastro y no tiene efectos apre-
ciables para la conservacién de los habitat naturales y las especies objetivo del lugar.

Los prestamos y vertederos se consideran compatibles por ubicarse en una zona alterada
aunque requieren de medidas correctoras de integracién ambiental.

13) Carretera A-1235. De Alcolea de Cinca a Albalate de Cinca

Los efectos de la construccion de la carretera se ven reducidos por el uso del corredor
actual, Las superficies aproximadas de ocupacion del suelo por eje (Longitud 2.486,14m) son:
Tierra de cultivo 6.763,60 m2 y arbolado 1.052m2, que hacen un total de 7.815,60 m2.

La traza de la carretera pasa por el interior del LIC (ES2410073) Rios Cinca y Alcanadre.
Los hébitats de interés comunitario que se sitian en el entorno del proyecto son «Saucedas
y choperas mediterraneas» (92A0) y «Rios mediterraneos de caudal permanente con Glau-
cium flavum» 3250, que no se van a ver afectados por el proyecto por lo que no tiene un
efecto apreciable para la conservacion de las especies y los habitat naturales objetivo del LIC.

El articulo 25 de la Ley 7/2006, de 22 de junio, de proteccién ambiental de Aragén, otorga
al Instituto Aragonés de Gestibn Ambiental la competencia para la instruccion, tramitacion y
resolucién del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Visto el Estudio de Impacto Ambiental presentado «Red Estructurante de Aragén. Sector
2 Huesca» Clave: EI-RED-2HU, el expediente administrativo incoado al efecto; el Real De-
creto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley
de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos; el Decreto 45/1994, de 4 de marzo, de la
Diputacién General de Aragén, de Evaluacion de Impacto Ambiental, la Ley 7/2006, de 22 de
junio, de proteccién ambiental de Aragédn, la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio
Natural y de la Biodiversidad, Decreto 45/2003, de 25 de febrero, del Gobierno de Aragén,
por el que se establece un régimen de proteccién para el quebrantahuesos y se aprueba el
Plan de Recuperacién; Decreto 181/2005, de 6 de septiembre, del Gobierno de Aragén, por
el que se modifica parcialmente el Decreto 49/1995, de 28 de marzo, de la DGA, por el que
se regula el Catalogo de Especies Amenazadas de Aragon; la Ley 23/2003, de 23 de Diciem-
bre, de creacion del Instituto Aragonés de Gestién Ambiental, la Ley 30/1992, de 26 de no-
viembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del procedimiento Adminis-
trativo Comun; la Ley 4/1999, de modificaciéon de la Ley 30/1992, el Decreto Legislativo
2/2001, del Gobierno de Aragén, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de la
Administracion de la Comunidad Auténoma de Aragén, y demas legislacion concordante,
formulo la siguiente:
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Declaracion de impacto ambiental

A los solos efectos ambientales, la Evaluacién de Impacto Ambiental presentada del pro-
yecto de «Red Estructurante de Aragén. Sector 2 Huesca» Clave: EI-RED-2HU, y promovido
por el Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transporte del Gobierno de Aragén
resulta:

Con respecto a la A-130 resulta ambientalmente compatible la alternativa 1, sus presta-
mos y vertederos.

Con respecto a la A-1237, resulta ambientalmente compatible las alternativa 1, sus pres-
tamos y vertederos

Con respecto a la A-2215, resulta ambientalmente compatible la alternativa 1.

Con respecto a la A-2216, resulta ambientalmente compatible la alternativa 1 y sus pres-
tamos.

Conrespecto a la A-1223, resulta ambientalmente compatible la alternativa 1, y su présta-
mo.

Con respecto a la A-1226, resulta ambientalmente compatible la alternativa 1, si bien por
tener efecto apreciable para el LIC ES24110074 se deberén adoptar las medidas correctoras
sefialadas en condicionado especifico. El vertedero se considera ambientalmente incompati-
ble por afeccién significativa a habitat naturales prioritarios dentro del LIC.

Con respecto a la nueva carretera CHE son ambientalmente compatibles las dos alterna-
tivas, sus prestamos y vertederos.

Conrespecto a la nueva carretera puente sobre el Cinca, son ambientalmente compatibles
las dos alternativas, prestamos y vertederos por no tener efecto significativo sobre el LIC
ES24010073 con las medidas previstas.

Con respecto a la A-133, resulta ambientalmente compatible la alternativa 1, y no tiene
efecto apreciable para el LIC ES24110074, asi como vertederos y prestamos excepto el ver-
tedero V-133-1 situado en el LIC que se considera ambientalmente incompatible por sus
efectos acumulativos sobre el LIC.

Con respecto a la A-1239, se considera ambientalmente compatible la alternativa 1, y los
prestamos y vertederos propuestos.

Con respecto a la A-2220, Se considera ambientalmente compatible la alternativa 1 asi
como los prestamos propuestos.

Con respecto a la A-140, se considera ambientalmente compatible la alternativa 1, y los
prestamos y vertederos propuestos por no tener efecto apreciable para el LIC ES24110074.

Con respectos al proyecto de la A-1235, este se considera compatible la alternativa 1, por
no tener efectos apreciables para el LIC ES2410073.

Esta evaluacion esta ligada al cumplimiento de las siguientes prescripciones:

Condicionado de caracter general.

1. El &mbito de aplicacién de la presente Declaracién son las actuaciones descritas en el
Estudio de Impacto Ambiental del proyecto «Red Estructurante de Aragén. Sector 2 Huesca»
Clave: EI-RED-2HU».

2. Seran de aplicacion todas las medidas preventivas y correctoras contempladas en este
condicionado ambiental y las incluidas en la documentacién presentada, mientras no sean
contradictorias con las primeras. Todas las medidas preventivas y correctoras contempladas
en el Estudio de Impacto Ambiental y el condicionado de la presente Declaracién de Impacto
Ambiental que supongan o modifiquen unidades de obra se incorporaran como tal al proyecto
constructivo y tendrén, por consiguiente, caracter contractual a efectos de su contratacion.
También se valorarén los gastos derivados del programa de vigilancia ambiental.

3. Transcurridos dos afios desde la publicacién de la declaracién de impacto ambiental sin
haberse iniciado la ejecucion del proyecto, y en caso de que el promotor quiera llevarlo a
cabo, deberd comunicarlo a este 6rgano ambiental, que podré establecer nuevas prescripcio-
nes o, en su caso, exigir el inicio del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental. El
promotor debera comunicar al Departamento de Medio Ambiente, con un plazo minimo de un
mes, la fecha del comienzo de la ejecucion del proyecto.

4. Seré de aplicacién en la ejecucién de las actuaciones proyectadas desde el momento
de su redaccion el «Manual de Buenas Practicas Ambientales» derivado del Protocolo de
Colaboracién entre el Departamento de Obras Publicas Urbanismo y Transportes y el Depar-
tamento de Medio Ambiente para la integracién de criterios medioambientales en materia de
contratacion de obras de carreteras.

Condicionado de caracter especifico por actuacion:

5..A-130.—El terraplén localizado entre los pKs 25 y 26 deberé evitar derrames mas alla
de los limites del proyecto habilitando para ello las medidas oportunas como puede ser una
barrera a los pies del talud. El préstamo P-130-1 no debera afectar a la zona arbolada de la
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que se separara al menos 30 m. El vertedero V-130-2 daré continuidad y no interrumpira los
desagues que intercepte.

6. A-1237.—A su paso por el LIC «Yesos de Barbastro» no se deberé afectar a arbolado ni
a matorral gipsicola fuera del terreno ocupado por la planta del proyecto. Los tramos de ca-
rretera abandonados deberan ser restaurados con encinas y otras especies propias de las
series del encinar.

7. A-2216.—E| proyecto define una serie de terraplenes en el paso de barrancos que de-
terminan un notable efecto barrera biolégica como ocurre en el paso de los barrancos en los
pKs: 16,500, 17,750, 18,400 y 21, 850. En estos lugares se deberan construir pasos adapta-
dos par el uso de la fauna siendo las especie indicadora el jabali.

8. A-1223.—La construccién de la carretera entre el pk 18 y 18,600 deberé realizarse sin
afectar ni interrumpir la zona de descarga del acuifero del arroyo de los Huertos, ni interrumpir
la circulacion de las aguas. Deberé& habilitar un paso para la fauna en el lugar. El préstamo
P-1223-1 limita por su lado este con una de las zonas de descarga el arroyo del Huerto por lo
que debera alejarse 50 m. del fondo del valle y limite Este.

9. A-1226.—Los tramos de carretera abandonados, sin servidumbres, seran demolidos y
restaurados utilizandose especies propias de los Matorrales gipsicolas ibéricos (estepas ye-
sosas).

10. A-131.—Se debera balizar la zona de las instalaciones auxiliares en presencia de una
Agente de proteccidn de la naturaleza de la zona al objeto de no afectar a ejemplares de Bo-
leum asperum.

11. CHE y puente sobre el Cinca.—Para la construccion de los puentes, el acceso a pilas
y zapatas debera hacerse por la sombra de la traza, evitando nuevos accesos por la vegeta-
cién de ribera. Se debera limitar el desmonte y excavacion a esta franja. Al final del proceso,
se restaurara la zona alterada con vegetacién de ribera. Los estribos del puente deberan
quedar fuera del Dominio Publico Hidraulico y de la vegetacion de ribera.

12. A-133.—No se ubicaran terraplenes de la carretera en DPH del barranco «Sosa de
Azanuy». Deberan habilitar pasos de fauna. El préstamo P-133-1 sélo utilizara la superficie de
cultivo que deberé ser repuesta y sé6lo se utilizaré para uso de la carretera.

13. A-1239.—Los tramos de carretera abandonados sin servidumbres deberén ser demo-
lidos y restaurados.

14. A-2220.—En el punto aprox. de coordenadas X:764274, Y:4634430 en el cruce del
barranco, se deberé dar continuidad al cauce mediante un cajén o estructura, que ademas
permita el paso de anfibios y mamiferos (especie indicadora el jabali).

Respecto a las medidas correctoras.

15. Zona de actuacion.—deberé definirse, y balizarse en zonas de vegetacion natural, la
zona de actuacién del proyecto que corresponderé a la zona ocupada por la planta del pro-
yecto, mas los accesos de obra necesarios para la construccion, los accesos provisionales,
las superficies auxiliares para acopios, casetas de obra, talleres, almacenes, aparcamientos,
acopios de tierras, los prestamos, y vertederos. Fuera de esta zona no podran actuar ni circu-
lar la maquinaria, vehiculos y personal de obra en activo.

Las vias de acceso fuera de la traza necesarias para la construccion, deberén tener en
cuenta minimizar los efectos sobre el medio fisico, vegetacion, fauna y paisaje, reduciendo el
coste ambiental y la desnaturalizacién del medio.

16. Emisiones de polvo.—se adoptaran las medidas necesarias para evitar molestias a la
poblacién por la emision de polvo.

Se adoptarédn medidas oportunas para la reduccién a niveles tolerables las emisiones de
polvo a la vegetacion natural, y a los cultivos.

Entre las medidas a adoptar esta la del riego continuado de caminos y zonas de movimien-
to de tierras. En casos de fendbmenos meteoroldgicos adversos graves deberan pararse las
obras.

El objetivo de calidad para las zonas habitadas medido en niveles de material particulado
atmosférico con didmetro aerodindmico menor de 10 um (PM10) seré el que establece el Real
Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, cuyo valor limite diario de PM10 para la proteccién de
la salud humana se fija en 50 ug/m3 que no podra superarse en mas de 35 ocasiones por afio.

17. Ruidos.

En cuanto a los niveles de ruido y vibraciones generados durante la fase de obras se ten-
drén en cuenta los objetivos de calidad acUstica establecidos en el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido. Se
emprenderan las medidas necesarias (apantallamientos, mayor limitacién de horarios de tra-
bajo, etc...) para mitigar dichas afecciones. La maquinaria utilizada en la fase de obras debe
ajustarse a las prescripciones establecidas en la legislacién vigente referente a emisiones
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sonoras de maquinaria de uso al aire libre, y en particular, cuando les sea de aplicacion, a lo
establecido en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisio-
nes sonoras en el entorno debidas a determinadas méaquinas de uso al aire libre.

De acuerdo con lo previsto en el articulo 23 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y teniendo en cuenta
en su caso la delimitacién de las zonas de servidumbre acUstica, en fase de funcionamiento
no se deberan transmitir al medio en las areas acUsticas afectadas, niveles de ruido superio-
res a los valores limite de inmision y a los valores limite de inmision méxima de las tablas A1
del Anexo Il evaluados conforme al anexo |V del citado Real Decreto. En su caso se adopta-
ran las medidas necesarias (apantallamientos, regulaciones de velocidad, etc...) para mitigar
dichas afecciones, especialmente en las zonas mas sensibles (uso sanitario, docente y cultu-
ral).

En Red Natura 2000 se adoptara como valor limite los del sector del territorio con predo-
minio de suelo residencial.

18. Rios y barrancos. Calidad de las aguas.—Sin perjuicio de lo que establezcan las pre-
ceptivas autorizaciones de la Confederacion Hidrografica del Ebro se sefiala que los estribos
de los viaductos deberan ubicarse preferentemente fuera del DPH y evitar la alteracién de la
vegetacion de ribera. Los pilares centrales deberan evitar situarse en el cauce activo, excepto
si se justifica en proyecto por limitaciones de carécter técnico constructivo o de seguridad en
grandes rios.

Las estructuras de paso en barrancos y pequefios cursos de agua continuos o estaciona-
les deberan naturalizar el cauce, definirlo y dejar orillas secas que permitan el paso de fauna.
El cauce no podra ser de hormigén liso.

Se deberan adoptar medidas para evitar la contaminacién de las aguas por arrastres des-
de la zonas de obras, tanto de sélidos en suspensién como por otros productos potencialmen-
te contaminantes utilizados o almacenados en la obra como de aceites y grasas, combusti-
bles, aditivos, desencofrantes, sales, morteros, pinturas, etc. Estas consistiran en
confinamiento de productos potencialmente contaminantes en almacenes y acopios externos,
con medidas de confinamiento como cubetas impermeables de proteccién, cunetas perime-
tral, balsa de control en la salida de las aguas.

Para reducir la contaminacion por sélidos en suspension derivados de procesos erosivos
y de arrastre se deberdn emplear barreras de contenciéon de sedimentos, trampas de sedi-
mentos, cunetas perimetrales, balsas de depuracion. En el paso de rios pasos con tubos, o
badenes de obra.

Los vehiculos en la medida de lo posible no deberan entrar en los cauces de los rios ex-
cepto en la sombra de la zona de construccion y en los pasos habilitados. El cruce de los rios
se hara mediante pasos provisionales con tubos.

19. Vegetacion.—Se deben salvaguardar y proteger los ejemplares flora protegida o sin-
gular con méritos de conservacién o traslocacién y de arbolado o arboledas con caracteristi-
cas de singularidad situados en los limites del proyecto que pueden ser amenazados por la
ejecucion del proyecto.

La vegetacion a proteger o salvaguardar se aislara y protegeré con una valla perimetral
sefializadora, prohibiendo el acceso de personas y maquinarias o en su caso se traslocara en
condiciones éptimas de supervivencia.

20. Riesgo de incendios.—Se elaborara un plan especifico de prevenciéon de incendios
teniendo en cuenta la Orden de 27 de enero de 2009 del Departamento de Medio Ambiente
sobre prevencién y lucha contra los incendio forestales en la CAA para la campafia 2009/2010
que se ird adaptando en su caso a las posteriores Ordenes de incendios.

21. Fauna.—Deberéan permeabilizarse las infraestructuras a su paso por la Red Natura
2000 mediante la implementacién de pasos de fauna, en funcién de las especies objetivo
(peces, anfibios, reptiles, mamiferos, etc) que se deberan incorporar al proyecto junto con las
modificaciones o adaptaciones de obras de fabrica, pasos y estructuras para mejorar su po-
tencial uso por esta fauna.

Para minimizar dafios en los drenajes a especies de pequefio tamafio deberén habilitarse,
en uno o ambos lados de las estructuras, rampas con una pendiente 6ptima de 35 y méxima
de 45° con las paredes rugosas para facilitar que los animales puedan ascender por ellas y
poder escapar.

Otras elementos para facilitar el escape de la fauna lo constituyen los encachados en los
revestimientos de los elementos de drenaje, asi como los sistemas de bajantes escalonados
en la salida de los drenajes para evitar la erosién. También se daré continuidad a las cunetas
con el medio adyacente y que las paredes exteriores sean de firme rugoso y con pendientes
maximas de 45°.
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Se adaptaran los diferentes elementos de los drenajes longitudinales en los que se insta-
laran arquetas con la pared exterior de material rugoso y con la pendiente adecuada (< 45°).
En el caso de las cunetas laterales, o bien se disefian con la pared exterior rugosa y en un
angulo nunca superior a los 45°, 0 en caso de que sean de paredes verticales habran de dis-
poner de rampas de salida con una equidistancia méxima de 25 metros.

Todos los pasos para fauna destinados a reducir el efecto barrera deberén adoptar los
criterios y medidas de la «Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales» del Ministerio de Medio Ambiente. Afio 20086.

Medio Socioecondmico.

22. Permeabilidad territorial. —En relacién con los usos ganaderos se debera sefializar
todos los cruces de ganado y respetar los pasos a distinto nivel.

23. Paisaje.

Se tendra que evitar la alteracién del paisaje mas singular, la degradacioén de elementos
de interés, la visibilidad de las zonas alteradas e intentar la reduccién de las zonas degrada-
das.

Para la localizacion de viales provisionales de obra, vertederos o prestamos se tendré en
cuenta el interés paisajistico de la zona, su visibilidad y |a facilidad de restauracién del medio
afectado.

Restauracién de taludes, prestamos, vertederos y otras superficies afectadas.

24. Restauracion.

Todas las superficies alteradas deberén ser restauradas de forma que se adecua al relieve
del entorno, se limpie de restos y se revegeten. Se entienden las alteradas directamente por
la nueva carretera, los accesos y caminos repuestos, asi como los accesos provisionales de
obra, la superficies auxiliares de obra para acopios de tierras, casetas de obra, almacenes,
aparcamientos, viales etc.

Los prestamos y vertederos deberan ser restaurados y revegetados o devueltos a su con-
dicién de terreno de cultivo o de monte siendo entonces revegetados. Los que se restauren
como superficie de cultivo deberan reponer el suelo agricola con una capa de tierra de cultivo
fértil de al menos 50 cm. Las que se restauren con el objetivo de reponer vegetacion natural
deberan extender una capa de tierra vegetal de 40 cm, para proceder posteriormente a la
siembra y plantacién del terreno con especies propias de las series de vegetacion potencial
del lugar.

Los prestamos podrén ser utilizados como vertederos de excedentes de excavacion.

Son localizaciones favorables para prestamos y vertederos los campos de cultivo por la
mayor facilidad de restauracién del uso original y campos de cultivo abandonados. Pero no se
podrén utilizar prados de siega tradicionales, campos de cultivo con frutales, y parcelas proxi-
mas a zonas habitadas, o granjas en uso o produccién, elementos paisajisticos destacables
o del patrimonio. También se deberan evitar los cauces de barrancos activos, sus conos de
deyeccion y la llanura aluvial, es decir aquellas zonas con riesgo de avenidas susceptibles de
padecer procesos erosivos intensos.

Todo préstamo o vertedero requerira de un proyecto detallado de explotacién y restaura-
cién que deberén ser autorizados por los érganos competentes.

Los tramos de carretera abandonados, deberan ser demolidos, rellenandose posterior-
mente con una capa de tierras de al menos 1 m. de potencia, reperfilados y acondicionado el
relieve al que finalmente se le echara una capa final de 40 cm de tierra vegetal siendo final-
mente revegetados de acuerdo con la vegetacion del lugar. En caso de acceso a fincas se
dejaréd un acceso acorde con las necesidades de uso, evitando dejar la calzada original que
resulte excesiva y degradante del entorno.

25. Revegetacion.—La revegetacion de las zonas alteradas incluiré la siembra de espe-
cies naturales con una mezcla polifita que incluya una mezcla equilibrada de semillas grami-
neas, leguminosas y matas (menos del 2% en peso) a razén de 30-35 gr/m2 y la plantacién
con una densidad minima de 1 planta cada 4 m2 de matas y arbustoy 1 especie de &rbol cada
9 m2.

Las especies a utilizar excepto en cultivos y zonas ajardinadas, deberan ser las propias de
las series de vegetacion del lugar. Podréan servir para reponer superficie de habitat natural o
hébitat de especies, degradados por el proyecto en &mbito LIC o ZEPA.

Se deberd estar a lo dispuesto en el Real Decreto 289/2003, de 7 de marzo, sobre comer-
cializacion de los materiales forestales de reproduccion a aquellas especies que les sea de
aplicacién.

Residuos.

26. Se elaborard un Plan de Tratamiento de Residuos segun los establecido en el R.D.
105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestién de los residuos de
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construccién y demolicién, que determina en su art. 4.1.a) la obligacion por parte del produc-
tor de residuos de construccion y demolicion de incluir en el proyecto de obra un estudio de
gestion de residuos de construccién y demolicién.

27. Se estudiara la viabilidad del tratamiento y reutilizacién de los residuos procedentes
del fresado de firmes en los tramos de refuerzo de acuerdo a los términos establecidos en la
Orden Circular 8/01, del 18 de enero de 2002, sobre reciclado de firmes, de La Direccién Ge-
neral de Carreteras del Ministerio de Fomento.

28. En aplicacion de lo dispuesto en el Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre
la gestion de neuméticos fuera de uso, se recomienda preferentemente el uso de betunes
modificados con caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neuméaticos
en los firmes de este proyecto. Se detallara la gestién que sobre estos materiales propone
desarrollar el concesionario, asi como la observacién de la Orden circular 21/2007, de la Di-
reccidn General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los ligantes
y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de neumaticos fuera de uso; del
Manual de Empleo de neumaticos fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX y de la
Orden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que aprueba modificaciones del pliego de pres-
cripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes (PG-3).

29. Con objeto de ajustar al maximo el balance de tierras y reducir los volimenes a extraer
de préstamos y de transporte a vertedero sera prevalente la prevencién (minimizacién de
excedentes), seguida de la valorizacion (en la propia obra o en restauracién minera) siendo la
Ultima opcioén el vertido.

Respecto de la afeccion a bienes de domino putblico.

30. Con las expropiaciones se hara un estudio de la afeccién del proyecto a las vias pe-
cuarias y se debera tener en cuenta lo sefialado en los articulos 28 y 29 de la Ley 10/2005,
de 11 de noviembre, de vias pecuarias de Aragén. La ocupaciones temporales por obras de
vias pecuarias deberan tramitarse ante el INAGA de acuerdo a la citada Ley.

31. Dada la afeccién a Monte de Utilidad Publica, se estara a lo dispuesto en la Ley
15/2006, de 28 de diciembre, de Montes de Aragén y a la Ley 10/2006, de 28 de abril, por la
que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes

32. La realizacién de obras o trabajos en el Dominio Publico Hidraulico y en sus zonas de
servidumbre y de policia requerira autorizacion administrativa previa del Organismo de Cuen-
ca, en cumplimiento de lo dispuesto en la normativa de aguas vigente.

Respecto del Patrimonio Cultural

33. Si en la ejecucion del proyecto se localizara algun resto arqueoldgico o paleontolégico,
de acuerdo al articulo 69 de la Ley 3/1999, de 10 de marzo, del Patrimonio Cultural Aragonés,
se deberd comunicar al Servicio de Prevencion y Proteccién de Patrimonio Cultural quien ar-
bitraré las medidas para la correcta documentacion y tratamiento de los restos.. Todas las
actuaciones en materia de arqueologia y paleontologia deberan ser realizadas por técnico
competente y coordinadas por la Direccion General de Patrimonio Cultural.

Plan de Vigilancia y seguimiento ambiental.

34. Se redactara y desarrollara un Plan de Vigilancia Ambiental definitivo que recoja las
determinaciones del presente condicionado, de forma que concrete el seguimiento efectivo de
las medidas correctoras previstas, incluya la asistencia de un especialista ambiental a la di-
reccién de obra, métodos y periodicidad de los controles, asi como el método y la forma para
la correccion de las desviaciones sobre |os previsto y la deteccién y correccion de los posibles
impactos no previstos en el Estudio de Impacto Ambiental.

35. Se presentara ante la Direccién General de Calidad Ambiental y Cambio Climético
semestralmente durante la fase de construccién y anualmente en fase de explotacion un in-
forme con los resultados de la vigilancia ambiental.

36. El Plan de vigilancia ambiental se deberé extender hasta dos afios después de la fina-
lizacién de las obras al efecto de comprobar la efectividad de las medidas preventivas y co-
rrectoras.

Zaragoza, 13 de octubre de 2009.

El Director del Instituto Aragonés de Gestion
Ambign}al,
CARLOS ONTANON CARRERA
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Asunto: Remisién copia modificando resolucion

Se remite copia de la RESOLUCION de 22 de noviembre de 2011, del Instituto Aragonés de Gestion Ambiental, por la que
se modifica el ambito temporal de la Declaracion de Impacto Ambiental formulada con fecha 9 de octubre de 2009
(Expediente INAGA /01A/2009/4587), en relacion con el proyecto de la “Red Estructurante de Aragon. Sector 1 Huesca”
Clave: EI-RED-1HU, promovido por el Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transporte.
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RESOLUCION de 22 de noviembre de 2011, del Instituto Aragonés de Gestion Ambiental, por
la que se modifica el ambito temporal de la Declaracion de Impacto Ambiental formuiada con
fecha 9 de octubre de 2009 (Expediente INAGA /01A/2009/4587), en relacién con el proyecto de
la “Red Estructurante de Aragon. Sector 1 Huesca” Clave: EI-RED-1HU, promovido por el
Departamento de .Obras Publicas, Urbanismo y Transporte (Expediente INAGA
500201/01/2011/10491).

Mediante RESOLUCION de 9 de octubre de 2009 el Instituto Aragonés de Gestién
Ambiental, formula la Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto de la “Red Estructurante de
Aragén. Sector 1 Huesca” Clave: EI-RED-1HU, promovido por el Departamento de Obras Publicas,
Urbanismo y Transporte. La citada Resolucion fue publicada en el “Boletin Oficial de Aragén” n° 213
de 3 de noviembre de 2009.

La condicién 32 de la DIA establece:

“Transcurridos dos afios desde la emisién de la declaracion de impacto ambiental sin
haberse iniciado la ejecucion del proyecto, y en caso de que el promotor quiera llevarlo a cabo,
debera comunicarlo al érgano ambiental, quien podra establecer nuevas prescripciones o, en su
caso, exigir el inicio del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental. El promotor debera
comunicar al Departamento de Medio Ambiente, con un plazo minimo de un mes, la fecha del
comienzo de la ejecucion del proyecto.”

El dia 27 de octubre de 2011 el Servicio de Planeamiento, Proyectos y Obras del
Departamento de Obras Publicas, Urbanismo, Vivienda y Transportes como promotor, comunican
que a esa fecha los contratos-de concesién de obra plblica estan adjudicados y en fase de
supervision de los proyectos constructivos para su aprobacion previa al inicio de las obras por lo que,
no se ha iniciado la ejecucion del proyecto en los plazos previstos en la condicion 32 de la DIAy, en
consecuencia, solicita la concesién de una prorroga al plazo establecido por ley en lo que se refiere a
la declaracion ambiental del estudio informativo de la Red Estructurante de Aragén, Sector 1HU.

Habiéndose realizado por parte de este Instituto ia correspondiente valoracion, a la vista de
las circunstancias técnicas y ambientales que concurren en el procedimiento de referencia, se
considera que no es necesario el inicio de una nueva evaluacion de impacto ambiental y se modifica
la condicion 3% de la Resolucion de 9 de octubre de 2009, la cual quedara redactada con el siguiente

. tenor literal:

3.- Si antes del 14 de octubre de 2013 no se hubiera iniciado la ejecucion del proyecto, y en
caso de que el promotor quiera llevarlo-a cabo, deberd comunicario a este Instituto, quien podré
establecer nuevas prescripciones, incluso referidas al d&mbito temporal y efectos de la declaracion de
impacto ambiental inicialmente formulada o, en su caso, exigir un nuevo procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental. En cualquier caso el promotor deberd comunicar al Departamento de Medio
Ambiente, con un plazo minimo de un mes, la fecha del comienzo de la efecucion del proyecto.

Asimismo, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 31.4 de la Ley 7/2006, de 22 de
junio, de proteccion ambiental de Aragon, se remitira la presente Resolucion al promotor del
proyecto, debiéndose hacer publica la misma en el “Boletin Oficial de Aragén”.

Zaragoza, 22 de noviembre de 2011

el

Nu}.-n o r:u-,:
GSTONTARON CARRERA
Y
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Asunto: Remisién copia modificando resolucion

Se remite copia de la RESOLUCION de 22 de noviembre de 2011, del Instituto Aragonés de Gestion
Ambiental, por la que se modifica el ambito temporal de la Declaraciéon de Impacto Ambiental formulada
con fecha 13 de octubre de 2009 (Expediente INAGA /01A/2009/4588), en relacion con el proyecto de fa
“Red Estructurante de Aragén. Sector 2 Huesca” Clave: EI-RED-2HU, promovido por el Departamento de
Obras Publicas, Urbanismo y Transporte.
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RESOLUCION de 22 de noviembre de 2011, del Instituto Aragonés de Gestion Ambiental, por
la que se modifica el ambito temporal de la Declaracion de Impacto Ambiental formulada con
fecha 13 de octubre de 2009 (Expediente INAGA /01A/2009/4588), en relacion con el proyecto
de la “Red Estructurante de Aragon. Sector 2 Huesca” Clave: EI-RED-2HU, promovido por el
Departamento de .Obras Pablicas, Urbanismo y Transporte (Expediente INAGA
500201/01/2011/10493).

Mediante RESOLUCION de 13 de octubre de 2009 el Instituto Aragonés de Gestion
Ambiental, formula la Declaracién de impacto Ambiental del proyecto. de la “Red Estructurante de
Aragoén. Sector 2 Huesca” Clave: EI-RED-2HU, promovido por el Departamento de Obras Publicas,
Urbanismo y Transporte. La citada Resolucién fue publicada en el "Boletin Oficial de Aragén” n°® 213
de 3 de noviembre de 2009.

La condicion 32 de la DIA establece:

“Transcurridos dos afios desde la emisién de la declaracion de impacto ambiental sin
haberse iniciado la ejecucion del proyecto, y en caso de que el promotor quiera llevarlo a cabo,
debera comunicarlo al érgano ambiental, quien podra establecer nuevas prescripciones o, en su
caso, exigir ‘el inicio del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental. EI promotor debera
comunicar al Departamento de Medio Ambiente, con un plazo minimo de un mes, la fecha del
comienzo de la ejecucién del proyecto.”

El dia 27 de octubre de 2011 el Servicio de Planeamiento, Proyectos y Obras del
Departamento de Obras Publicas, Urbanismo, Vivienda y Transportes como promotor, comunican
que a esa fecha los contratos de concesion de obra publica estan adjudicados y en fase de
supervision de los proyectos constructivos para su aprobacion previa al inicio de las obras por lo que,
no se ha iniciado la ejecucién del proyecto en los plazos previstos en la condicién 32 de la DIA 'y, en
consecuencia, solicita la concesion de una prérroga al plazo establecido por ley en lo que se refiere a
la declaracion ambiental del estudio informativo de la Red Estructurante de Aragén, Sector 2HU.

Habiéndose realizado por parte de este Instituto la correspondiente valoracion, a la vista de
las circunstancias técnicas y ambientales que concurren en el procedimiento de referencia, se
considera que no es necesario el inicio de una nueva evaluacion de impacto ambiental y se modifica
la condicion 32 de la Resolucion de 13 de octubre de 2009, la cual quedara redactada con el
siguiente tenor literal:

3.- Si antes del 14 de octubre de 2013 no se hubiera iniciado la ejecucion del proyecto, y en
caso de que el promotor quiera llevarlo a cabo, deberé comunicarlo a este Instituto, quien podra
establecer nuevas prescripciones, incluso referidas al ambito temporal y efectos de la declaracion de
impacto ambiental inicialmente formulada o, en su caso, exigir un nuevo procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental. En cualquier caso el promotor debera comunicar al Departamento de Medio
Ambiente, con un plazo minimo de un mes, la fecha del comienzo de la ejecucion del proyecto.

Asimismo, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 31.4 de la Ley 7/2008, de 22 de
junio, de proteccion ambiental de Aragdn, se remitira la presente Resolucion al promotor del
proyecto, debiéndose hacer publica fa misma en el “Boletin Oficial de Aragén”.

Zaragoza, 22 de noviembre de 2011
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APENDICE 5: RESOLUCION DEL INSTITUTO ARAGONES DE GESTION AMBIENTAL DE FECHA 19 DE FEBRERO DE 2014.POR LA QUE SE MODIFICA EL AMBITO TEMPORAL DE
LA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL FORMULADA CON FECHA 9 DE OCTUBRE DE 2009 (EXPEDIENTE INAGA 500201/01/2009/4587), EN RELACION CON EL PROYECTO

DE LA "RED ESTRUCTURANTE DE ARAGON. SECTOR 1 HUESCA" CLAVE: EI-RED1HU, PROMOVIDO POR EL DEPARTAMENTO DE OBRAS PUBLICAS, URBANISMO Y
TRANSPORTE (EXPEDIENTE INAGA 500201/01/2013/12118).
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Expediente: INAGA/500201/01/2013/12118
_ Asunto: RESOLUCION
Destinatario: DG CARRETERAS
EDIFICIO PIGNATELLI
50071 ZARAGOZA
ZARAGOZA

Adjunto se remite Resolucién dictada por la Directora del Instituto Aragonés de Gestion
Ambiental, relativa al expediente INAGA/500201/01/2013/12118 denominado "PRORROGA DIA
RED ESTRUCTURANTE DE ARAGON SECTOR 1HU" promovido por DG CARRETERAS.

En Zaragoza, a 20 de Febrero de 2014

EL JEFE DE AREA TECNICA It DEL INSTITUTO ARAGONES DE GESTION AMBIENTAL

e

Fdo.: NELIDA GARCIA SANZ.-

GOBIERNC.DE ARAG()N
in
o sucoNts ¢ BT

20 FEB 2014

saLDAN: ... 0008

REGISTRO GENERAL

INSTITUTO ARAGONES DE GESTION AMBIENTAL. Avda, Ruiz Picasso 63 C, plta 38 50018 Zaragoza
Teléfono: 976716633 - Fax: 976716630 - Correo Electronico: inaga@aragon.es

CIM-66

=== GOBIERNO N ina
HDE @FAEON INSTITUTO ARAGONES DE pammrq
e GESTION AMBIENTAL o

Resolucion del Instituto Aragonés de Gestion Ambiental de fecha 19 de Febrero de 2014.
RESOLUCION por la que se modifica el &mbito temporal de la Declaracion de Impacto Ambiental
formulada con fecha 9 de octubre de 2009 (Expediente INAGA 500201/01/2009/4587), en
relacién con el proyecto de la “Red Estructurante de Aragon. Sector 1 Huesca” Clave: EI-RED-
1HU, promovido por el Departamento de Obras Ptiblicas, Urbanismo y Transporte (Expediente
INAGA 500201/01/2013/12118).

Mediante RESOLUCION de 9 de octubre de 2009 el Instituto Aragonés de Gestién Ambiental,
formula la Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto de la “Red Estructurante de Aragén.
Sector 1 Huesca” Clave: EI-RED-1HU, promovido por el Departamento de Obras Publicas,
Urbanismo y Transporte. La citada Resolucion fue publicada en el “Boletin Oficial de Aragén” n®
213 de 3 de noviembre de 2009,

- La condicion 3? de la DIA establece:

“Transcurridos dos afios desde la emisién de la declaracion de impacto ambiental sin haberse
iniciado la ejecucion del proyecto, y en caso de que el promotor quiera lievario a cabo, deberd
comunicario al érgano ambiental, quien podréa establecer nuevas prescripciones o, en su caso,
exigir el inicio del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental. El promotor deberd
comunicar al Departamento de Medio Ambiente, con un plazo minimo de un mes, la fecha del
comienzo de la ejecucion del proyecto.” )

Posteriormente el Servicio de Planeamiento, Proyectos y Obras del Departamento de Obras
Publicas, Urbanismo, Vivienda y Transportes, como promotor, solicita la prérroga de los plazos

" previstos en la condicién 32 de la declaracion de impacto ambiental def estudio informativo de la

Red Estructurante de Aragdn, Sector 1HU. Mediante Resolucién de 22 de noviembre de 2011 se
prorrogd el plazo de comienzo de la ejecucion del proyecto hasta el 14 de octubre de 2013.

La Direccion General de Carreteras comunica que después de resolver por mutuo acuerdo el
contrato de concesién de las obras inicialmente proyectadas, se decide a lo largo del afio 2013,
de acuerdo a los recursos presupuestarios disponibles, ordenar la redacciéon de algunos de los
proyectos evaluados ambientalmente mediante la resolucién de 9 de octubre de 2009, sefialando
que por tanto no han comenzado las obras por encontrarse los Proyectos Constructivos en fase
de direccion de su redaccion.

Habiéndose realizado por parte de este Instituto la correspondiente valoracion, a la vxsta de las
circunstancias técnicas y ambientales que concurren en el procedimiento de referencia, se
considera que no es necesario el inicio de una nueva evaluacién de impacto ambiental y se

modifica la condicion 32 de la- Resolucién de 9 de octubre de 2009 modificada mediante '

Resolucién de 22 de noviembre de 2011, la cual quedara redactada con el siguiente tenor literal:
3.- Si antes del 14 de octubre de 2015 no se hubiera iniciado la ejecucion del proyecto, y en caso
de gue el promotor quiera llevarlo a cabo, deberd comunicarlo a este Instituto, quien podra

establecer nuevas prescripciones, incluso referidas al ambito temporal y efectos de la -

declaracién de impacto ambiental inicialmente formulada o, en su caso, exigir un nuevo

procedimiento de evaluacion de impacto ambiental. En cualquier caso el promotor debera .

comunicar al Departamento de Agricultura, Ganaderia y Medio Ambiente, con un plazo minimo
de un mes, la fecha del comienzo de la ejecucion del proyecto.

Asimismo, de conformidad con lo dispuesto en el articulo,31.4 de la Ley 7/2006, de 22 de junio,
de proteccién ambiental de Aragon, se remitira la presente Resolucién al promotor del proyecto,
debiéndose hacer publica la misma en el “Boletin Oficial de Aragédn”. '

Documento firmado electrénicamente verificable en: 5 Cadigo de verificacion: CSVAQ-5SFZT-24DA8-JZREG
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Documento firmado electrénicamente verificable en:
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En Zaragoza, a 19 de Febrero de 2014
LA DIRECTORA DEL INSTITUTO ARAGONES DE GESTION AMBIENTAL

A

Fdo: NURIA GAYAN MARGELI.

Documento firmado electronicamente verificable en: ma_'ﬂ Codigo de verificacion: CSVAQ-5SFZT-24DA8-JZREG
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APENDICE 6: RESOLUCION DE 20 DE MAYO DE 2013, DEL INSTITUTO ARAGONES DE GESTION AMBIENTAL, POR LA QUE SE MODIFICA EL AMBITO TEMPORAL DE LA
DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL, FORMULADA CON FECHA 13 DE OCTUBRE DE 2009 (N.° EXPTE. INAGA 500201/01A/2009/4588), EN RELACION CON EL PROYECTO

DE LA “RED ESTRUCTURANTE DE ARAGON. SECTOR 2 HUESCA” CLAVE: EIRED- 2HU, PROMOVIDO POR EL DEPARTAMENTO DE OBRAS PUBLICAS, URBANISMO Y
TRANSPORTE (N.° EXPTE. INAGA 500201/01/2013/2905).
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E ARAGON

INGENIEHIA DE TRAZADOS
¥ EXPLANACIONES 5.0

Num. 113

Boletin Oficial de Aragén 11/06/2013

RESOLUCION de 20 de mayo de 2013, del Instituto Aragonés de Gestion Ambiental, por
la que se modifica el ambito temporal de la declaracion de impacto ambiental, formula-
da con fecha 13 de octubre de 2009 (N.° Expte. INAGA 500201/01A/2009/4588), en rela-
cion con el proyecto de la “Red Estructurante de Aragon. Sector 2 Huesca” Clave: El-
RED-2HU, promovido por el Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transporte
(N.° Expte. INAGA 500201/01/2013/2905).

Mediante Resolucién de 13 de octubre de 2009, el Instituto Aragonés de Gestion Am-
biental formula la declaracion de impacto ambiental del proyecto de la “Red Estructurante de
Aragon. Sector 2 Huesca” Clave: EI-RED-2HU, promovido por el Departamento de Obras
Publicas, Urbanismo y Transporte. La citada resolucion fue publicada en el “Boletin Oficial de
Aragén” nim. 213, de 3 de noviembre de 2009.

La condicion 3.2 de la DIA establece:

“Transcurridos dos afios desde la emision de la declaraciéon de impacto ambiental sin ha-
berse iniciado la ejecucién del proyecto, y en caso de que el promotor quiera llevarlo a cabo,
debera comunicarlo al 6rgano ambiental, quien podra establecer nuevas prescripciones o, en
su caso, exigir el inicio del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental. El promotor
debera comunicar al Departamento de Medio Ambiente, con un plazo minimo de un mes, la
fecha del comienzo de la ejecucion del proyecto”.

Posteriormente el Servicio de Planeamiento, Proyectos y Obras del Departamento de
Obras Publicas, Urbanismo, Vivienda y Transportes, como promotor del proyecto, solicita la
concesion de una prérroga del plazo establecido en la condicion 3.2 de la DIA, del estudio
informativo de la Red Estructurante de Aragén. Sector 2 Huesca. Mediante Resolucién de
fecha 22 de noviembre de 2011, publicada en el “Boletin Oficial de Aragén” num. 239, de 5 de
diciembre de 2011, se prorroga el plazo de comienzo de la ejecucion de proyecto hasta el 14
de octubre de 2013.

Con fecha 4 de marzo de 2013, la Direcciéon General de Carreteras comunica que si bien
esta prevista la licitacién de las obras no es probable que puedan dar comienzo antes de la
fecha establecida y solicita una nueva prérroga del plazo establecido en la condicién 3.2 de la
DIA, la documentacién aportada contempla la posibilidad de modificar el proyecto evaluado,
de manera que se proyecta la ejecucién de un variante de la A-140 de 400 m de longitud a su
paso por el nucleo de Valcarca.

Habiéndose realizado por parte de este Instituto la correspondiente valoracion, a la vista
de las circunstancias técnicas y ambientales presentes, tanto de la modificacion pretendida
como de la vigencia de la DIA, se considera que no es necesario el inicio de una nueva eva-
luacién de impacto ambiental, ya que no se prevé que tengan efectos significativos sobre el
medio ambiente ni supone un incremento significativo en la utilizacién de recursos naturales
ni en la generacion de residuos ni vertidos a cauce publico ni afecta a zonas ambientalmente
sensibles. En base a esto se modifica la condicién 3.2 de la Resolucion de 22 de noviembre
de 2011, la cual quedara redactada con el siguiente tenor literal:

“3. Si antes del 14 de octubre de 2015 no se hubiera iniciado la ejecucion del proyecto, y
en caso de que el promotor quiera llevarlo a cabo, debera comunicarlo a este Instituto, quien
podra establecer nuevas prescripciones, incluso referidas al ambito temporal y efectos de la
declaracion de impacto ambiental inicialmente formulada o, en su caso, exigir un nuevo pro-
cedimiento de evaluacion de impacto ambiental. En cualquier caso el promotor debera comu-
nicar al Departamento con competencias en medio ambiente, con un plazo minimo de un
mes, la fecha del comienzo de la ejecucion del proyecto”.

Asimismo, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 31.4 de la Ley 7/2006, de 22 de
junio, de proteccién ambiental de Aragén, se remitira la presente resolucién al promotor del
proyecto, debiéndose hacer publica la misma en el “Boletin Oficial de Aragén”.

Zaragoza, 20 de mayo de 2013.
La Directora del Instituto Aragonés

de Gestién,AmbientaI, ’
NURIA GAYAN MARGELI

13379
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1. DOCUMENTOS DE APROBACION

Se adjuntan a continuacion los siguientes documentos:

e Aprobacion del proyecto de trazado de las obras de primera inversion en las vias y carreteras

incluidas en el Sector 1 HU de la red estructurante de carreteras de Aragon”. Clave: PT-RED-1
HU.

e Aprobacion del proyecto de trazado de las obras de primera inversion en las vias y carreteras

incluidas en el Sector 1 HU de la red estructurante de carreteras de Aragon”. Clave: PT-RED-2
HU.

C.GA 2305

=== GOBI
==DE A

O
\GON

Departamento de Qbras Piblicas,
Urberlsmo y Transpartes

ORDEN DEL 16 DE NOVIEMBRE DE 2009, POR LA QUE SE APRUEBA EL
PROYECTO:

“PROYECTO DE TRAZADO DE LAS OBRAS DE PRIMERA INVERSION EN
LAS VIAS Y CARRETERAS INCLUIDAS EN EL SECTOR 1 HU DE LA RED
ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS DE ARAGON”. CLAVE: PT-RED-1HU.

CONSIDERANDO: ‘
Que ¢! proyecto consta, de acuerdo a los requisitos exigidos por el articulo 113 de la Ley de
Contratos del Sector Publico, de la documentacién precisa y necesaria al fin que se

propone.

Que la actuacién proyectada, ya fue sometida al tramite de Informacién Pablica mediante el

correspondiente Estudio Informativo.

Que es preciso efectuar las expropiaciones que en el anejo correspondiente del Proyecto se
valoran en 466.430,02 €.

RESUELVO:

Aprobar ¢l Proyecto de Trazado de referencia por un presupuesto estimativo que asciende a

la cantidad de 101.492.127,85.- €

Aprobar las prescripciones de obligado cumplimiento que se imponen al proyecto de
construccion que desarrolle este proyecto de trazado, y que se incluyen en el Informe de

Supervision del Proyecto de Trazado.

Zaragoza, 16 de noviembre de 2009

EL CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,
URBANISMIO Y TRANSPORITES

Fdo.: Alfonso Vicente Barra
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de Olbras Pibfiess,
Urbanismo y Transportes

ORDEN DEL 16 DE NOVIEMBRE DE 2009, POR LA QUE SE APRUEBA EL
PROYECTO:

- “PROYECTO DE TRAZADO DE LAS OBRAS DE PRIMERA INVERSION EN
LAS VIiAS Y CARRETERAS INCLUIDAS EN EL SECTOR 2 HU DE LA RED
ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS DE ARAGON”. CLAVE: PT-RED-2 HU.

CONSIDERANDO: _ _
Que el proyecto consta, de acuerdo a los requisitos exigidos por el articulo 113 de la Ley de
Contratos del Sector Publico, de la documentacién precisa y necesaria al fin que se

propone,

Que la actuacion proyectada, ya fue sometida al tramite de Informacion Publica mediante ¢l

correspondiente Estudio Informativo.

Que es preciso efectuar las exprépiaciongs que en el angjo correspondiente del Proyecto se '
valoran en 1.396.314,56 €

RESUELVO:

Aprobar el Proyecto de Trazado de referencia por un presupuesto estimativo que asciende a
la cantidad de 95.633.572,24 €,

Aprobar las prescripciones de. obligado cmnp]irﬁicnto que se imponen al proyecto de
construccién que desarrolle este proyecto de trazado, y que se incluyen en el Informe de

Supervisién del Proyecto de Trazado.

Zaragoza, 16 de noviembre de 2009

EL CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,

Fdo.: Alfdnso Vicente Barra

EA ZME
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1. INFORME A LAS ALEGACIONES DEL PROYECTO DE TRAZADO DE LA RED
ESTRUCTURANTE A ACONDICIONAR DEL SECTOR 1 DE HUESCA

En el PROYECTO DE TRAZADO DE LA RED ESTRUCTURANTE A ACONDICIONAR DEL
SECTOR 1 DE HUESCA, en el Anejo 21 Informes a las alegaciones se incluian como Apéndice N°1 se
incluye las alegaciones presentadas por los diferentes estamentos y como Apéndice N°2 se incluyen
los Informes presentados por la Direccion General de Carreteras del Departamento de Obras Publicas,
Urbanismo y Transportes a las alegaciones anteriormente citadas con motivo de los Estudios Referidos.

En el proyecto de trazado del Itinerario 6, se han considerado las Contestacion a las alegaciones

presentadas.
En relacion con las carreteras incluidas en el Itinerario 6, se hacian las siguientes consideraciones:

¢ Ayuntamiento de Villanova. Indicaba que en referencia a la A-139 se dispone de unas fotos
de accesos y un plano. No se dispone de una solicitud explicativa. En Contestacion a la
alegacion se indicaba que En base a la documentacion aportada por so Ayuntamiento (un plano
y unas fotografias) no podemos determinar con exactitud el contenido ni la intencién de su

alegacion.
e Ayuntamiento de Sahun. En referencia a la A-139 se solicitaba:
+ Colocacion de una rotonda en Eriste en el cruce de la urbanizacion Linsoles.

+ Elementos que obliguen a reducir la velocidad en la travesia de Eriste. En particular en
la zona de la piscina, donde se indica que se han producido tres accidentes mortales en

los Ultimos 4 afios.
En Contestacién a la alegacion se indicaba

Respecto a la rotonda de la urbanizacién Linsoles indicar que, en tramos ya acondicionados, no
se prevé la maodificacion de los trazados, salvo en puntos que sean TCAs (Tramos de

concentracion de accidentes).

No obstante, y dada la particular configuracién de los tramos de carretera citados, durante la
redaccion de los proyectos de trazado correspondientes, se tendra en cuenta lo indicado y

se atendera, en lo pertinente la alegacion presentada.

Referente a la travesia de Eriste, se incorporaran los elementos de sefalizacion v balizamiento
necesarios para reducir en todo lo que pueda afectar a la Infraestructura la peligrosidad del

tramo.

Ayuntamiento de Benasque. Se solicitaba en referencia a la A-139

Construccion de los dos anti aludes previstos lo antes posible. Se indica que los mas prioritarios
son los siguientes y en el orden enunciado: Senarta 1, Rosec, Aigliespase, Senarta 2y Pubilla.

Se construya la alternatival y se incluyan gradualmente los cinco antialudes, a fin de evitar los
cortes de carretera.

En Contestacién a la alegacion se indicaba

Inicialmente se construiran los dos salvaaludes previstos, siendo posible la Incorporacién en el

futuro de nuevas estructuras de este tipo.
Ayuntamiento de Naval. Se solicitaba en referencia a la A-139

La realizacion de una interseccion para incorporarse al municipio de Mipana en el pk 19+500.

Se indica que se han producido accidentes con frecuencia en este punto
En Contestacion a la alegacién se indicaba

El acceso a Mipanas forma parte de un tramo ya acondicionado, por otro lado, no esta dentro
de los tramos de concentracion de accidentes (TCAS), por lo gue no se ha previsto inicialmente
actuacion alguna en este punto. No obstante, dentro de las actuaciones a llevar a cabo en las

carreteras acondicionadas se mejorard la sefializacion y el balizamiento del tramo.

Ayuntamiento de Ainsa-Sobrarbe. En relacion a la carretera A-138 se consideraba que se
deberia de prever el desdoblamiento en tres carriles de la carretera A-138, de Barbastro a
Francia, en tres tramos ubicados entre las localidades de Abizanda y El Grado en base a la
sinuosidad de la via y al incremento de trafico en especial por los camiones que pasan a Francia

a través del Tunel de Bielsa.
En Contestacion a la alegacién se indicaba

El andlisis de trafico de la A-138 y los criterios aplicados por la vigente instruccion de trazado

indican que no es preciso la construccion de carriles adicionales para vehiculos lentos.
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2. INFORME A LAS ALEGACIONES DEL PROYECTO DE TRAZADO DE LA RED
ESTRUCTURANTE A ACONDICIONAR DEL SECTOR 2 DE HUESCA

En el PROYECTO DE TRAZADO DE LA RED ESTRUCTURANTE A ACONDICIONAR DEL
SECTOR 2 DE HUESCA, en el Anejo 21 Informes a las alegaciones se incluian como se adjunta como
Apéndice n° 1 el INFORME DE ALEGACIONES A LA INFORMACION PUBLICA DEL ESTUDIO
INFORMATIVO, ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL Y ESTUDIO DE VIABILIDAD ECONOMICO-
FINANCIERA DE LA “RED ESTRUCTURANTE DE ARAGON. SECTOR 2 HUESCA” Claves: EI-RED-
2HU y EV-RED-2HU. En este informe se contesta a las alegaciones recibidas. Posteriormente al
periodo de Informacién Publica, se presentd una alegacion que se admiti6 modificando en parte el
Proyecto de Trazado: la Alegacion del Ayuntamiento de la villa de Berbegal: Se modifico el trazado
existente en las proximidades de la poblacion de Fornillos, proyectdndose una variante eliminando el
trazado sinuoso de esa zona.

En el proyecto de trazado del ltinerario 6, no hay carreteras incluidas en las alegaciones
presentadas.
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MOSHILHIA DS TRAZA
¥ EXPLANACIONES 5.4

1. INTRODUCCION

Para la redaccién del presente Proyecto de trazado la Direccion General de Carreteras de la
Diputacion General de Aragoén facilitd en formato digital las cartografias de las zonas escala 1:1000,
previé vuelo especifico de la zona

El sistema de coordenadas la cartografia es el ETRS89-UTM30 (EPSG:25830), cuyas
caracteristicas se detallan a continuacion:

-  ETRS89 — UTM30 (EPSG 25830)
o Datum: European_Terrestrial_Reference_System_1989
o Geoide: GRS 1980, (6378137,298.257222101
o Proyeccion: UTM (Transversa de Mercator)
o Lat. Origen: 0
o Meridiano central: -3
o Factor de escala: 0.9996
o Falso Este: 500000

o Falso Norte: 0

La cartografia se actualizé en el proyecto antecedente del presente completado la informacion
topografica mediante toma de datos en campo, tanto por métodos tradicionales como con GPS,
realizando topogréficos de detalle en las obras y zonas singulares. La metodologia seguida para estos
trabajos adicionales se incluye en el apéndice 1

2. COMPROBACION DE LA CARTOGRAFIA APORTADA

Para esta fase del proyecto se ha realizado una comprobacion visual de la cartografia aportada
mediante la superposicion de informacion digital reciente proporcionada por diferentes
administraciones:

Proyecto PNOA: El Plan Nacional de Ortofotografia Aérea (PNOA) se inicia en el afio 2004 y
tiene como objetivo la obtencion de ortofotografias aéreas digitales de todo el territorio espafiol, con un
periodo de actualizacion fijo, siendo actualmente de 3 afios. La resolucion de las ortofotos también ha
ido variando a lo largo del tiempo y desde el afio 2017 la resolucion es de al menos de 25 cm, aunque
en algunas zonas se alcanzan resoluciones de 15cm. En la actualidad, aunque se ha realizado un vuelo
en 2021 con un tamafio de pixel de 35cm, Unicamente se dispone del ortofotografias con un GSD de
25cm realizadas a partir del vuelo del afio 2018.

PROYECTO PNOA 2021: ZONAS DE VUELO MA m
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Proyecto PNOA-Lidar: El objetivo del proyecto es cubrir todo el territorio de Espafia (en un ciclo
de 6 afios) mediante nubes de puntos con coordenadas X,Y,Z y atributos como clasificacion o color,
obtenidas mediante sensores LIDAR aerotransportados. La primera cobertura se capturo entré el 2009
y 2015 y la segunda se comenz6 en el 2015 estando prevista la finalizacion de la captura en 2020. La
densidad de puntos es de 0,5 puntos/m2 en la primera cobertura y de 0,5-4 puntos/m2 en la segunda
cobertura, existiendo excepciones en las que la densidad es aun mayor. La precision altimétrica
obtenida es mejor de 20 cm RMSE Z. Los datos se distribuyen de manera gratuita a través del Centro
de Descarga del CNIG en ficheros digitales de 2x2 km de extension en formato LAZ.

MTAO5, Mapa Topografico de Aragoén: Informacién vectorial a escala 1/5.000
georreferenciada que incluye curvas de nivel, edificaciones, planimetria, etc. con fecha de dltima
actualizacion en 2022.

Mediante la superposicién de esta documentacion oficial, se ha verificado la validez planimétrica
y altimétrica de la cartografia aportada para la presente fase del proyecto.

No obstante, se han localizado varias zonas en las que la cartografia aportada no refleja la
realidad existente en el terreno debido, en gran medida, a recientes actuaciones de remodelacion de la
carretera o a la incorporacion de nuevas infraestructuras o elementos urbanos. En cada una de estas
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zonas se ha optado por una solucion diferente segun la afeccion al desarrollo de esta fase del proyecto,
y se describe en el punto siguiente.

3. ZONAS CON CARTOGRAFIA OBSOLETA

Travesia de Benasque.

Se observa gue se han realizado actuaciones de reordenacion de accesos y reurbanizacion de
intersecciones en el tramo de la carretera A-139 que discurre por casco urbano del municipio de
Benasque incluido en la UE-07 entre los pp.kk 59+800 y 60+900.

Para el presente proyecto, se ha procedido a la actualizaciéon de la cartografia aportada
mediante la digitalizacién de los nuevos elementos planimétricos a partir de las ortofotografias del
PNOA.

Puesto que no esta previsto modificar el trazado en esta zona, y por tratarse de una zona
completamente urbanizada, no se considera necesario actualizar el modelo digital con nuevos datos
altimétricos

Carretera A-138 P.K. 10+180 — P.K. 11+820

Con motivo de la reciente ejecucion del proyecto de construccion “Tercer Carril en la carretera
A-138, del P.K. 10+000 al 12+300. Tramo: El Grado — Mipanas” de clave A-512-HU, la cartografia
aportada presenta notables diferencias con la actual realidad del terreno
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En cuanto a los datos planimétricos, se ha procedido a eliminar todos los elementos de la cartografia
aportada en la zona ocupada por el proyecto ejecutado a partir de los planos digitales de este altimo.
Puesto que no se dispone de planos As-Built de la obra, una vez modificada la cartografia, se ha
realizado una nueva inspeccion visual mediante la superposicion de imagenes aéreas recientes, sin
gue se haya observado diferencias o incongruencias geomeétricas que pudieran afectar a la definicién
del proyecto en esta fase.

Puesto que en esta zona (UE-04) no se prevé realizar modificacion de trazado, no se ha
considerado necesario actualizar los datos altimétricos para la presente fase de redaccion del proyecto.

4. BASES DE REPLANTEO

Para la correcta localizacion del sistema de coordenadas de proyecto en aquellas zonas en las
gque las actuaciones incluyen un cambio en el trazado geométrico de la carretera, o la creacién de
nuevos elementos fundamentales o estructurales, se emplearan aquellas bases de replanteo incluidas
en el proyecto antecedente del que aqui de define:

UE-7, Interseccién de Linsoles:

BASE X Y Z
BR-1 787089.746 4721409.17

BR-2 787129.717 4721370.79

BR-3 787099.370 4721416.85 1087.82‘

No obstante, para la fase de Proyecto de Construccion, sera necesaria la implantacion de nuevas bases
de replanteo materializadas en la zona de actuacion de forma que se garantice su inmovilidad en el
resto de fases del proyecto (incluida la de construccién). De esta forma, se realizaran todos aquellos
trabajos complementarios necesarios para la configuracion de una cartografia base precisa y que
responda a la realidad actual del terreno. Se seguiran, a falta de normativa comunitaria especifica, las
prescripciones de la Nota de Servicio 2/2010 en lo relativo a:

Actualizacion de la cartografia aportada mediante toma de datos de campo
- Implantacién de una Red de Bases de Replanteo.

- Levantamientos taquimétricos de detalle en las zonas donde se vayan a implantar obras de
fabrica o estructuras.

- Levantamientos taquimétricos de detalle de las zonas de conexién con otros viales.
- Obtencion de perfil longitudinal en campo (donde se plantee cambio de trazado)

- Obtencion precisa de geometria de las bandas blancas en las zonas donde las actuaciones
contemplen una conexion o ampliacion de la plataforma
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PROYECTO DE TRAZADO DE LA RED ESTRUCTURANTE A ACONDICIONAR DEL SECTOR 1 DE HUESCA

1. TOPOGRAFIA Y CARTOGRAFIA.

1.1 INTRODUCCION

1.2 INSTRUMENTAL UTILIZADO
1.3 TRABAJO DE CAMPO

1.4 BASES DE REPLANTEO
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PROYECTO DE TRAZADO DE LA RED ESTRUCTURANTE A ACONDICIONAR DEL SECTOR 1 DE HUESCA

1. TOPOGRAFIA Y CARTOGRAFIA.

1.1 INTRODUCCION

Para la redaccion del presente Proyecto de trazado la Direccion General de Carreteras
de la Diputacién General de Aragon facilité en formato digital las cartografias de las zonas
escala 1:1000, previé vuelo especifico de la zona

Se ha completado la informacion cartografica mediante toma de datos en campo, tanto por
métodos tradicionales como con GPS, realizando topogréficos de detalle en las obras y zonas
singulares.

Para ello se empleé la Poligonal de Bases de Replanteo proporcionada por la Direccion
general de Carreteras.

Los sistemas elegidos para la realizacion de estos trabajos de topografia
complementarios fueron:

- Sistema de Referencia: Sistema de Referencia Terrestre Europeo 1989
(ETRS 89).

- Sistema Geodésico: Para todo el territorio nacional, el Sistema Geodésico que
define la Red Geodésica Nacional es el RE50

- Sistema Cartografico de Representacion: Utilizamos la Proyeccion U.T.M.

(Universal Transversa de Mercator),

1.2 INSTRUMENTAL UTILIZADO

La eleccion del instrumental de topografia para la realizaciéon de los trabajos se hizé en
base a las caracteristicas de la zona a levantar. Los aparatos empleados fueron:

o 3G.P.S. Trimble R6.

Caracteristicas técnicas:
R-6

Precisiones:

Estético:

5 mm + 0,5 ppm horizontal
5mm + 1 ppm vertical
RTK/Cinemético:

10 mm +1 ppm horizontal

20 mm + 1 ppm vertical

N° de sErie::

4822153883
4835156846
4820152404
4819152107

o Estacién total 5503 DR Trimble.

Caracteristicas técnicas:

Marca Modelo / Caracteristicas N° de serie

TRIMBLE 5503DR STD. Precisién: 1” 81710973

1.3 TRABAJO DE CAMPO

Dependiendo de las caracteristicas del trabajo a realizar se eligio el instrumento
mas apropiado.

Existen diferentes técnicas de medicién con G.P.S. En nuestro caso la técnica
utilizada fue Cinemaética en Tiempo Real (RTK). Esta técnica utiliza una radio de enlace
de datos para transmitir los datos del satélite desde la referencia hacia el movil. Calcula
las coordenadas y las muestra en tiempo real.

Elegida la técnica de medicién a utilizar, lo siguiente fue planificar el trabajo de campo:
1. Se realiz6 una comprobacion de las Bases proporcionadas por el
Gobierno de Aragon previo a la realizacion de cualquier trabajo necesario

para la redaccion del Proyecto.

2. Se revisO y actualiz6 la cartografia original, realizando los levantamientos
parciales de las zonas no restituidas.
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PROYECTO DE TRAZADO DE LA RED ESTRUCTURANTE A ACONDICIONAR DEL SECTOR 1 DE HUESCA

3. Se realizé mediante estacion total levantamientos taquimétricos a escala
1:200 de las zonas donde se emplazan las estructuras y tuneles.

4. Se procedié al levantamiento de los puntos singulares del terreno para
realizar el ajuste de la traza.

5. Se realiz6 los levantamientos de perfiles longitudinales y transversales en
las conexiones con otras vias a efectos del disefio de las intersecciones,
También se hicieron los levantamientos de Servicios Afectados para
estudiar su modificacion y la obtencién en campo de las coordenadas de
situacion para la investigacion geotécnica realizada.

6. Partiendo de las bases Yy tras un replanteo previo, afin de comprobar que
el trazado se ajustaba a las previsiones, se replanteo, estaquillo y nivelo
el eje del tronco y de los ramales de intersecciones y enlaces cada 20m.

7. Unavez aceptada la traza por la Direccién se obtuvo, mediante método
terrestre clasico, los perfiles transversales del terreno de cada punto
replanteado, es decir cada 20 m y con la longitud necesaria en funcién de
la zona de ocupacion.

8. Levantamiento de la ubicacion de las Obras de Fabrica y Drenaje: Se
realizao un levantamiento y el correspondiente perfil longitudinal de cada
una de las obras de fabrica existentes, asi como de la ubicacién de las
nuevas obras con el fin de conocer las condiciones hidraulicas de
entrada y salida necesarias para realizar su disefio.

1.4 PROCESAMIENTO DE DATOS

Ya en oficina se procesd todos lo datos obtenidos en campo y elaboraron los
correspondientes archivos mediante los programas informéticos correspondientes. A
partir de estos datos se elaborardn los planos y calculos necesarios para la correcta
redaccién del Proyecto.

Se elaboraron los ficheros de los perfiles transversales del terreno cada 20 metros,
obteniendo los ficheros de extension .TER.

Igualmente y a partir de dichos perfiles ,y los datos de entrada de la planta y alzado de
la traza se obtuvo un fichero con las coordenadas de los vértices de la poligonal de las
lineas de limite de expropiaciones.

Todos los trabajos topogréaficos aqui descritos se entregan en soporte digital y en los
formatos normalizados al efecto por la Direccién General de Carreteras.

1.5 BASES DE REPLANTEO

Las bases utilizadas para el replanteo son las dispuestas por la Direccion General de
Carreteras. Estas bases vienen con resefia numérica, fotografica y gréfica, tipos de base,
sistemas de referencia (ETRS89 Y ED-50), ademas de una descripcion literal

Las trazas a ejecutar no afectan a las bases dispuestas por lo que no ha sido
necesario la generacion de nuevas bases de replanteo, a excepcion de la A-135 donde se
colocaron 10 nuevas bases. Las nuevas bases estan referidas al mismo sistema de
coordenadas gue la cartografia y se han materializado mediante hitos feno y clavos de acero;
Para la ubicacion de estas bases se ha utilizado el vértice geodésico (17804) de la red regente
situado en Manchoya y estan referenciadas a puntos fijos conocidos para su sencilla
localizacién y reposicion en caso de desaparicion. Se incluye un archivo con la numeracion
fotografia y breve descripcion de cada una de estas bases.
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