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DISCLAHMER

El Servicio de Planeamiento, Inversion y Concesiones de Carreteras ha elaborado el presente
Estudio de Viabilidad, en el marco de! Encargo del Departamento de Vertebracion, Movilidad y
Vivienda, de acuerdo con las instrucciones directas dictadas para su ejecucién por la Direccién

General de Carreteras, tanto en lo que se refiere a su contenido como a sus hipétesis
(previsiones, proyecciones, estimaciones...), habiendo sido este estudio objeto de revision
' previa por parte de dicho Departamento. :

No existe garantfa respecto a la materializacion efectiva de las proyecciones o estimaciones
contenidas en este documento.
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1.-INTRODUCCION, ALCANCE Y OBJETIVOS

1.1.-Introduccién y alcance

El Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la RAA 2020-2025 comprende una serie
de inversiones que se agrupan en ITINERARIOS que comprenden uno o varios tramos de
carreteras que vertebran zonas concretas de la geografia aragonesa.

En concreto, el ITINERARIO 7 comprende las carreteras A-131, de Fraga a Huesca, A-133, de
Binefar a Estadilla, A-140, de Tarrega a Pomar por Binefar, A-1234 de Fraga a Monzdn, A-1238
de Monzdn a Binaced, A-1240, de la E.F. de Tamarite a Alcampell , A-1241, de la E.F. de Tamarite
a Zaidin y A-2220, de Binéfar a Ripoll. .

Dentro de la categorizacién de la RAA de carreteras, el ITINERARIO 7 estd formado por tres
carreteras que pertenece a la Red Basica (A-131 (parcial, A-133 y A-140), dos que pertenecen a
la Red Comarcal (A-1240 y A-1241) y una que pertenece a la Red Local (A-2220). No obstante, el
Plan Extraordinario de Inversiones en la RAA tiene como objetivo la mejora de la red bésica de
acceso a los principales centros comarcales, como la primera red vertebradora del territorio
inmediatamente por debajo de la red nacional.

Localizacion del ITINERARIO 7 dentro de los ITINERARIOS del Plan Extraordinario de Inversiones
en carreteras de la RAA
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El presente estudio tiene como objeto la descripcién del escenario de referencia que sirva como
soporte para la licitacién del futuro contrato de concesion de obras para la ejecucién,
conservacion y explotacion del ITINERARIO 7 del Plan Extraordinario de Inversiones en
Carreteras de la RAA, durante un periodo de 25 afios, a través de un pago por disponibilidad por
parte de la Administracion. Esta formula es la predominante en las Ultimas concesiones en
Europa, estableciéndose para ello una tarifa asociada al cumplimiento de indicadores objetivos
de demanda, seguridad vial, estado de la infraestructura y servicio prestado.

El presente estudio se estructura de acuerdo con el articulo 247 de la Ley 9/2017, de 8 de
noviembre, de Contratos del Sector Publico (en adelante LCSP), en el que se recoge el contenido
minimo de los estudios de viabilidad:

Finalidad y justificacion de la obra, asi como definicidn de sus caracteristicas esenciales.
Ventajas cuantitativas y cualitativas que aconsejan la utilizaciéon del contrato de
concesion de obras frente a otros tipos contractuales, la estructura administrativa
necesaria para verificar la prestacion, asi como el impacto de la concesion en la
estabilidad presupuestaria.

Previsiones sobre la demanda de uso e incidencia econdmica y social de la obra en su
area de influencia y sobre la rentabilidad de la concesion.

Valoracion de los datos e informes existentes que hagan referencia al planeamiento
sectorial, territorial o urbanistico.

Estudio de impacto ambiental cuando sea preceptivo de acuerdo con la legislacién
vigente.

Justificacion de la solucién elegida, indicando, entre las alternativas consideradas las
caracteristicas de su trazado.

Riesgos operativos y tecnoldgicos en la construccion y explotacion de la obra.

Coste de la inversion a realizar, asi como el sistema de financiacién propuesto para la
construccion de la obra con la justificacién, asimismo, de la procedencia de ésta.
Estudio de seguridad y salud. '

El valor actual neto de las inversiones, costes e ingresos del concesionario, asi como los
criterios que sean precisos para valorar la tasa de descuento.

Existencia de una ayuda de Estado y su compatibilidad con el Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea, en los casos de ayudas a la construccién o
explotacidn.

.

1.2.-Objetivos del contrato

La ejecucion de las presentes actuaciones en el ITINERARIO 7 dentro del Plan Extraordinario de
Inversiones en Carreteras de la RAA tiene como objeto:

Mejora de la capacidad de la red actual, racionalizando la inversion buscando una
planificacion técnica adecuada a las necesidades reales. Las actuaciones se centran, por
tanto, preferentemente en actuaciones de mejora de la red basica.

Contribuir a un desarrollo econdmico equilibrado que refuerce la cohesién territorial y
la accesibilidad y la vertebracién del territorio.

Disponer de una infraestructura acorde con la dimensién actual y evolucion de la
demanda, teniendo en cuenta los condicionantes econdmicos.

Completar los grandes ejes estructurantes de la Comunidad Auténoma vy los itinerarios
basicos de la red.



Avanzar, de acuerdo con criterios de rigor econdmico y con un modelo de gestion
eficiente y de calidad, hacia la consecucion de un modelo de transporte eficaz y
sostenible, puesto al servicio del crecimiento econémico y la creacién de empleo.

Un mantenimiento y conservacion de la red que aseguren su funcionalidad para permitir
el flujo de tréfico en condiciones de seguridad, calidad y nivel de servicio adecuados, asi
como la preservacion del patrimonio viario.



2.-FINALIDAD Y JUSTIFICACION DE LA OBRA. DEFINICION DE SUS
CARACTERISTICAS ESENCIALES :

2.1.-Finalidad y justificacion de la obra

El Plan de Carreteras 2013-2024, para contribuir con la mayor eficiencia posible al desarrollo
socioecondmico y a la generacion de empleo en Aragdn, debe facilitar las relaciones entre las
diferentes ciudades de la Comunidad, sin olvidar la accesibilidad a todas las cabeceras
comarcales. Este criterio se ha utilizado para definir la Red Mallada de Carreteras destinadas al
desarrollo socioecondmico de Aragon.

El Itinerario 7 comprende las carreteras A-131, de Fraga a Huesca, A-133, de Binefar a Estadilla,
A-140, de Tarrega a Pomar por Binefar, A-1234 de Fraga a Monzén, A-1238 de Monzén a
Binaced, A-1240, de la E.F. de Tamarite a Alcampell , A-1241, de la E.F. de Tamarite a Zaidin y A-
2220, de Binéfar a Ripoll.

La carretera A-131 forma parte de la malla secundaria, en sentido Noroeste-Sudeste: El eje
Sarifiena — Fraga.

Las carreteras A-140 y A-2220 forman parte del Eje Central (norte): Tarazona — Borja — Gallur —
Alagén — Zuera — Sarifiena — Binéfar — Tamarite. '

Las carreteras A-1234, A-1240 y A-1241, de la red comarcal de las carreteras, conectan el Eje
Central (norte) con el eje Sarifiena-Fraga. ‘

La carretera A-133 une el Eje Central (norte) desde Binéfar hasta Estadilla por Fonz y por su
parte, la carretera A-1238 une dicho Eje Central desde Binaced hasta Monzdn. -

En el apartado 4 del Plan de Carreteras 2013-2024 se identifica la tipologia de intervencién en
cada carretera en funcién de estandares de, entre otras, velocidades de proyecto y anchuras
minimas. Asi la velocidad caracteristica y la anchura minima de la carretera vendran definidas
en funcion de:

e Eltipo de red a que pertenece la carretera en proyecto
e Laintensidad de tréfico prevista en el tramo de carretera en proyecto
e Eltipo de terreno que atraviesa el tramo de carretera en proyecto

MUY
TIPO DE IMD LLANO ONDULADO ACCIDENTADO | ACCIDENTADO
RED ‘
\'} Sec. Vv Sec. v Sec. \") Sec.
>2.000 100 7/10 100 7/10 90 7/9 " 80 6/8
1.000-2.000 100 7/10 90 7/9 80 7/9 70 6/8
Bésica '
<1.000 90 7/9 80 7/9 70 7/8 60 6/7
Excepcional | (80) (7/9) (70) (7/9) (60) (7/8) (50) (6/6)
>1.000 20 6/8 80 6/8 70 6/7 60 6/6
500-1.000 80 6/8 70 6/8 60 6/7 50 6/6
Comarcal )
<500 70 6/7 60 6/7 50 6/6 40 6/6
Excepcional | (60) {(6/7) (50) (6/6) (40) (5/5) (40) {(5/5)




Normal 70 6/7 60 6/7 50 6/6 40 6/6
Local

Excepcional | (60) (6/6) (50) (6/6) (40) (5/5) (40) (5/5)

Con la categoria denominada Excepcional se pretende dotar de flexibilidad al proyectista en
aquellos casos en los que las condiciones del terreno o los.condicionantes medioambientales,
dificultan de forma importante alcanzar los estandares habituales.



2.1.-Caracteristicas del itinerario 7
La carretera A-131, de Fraga a Huesca

Perteneciente a la red bésica de carreteras de Aragdn, el tramo comprendido en el itinerario 7
tiene una longitud aproximada de 51.803 metros. Dentro de dicha carretera se pueden
distinguir, por sus caracteristicas los siguientes subtramos:

e P.K.0+000 al P.K. 8+715. De la interseccion con la N-lla, en Fraga a Velilla de Cinca. La
carretera tiene una seccion de 7/9 y el terreno es llano/ondulado.

e P.K8+715al P.K. 11+646. Velilla de Cinca. Cuenta con una seccidn de 6/7 y el terreno es
llano/ondulado.

e P.K. 11+646 al P.K. 13+995. De Velilla de Cinca a Ballobar. La carretera tiene una seccidn .
de 7/9 y el terreno es llano/ondulado.

e P.K 13+995 a P.K. 16+739. Ballobar. La carretera tiene una seccion de 6/8 y el terreno
es accidentado/muy accidentado

e P.K.16+739 a 32+485. De Ballobar a Ontifiena. La carretera tiene una seccién de 7/9 y
el terreno es llano/ondulado.

e P.K.32+485 a P.K. 40+530. De Ontifiena a Sena. La carretera tiene una seccién de 6,6/7,6
y el terreno llano/ondulado.

e P.K.40+530 a P.K. 52+700. De Sena a Sarifiena. La carretera tiene una seccién de 7/9 y
el terreno es llano/ondulado.

e P.K.52+700 a P.K. 53+293. Sarifiena. La carretera tiene una seccion de 6/6 y el terreno
es accidentado/muy accidentado.

La carretera A-133, de Binefar a Estadilla

Perteneciente a la red bdsica de carreteras de Aragén, tiene una longitud aproximada de 27.648
metros. Dentro de dicha carretera se pueden distinguir, por sus caracteristicas los siguientes
subtramos:

e P.k. 2+000 al P.K. 7+503. De Binéfar a San Esteban de Litera. Plataforma 6/8. Terreno
llano/ondulado.

e P.K. 74503 al P.K. 11+530. San Esteban de Litera. Plataforma 5/5. Terreno
accidentado/muy accidentado.

e P.K.11+530al P.K.27+218. De San Esteban de Litera a Estadilla. Plataforma 5/5 Terreno
llano/ondulado.

e P.K. 27+218 al P.K. 29+684. De Estadilla a interseccion N-123. Plataforma 5,3/5,3.
Terreno llano/ondulado.

La carretera A-140, de Tarrega a Pomar por Binéfar

Perteneciente a la red basica de carreteras de Aragén, el tramo comprendido en el itinerario 7
tiene una longitud aproximada de 15.790 metros. Dentro de dicha carretera se pueden
distinguir, por sus caracteristicas los siguientes subtramos:

e P.k. 124300 al P.K. 22+600. De Tamarite de Litera a Binéfar. Plataforma 7/9. Terreno
llano.

e P.K. 254300 al P.K. 30+462. De int. A-1239 a Valcarca. Plataforma 7/10 con bermas de
0,5 m. Terreno llano.
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La carretera A-1234, de Fraga a Monzon

Perteneciente a la red comarcal de carreteras de Aragén, el tramo que comprende dentro del
Itinerario 7 consta de una longitud aproximada de 11.609 metros y sus caracteristicas son las
siguientes: ‘

e P.k.0+000 al P.K. 11+609. De Fraga a Zaidin. Plataforma 6/7. Terreno llano/ondulado.
La carretera-A-1238, de Monzén a Binaced

Perteneciente a la red comarcal de carreteras de Aragon, el tramo que comprende dentro del
Itinerario 7 consta de una longitud aproximada 7.230 metros. Dentro de dicha carretera se
pueden distinguir, por sus caracteristicas los siguientes subtramos:

e P.k. 0+000 al P.K. 7+390. De N-240, Monzén a int. A-2220 en Binaced. Plataforma
5,2/5,2. Terreno llano.

La carretera A-1240, de la E.F. de Tamarite a Alcampell

Perteneciente a la red comarcal de carreteras de Aragon y consta de una longitud aproximada
de 22.903 metros y sus caracteristicas son las siguientes:

e P.k.0+000 al P.K. 224+903. De int. A-22 a Zaidin. Plataforma 6/7. Terreno llano.
La carretera A-1241, de la E.F. de Tamarite a Zaidin

Perteneciente a la red comarcal de carreteras de Aragon y consta de una longitud aproximada
de 20.226 metros y sus caracteristicas son las siguientes:

e P.k.0+000 al P.K. 4+091. De int. A-22 a Altorricén. Plataforma 6/7. Terreno llano.

e P.k.4+091 al P.K. 4+701. Travesia de Altorricon. Plataforma 6/6. Terreno llano.

e P.k. 44701 al P.K. 11+469. De Altorricén a Tamarite de Litera. Plataforma 6/7. Terreno
llano. _

e P.k. 11+469 al P.K. 12+956. Travesia de Tamarite de Litera. Plataforma 6/6. Terreno
llano/ondulado.

e P.k.12+956 al P.K. 16+598. De Tamarite de Litera a Alcampell. Plataforma 6/7. Terreno
ondulado/accidentado.

e Pk 16+598 al P.K. 17+213. Travesia de Alcampell. Plataforma 6/6. Terreno
ondulado/accidentado.

e Pk 174213 al P.K. 20+326. De Alcampell a N-230. Plataforma 6/7. Terreno
ondulado/accidentado.

La carretera A-2220, de Binéfar a Ripoll

Perteneciente a la red local de carreteras de Aragdn, el tramo que comprende dentro del
Itinerario 7 consta de una longitud aproximada 3.284 metros. Dentro de dicha carretera se
pueden distinguir, por sus caracteristicas los siguientes subtramos:

e P.k.0+000 al P.K. 1+000. De Valcarca a int. Variante de Binaced. Plataforma 5/5. Terreno
llano. ;

e P.k. 1+000 al P.K. 5+809. Variante de Binaced hasta int. A-1238. Plataforma 6/8. Terreno
llano. ‘
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Carreteras que forman parte del Itinerario 7

o
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2.3.-Definicion de las actuaciones

Dentro de los trabajos del Plan Extraordinario se van a licitar los proyectos de trazado de los diez
ITINERARIOS en que se divide el Plan.

El proyecto de trazado empleara, actualizandolos, los trabajos y proyectos ya redactados con
motivo del Proyecto RED, asi como algln que otro estudio desarrollado con otro motivo. A este
fin se utilizara la documentacién que la propia administracion desarrolld, revisdndola y
unificdndola en el nuevo documento a redactar, lo que exigira un trabajo de contraste de la
realidad existente con lo ya proyectado, y su posterior actualizacién, de a acuerdo con las
instrucciones de la administracion, que serdn impartidas a través de su personal.

En este sentido, el trabajo a desarrollar por el adjudicatario consiste, badsicamente en la
actualizacién de los proyectos ya redactados, que pudieran haber quedado obsoletos debido al
paso del tiempo, a la presencia de nuevos servicios e instalaciones, al aumento del tréfico, a que
algunos tramos ya se hayan ejecutado etc.

La estructura de los proyectos de trazado del proyecto red era especial, ya que se distingufan los
diferentes tramos, en funcién de la actuacién requerida en ese momento. Asf se distinguian:

e UNIDADES DE ACONDICIONAMIENTO INTEGRAL

e UNIDADES DE REFUERZO DE FIRME

e UNIDADES DE RENOVACION SUPERFICIAL DE FIRME
e UNIDAD DE APOYO A LA EXPLOTACION
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e UNIDAD DE CENTRO DE EXPLOTACION

Una UNIDAD DE EJECUCION podfa abarcar un tramo de carretera o dos o més. No obstante, en
el caso que nos ocupa, una UNIDAD DE EJECUCION corresponderd, en general, a un tramo de
carretera entre dos puntos kilométricos. Por otra parte, en este caso no existen las UNIDADES
DE APOYO A LA EXPLOTACION, ni la UNIDAD DE CENTRO DE EXPLOTACION. Podemos concluir
que cada tramo de carreteras esta en una, y en solo una, UNIDAD DE EJECUCION, y cada
ITINERARIO esta compuesto por diferentes UNIDADES DE EJECUCION, cuya suma de longitud es
igual a la longitud del ITINERARIO, aunque pudiera darse el caso hipotético de alguna UNIDAD
DE EJECUCION sobre la que no se actuara, lo cual pudiera darse en un tramo cuyas obras
finalizaran poco antes de la firma de las concesiones.'

Evidentemente, se proyecta la sefializacion, balizamiento y defensas de todos los tramos,
adecudndolo a la normativa vigente.

2.3.1.-Actuaciones de acondicionamiento integral

Habiéndose introducido en el punto anterior el concepto de “UNIDAD DE EJECUCION”, el
proyecto a redactar por el adjudicatario sobre un determinado ITINERARIO se compone, o bien,
se divide entonces en UNIDADES DE EJECUCION.

Aunque el proyecto se divide, efectivamente, en UNIDADES DE EJECUCION, las mismas no
constituyen proyectos independientes, pudiendo definirlas, antes bien, como elementos del
proyecto que permiten una tramificacion adecuada del mismo, en funcién de las diferentes
caracteristicas de las solucién, vy en funcién también, del estado actual de la carretera en
cuestion (acondicionada o no acondicionada, con tréfico importante o no, deteriorada o no
deteriorada, etc), lo cual simplifica tanto el documento a redactar, como la ejecucién de las

obras de las que este proyecto de trazado constituye el documento técnico inicial o base.

Siguiendo el criterio enunciado en el punto anterlor en el ITINERARIO 7 se pueden distinguir las
siguientes UNIDADES DE EJECUCION:

UNIDAD DE EJECUCION 3: CARRETERA A-133. (P.K. 0+000 AL 4+535)

Esta unidad de ejecucion corresponde al Proyecto de Construccién de las obras de ejecucion de
la “Variante Este de Binéfar. Tramo: Conexion de la carretera N-240 con las carreteras A-140 y
A-133, de clave V-394-HU.

Esta carretera bordeard la localidad de Binéfar (Huesca) con una longitud de 4.535 m enlazando
a nivel las 3 carreteras indicadas mediante glorietas, que marcaran la divisién del trazado en 2
tramos. El proyecto arranca en la carretera N-240a.en su km 130,150y finaliza en la carretera A-
133 en su km 2,050.

Las caracteristicas principales son las siguientes:

o Seccién tipo de 7/10 con bermas de 0,3 m. La velocidad de proyecto es de 100 km/h.

1 pe acuerdo con el propio avance de los trabajos, y una vez efectuados los recorridos “in situ”, una
UNIDAD DE EJECUCION inicialmente considerada de uno de los grupos puede pasar a otro (generalmente,
de RENOVACION SUPERFICIAL A REFUERZO DE FIRME, o viceversa) o pueden unirse dos o mas UNIDADES
DE EJECUCION en una Unica
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» Conexiones mediante glorietas en sus intersecciones con las carreteras N-240 {p.k.
0+040) y A-140 (p.k. 2+276) en el tramo 1, y con la A-131 (p.k.2+258) en el tramo 2.
e Radio de 31 m, carril dnico anular de 5,50 m de anchura y arcén interior de 1,00 m. y
exterior de 1,50 m.
* Se proyectan las siguientes estructuras:
o 4 Marcos prefabricados de hormigdn: Pasos inferiores consistentes en marco de
6x4,5 men P.K. 0+422,98 y P.K. 1+842,11 del Tramo 1 y en P.K 0«!«721 80y P.K.
1+600 del Tramo 2.
o 2 Marcos prefabricados de hormigén: ©.D.7. en el Desagiie de Faleva
consistentes en marco de 4x3 m en P.K, 1+128,35 del Tramo 1 y P.K. 1+701,59
del Tramo 2.

UNIDAD DE EJECUCIC)N 6: CARRETERA A-133. {P.K. 8+C00 AL 29+100)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucién se inicia en el p.k. 8+000, en el T.M.
de San Esteban de Litera y finaliza en el p.k. 29+100, en la interseccién con la N-123 en el T.M.
de Estadilla.

La actuacion se define de la siguiente forma:

* Acondicionamiento con una seccién proyectad'a de 6/8 m para una velocidad de
proyecto de 90 km/h. _

¢ Se proyecta un paso inferior canal de Aragén y Catalufia en el P.K. 28+500: Esta
estructura permite el cruce bajo dicho canal de la carretera A-133,

* Se completa la actuacion con la ejecucion de sefializacion vertical, horizontal,
balizamiento y sistemas de contencién.

UNIDAD DE EJECUCION 9: CARRETERA A-1238. {P.K. 0+000 AL 7+230)

Este tramo de carretera no se encuentra incluido dentro de los Proyectos de Trazado del
Proyecto RED. De acuerdo con el apartado 4 del Plan de Carreteras 2013-2024 en el que se
indican el tipo de caracteristicas en cuanto a velocidad de praoyecto y anchura de la via, para una
carretera comarcal, con IMD mayor de 1.000 veh/dia y situada en terreno llano, corresponderian
las siguientes caracteristicas para la elaboracion del correspondiente proyecto:

» Acondicionamiento con una seccién proyectada de 6/8 m para una velocidad de
proyecto de 90 km/h.

Medioambientalmente [a actuacién no se encuentra incluida dentro de los proyectos indicados
en el art. 23.a 1} y 2), por lo que solo serd necesario someterlo a procedimiento ambiental si el
Organo Ambiental asf lo decidiese.

UNIDAD DE EJECUCION 12: CARRETERA A-2220. (P.K. 0+000 AL 0+840) .

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucion se inicia en e p.k. 0+000 en Valcarca
y finaliza en el p.k. 0+840, en el comienzo de la variante de Binaced.

Las caracteristicas principales de la actuacién son las que se indican a continuacién:

» Acondicionamiento con una seccién proyectada de 7/10 m para una velocidad- de
proyécto de 90 km/h.

* Se completa la actuacién con la ejecucion de sefializacion vertical, horizontal,
balizamiento y sistemas de contencién.
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2.3.2.-Actuaciones de mejora de firme

UNIDAD DE EJECUCION 1: CARRETERA A-131. (P.K. 0+000 AL 41+210)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucion se inicia en el PK 0+000, en Fraga y
finaliza en el PK 414210, en Sena.

Las actuaciones a realizar son las siguientes:

e Entre los p.k. 0+000 al 8+800, se proyecta una renovacion superficial del firme.
e Entre los p.k. 8+800 al 16+400, se proyecta una rehabilitacion estructural del firme.

Se completa la actuacion con las sefiales y marcas viales necesarias para un correcto
funcionamiento del trafico, asi como elementos de balizamiento.

UNIDAD DE EJECUCION 2: CARRETERA A-131. (P.K. 41+210 AL 52+150)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucion se inicia en el PK 41+210, en Sena 'y
finaliza en el PK 52+150, en Sarifiena. Se trata de un tramo de reciente ejecucion por lo que solo
se consideran actuaciones basicas de mantenimiento como puedan ser el repintado.

UNIDAD DE EJECUCION 4: CARRETERA A-133. (P.K. 2+000 AL 8+000)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucidn se inicia en el PK 2+000, en Binéfar
y finaliza en el PK 8+000, en San Esteban de Litera. Se trata de un tramo de reciente gjecucion
por lo que solo se consideran actuaciones bdsicas de mantenimiento como puedan ser el

repintado.

UNIDAD DE EJECUCION 6: CARRETERA A-140. (P.K. 12+300 AL 22+600)

‘La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucién se inicia en el p.k. 12+300 en

Tamarite de Litera y finaliza en el p.k. 22+600, en Binéfar, en la interseccién con la nueva variante
a ejecutar. Las actuaciones a realizar son las siguientes: '

e Consiste en la actuacién de rehabilitacidn estructural de firme en zonas especialmente
fatigadas mds una renovacion superficial de firme en toda la carretera.

Se completa la actuacién con las sefiales y marcas viales necesarias para un correcto
funcionamiento del trafico, asi como elementos de balizamiento y seguridad.

UNIDAD DE EJECUCION 7: CARRETERA A-140. (P.K. 25+300 AL 30+462)

Esta unidad de ejecucion corresponde al Proyecto de Construccién de las obras de
“Acondicionamiento de la carretera A-140 (de Tarrega a Pomar de Cinca por Binéfar) del PK
23+900 al PK 29+123. Tramo: Variante de Binéfar - Valcarca, de clave A-564-HU. Dicho proyecto

“se aprobd con fecha 23 de enero de 2020y se prevé la ejecucién de las obras antes de la licitacion

de los contratos de concesion.

El proyecto arranca tras el enlace de interseccion de ésta carretera con la Autovia A-22, de Husca
a Lleida, y finaliza 100 m mds alld del cruce de Valcarca, en las inmediaciones de esta poblacién.
La actuacion proyectada consiste en:

e Ensanche de la plataforma hasta obtener una plataforma de 11 m, con una seccidn tipo
de 7/10 con bermas de 0,5 m. La velocidad de proyecto es de 100 km/h.
e Se proyectan dos intersecciones:
o Una interseccion en cruz con carriles centrales de espera en el p.k. 24+080
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o Una interseccion en T simple con pequefias cufias de salida y entrada en el p.k.
. 26+840.
* Se proyectan las siguientes estructuras:

o Puente sobre el canal de Zaidin, con vigas prefabricadas de hormigdn
pretensado y tablero hormigonado “in situ”, con una fuz de 42 m, y sendos
caminos de servicio, respetando el galibo vertical regalmentario para el paso de
vehiculos bajo la estructura.

o Acequia de Valcarca: marco de hormigdn de seccion rectangular, prefabrlcado
de 2.250 x 1.500 mm y sus correspondientes transiciones a la seccion de la
acéequia en cada borde,

o 3 Marcos prefabricados de hormigén de 2x1 m para 0.D.T. en P. K 24+422
25+066, y 26+849

UNIDAD DE EJECUCION 8: CARRETERA A-1234. {P.K. 0+000 AL 11+609)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucidn se inicia en el p.k. 0+000, en la int.
con la N-lla en Fraga y finaliza en el p.k. 11+609, en Zaidin.

Las actuaciones a ejecutar se corresponden con lo siguiente:

« Entre los p.k. 0+000 al 1+500. Consiste en la actuacion de rehabilitacion estructural de
firme en zonas especialmente fatigadas mas la e;ecucmn de una capa de MBC en todo
el tramo.

¢ Entre los p.k. 1+500 vy 11+609. Consiste en la actuacion de rehabilitacién estructural de
firme en zonas especialmente fatigadas mas una renovacién superficial de firme en todo
el tramo.

Se completan las actuaciones con las sefiales y marcas viales necesarias para un correcto
funcionamiento del tréfico, asi como elementos de balizamiento y seguridad.

UNIDAD DE EJECUCION 10: CARRETERA A-1240. (P.K. 0+000 AL 204—416)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucidn se inicia en el p.k. 0+000 en ef enlace
con la A-22 el T.M. de Altarricén y finaliza en el p.k. 20+416, en T.M. de Alcampel. Se ejecutan
tas siguientes actuaciones:

* Entre los p.k. 1+000 y 3+000. Consiste en la actuacidn de rehabilitacién estructural de
. firme en zonas especialmente fatigadas mas la ejecucion de una capa de MBC en todo
el tramo.
*  Entre los p.k. 3+000 y 44500, Se ejecuta una renovacidn superficial del firme
s Entrelos p.k. 17+100 vy 204416. Consiste en la actuacion de rehabilitacién estructural de
firme en zonas especialmente fatigadas mas una renovacion superficial de firme en todo
el tramo.

Se completan las actuaciones con las sefiales y marcas viales necesarias. para un correcto
funcionamiento del tréfico, asi como elementos de balizamiento y seguridad.

UNIDAD DE EJECUCION 11; CARRETERA A-1241. (P.K. 0+000 AL 21+953)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucién se inicia en el p.k.0+000 en enlace
con la A-22, en el T.M. de Altorricdn y finaliza en el 214953, en Zaidin. Se ejecutan las sagulentes
actuaciones:
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e Entre los p.k. 0+000 y 11+500. Consiste en la actuacién de rehabilitacion estructural de
firme en zonas especialmente fatigadas mas una renovacién superficial de firme en todo
el tramo. .

e Entre los’p.k. 11+500 y 17+000. Se ejecuta una renovacidn superficial del firme

e Entre los p.k. 17+000 y 21+953. Consiste en la actuacién de rehabilitacion estructural de
firme en zonas especialmente fatigadas mas una renovacion superficial de firme en todo
el tramo.

Se completan las actuaciones con las sefiales y marcas viales necesarias para un correcto
funcionamiento del trafico, asi como elementos de balizamiento y seguridad.

UNIDAD DE EJECUCION 13: CARRETERA A-2220. (P.K. 0+840 AL 3+284)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucidn se inicia en el p.k. 0+840 y finaliza
en la interseccién con la A-1238 y corresponde a un tramo de la variante de Binaced. En dicho
tramo se proyecta una renovacién superficial del firme que se completa con la ejecucion de las
marcas viales.

2.4.-Valoracion de los datos e informes existentes que hagan referencia al
planeamiento sectorial, territorial o urbanistico

De conformidad con lo expuesto en el epigrafe 4 del presente Estudio (Estudio de Impacto
Ambiental), en la tramitacion de los proyectos de trazado redactados durante el desarrollo del
Proyecto RED (2007-2011), entre los que se encuentra el tramo de carretera correspondiente al
ITINERIARIO 7, se emitieron los correspondientes estudios informativos.

Para la elaboracion del estudio informativo correspondiente al ITINERARIO 7, se coordind el
trazado de la carretera con los instrumentos de planeamiento vigentes segtn lo dispuesto en el
articulo 30 de Ley 8/1998, de 17 de diciembre, de Carreteras de Aragon.

Ademds, en la redaccion del Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la RAA 2020-
2025, en cuya ejecucion se pretenden llevar a cabo las obras de mejora del ITINERARIO 7, se han
analizado las relaciones entre la planificacion viaria y el planeamiento territorial y urbanistico
aplicable proponiendo las adecuadas medidas de coordinacién en los términos del articulo 15.e)
de la Ley 8/1998, de 17 de diciembre, de Carreteras de Aragon.

Por todo lo anteriormente expuesto, las actuaciones de mejora previstas son compatibles con
los instrumentos de planeamiento vigentes tanto en el &mbito de la CCAA de Aragdn como de
las Corporaciones Locales afectadas. '
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: PK PK PRESUPUESTO
PROVINCIA RED CTRA DESCRIPCION ORIGEN | FINAL LONGITUD PLAN 2013-2024
ZARAGOZA | Arterial Il A-125 | L.P. Navarra - Valarefia 18,24 25 6,75 5.090.364,62
ZARAGOZA Arterial | A-125 | Erla - Ardisa (L.P. Huesca) 57,04 80,09 23,06 15.172.361,59
HUESCA Arterial | A-125 | Ardisa (L.P. Zaragoza) - Ayerbe (Int. A-132) 80,09 90,94 10,85 7.842.810,88
ZARAGOZA | Arterial Il A-126 | LP Navarra - Tauste 19,08 34,97 15,88 10.420.103,77
ZARAGOZA Arterial | A-126 | Remolinos 37.11 40,97 3,87 3.389.250,03
ZARAGOZA | Arterial | A-126 | Puente Alagon 53,1 53,31 0,2 2.780.728,30
ZARAGOZA | Arterial ll A-127 | Ejea de Los Caballeros - Castliscar 39,69 71,7 32,01 15.657.422,50
HUESCA Arterial | A-130 | Int. N-240 (Monzon) - Estacion Selgua 0 1,94 1,94 1.075.198,61
HUESCA Arterial | A-130 | Estacion Selgua - Variante de Pomar 3,18 7 3,82 2.117.143,65
HUESCA Arterial | A-130 | Alcolea de Cinca - Ontifiena 24,1 29,65 5,55 3.785.302,47
HUESCA Arterial | A-131 | Sena - Sarifiena 41 54,06 13,06 6.388.768,78
HUESCA Arterial Il A-131 | Sarifiena - Venta de Ballerias (Int. A-1223) 54,06 66,89 12,83 6.274.823,35
HUESCA Arterial Il A-132 | Concilio - Int. A-1205 (Santa Maria) 35 46,22 11,23 11.385.156,71
HUESCA Arterial Il A-132 | Int. A-1205 - Int. A-2603 46,22 61,24 15,02 10.290.292,95
HUESCA Arterial Il A-135 | Broto - Ordesa 0 4,7 4,7 1.784.643,58
HUESCA Arterial | A-140 | Binéfar - Valcarca 25,07 30,64 557 2.742.087,%4
HUESCA Arterial Il A-176 | Ansé - L.P. Navarra 35,6 40,81 521 4,219.355,88
ZARAGOZA | Arterial Il A-202 | Monasterio de Piedra - LP Guadalajara 28,15 46,07 17,93 8.342.038,59
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | La Almunia de D. Godina - Carifiena 0 20,1 20,1 9.408.090,75
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | Carifiena - Villanueva de Huerva 21 34 13 6.534.242,09
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | Villanueva de Huerva - Fuendetodos 37,7 46 83 4.855.535,65
ZARAGOZA | Arterialll | A-221 |Int. A-2105 - Escatron 21,72 26,75 5,03 4.235.000,00
ZARAGOZA | Arterial i A-224 | Interseccion A-1404 23,5 24,7 12 851.127,70
TERUEL Arterial | A-225 | Mas de las Matas - Aguaviva 15 17,2 22 1.540.000,00
TERUEL Arterial | A-226 | Mirambel - L.P. Castellén 95,2 105,4 10,2 5.709.200,83
TERUEL Arterial | A-228 | Gudar - Camarillas 39 60,6 21,6 13.658.847,32
ZARAGOZA | Arterial | A-230 | Valdestrecha (curvas) 13 18 5 4.154.185,33
HUESCA Arterial | A-230 | LP Zaragoza - Int. A-129 (Sarifiena), 46 72,39 26,4 16.009.940,67
ZARAGOZA | Arterial | | A-1107 | De la N-Il a N-232 por Pina de Ebro 0 7,38 7,38 4.000.000,00
HUESCA Arterial Il | A-1223 | Int. A-1226 - Peralta de Alcofea 155 22,03 6,53 2.578.944,16
HUESCA Arterial Il | A-1223 | Peralta de Alcofea - Venta de Ballerias (Int. A- 22,03 30,56 8,54 6.684.244,49
131)
HUESCA Arterial Il | A-1226 | Int.A-22 - Fornillos 5 9,8 4,8 3.967.644,69
HUESCA Arterial | | A-1235 | Alcolea de Cinca - Albalate de Cinca 0 2,86 2,86 5.389.260,72
HUESCA Arterial I | A-1239 | Albalate de Cinca - Esplus 0 14,24 14,24 5.742.468,98
ZARAGOZA | Arterial | | A-1307 | Ints. A-222 (Belchite) - Ints. N-232 (Azaila) 0 21,68 21,68 4.763.430,75
ZARAGOZA | Arterial | | A-1404 | Azaila - A-224 0 14,2 14,2 6.413.739,55
TERUEL Arterial | A-1512 | Gea de Albarracin 15,58 26,48 10,9 6.088.190,35
ZARAGOZA | Arterial Il | A-2105 | Ints. A-230 (Bujaraloz) a Ints. A-221 (Sastago) 0 25,2 25;2 12.600.000,00
HUESCA Arterial | | A-2220 | Valcarca a Variante Binaced (Int. A-1238) 0 3,54 3,54 439.150,10
HUESCA Arterial Il | A-2617 | Benasque - Cerler 0 4 4 5.991.033,97
406,29 240.964.041,55

PROGRAMA DE ACONDICIONAMIENTOS
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Villanueva de Huerva

PK PK PRESUPUESTO
PROVINCIA | RED CTRA DESCRIPCION orIGEN | FinaL [LONGITUD [ N 2013-2024
HUESCA Arterial | Nueva | Nuevo puente Zaidin - Velilla de Zinca. 0 1,804 1,804 14.680.916,77
A-1241
. HUESCA Arterial | Nueva | Int. A-131 (Sarifiena) - Castelflorite. 68,065 84,3 16,235 10.576.070,83
A-129
HUESCA Arterial | Nueva | Castelflorite - Variante Binaced (Int: A-1238). 84,3 100,392 16,092 23.660.614,20
A-129
TERUEL Arterial | A-223 | Variante Albalate del Arzobispo 0 2,131 2131 1.927.826,24
TERUEL Arterial | A-228 | Variante Mora de Rubielos 14 20 75 4.841.894,14
ZARAGOZA | Arterial | A-129 | Variante Villamayor 0 4,06 4,06 4,020.542,60
PROGRAMA DE NUEVA INFRAESTRUCTURA 47,822 59.707.864,78
PK PK PRESUPUESTO .
PROVINCIA . RED CTRA DESCRIPCION ORIGEN | FINAL LONGITUD PLAN 2013-2024
ZARAGOZA | Arterial | A-121 | Magalldn- La Almunia de Dofia Godina 0 42,3 42,3 5.076.000,00
ZARAGOZA | Arterial | A-122 | Ints. N-232 (Alagén) - Ints. A-220 y A-2 (La 0 40,85 40,85 3.982.766,68
Almunia)
ZARAGOZA | Arterial Il A124 | Zuera (Int. N-330a)- Erla (Int. A-125) 0 32,25 32,25 3.535.853,52
ZARAGOZA | Arterial Il A125 | Valarefia - Ejea de los Caballeros 25 39,13 14,13 807.195,41
ZARAGOZA | Arterial | A125 |Ejeade los Caballeros - Erla 39,13 57,04 17,91 1.022.931,12
ZARAGOZA | Arterial | A126 | Tauste - Remolinos 34,97 711 2,14 162.362,32
ZARAGOZA | Arterial | A126 | Remolinos - Puente Alagén 40,98 53,11 12,13 921.294,00
ZARAGOZA | Arterial | A126 | Puente Alagdn - Alagdn 53.31 55,97 2,66 158.287,00
ZARAGOZA | Arterial | A127 | N-232 - Ejea de los Caballeros 0 36,6 36,6 6.535.533,04
ZARAGOZA | Arterial | A127 | Ejea de Los Caballeros 36,6 39,69 3,09 253.524,14
ZARAGOZA | Arterial Il A127 | Castiliscar - Campo Real (L.P. Navarra) 71,7 99,231 27,531 2.258.826,20
ZARAGOZA | Arterial .| A-129 | Ints. N-lla (Sta. Isabel) - LP Huesca 0 33,403 33,403 3.534.341,00
HUESCA Arterial | A-129 | LP Zaragoza a Int. A-131 (Sarifiena) 33,403 68,065 34,662 5.771.434,41
HUESCA Arterial | A-130 | Estacién Selgua 1,94 3,18 1,24 81.342,86
HUESCA Arterial | A-130 | Variante de Pomar 7 11,8 4,8 314.875,60
HUESCA Arterial | A-131 | Monflorite (Int A-1213] - Huesca 97,45 100,925 3,475 533.564,27
HUESCA Arterial | A-131 | Fraga (Int. N-Il) - Ballobar 0 16,4 16,4 2.845.394,40
HUESCA Arterial | A-131 | Ontifiena (Int. A-130) - Sena 28,502 41 12,498 1.494.999,42
HUESCA Arterial | A-131 | Ballobar - Ontifiena (Int. A-130) 16,4 28,5 121 2.919.965,68
HUESCA Arterial | A-132 | Huesca - Ayerbe 1,271 27,508 26,237 3.273.268,32
HUESCA Arterial Il A-132 | Ayerbe - Concilio 27,508 35 7,492 935.631,54
HUESCA Arterial Il A-132 | Int. A-2603 - Puente La Reina (Int. N-240) 61,249 70,909 9,66 1.132.107,47
- HUESCA Arterial Il A-135 | Broto - Ordesa 4,7 9,632 4,932 862.470,83
HUESCA Arterial | A-136 | Int. N-260 (Biescas) - Portalet 0 27,058 27,058 3.530.635,00
HUESCA Arterial | A-138 | Salinas - Frontera Francesa 72,64 92,519 19,879 2.330.249,02
HUESCA Arterial | A-138 | Pte. Pilas - Salinas 0 72,64 72,64 7.600.000,00
HUESCA Arterial | | A-139 | Graus {Int. N-123) - Int. N-260 (Campo) 0 26,122 26,122 6.326.759,81
HUESCA | Arteriall | A-139 | Castején de Sos (Int. N-260) - Cerler (Int. A- 26,131 | 62,434 | 36,303 8.792.602,45
2617)
HUESCA Arterial | A-140 | LP Lérida - Tamarite de Litera 0 12. 12 1.945.412,30
HUESCA Arterial | A-140 | Tamarite de Litera - Binefar 12 24,65 12,65 281.937,55
HUESCA Arterial Il | A-176 | Puente La Reina (Int. N-240) - Ans6 0 35,6 35,6 4.007.035,66
ZARAGOZA | Arterial Il A-202 | Calatayud - Monasterio de Piedra 0 28,15 28,15 3.639.608,18
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | La Almunia de D. Godina - Carifiena 0 20,1 20,1 2.873.848,66
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | Fuendetodos - Ints. A-222 (Belchite) 46 63,52 17,52 1.426.954,64
ZARAGOZA | Arterial | A-220 34 37,7 3.7 421.147,88
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ZARAGOZA | Arterial | A-221 | Escatrdn (Int. A-224) - L.P. Tarragona 26,839 82,592 55,753 5.887.802,92
ZARAGOZA | Arterial | | A-222 |Int. N-232 (Hospital de Mediana) - LP Teruel 0 46,35 46,35 5.114.894,57
TERUEL Arterial | A-222 | LP Zaragoza - Muniesa 46,35 64 17,65 604.869,13

TERUEL Arterial | A-222 | Muniesa - Hoz de la Vieja 64 80,4 16,4 2.361.600,00
TERUEL Arterial | A-222 | Hoz de la Vieja - Int. N-211 (Cruce de 80,4 87,734 7,334 879.600,00
¢ Montalban)
TERUEL Arterial | A-223 | Alcorisa - Andorra 0 10 10 1.440.000,00
TERUEL Arterial | A-223 | Andorra - Albalate del Arzobispo 10 35 25 6.426.574,44
TERUEL Arterial | | A-223 | Albalate del Arzobispo - LP Zaragoza 35 44,8 9,8 1.422.960,00
ZARAGOZA | Arterial | A-223 | LP Teruel - Ints. A-222 (Lécera) 44,8 52,015 722 686.283,19
TERUEL Arterial | A-224 | Albalate del Arzobispo - Hijar 0 8,5 8,5 2.233.813,84
TERUEL Arterial Il | A-224 | Hijar - LP Zaragoza (Castelnou) 8,5 22 13,5 3.547.821,97
ZARAGOZA | Arterial Il A-224 | L.P, Teruel - Int..A-1404 22 23,5 1,5 252.768,36
ZARAGOZA | Arterial Il A-224 | Ints. A-221 (Escatron) 24,7 27,28 258 274.772,63
TERUEL Arterial | A-225 -| Aguaviva - LP Castellén : 17,2 25,84 8,64 1.036.800,00
TERUEL Arterial | A-225 | Alcorisa - Mas de Las Matas (Int. A-226) 0 14,96 14,96 2.153.178,59
TERUEL Arterial | A-226 | Teruel (N-420) - Corbalan 0 21,6 21,6 6.608.274,31
TERUEL Arterial | A-226 | Corbalan - Cedrillas 21,6 25,2 3,6 432.000,00
TERUEL Arterial | A-226 | L.P. Castellon - Calanda 105,4 | 155,927 50,527 7.261.551,94
TERUEL Arterial | A-226 | Cedrillas - Cantavieja 25,6 86,8 61,2 6.907.928,70
TERUEL Arterial | A-226 | Cantavieja - Mirambel 86,8 95,2 8,4 1.008.000,00
TERUEL Arterial | A-227 | Cantavieja - LP Castellén 0 13,468 13,468 1.231.779.27
TERUEL Arterial | A-228 | Los Mases (N-234) - Alcald de la Selva 0,8 23,3 225 4.393,734,78
TERUEL Arterial | A-228 | Camarillas - Cafiada Vellida (N-420) 60,6 83,302 22,702 2.281.174,85
TERUEL Arterial | A-228 | Alcala de la Selva 23,3 26,7 3,4 408.000,00
TERUEL Arterial | A-228 | Alcala de la Selva - Gudar 20,7 39 12,3 760.695,36
ZARAGOZA | Arterial | A-230 | Valdestrecha - LP Huesca 18 46 28 2.104.958,36
ZARAGOZA | Arterial | A-230 | Ints. A-221 (Caspe) - Valdestrecha 0 13 13 1.242.178,79
TERUEL Arterial | A-231 | Valdealgorfa (N-232) - LP Tarragona 0 30,866 30,866 3.054.774,44
TERUEL Arterial | A-232 | La Puebla de Valverde - Mora de Rubielos (Int. 0 18,09 18,09 3.093.959,48
A-228)
HUESCA Arterial | A-242 | Int. N-Il en Fraga - LP Lleida 0 5,222 5,22 458.285,65
HUESCA Arterial | A-1210 | Grafién (Int. A-1213) - Sarifiena (Int. A-129) 27 47,957 20,957 1.327.165,13
HUESCA Arterial Il | A-1211 | Almudevar - Tardienta (Int. A-1210) 0 8,761 8,761 220.000,00
HUESCA Arterial | A-1213 | Int. A-131 aInt. A-1210 (Grafién) 0 18,792 18,792 1.189.029,20
HUESCA Arterial | A-1239 | Esplus - Binefar 14,24 19,75 5,51 539.517,50
HUESCA Arterial | A-1240 | Tamarite - Alcampel 11,68 17 5,32 734.210,53
HUESCA Arterial | A-1240 | Alcampel - Int. N-230 17 20,44 3,44 303.572,98
ZARAGOZA | Arterial | A-1503 | Ints. A-2 (El Frasno) - lllueca (Int. A-1301) 0 21,904 21,904 3.277.897,84
TERUEL Arterial | A-1512 | Int. N-330 - Gea de Albarracin 0 15,58 15,58 2.804.327,18
TERUEL Arterial | | A-1512 | Gea de Albarracin - Albarracin . 26,483 28,8 2,317 423.098,73
TERUEL Arterial Il | A-1512 | Albarracin - Int, A-1703 28,8 35,6 6,8 2.508.659,94
TERUEL Arterial Il | A-1703 | Royuela (Iht. A-1704) - Int. A-1512 18,15 20,09 1,94 232.800,00
TERUEL Arterial Il -| A-1704 | Royuela (int. A-1703) - LP Cuenca 0 26,074 26,074 2.658.958,54
TERUEL Arterial Il | A-2402 | Escucha - Castel de Cabra 0,3 12 1.7 1.440.000,00
HUESCA Arterial Il | A-2617 | Cerler - Ampriu 4 12 8 800.000,00

PROGRAMA DE CONSERVACION
EXTRAORDINARIA-REFUERZOS DE FIRME

1.427,367  185.624.433,47
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2.5.- Estudio de seguridad y salud

De conformidad con lo previsto en el Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, por el que se
establecen disposiciones minimas de seguridad y de salud en las obras de construccion,
corresponde al concesionario elaborar el Estudio de seguridad y salud.

El Estudio de seguridad y salud tiene por objeto establecer las previsiones respecto a prevencion
de riesgos de accidentes y enfermedades profesionales, durante la construccion de la obra, asf
como de los derivados de los trabajos de conservacion y mantenimiento. Se contempla también
las instalaciones preceptivas de higiene y bienestar de los trabajadores.

Por consiguiente, en el presente Estudio de viabilidad no se incluye el Estudio de seguridad y
salud que serd elaborado por el concesionario de acuerdo con las soluciones planteadas en los
proyectos constructivos finalmente aprobados. Posteriormente, en fase de construccion, el
contratista de las obras habra de desarrollar un Plan de Seguridad y Salud que debera ser
aprobado por la Propiedad (es decir, por el concesionario).

Sin perjuicio de lo anterior, para el calculo de las inversiones a realizar durante la fase de
construccion (epigrafe 6.5 del presente Estudio (Descripcion de las inversiones a realizar en fase
de construccion)) se ha considerado una previsién econémica inicial en concepto de seguridad y
salud con un presupuesto de 351.972,79 € (IVA excluido).

3.-PREVISIONES SOBRE LA DEMANDA DE USO. INCIDENCIA ECONOMICA Y
SOCIAL '

" 3.1.-Previsiones sobre la demanda de uso de la infraestructura

La estimacién de la demanda actual y su prognosis se ha realizado conforme a los tramos
definidos para la actuacion, de acuerdo con las proyecciones de trdfico calculadas por el sistema
de aforos de la RAA.

Para la estimacién en el presente estudio del valor de la IMD del afio considerado como inicial
(2017), se aportan datos ciertos tanto para IMD total, como para el porcentaje de vehiculos
pesados. Dichos valores son los correspondientes al sistema de aforos desarrollado por la
Direccién General de Carreteras de Gobierno de Aragdn.

Posteriormente, y para el cdlculo de las IMD de los restantes afios de la concesién, se ha
incrementado el valor de cada tipologia de vehiculos en un 1,44% anual como se indica en la
Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccién sobre las
medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de
infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

La tabla siguiente muestra el trafico de las carreteras pertenecientes al ITINIERARIO 7 en 2017.
Por las caracteristicas generales de la Red Autondmica Aragonesa, los tramos constituyen uno
de los Gltimos escalones que vertebran la movilidad de los territorios, por lo cual el trafico no
experimenta grandes variaciones hacia arriba o hacia abajo, localizdndose sélo incrementos
puntales como consecuencia de nuevos desarrollos industriales intensivos (se podrian citar las
inversiones en industrias cérnicas en Binéfar).
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No obstante, la determinacion del trafico. durante la explotacion de la infraestructura,
particularmente el trafico pesado, es un aspecto clave en la cuantificacion de los costes de
conservacidn. Por ello y con objeto de tener en consideracion posibles desviaciones respecto de
la tasa de crecimiento de trafico anual adoptada del 1,44%, cada licitador deberad hacer sus
consideraciones sobre el trafico previsto en los diferentes tramos del ITINERARIO 7 para asi
ajustar en mayor medida los costes de conservacidn y mantenimiento.

3.2.-Incidencia de |la obra

En este punto se estudiara la incidencia que genera la construccion del Proyecto en'la sociedad
tanto desde el punto de rentabilidad econdmica como en los aspectos funcionales
medioambientales y de ordenacién del territorio.

N

3.2.1.-Analisis Coste-Beneficio
Para la evaluacién de la rentabilidad social del proyecto, se realiza un analisis Costo-Beneficio.

La metodologia que se usa para este andlisis se basa en la comparacién de los escenarios de
costos y beneficios en los escenarios de ejecucion y no ejecucion del Proyecto.

Al tratarse de un proyecto de mejora y adecuacién de una carretera existente, los costos que
han de considerarse en el andlisis costo-beneficio, son los de inversion y operacion del Proyecto
deduciendo los que tendria la carretera por mantenimiento en el estado actual y teniendo en
cuenta el valor residual de la inversién al final del periodo considerado.

Por otra parte, los beneficios generados por la ejecucién de la obra provienen principalmente
de los ahorros de tiempo que tendran los usuarios y los ahorros en los costos de la operacion
vehicular derivados de ese ahorro de tiempo y de la mejora en la calidad de la via. '

Existen otros ahorros que el proyecto podria generar derivados de posible la disminucion de
accidentalidad, pero, dadas la caracteristica de la via que no contempla variantes, no se
consideraran dando por tanto un caracter conservador al andlisis.

Una vez estimados los costos y beneficios que genera el Proyecto, calcularemos la rentabilidad
social que genera calculando la TIR de costes y beneficios durante el periodo considerado.

Respecto los ahorros de tiempo, suponemos aumentos en la velocidad media de los vehiculos
como consecuencia de la mejora y rehabilitacion contemplada en el proyecto. .

Aplicamos ese incremento de velocidad a los tréficos de la carretera y calculamos el ahorro de
tiempo generado por el Proyecto.

Para monetizar el valor del tiempo de los usuarios y del transporte de carga, hemos tenido en
cuenta distintas fuentes tomando como valores 15,33 € la hora de vehiculo ligero y 26,27€ la
hora de vehiculo pesado, cifras que consideramos conservadoras.

En el cuadro siguiente presentamos los valores calculados para el beneficio anual por ahorros
en los tiempos de desplazamiento:
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En cuanto a la operacién vehicular tenemos en cuenta unos ahorros en los componentes del
costo que quedan plasmados en la tabla siguiente donde se realiza el calculo del beneficio anual
derivado de los ahorros en la operacion vehicular:
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Finalmente realizamos el desglose del flujo de costos (los datos se desglosan en los apartados
6.5 (Descripcion de las inversiones a realizar en fase de construccién) y 6.6 (Descripcion de la
explotacion de la obra) del presente Estudio) y beneficios del proyecto, antes evaluados, durante
un periodo de 25 afios, desde la fecha estimada de inicio, calculando la tasa de rentabilidad
social que el mismo genera.

A continuacion, adjuntamos unos cuadros con los célculos:
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| TIR | 1131% |

| VAN | 64.185.245 |

| tasa descuento [ 2.50% |

Conclusiones:

De acuerdo con los indicadores anteriores, dado que la TIR (11,31 %) es positiva y superior a la
tasa de descuento de referencia (2,50 %), que es la tasa que la Ley de Desindexacién prescribe
para el descuento de los flujos futuros en este tipo de operaciones, el Valor Actual Neto que
genera el proyecto es superior a cero y la ratio B/C es superior a la unidad. Asi, de este analisis
coste-beneficio se concluye que las actuaciones en ITINERARIO 7 objeto del presente estudio,
obtienen una rentabilidad econémico-social adecuada para su ejecucién.

3.2.2.-Incidencia global de la cbra

A continuacidn, se efectlia un pequerio andlisis de la repercusidén que traen consigo la ejecucion
del Proyecto del ITINERARIO 7, para lo cual se consideran los aspectos que habitualmente se
consideran en este tipo de infraestructuras:

e RENTABILIDAD ECONOMICA
e ASPECTOS TECNICOS

e ASPECTOS AMBIENTALES

e  ASPECTOS TERRITORIALES

Con relacién a la rentabilidad social, se consideran ya suficientemente desarrollados en el punto
anterior, consiguiéndose un TIR por encima del tipo de los bonos a 10 afios incrementados en
200 puntos basicos, con lo cual se considera que la rentabilidad econdmica es globalmente
positiva.

En cuanto a aspectos técnicos, la mejora en el ITINERARIO 7 va a ser evidente, mejorandose
todo el trazado, y en particular el acondicionamiento integral del tramo de la A-133 y la variante
de Binéfar. Por todo ello se considera que la influencia de la mejora muy es positiva.

Los aspectos ambientales tienen mucho que ver con las condiciones de ejecucion, en las cuales
se han de observar todas las prescripciones de las Declaraciones de Impacto Ambiental dictadas
durante la redaccion de los proyectos correspondientes al Proyecto RED. No obstante, y del lado
de la seguridad, se considera la influencia globalmente indiferente.

Por altimo, en cuanto a aspectos territoriales se podria considerar que la mejora del ITINERARIO
7 en concreto, unido al propio desarrollo del Plan Extraordinario, constituye un aspecto muy

"importante para la accesibilidad del territorio y, consecuentemente, ello tendra un impacto muy
positivo en dicho plano.

La valoracién de los cuatro epigrafes citados se efectua del siguiente modo:

e [nfluencia muy negativa, 2,50 puntos
e Influencia negativa, 2,50 puntos
e [nfluencia indiferente, 5 puntos
e Influencia positiva, 7,50 puntos
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e , Influencia muy positiva, 10 puntos

En el cbmputo global, puntuaciones superiores a 20 puntos son positivas, es decir, favorables a
la implementacién de la infraestructura.

ITINERARIO 7
INFLUENCIA VALORACION TOTAL
' |RENTABILIDAD ECONOMICA positiva 7.50
ASPECTOS TECNICOS positiva 7.50
ASPECTOS AMBIENTALES indiferente 5.00
ASPECTOS TERRITORIALES muy postiva 10.00
32.50

I Resultado global positivo |
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4.-ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Los proyectos de trazado redactados durante el desarrollo del Proyecto RED (2007-2011)
incluian entre dichos proyectos los tramos de carretera correspondientes al ITINERARIO 7. El
proceso que se siguid en dicho Proyecto fue el siguiente:

e Estudios previos ambientales
e Estudios Informativos, incluyendo el Estudio de Impacto Ambiental
¢ Declaracion de Impacto Ambiental

Como dentro de cada uno de los ocho contratos que conformaban el Proyecto RED se han
ejecutado algunos tramos de carreteras, se entiende que las Declaraciones de Impacto
Ambiental siguen vigentes.

En el ANEXO |l del presente Estudio (Resoluciones ambientales y de impacto a la “red natura
2000” asociadas al itinerario) se acompafian:

e Escrito del Director General de Carreteras describiendo las actuaciones ejecutadas
dentro de los contratos correspondientes al Proyecto RED, y que justifican, de acuerdo
con la ley de Proteccion Ambiental de Aragén, la vigencia de las declaraciones de
impacto ambiental del Proyecto RED.

e Declaracion de Impacto Ambiental correspondiente al Sector 2 HU, dentro de cuyas
actuaciones se encuentran las correspondientes al ITINERARIO 7.

e Declaracion de Impacto Ambiental correspondiente al Sector 3 HU, dentro de cuyas
actuaciones se encuentran las correspondientes al ITINERARIO 7. :

e Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto de la “Variante Este de Binéfar.
Conexion de la carretera N-240 con las carreteras A-140 y A-133. Clave EI-394-HU.
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5.-JUSTIFICACION DE VENTAJAS CUANTITATIVAS Y CUALITATIVAS QUE
ACONSEJAN LA UTILIZACION DE UN CONTRATO DE CONCESION

5.1.-Modelos de financiacion de infraestructuras y motivos que recomiendan la
utilizacion del contrato de concesion.

Este apartado tiene por objeto evaluar los motivos por los que se recomienda la financiacién
privada, a través de un contrato de concesidn, para el desarrollo del proyecto.

Desde un punto de vista presupuestario, para la financiacién de las infraestructuras que se
consideran necesarias para satisfacer las necesidades de los ciudadanos, es p05|ble utilizar
distintas alternativas: i

e Financiacion publica que esta asociada al modelo tradicional de contratacion de obra |
publica.

e Financiacion Privada es financiacion fuera del balance de la Administracion. El activo no
esta en el “balance” de la Administracion y la deuda tampoco. Esto no implica ausencia
de impacto en déficit, pero no en el afio de la promocién/actuacion

¢ Financiacion mixta cuando coinciden en un proyecto financiacién privada y publica caso
de que haya aportaciones publicas para cubrir parte de la inversién

Dentro de la financiacién privada podemos distinguir a su vez entre esquemas con retribucion
presupuestaria o extrapresupuestaria:

e La financiacion extrapresupuestaria se refiere a retribucion de la sociedad gestora y
financiadora de la infraestructura de origen extrapresupuestario es decir con ingresos
provenientes de los usuarios. :

e La financiacién presupuestaria se refiere a retribucién de la sociedad gestora y
financiadora de la mfraestructura prowene de la Administracién a partir de los
presupuestos anuales. '

En el caso del presente escenario de realizacion de las inversiones descritas anteriormente en el
ITINERARIO 7, correspondiente al Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la Red
Autondmica Aragonesa, se analizan a continuacién una serie de razones por las cudles se
concluye que la utilizacion del contrato de concesion de obra pablica aporta ventajas cualitativas
y cuantitativas que hacen aconsejable la licitacién de un contrato de concesién de obra publica.

En concreto, de acuerdo con el esquema de alternativas conceptuales descrito anteriormente,
y a la vista de las caracteristicas de las carreteras objeto de intervencion, se descarta desde un
punto de vista técnico la utilizacion de sistemas de financiacion extrapresupuestarios con
ingresos provenientes de los usuarios.

Es claro que en el caso de carreteras pertenecientes a la red mallada no es posible técnica ni
socialmente el cobro de peajes por el uso de la carretera de manera que cualquier estructura
debe corresponderse con un contrato de concesion de obra publica con pagos por
disponibilidad. ' -

En concreto, el mecanismo de retribucién desarrollado en el epigrafe 6.3 del presente Estudio
(Mecanismo de Retribucién al concesionario) consiste en pagos por disponibilidad que se
devengan tras la finalizacion de las obras en funcién del grado de cumplimiento de unos
estandares de calidad del servicio.

Por lo tanto, el socio privado tiene incentivbs para finalizar de forma temprana las obras, lo que
posibilita reducir el tiempo en que la infraestructura se ve afectada por las obras y disponer del
itinerario remodelado en el menor tiempo posible.
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Ademads, el hecho que los pagos estén condicionados al cumplimiento de unos determinados
estandares de calidad permite asegurar gue las obras sean consistentes con el posterior
programa de operacion y mantenimiento, asi como garantizar unos niveles de calidad en la
prestacion del servicio en el plazo que dure la concesién. :

Del mismo modo, tal y como se expone en el epigrafe siguiente, la figura concesional permite
trasladar determinados riesgos al sector privado. Y una adecuada trasladacion de riesgos al socio
con mayor capacidad de gestionarlos, permite optimizar la relacion calidad-precio y, en Gltima
instancia, incrementar los beneficios socioecondmicos de los usuarios.

Ciertamente,. la preparacién de un contrato concesional es mas compleja y requiere de una
mayor planificacién al incluir varias fases (disefio, construccion, financiacién, operacion y
mantenimiento) y trazar una relacion contractual a largo plazo.

Sin embargo, el hecho de que exista una (nica contraparte ‘en todas fas fases del proyecto, en
lugar de varios contratistas para cada uno de los contratos, supone un incentivo para los
operadores econ0micos con experiencia en este tipo de contratos gue, a su vez, permite al
sector pablico eliminar las disfuncionalidades asociadas a la descoordinacidn entre contratistas
{retrasos, incumplimientos, etc.) y al coste de preparar y monitorizar el cumplimiento de varios
contratos {licitacion, adjudicacién, supervisién y control, etc.).

Por dltimo, en el contexto de reforma, financiacién y operacién de otros tramos de la red
mallada de carreteras secundarias de Aragdn a desarrollar también a través del sistema
concesional, este contrato producird un importante efecto dinamizador en el crecimiento
" econémico y creacion de empleo.

Por todo lo anteriormente expuesto, las motivaciones que recomendarian esta opcién son
fundamentalmente: '

i La busqueda de |a eficiencia de la participacion privada

La eficiencia de un contrato concesional radica esencialmente en la estructura
contractuat bajo la que se desarroile y esto se relaciona directamente con una optima
transferencia de riesgos. ' ‘

Es cierto que la financiacién es mds cara en un esguema concesional ya que se trata de
financiacién de mercado, que se ajusta necesariamente al riesgo transferido.

La idea gue subyace es gue el mayor coste financiero de una concesion con respecto a
una financiacion pGblica es el precio a pagar por la eficiencia buscada. Que esa eficiencia
se muestre o no, dependera del contrato como instrumento de control de la gestion y
de asignacidn de riesgos, y'de la actuacion de los entes publicos como fiscalizadores.

Hay evidencias empiricas de que el esquema concesional, adecuadamente estructurado,
es generador de ahorros netos en el costo total del proyecto ya que las mayores
eficiencias .en cuanto a control de costes y gestion de riesgos, en el largo plazo,
gestionando tedo el ciclo de vida del proyecto, superan los mayores costes financieros
de esta alternativa, en comparacion con la de contratacion tradicional.

La eficiencia y la generacion de ahiorros globales, derivada de la transferencia de riesgos
al sector privado en un esquema coencesional, se sustentan en:

~  Una mayor capacidad para controlar el coste de ejecucion de obra,

—  Mayor certidumbre en los plazos de construccién., _

- Un aseguramiento del mantenimiento con la calidad determinada en el contrato y
sin afecciones derivadas de desviaciones de costos. El mecanismo de pago por
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disponibilidad propuesto incentivard al concesionario en el cumplimento de este
" objetivo.
—  Optimizacién del ciclo de vida del activo al ser el concesionario responsable del
disefio, construccion y mantenimiento de la infraestructura.

La obtencién de recursos adicionales, que no impacten en el endeudamiento de la
Comunidad Auténoma vy que permitan acelerar el desarrollo del proyecto.

Este tema, que tiene una gran importancia en un entorno de restriccion presupuestaria,
estard marcado por el analisis de cumplimiento de la normativa de contabilidad publica
para que se considere inversion fuera del balance publico. Este punto serd analizado en
el apartado 5.3 del presente Estudio (Impacto del contrato de concesion en la estabilidad
presupuestaria).

La utilizacién del modelo concesional genera recursos financieros adicionales a los del
presupuesto publico sin impactar en el endeudamiento y permite la anticipacion de la
ejecucién de las obras y la puesta en servicio por tanto adelantando los beneficios
sociales que las mismas generan. ‘

Liberacién de recursos presupuestarios para la mejora de la red secundaria autonémica.

Tal y como se plantea este proyecto y el resto de los incluidos en el Plan las carreteras
serdn trasferidas al concesionario en el momento de la firma del contrato, haciéndose
cargo desde ese momento de su conservacion mientras que los pagos del contrato no
comenzaran hasta la. terminacidon de las obras de mejora y acondicionamiento
contempladas en el contrato.

Por tanto, quedan liberados los recursos dedicados actualmente a la conservacion de la
carretera durante las obras, generando la capacidad presupuestaria para actuar en la
mejora de la red secundaria.

La laminacidn del impacto econdmico en el presupuesto publico v por tanto equidad
intergeneracional.

Al tratarse de un esquema concesional sin cobro de peaje a los usuarios, el contrato
impactara en los presupuestos anuales, solo desde el momento de la terminacién de las
obras, pero de forma laminada durante todo el periodo contractual, y no solo en la fase
de construccion, retribuyendo por el uso de la infraestructura y por tanto siendo un
esquema mads equitativo desde el punto de vista intergeneracional. ‘

5.2.-Estructura de riesgos de la concesion

Como se comentaba previamente, la transferencia de riesgos al privado es uno de los motivos
principales por el que el contrato concesional genera beneficios respecto la opcién del contrato
de obra publica.

Pero para definir la asignacion es necesario evaluar quien es el actor que tiene mads capacidad
para gestionar cada determinado riesgo con las medidas de mitigacion mas eficientes.

A continuacidn, identificamos los principales riesgos del proyecto con la asignacion prevista que
seria materializada en el futuro contrato de concesion.

Para la identificacién y asighacién de riesgos consideraremos las fases de desarrollo de un
proyecto: ' '
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¢ Fase de disefio y construccién: Desde la firma del Contrato hasta la finalizacién de las
obras y puesta en servicio total de la infraestructura.

e Fase de Operacidn y Mantenimiento: Desde la puesta en servicio hasta la finalizacién
del Contrato y reversién de la infraestructura..

En este proyecto las etapas se solaparian ya que, al tratarse de obras de adecuacién y mejora
de la red de carreteras existente, el concesionario recibira la infraestructura desde el inicio del
contrato coexistiendo {abores de mantenimiento de las carreteras y de ejecucion de las obras
de mejora y adeclacién.

' FASE DE DISERO Y CONSTRUCCION:

En esta fase los riesgos gue se pueden materializar tendran como consecuencia un incremento
en el importe de las obras, o bien un incremento en los plazos de construccién de las obras, o
ambos simultaneamente.

En circunstancias extremas la materializacion de los riesgos en la etapa de disefio y construccion
puede derivar en la terminacién y cancelacién del Contrato.

La aparicidn de sobrecostos de construccidn respecto los inicialmente estimados es habitual en
los proyectos de infraestructura. Mientras que, en un esquema de obra pulblica tradicional, por
regla general, estos sobrecostos y sobre plazos serian asumidos por el Estado, en el caso de la
alternativa de APP el traspaso del riesgo de disefio y construccién al privado es uno de los
axiomas del modelo por lo que los sobrecostos de construccion y las consecuencias de las
demoras en la puesta en servicio deben ser asumidos por el Concesionario.

La forma de mitigacién habitual es que el Concesionario firme con un contratista un contrato de
disefio'y obra a precio y plazo cerrados.

— - Riesgo de deficiencias en el disefio

Es el riesgo de la existencia de errores o deficiencias en el disefio que repercutan en el costo
o la calidad de la infraestructura pudiendo también provocar retrasos en la ejecucién de la
obra.

Este riesgo sera transferido al Concesionario.

La DGA no asumird ningun riesgo relativo a la documentacidn técnica desarrollada en los
estudios informativos y de viabilidad y que sean entregados junto con los pliegos.

Asimismo, la aprobacion del proyecto constructivo al concesionario no significara en ningiin
caso la asuncion por parte de la DGA .del riesgo de disefio o de cumplimiento de los
indicadores de calidad y servicio de la infraestructura.

Esta medida indica que todos los licitantes deberdn realizar una revisién critica de la
documentacion técnica que se provea la licitacién, para asumirla o desarrollarla, o para
proponer los cambios que consideren necesarios para cumplir con la normativa vigente y las
especificaciones exigidas en los pliegos del concursc.

—  Riesgo de construccitn

E{ riesgo de construccion agrupa todos los eventos que pueden ocasionar un sobrecosto o
sobreplazo en la ejecucién de las obras o inversiones en un contrato de APP.

Este riesgo debe trasladarse al Concesicnario ya que su oferta es con precio y plazo cerrados,
asumiendo las consecuenclas de cualquier variacion en sus estimaciones.
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Riesgo de expropiaciones

Es el riesgo derivado del encarecimiento en la estimacion inicial de su costo o que se
produzcan retrasos en su disponibilidad de los terrenos que provoquen retrasos en el
comienzo de las obras y sobrecostos en la ejecucién de las mismas. '

Este riesgo, que es relativamente bajo en este proyecto al tratarse de mejora de las
carreteras existentes, serd asumido por la DGA.

Si existiesen problemas de asignacién presupuestaria para hacer frente a los costos de las
expropiaciones se puede determinar en el Contrato que el Concesionario cubra una cantidad
determinada y que el riesgo y la ventura de que haya diferencias en el costo final sea
asumido por el Concedente. '

Es por tanto un requisito fundamental que exista suficiente certeza de que los terrenos
estardn disponibles en las fechas requeridas para poder cumplir con la planificacion de las
obras y no generar reclamaciones del Concesionario.

En los casos en los que por circunstancias sobrevenidas, en los términos que establezcan los
pliegos con sujecidn a las circunstancias admitidas en la LCSP, el Concesionario solicitase una
modificacion en el trazado éste deberd asumir el riesgo de sobrecosto o sobreplazo de la
liberacidn de los nuevos terrenos requeridos.

Riesgo de afeccion a redes de servicios

El riesgo de interferencias y afeccidn a redes se traduce en la posibilidad de sobrecostos y
sobre plazos de construccién por una identificacion y cuantificacion de los costos y plazos
para adecuar los servicios afectados deficiente. :

En este proyecto, al afectar reducidamente a dreas urbanas este riesgo sera pequefio y se
transferira al Concesionario. ' ‘

En cualquier caso, para mitigar este riesgo, se realizard un andlisis detallado y una
estimacion de los costos y los plazos derivados de las interferencias que se vera
complementado con los analisis propios del licitante en fase de oferta.

Riesgo geoldgico o geotécnico

El riesgo geoldgico o geotécnico se identifica- con la aparicion de diferencias en las

condiciones del medio geoldgico sobre las estudiadas que afecten al disefio geotécnico del
proyecto ocasionando sobrecostos o ampliacién de plazos de. construccion de la
infraestructura. ‘

Este riesgo, bajo dadas las caracteristicas de las obras, sera por el Concesionario que llevara
a cabo sus propios estudios geoldgicos y geotécnicos de condiciones del suelo donde se
construird la infraestructura de manera de poder definir y dimensionar las estructuras
correspondientes.

Riesgo Medioambiental

En fase de disefio: El riesgo medioambiental en fase de disefio proviene de la imposibilidad
o del retraso en la obtencién de los permisos medioambientales necesarios para la
aprobacion del proyecto constructivo. En este proyecto, ﬁa se ha emitido la correspondiente
Declaraciéon de Impacto Ambiental que se acompaiia en el ANNEXO |l del presente Estudio
(Resoluciones ambientales y de impacto a la “red natura 2000” asociadas al itinerario). Sin
perjuicio de lo anterior, las soluciones técnicas propuestas deberan adecuarse a los
condicionantes de las mismas.
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En fase de construccion: Es el riesgo derivado de incumplimiento de la normativa ambiental
o de incremento del costo o del plazo previsto para las medidas correctoras lo que derivaria
en sobrecostes o sobreplazos en la ejecucion de la obra.

El riesgo medioambiental se transferira completamente al Concesionario.

Riesgo argueologico

Este riesgo se refiere al hallazgo de restos arqueoldgicos significativos que generen la
interrupcidn def desarrollo de las obras generando retrasos y sobrecostes en la ejecucién de
las mismas.

Para mitigar este riesgo es necesario efectuar en la fase de estudio informativo una
identificacion de las zonas de riesgo de hallazgos y una valoracion del tiempo y costo de su
tratamiento.

Esté debera ser un riesgo compartido de manera que el Concesionario tendra la obligacién
de efectuar las investigaciones adicionales necesarias para valorar ia posible existencia de
restos arqueoldgicos en el subsuelo del predio y tener en cuenta la posible demora gue el
tratamiento de tos mismos puede tener en planificacion de la obra.

La DGA por su parte asumira el costo de los trabajos de identificacion y tratamiento de los
restos y el efecto del sobreplazo ocasionado por paralizaciones si estas exceden las
previsiones estipuladas en el Contrato.

Riesgo de obtencidn de permisos vy licencias

En esta categoria se engloban el riesgo de sobrecoste derivado de la demora en la obtencién
de posibles permisos y licencias que deben ser expedidas por las instituciones u organismos
publicos distintos a la DGA antes del inicio o durante las obras de construccidn.

El riesgo de la obtencion de permisos y licencias se trasladard al Concesionario si la causa es

‘imputable a éste y es derivada de una falta de diligencia o por deficiencia en los expedientes

técnicos requeridos, en todos los otros casos seria un riesgo retenido por la DGA.

Riesgo de infraestructuras existentes transferidas al privado

Al tratarse la actuacion objeto de estudio de viabilidad, de una intervencidn sobre tramos
de {a red mallada aragonesa ya construida y en funcionamiento, existe el riesgo inherente a
la calidad de la infraestructura transferida y al posible incremento del costo de inversién,
respecto lo inicialmente considerado, en realizar las mejoras necesarias para alcanzar el
estandar exigido.

Este riesgo se trasladara al Concesionarig, que debe poder disponer de la documentacidn
técnica existente y los andlisis de la misma realizados y debe tener acceso durante la fase de
oferta para realizar todas [as auscultaciones y revisiones del estado para estimar
adecuadamente la inversién que sera necesaria para cumplir los estandares de calidad
exigida.

Excepcionalmente, en los casos de aparicién de vicios ocultos que no hubiera sido posible
detectar mediante estudios previos a |a recepcién de la infraestructura, este riesgo seria
asumido por la DGA por un plazo definido en el Contrato.

Riesgo de obras adicionales

Se refiere a cualquier modificacidn o adicion al alcance definido en los Pliegos solicitada o
aprobada por la DGA, posteriormente a la firma del Contrato, que implique, dentro del
marco legal de la LCSP para los modificados en los contratos y en el propio pliego,
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modificaciones en las inversiones u obras que impliquen un sobrecosto de obra o un plazo
superior al preestablecido. Este riesgo sera asumido por la DGA.

No se consideran obras adicionales y por tanto no seran causa de ajustes o modificaciones
de Contrato aquellas obras que sean requeridas por el Concedente para poder dar
cumplimiento a los estdndares de calidad de acuerdo a las exigencias que establezca el
Contrato. Asimismo, no se consideran obras adicionales cualquiera que fuese claramente
necesaria para cumplir con el objeto del Contrato, aunque la misma no hubiese sido incluida
en el proyecto.

Riesgos de financiamiento (obtencién y costo)

El riesgo de financiamiento consiste en la imposibilidad de cerrar un contrato de
financiamiento de la infraestructura.

Este riesgo es siempre del Concesionario quien tendrd entre sus obligaciones contractuales
la obtencion de financiamiento para el proyecto asumiendo su costo durante el periodo
contractual.

En el caso que no se obtenga el financiamiento en el periodo establecido en el Contrato, el
Concesionario debera iniciar las obras en los plazos contractuales con recursos propios,
pudiendo solicitar una ampliacién del plazo para la obtencién del cierre financiero, teniendo
la DGA potestad de ampliar o no dicho plazo y determinandolo en funcién de la posibilidad
real de la obtencidn de dicho financiamiento con anterioridad a la finalizacion de la prorroga.

La no obtencién del financiamiento en el plazo establecido al efecto, o en su prérroga si
fuere el caso, podra dar lugar a récision contractual por incumplimiento del socio privado.

Los mecanismos de mitigacion de este riesgo son una adecuada interaccién con las
entidades financieras y posibles licitantes para incorporar en la estructuracién financiera
supuestos coherentes y que los costos de las fuentes de financiamiento sean de mercado.

Riesgo de inflacidn / variacién de precios de construccidn

Durante la etapa de construccion el principal efecto de la inflacién recae sobre los precios
de las obras. Este efecto es un riesgo asociado al sobrecosto de construccién y por tanto
debe ser asumido por el Concesionario.

La forma de mitigacion habitual es que el Concesionario firme con un contratista un contrato
de disefio y obra a precio y plazo cerrado para lo cual deben instrumentarse las adecuadas
regulaciones sobre subcontratacion en el contrato de concesién.

Riesgo de Cambio Regulatorio o normativo

Este riesgo se refiere a las consecuencias en sobrecosto o sobreplazo que sufriria el
Concesionario derivadas de cambios regulatorios o normativos.

Como norma general, se recomienda que el riesgo por cambio regulatorio general sea
transferido al Concesionario y el derivado de cambios especificos, afectando al sector o al
proyecto, sea retenido por la Administracion.

Sin embargo, existen determinadas modificaciones regulatorias, tales como aquellas
derivadas del progreso de la ciencia, modificaciones' a la normativa ambiental y
modificaciones de la normativa tributaria donde el riesgo podria ser compartido, de acuerdo
con las normas que prevé el art. 270,4 de la LCSP para los casos de incorporacion de avances
técnicos.
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El Contrato definira en su caso los esquemas de comparticién estableciendo un mecanismo
de restablecimiento del equilibrio econdmico financiero ante variaciones sagmﬁcatlvas dela
rentabilidad de! Concesionario.

— Riesgo derivado de eventos de Fuerza Mayor

El riesgo de fuerza mayor se refiere a aguellos eventos que estdn fuera del control de las
partes. :

Por definicién se trataria de un riesgo cuyas causas no resultarian imputables ni a la DGA ni
al Concesionario. : :

El impacto de un evento de fuerza mayor puede ir desde los sobrecostos y sobreplazos, a la
imposibilidad de cumplir con el Contrato y por tanto la suspensién temporal o definitiva del
- mismo.

La Fuerza Mayor, como regla general, es un riesgo retenido por la Administracion, aungue
el Concesionario tendré la obligacidn de suscribir los seguros, con la maxima cobertura
posibie y por la cantidad que el Contrato estipule, para cubrir los dafios provocados por los
eventos de fuerza mayor gque el Contrato estipule de manera que la DGA solo asumiria los
"costos que excedan la cifra cubierta por los seguros.

La DGA asumiria la totalidad del riesgo en los casos de Fuerza Mayor no asegurable en los
términos del art. 254.2 LCSP “Si la concurrencia de fuerza mayor implicase mayores costes
para el concesionario se procederd a ajustar el plan econémico-financiero. Sita fuerza mayor
impidiera por completo la realizacion de las obras se procederd a resolver el contrato,
debiendo abonar el drgano de contratacion al cohcesionario el importe total de lgs
ejecutadas, asi como los mayores costes en que hubiese incurrido como consecuencia del
endeudamiento con terceros”.

FASE DE OPERACION Y MANTENIMIENTO:

Una vez que ha finalizado fa fase de construccién de la infraestructura y la misma ha sido puesta
en servicio, los riesgos que pueden materializarse en la fase de Operacién y Mantenimiento ya
no afectaran al importe de la inversion realizada y su impacto en los potenciales pasivos suele
ser mds limitado.

Si bien muchos de los riesgos identificados en la fase de construccion se “repiten” en la fase de
operacion, su efecto no se traduce en sobrecostos de construccion o sobreplazos, incidiendd
directamente en los flujos financieros del proyecto ocasionando menores ingresos o mayores
costos operacionales lo que tiene un impacto en las rentabilidades del proyecto limitando los
flujos destinados al pago de las deudas contraidas y a la devolucion y remuneracion del capital
invertide por el Concesionario.

Los principales riesgos identificados en esta fase son:

— Riesgo de ingresos

Este riesgo, gue implica una disminucion de los ingresos del proyecto respecto los
inicialmente previstos, debe ser asumido por el Concesionario.

El mecanismo de pago propuesto sera presupuestario basado en la disponibilidad, calidad y
niveles de servicio. En el apartado 6.3 del presente Estudio {Mecanismo de Retribucion al
concesionario) se describird en detalle el mecanismo de pago.
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Este riesgo se materializa como menores pagos a percibir por el Concesionario, respecto de
un escenario de pago méximo, debido a la aplicacién de deducciones por parte de la
Administracién cuando no se cumplen los criterios de disponibilidad, calidad y niveles de
servicio que se establezcan en el Contrato.

El riesgo de disponibilidad debe ser transferido totalmente al Concesionario, sin embargo,
la calibracién de las deducciones debera realizarse equilibradamente para que exista un
riesgo real transferido que incentive al Concesionario al cumplimiento de los estandares de
disponibilidad, pero permitiendo a su vez que el proyecto sea financiable.

Debe tenerse en cuenta ademas que, tal y como se explica en el apartado 6.3 del presente
Estudio 2 (Mecanismo de Retribucidn al concesionario), no se prevé que la Administracion
realice pago alguno al concesionario, ni haga aportaciones durante la fase de construccion,
ni aporte garantfas para la financiacion del concesionario lo que refuerza la traslacién de
este riesgo de ingresos al concesionario.

Riesgo de sobrecostos de operacion y mantenimiento

Este es un riesgo que debe asumir el Concesionario, ya que justamente uno de los
principales motivos para el uso del modelo concesional es la eficiencia del privado en la
gestion de costos de operacion.

Este riesgo, ademds de las variables inherentes a los costos de operacion y mantenimiento,
también puede ser generado por deficiencias en el disefio de la infraestructura.

Riesgo de infraestimacion de los costos de mantenimiento extraordinario y reposiciones

Este riesgo puede ser debido tanto a una mala evaluacion y dimensionamiento de las
actuaciones requeridas como a un incremento del costo de los costes.

Este riesgo debe ser asumido integramente por el Concesionario, quien debera
presupuestar adecuadamente el costo de mantenimiento extraordinario y de reposiciones
gue requiera la infraestructura para cumplir con los indicadores de calidad contemplados
en el contrato.

Riesgo de inflacién

De forma andloga a lo que sucede en la fase de construccion, el efecto de la inflacién se
traduce en un incremento de los costos necesarios para llevar a cabo las obligaciones
contractuales de operacion y mantenimiento.

En términos generales, el riesgo de inflacion debiera ser mayormente retenido por el
concedente en el periodo de explotacién en virtud de la indexacién de los pagos o las tarifas,
en funcidn de cédmo haya sido estructurado el mecanismo de pagos del Contrato. No
obstante lo anterior, en virtud de la reciente legislacion decretada por la Administracién
Central del Estado — Ley 2/2015, de desindexacién de la economia espafiola y Real Decreto
55/2017, de desindexacién de la economia espafiola — se procedid a eliminar la vinculacién
casi automatica de la indexacién / actualizacion de los pagos realizados por las
administraciones publicas a la evolucion del indice de Precios al Consumo (IPC),
requiriéndose ahora del estudio, analisis y disefio de férmulas e indices con una vinculacion
mas especifica, clara y directa a los costes de las sociedades vinculadas a la explotacion de
los servicios que la Administracién ha de retribuir. De este modo, por lo tanto, si bien el
Concedente sigue reténiendo una parte significativa del riesgo de inflacién, el efecto
practico de estas modificaciones regulatorias es que este riesgo es ahora también
compartido por el Concesionario.
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— Riesgo por cambios regulatorios v normativos

Véase lo establecido al efecto de este riesgo para la fase de construccion

— Fuerza Mayor

Al igual que en el periodo de construccién, el impacto de un evento de fuerza mayor en
periodo de explotacion puede ir desde los sobrecostos a la imposibilidad de cumplir con el
Contrato y por tanto la suspension del mismo, temporal o definitivamente,

La Fuerza Mayor en todas las fases del Contrato es un riesgo retenido por la DGA, aunque el
Concesionario tendra la obligacion de suscribir los seguros, con la maxima cobertura posible
y por la cantidad que el Contrato estipule, para cubrir los dafios provocados tanto en la fase
de construccion como en la de explotacidn, por los eventos de fuerza mayor que el Contrato
estipule de manera que la DGA solo asumiria los costos que excedan la cifra cubierta por los
seguros.

La DGA asumiria la totalidad del riesgo en los casos de Fuerza Mayor no asegurable.

5.3.-Impacto del contrato de concesion en la estabilidad presupuestaria

De conformidad con lo expuesto en el epigrafe 6.2 del Estudio (Mecanismo de retribucion al
concesionario) el mecanismo de retribucidn del contrato de concesion consiste exclusivamente
en Pagos por Disponibilidad. Por lo tanto, es la Administracién quien asume integramente el
coste del proyecto y no los usuarios que utilizan la infraestructura.

Es por ello que debe analizarse cuéles son los efectos en la estabilidad presupuestaria de la
licitacién de este contrato a efectos de la generacion o no de déficit pablico. Pues bien, la Ley
Orgénica, 2/2012 de 27 de abril, de estabilidad presupuestaria y sostenibilidad financiera,
establece |a obligacién de limitar el déficit publico para todas las administraciones publicas. Es
por ello necesario valorar qué impacto tendra en el déficit publico de la CCAA de Aragdn este
contrato concesional. Para valorar el impacto de las operaciones en el déficit publico, la propia
Ley Organica 2/2012, establece que debe utilizarse como referencia el reglamento comunitario
por el que aprueba el Sistema Europeo de Cuentas Nacionales y Regionales.

A continuacién, analizaremos el tratamiento del contrato en las cuentas pUblicas a partir de las
disposiciones del Sistema Europeo de Cuentas Nacionales y Regionales (SEC-2010), aprobado
como Reglamento Comunitario 549/2013 y de lo prescrito por Eurostat en sus publicaciones y
manuales acerca del tratamiento de este tipo de operaciones desde el punto de vista del déficit
y endeudamiento publicos. : :

El tratamiento que da el SEC2010 a las operaciones de construccién de infraestructuras se hace,
desde un punto de vista contable, como un supuesto de “formacién bruta de capital fijo”
(parrafos 3.10.2 y 3.10.5 del SEC2010). Desde esta perspectiva la cuestién consiste, en
determinar en qué balance debe registrarse el activo nuevo (la infraestructura), y por lo tanto la
formacion bruta de capital fijo.

Para ello, es necesario tener en cuenta que, a estos efectos, el SEC2010 prevé dos posibilidades:
(i) registro en el balance del sector Administraciones Publicas; o bien (ii) registro en el balance
del sector sociedades. En este segundo caso, se suele afirmar que se produce una
“desconsolidacion”, es decir el activo no se registra en el balance de las Administraciones
Publicas (se desconsolida) y, por ello, no se produce incremento del déficit publico por dicha
operacion.
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Por lo tanto, si debe registrarse el activo en el balance de las Administraciones Autondmicas,
serd necesario registrar también el pasivo que lo financia, de tal forma que se incrementara con
ello el endeudamiento de la Administracidn y, en consecuencia, su déficit, a salvo de la existencia
de ingresos que lo compensen.

Si, por el contrario, debe registrarse la inversién en el balance del ente o sociedad de mercado
(publica o privada)-que lo construye, no habra impacto en el déficit ni en el endeudamiento de
la Administracion promotora.

La cuestidn, por tanto, estriba en la determinacién del balance en el que debe registrarse la
formacion del activo. A este respecto, el SEC2010 no condiciona el registro del activo con la
naturaleza juridica del ente titular o promotor ultimo del mismo. Es decir, es posible que una
sociedad privada concesionaria no deba registrar la infraestructura construida en su activo (y si
lo deba hacer la Administracion concedente incrementando el endeudamiento de ésta) e
igualmente es posible que un ente publico o una sociedad publica 100% deba imputarse el
activo, y por lo tanto la deuda, de una infraestructura que promueva una Administracién Pablica
(y no deba hacerlo, por tanto, dicha Administracion).

De los supuestos bésicos contemplados por el Manual SEC2010, es aplicable al contrato que se
propone licitar el supuesto de las Asociaciones PUblico-Privadas, es decir, el empresario privado
construye y explota y a cambio recibe pagos de la Administracién. Este modelo se caracteriza
porque el privado que lleva a cabo la construccion y explotacion de la obra recibe una cuantia
en funcidn de la utilizacién del bien, procedente de la propia Administracion, que paga un canon
periddico cuyo importe se hace depender bien de la utilizacion de la infraestructura por parte
de los ciudadanos (criterio del pago por demanda), bien, sera el supuesto utilizado en el
presente contrato, en funcién de otros criterios como la disponibilidad o los parametros de
calidad (criterio del pago por disponibilidad), o bien una combinacién de ambos. El tratamiento
de este modelo depende, desde un punto de vista conceptual, de si el empresario privado asume
o no la mayoria de los riesgos derivados de la propiedad.

En caso afirmativo, no se genera déficit para la Administracién, pues la formacion bruta de
capital fijo y su pasivo se atribuyen al empresario. En caso negativo, se genera déficit publico en
la Administracion. '

El Manual SEC2010, desarrolla la cuestidn de la asuncién de riesgos indicando que los activos
afectos a una asociacion publico-privada podran registrarse fuera del balance del sector de la
Administracién Plblica, si se cumplen las dos condiciones siguientes:

Por un lado, €l socio privado debe soportar el riesgo de construccidn. Este riesgo se concreta en
las siguientes circunstancias: (i) retrasos en la entrega del activo, (ii) incumplimiento de los
criterios establecidos en el contrato, (iii) costes adicionales que puedan surgir durante la
ejecucién del contrato, (iv) deficiencias técnicas, y (v) efectos externos negativos. Respecto de
este riesgo, Eurostat considera que si la Administracién publica tiene que realizar pagos
periddicos a la sociedad sin que se tenga en cuenta el estado efectivo del activo, ello implicaria
que la misma soporta la mayor parte de los riesgos de la adquisicién del activo y que, por tanto,
no se cumpliria esta condicion debiendo contabilizarse el activo en el sector administraciones.

Pues bien, puede afirmarse que incluyendo las adecuadas previsiones en los pliegos de
prescripciones ‘técnicas y administrativas, serd posible la translacion de este riesgo de
construccién que, de hecho con la aplicacion de las normas de la LCSP referidas al contrato de
concesion de obras publicas nos encontramos con que son las reglas generales de la Ley.

En este sentido, la asignacion de riesgos propuesta en el epigrafe 5.2 de este Estudio (Estructura
de riesgos de la concesién) viene a materializar esta traslacién del riesgo de construccién en la
medida que el socio privado asume el grueso de riesgos identificados en la fase de construccion
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(riesgo de deficiencias en el disefio, de construccién, de afeccidn a redes de servicios, geolégico
o geotécnico, medioambiental, de infraestructuras existentes transferidas al privado, de
financiamiento, de inflacién y de cambio regulatorio o normativo} de modo que no recibiré los
mismos pagos por parte del Gobierno de Aragodn si se produce alguna de {as circunstancias
anteriormente referidas.

Es decir, el Gobierno de Aragén no realizara pagos, los retrasara o los reducird, si se producen
las circunstancias citadas anteriormente de manera gue puede conﬁrmarse gue se trasladara el
riesgo de construccion,

Por otro lado, el socio privado debe soportar uno de los dos riesgos siguientes: el riesge de
disponibilidad o el riesgo de demanda. Nos centramos los requisitos la traslacion del riesgo de
disponibilidad que como expondremos es el que se corresponde a la estructura de contrato
prevista.

El riesgo de Disponibilidad consiste en: (i) la no entrega del volumen convenido en el contrato,
(i) el incumplimiento de la normativa en materia de seguridad o de las certificaciones
administrativas aplicables a servicios a usuarios finales y especificados en el contrato y (iii} e!
incumplimiento de los estandares de calidad fijados contractualmente. Eurostat ha puesto de
manifiesto que en aquellos casos en los que la Administracion pblica esté facultada para reducir
de forma automaética y significativa sus pagos periédicos cuando se den las situaciones antes
descritas, se entendera gue nos encontramos ante un riesgo que es asumido de manera
mayaoritaria por el socio privado. Pero lo anterior solo sera cierto en la medida en que las
excepciones o exenciones a la transferencia de riesgo (supuestos de causa extraordinaria y no
previsible) no desvirtiien la misma.

Es decir, si en el contrato se prevén cldusulas que permiten a la Administracion ptblica reducir
los pagos a la sociedad con la que ha contratado en la medida en que se considere que ésta
incumple las obligaciones de calidad y servicio contractualmente especificadas, nos
encontraremos ante un riesgo asumido por &l socio privado. '

En este caso, el propio mecanismo de retribucién propuesto se configura como un Pago por
Disponibilidad en funcién del grado de cumplimiento de los estandares de calidad y servicio
establecidos, tal y como se desarrolia en el epigrafe 6.3 de este Estudio {Mecanismo de
Retribucién al concesionario). Ademas, en el epigrafe 5.2 de este Estudio {Estructura de riesgos
de fa concesion) se propone trasladar los riesgos de la fase de operacion y mantenimiento al
socio privado, entre otros, el riesgo de ingresos. Por lo tanto, el esquema propuesto evidencia
una traslacién del riesgo de disponibilidad toda vez que el Gobierno de Aragén no realizara
pagos, los retrasard o los reducira, si se ve afectada la disponibilidad de la infraestructura en los
términos anteriormente expuestos.

Aplicando este conjunto de reflexiones a la concesién del ITINERARIO 7 cuya viabilidad se estudia
en este documento, se aicanzan las siguientes conclusiones: :

- Es posible la desconsolidacion presupuestaria si se traslada riesgo de construccién vy
riesgo de disponibilidad. Es posible desconsolidar una concesién sin la necesidad de
trasladar ning(in riesgo de demanda.

- El traslado de riesgo de construccidn exige que no se garantice {en los términos
expuestos) al concesionario ninguno de los riesgos de retrasos, costes adicionales,
deficiencias técnicas, etc. Todo ello, de acuerdo con los términos de la LCSP que serd de
aplicacidn. La asignacion de riesgos propuesta asegura una traslacion del riesgo de
construccion a los efectos del Manual del SEC2010,
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- Respecto del riesgo de disponibilidad sera necesario que el sistema de pagos que se
establezca permita que en caso de incumplimiento de determinados estandares de
calidad los pagos sean ajustados de forma relevante en relacion con el servicio no
prestado. Ello exige, en la practica, definir unos estdndares de calidad que permitan
pagos “cero”, es decir que si en determinado tramo fisico y rango temporal
potencialmente no se cumple ningln indicador, el pago final sea efectivamente cero.
Ello seria comercialmente aceptable y permitiria la traslacién plena del riesgo de
disponibilidad. El mecanismo de retribucion y la asignacion de riesgos propuestos
asegura una traslacion del riesgo de disponibilidad a los efectos del Manual del SEC2010.

- Una cuestién adicional que incorpora el Manual del SEC2010 para permitir la
desconsolidacion presupuestaria es la necesidad de que la inversién realizada sea
superior al 50% del valor del activo que resulte tras la correspondiente inversién, es
decir, que la inversién nueva sea preponderante a la ya existente en el activo. Ello exigira
acreditar en base al porcentaje de amortizacion del tramo que se cumple con el referido
principio de preponderancia. :

En conclusion, teniendo en cuenta las consideraciones que hemos realizado, desde el punto de-
vista del SEC-2010 el sistema concesional permite obtener la financiacion para la ejecucién de
las obras sin comprometer los presupuestos publicos y, por consiguiente, sin incurrir en déficit
publico.

Sin perjuicio de lo anterior, desde el punto de vista de estabilidad presupuestaria, el Gobierno
de Aragén debe poder asumir los Pagos por Disponibilidad, tal y como se desarrolla en el
epigrafe 6.01 del presente Estudio (Sensibilidades), junto con el resto de las inversiones
comprometidas o programadas en materia de infraestructuras de carretera, en equilibrio
financiero.

Para ello, el Departamento de Vertebracién del Territorio, movilidad y Vivienda ha recogido la
inversién comprometida en infraestructuras de carreteras con una proyeccién estimada para los
préximos 7 afios (ver ANEXO IV).

De lo anterior se deduce que los PPD requeridos en esta’concesién son compatibles con la
inversion comprometida o programada en las infraestructuras de carreteras, sin incumplir por
ello el objetivo de estabilidad presupuestaria al que se somete la Administracion de la
Comunidad Auténoma de Aragon.

5.4.-Estructura administrativa necesaria para verificar la prestacion de la
concesion

La Direccién General de Carreteras del Departamento de Vertebracién del Territorio, Movilidad
y Vivienda dispone de la siguiente estructura administrativa para verificar el adecuado
cumplimiento de la prestacion objeto de la concesion:

e Funcionarios pertenecientes al Cuerpo de Funcionarios Superiores de la Administracion
de la Comunidad Auténoma de Aragdn, Escala Facultativa Superior, Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos, adscritos a la Direccion General, en su Servicio de
Planeamiento, Inversion y Concesiones de Carreteras, capacitados para asumir las
funciones de responsable del contrato previstas en el articulo 62 de la LCSP, es decir,
todas las funciones relacionadas con la gestion del contrato, la inspeccién de la
concesidn y el efectivo cumplimiento de todas las obligaciones que impone el servicio
publico. Son un total de dos funcionarios.:
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* Funcionarios de carrera adscritos a las diferentes Subdirecciones Provinciales de
Carreteras, pertenecientes al Cuerpo de Funcionarios Superiores de la Administracién
de la Comunidad Auténoma de Aragdn, Escala Facultativa Superior, Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos, capacitados para asistir técnicamente al responsable del
contrato en todas y cada una de las fases del contrato. Son un total de ocho funcionarios.

e Funcionarios de carrera adscritos a las diferentes Subdirecciones Provinciales de
Carreteras, pertenecientes a los cuefpos y escalas correspondientes, capacitados para
asistir técnicamente al responsable del contrato en todas y cada una de las fases del
contrato. Son un total de doce funcionarios.

e Empleados publicos adscritos del Departamento de Vertebracion del Territorio,
Movilidad y Vivienda capacitados para asumir las funciones de control del cumplimiento
de las obligaciones econdmico-financieras por parte de la sociedad concesionaria. Son
un total de veinticinco empleados publicos.

Al incluir el conjunto del Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la RAA un 28% de
la longitud de la red y mds de un 50% del trafico, toda la plantilla se reestructurard, basando
dicha reestructuracion en las exigencias minimas de personal de inspeccidon que los pliegos de
la concesion planteen.

Para ello, tras la firma del Contrato el Consejero de Vertebracién del Territorio, Movilidad y
Vivienda designard un Inspector del Proyecto en calidad de responsable del Contrato y un
Delegado del Organo de Contratacién que pueda asistir al Consejo de Administracién de la
sociedad concesionaria con voz pero sin voto. '

El Inspector del Proyecto estara asistido por las asistencias técnicas que sean necesarias para el
correcto desempeiio de sus funciones, en los términos que se describan en los futuros pliegos y
cuyo coste asumira el Concesionario.

6.-COSTE DE INVERSION A REALIZAR Y SISTEMA DE FINANCIACION
PROPUESTO. EXPLOTACION DE LA OBRA

6.1.-Caracteristicas esenciales del modelo concesional

En este epigrafe se elabora el caso base sobre el que se licitara el contrato de concesién objeto
de este estudio para la ejecucién, conservacion y explotacidn del ITINERARIO 7, correspondiente
al Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la Red Autondmica Aragonesa.

Para su disefio se ha tenido en cuenta la inversion requerida y las hipotesis macroecondmicas,
financieras y fiscales. Con estos calculos se han obtenido los rangos de retribucién, plazo y resto
de variables basico a definir en la concesidn que habréd de permitir a este hacer frente a todos
los costes de operacién y mantenimiento, tanto ordinario como extraordinario, satisfacer los
costes financieros asociados a la solicitud de recursos a terceros financiadores, y retribuirle con
un rendimiento razonable y ajustado a la Ley de Contratos sobre el capital propio invertido. A la
vista del periodo de recuperacion de la inversion se ha fijado el plazo concesional y actualizado
el VAN. .

De acuerdo con todo ello se obtiene como resultado de la modelizacién los PPD que el futuro
adjudicatario recibird a modo de contraprestacion por la ejecucion del contrato.
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Para la elaboracién del caso base, y especialmente para el calculo de la retribucion al
concesionario y de la rentabilidad del proyecto, se han considerado exclusivamente los
pardmetros recogidos por la LCSP y el Real Decreto 55/2017 por el que se desarrolla la Ley
2/2015, de 30 de marzo, de desindexacion de la economia espaiiola. '

Adicionalmente, en los analisis recogidos en este epigrafe se incluyen de manera desglosada el
valor actual neto de todas las inversiones, costes e ingresos del concesionario, a efectos de la
evaluacién del riesgo operacional, asi como los criterios que son precisos para valorar la tasa de
" descuento.

Es por ello que puede adelantarse que en el modelo y cuantias de retribucién se determina
concluyentemente que se estd trasladando riesgo operacional al concesionario pues el
contratista necesita asegurar el cumplimiento de los estdndares de calidad en un grado muy
relevante para conseguir que los ingresos potenciales consigan retribuir la inversién de forma
positiva. Esto es, queda claro del modelo desarrollado que:

“No esté garantizado que, en condiciones normales de funcionamiento, el mismo vaya a
recuperar las inversiones realizadas ni a cubrir los costes en que hubiera incurrido como
.consecuencia de la explotacion de las obras que sean objeto de la concesidn. La parte de los
riesgos transferidos al concesionario debe suponer una exposicion real a las incertidumbres del
mercado que implique que cualquier pérdida potencial estimada en que incurra el concesionario
no es meramente nominal o desdefiable”. (Art. 14,4, p 2 LCSP).

6.2.-Aproximacion metodoldgica

Para llevar a cabo un preliminar y relativamente basico analisis de viabilidad-financiera del
proyecto se ha construido una herramienta de modelizacién financiera al objeto de simular el
funcionamiento de una sociedad concesionaria encargada de la ejecucion de las obras /
" actuaciones inicialmente requeridas, asi como el mantenimiento de la totalidad de sectores /
tramos de las carreteras que comprendan el itinerario objeto de la concesion. Adicionalmente,
se asume en el analisis que esta sociedad serd también responsable de hacer frente con los
recursos necesarios — tanto propios como ajenos — a las necesidades de financiacion
sobrevenidas, asi como la operacion de la totalidad de la longitud del itinerario durante todo el
plazo de vigencia'del futuro contrato de concesion.

Si bien la herramienta’ de modelizacion posibilita dar respuesta a multitud de preguntas
relacionadas con la viabilidad financiera futura del proyecto, el objetivo Gltimo y mds importante
de esta herramienta ha sido cuantificar el esfuerzo presupuestario a realizar por parte de la
Administracion a fin de retribuir apropiadamente a la sociedad concesionaria. Concretamente,
se ha trabajado bajo la definicién de un escenario de “factibilidad financiera” el cual girara en
torno a la satisfaccién de un pago suficiente para que el concesionario pueda obtener una
rentabilidad de proyecto minima y de acuerdo a los preceptos de la regulacidn actualmente en
vigor.

Esta rentabilidad habré de verse materializada en la generacion de un excedente de fondos que
queden a disposicion de la sociedad concesionaria para, una vez satisfechos todos los gastos de
operacién / explotacion ordinarios y extraordinarios, hacer frente al pago de los gastos
financieros derivados de la solicitud de préstamos/créditos de terceros financiadores, asi como
retribuir a los accionistas de esta sociedad concesionaria por los fondos propios invertidos en el
proyecto. ‘
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6.3.-Mecanismo de Retribucion al concesionario

El Mecanismo de Pago, en el desarrollo del esquema concesional, estructura los valores
economicos derivados de la asignacidn de responsabilidades entre la Autoridad Contratante y
el Concesionario, que ha de realizarse con una correcta y equilibrada transferencia de riesgos
que cumpla con los requisitos establecidos en el Reglamento UE 549/2013 relativo al Sistema
Europeo de Cuentas Nacionales y Regionales de la Union Europea SEC 2010 para, ademas,
permitir la desconsolidacién presupuestaria.

El mecanismo de pago del contrato de concesion debe dimensionarse de manera que cubra los
costes de operacion y mantenimiento y amortice los recursos necesarios para la inversiéon de las
obras consideradas, retribuyendo tanto al capital del Concesionario como a la deuda de terceros
con una adecuada rentabilidad. Todo ello cumpliendo el Real Decreto 55/2017, de 3 de febrero,
por el que se desarrolla la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacion de la economia
espafola.

Asimismo, el Mecanismo de Pago debe incentivar al Concesionario, tanto a disefiar y a ejecutar
una obra de calidad, como a realizar una prestacion éptima del servicio, poniendo en riesgo el
pago si el funcionamiento se verifica por debajo del estandar convenido.

El mecanismo de retribucién de la sociedad concesionaria elegido por el Gobierno de Aragon
para el pago consistird en un Pago por Disponibilidad.

El criterio de “Disponibilidad” se define como el hecho de que la infraestructura esté
“disponible” para los usuarios bajo una serie de condiciones que se marcan en el contrato de
concesion.

Luego, para el célculo del pago devengado por disponibilidad, se establecerd una medicion
periddica de las especificaciones fijadas, las cuales reflejaran la realidad de la infraestructura de
manera objetiva, transparente y sencilla.

La retribucidn resultante en concepto de Pago por Disponibilidad dependerd del grado de
cumplimiento de los estandares de calidad y servicio establecidos. Dicha retribucion se calculara
mediante la aplicacién de un sistema de deducciones, sobre el pago maximo contemplado en el
Contrato, seguin el incumplimiento de los estandares exigidos, de forma sectorizada y en base a
una unidad temporal diaria; transfiriendo el 100% total del riesgo de disponibilidad, sin ningtn
tipo de porcentaje de pago fijo. No obstante, el hecho de aplicar el mecanismo.por tramos y por
unidad de tiempo mitigara el riesgo de ingresos del concesionario.

Los indicadores de calidad y servicio considerados, para la valoracion de la disponibilidad de la
infraestructura, se propondran en los Pliegos indicando los tiempos de respuesta y de
correccion, asi como el factor de ajuste aplicado a la deduccién del calculo del pago por
disponibilidad:

e Factor de Ajuste: porcentaje de deduccidn que se le aplica a la formula del pago
dependiendo del nivel de importancia del indicador j

e Tiempo de Respuesta: tiempo disponible para la resolucién de la no-disponibilidad
durante el cual no se aplica deduccidn alguna

e Tiempo de Correccidn: tiempo afectado con la aplicacion de la deduccion de pago, hasta
la rectificacion del indicador no-disponible.

Los indicadores establecidos pretenden destacar la gestién del concesionario relativa al nivel de
servicio y disponibilidad, asi como también en referencia a la seguridad vial, y sobre las
actividades de conservacion y calidad de la infraestructura. Aunque los Pliegos definirdn en
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detalle el mecanismo de pago descrito, los indicadores que se contemplaran seran al menos los
siguientes: ‘

Indicadores

) VIALIDAD INVERNAL
NIVEL DE SERVICIO

CONSERVACION DE TALUDES

GESTION DE INCIDENCIAS: ATENCION A ACCIDENTES / INCIDENTES

SEGURIDAD VIAL
INDICADOR INDEPENDIENTE DE SEGURIDAD. INDICE DE PELIGROSIDAD
FIRME. CAPACIADAD ESTRUCTURAL
FIRME. SUPERFICIE DE RODADURA

CONSERVACION Y CALIDAD

DE LA INFRAESTRUCTURA | FIRME:PEIERIORGS

SENALIZACION

LIMPIEZA DE LA VIA

Durante la fase de construccién, y hasta la fecha real de comprobacién de las obras, no habra
retribucion a la Sociedad Concesionaria. ‘

La periodicidad del pago inicialmente prevista sera mensual, aunque la definitiva se determinara
en los Pliegos de Licitacion.

En cuanto a la actualizacion del mismo para mitigar el riesgo de inflacién, se propone
referenciarlo a determinados criterios tal y como se indica en el apartado 6.6 del presente
Estudio (Descripcidn de la explotacion de la obra), pero limitando el impacto de la variacion al
que afecta a los costes de operacion y mantenimiento ya que la inversién inicial se desarrolla
con antelacién al inicio de la retribucién.

El mecanismo de retribucion fijado no constituye una ayuda de Estado de conformidad con lo
previsto en los articulos 107 y siguientes del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea
porque no se configura como una ayuda a la construccidn o explotacién de la infraestructura
-otorgada por el Estado o mediante fondos estatales para lograr la viabilidad de la concesién v,
en todo caso, la Comisién Europea excluye en la Comunicacién 2016/C 262/01 la financiacién
publica de carreteras para uso publico y gratuito del ambito de las normas sobre ayudas
estatales.

6.4.-Desarrollo temporal del contrato: fase de construccién sin pagos

Se ha considerado un periodo maximo de 30 meses para la realizacién y aprobacién de los
proyectos constructivos pertinentes, asi como para la realizacion de los trabajos de construccién
/ actuaciones de reforma/rehabilitacion de mayor urgencia dentro de los sectores/tramos que
comprenden el itinerario aqui analizado. Este plazo se considera el plazo maximo para el
desarrollo de la ejecucion de la inversion inicial, siendo mas que probable desde un punto de
vista técnico, que las actuaciones previstas requieran de un periodo de ejecucion menor.

El Pago Por Disponibilidad, tal y como indicado, iniciara su devengo a partir del dia siguiente a la
finalizacion de los trabajos mencionados en el parrafo anterior.
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6.5.-Descripcion de las inversiones a realizar en fase de construccioén

El ITINERARIO 7 del proyecto correspondiente al plan extraordinario de inversiones en
carreteras de la red autondmica aragonesa comprende tramos y secciones de la red por un total
de 163,721 kms. El cuadro a continuacién sintetiza las principales caracteristicas de las
carreteras, subtramos y actuaciones especificas a realizar.

LONG.
SECTOR N2 CARRETERA ACTUACION SUBTRAMO INICIO FINAL ASOCIADA
APROX. ( m.)
10 | A1240 | RE/Rs, | Altorricon-Tamarite |, .50 | 4540 12.600
de Litera - Alcampel
EF Tamarite/Altorricén
- 1 D - b 21.
A-124 R.S — Zaidin (R.S.) 0 21,953 953
EF Tamarite/Altorricon
13 A-1240 R.F./R.S. — Altorricén (R.F./R.S.) 0 4,500 4.500
Alcampel — Interseccion
A-1240 R.S. N-230 (R.S.) 17.100 20.416 3.316
Valcarca — Inicio
5 A-2200 Al variante de Binaced 0 840 © 840
(A.l)
2HU Vte. Binaced entre las
5 A-2220 R.S. conexiones con A-2220 840 3.284 2.444
y con A-1238 I
12 A-1234 R.F. Fraga - Zaidin 0 11.609 11.609
Tamarite de Litera —
12 -1 .F. .S. 12. 22.60 10.
AlA0 RF./R Binefar (R.F./R.S.) - Ak 000
A-140 N Valcarca-Int. A-L40/A- | oe 200 | 3p482 5.490
1239
8 A-131 RF./Rs. | Ballobar—Interseccion | oo )o | 58900 12.253
ki A-130 (R.F./R.S.) : ‘ '
11 A-131 R.S. Fraga — Ballobar 0 16.400 16.400
A-133 Al WHLIITERESES 65 0 4.535 4.535
) Binéfar
5 A-131 R.F. L. Sector - p.k. 324000 29.000 32.000 3.000
p-k. 324000 - p.k.
3HU 8 A-131 R.S. 344000 32.000 34.000 2.009
5 A-131 R.F. p.k. 34+000 - Sena 34.000 | 41.210 7.210
3 A-131 N Sena - Sarifiena 41.210 52.150 10.940
4 A-133 N Verldnte dRBINBIarSAN.| . a0 | oo o0 6.000
Esteban
SHY A-133 A.l San Esteban-Fonz 8,000.00 |21,460,00 13.460
A-133 Al Fonz — Estadilla (A.l.) 21.460,00 | 26.700,00 5.240
Estadilla — Interseccion
4 A-133 Al N-123 (A.L) 26.700,00 | 29.100,84 2.401
A-1238 Al Binaced-Monzdén 0 7.230 7.230

N = Sin actuacidn

R.F = Refuerzo de Firme

A.l = Acondicionamiento Integral
R.S. = Renovacidn Superficie
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El importe del Presupuesto Base (PB) se ha obtenido de los distintos estudios técnicos realizados
desde la Administracién, que seran adjuntados a los pliegos del concurso, y asciende a un total
de aproximadamente 34,6 millones de euros (euros del 2020, IVA excluido).

En consideracion de la hipétesis de calendario de ejecucion contemplada para la realizacion del
presente estudio de viabilidad, la ejecucién material se ha previsto sea la recogida en la tabla a
continuacién. El PB comprende el Presupuesto de Ejecucién Material (PEM) mas un margen en
concepto de gastos generales y beneficio industrial sobre éste. Este margen se ha cifrado en un
13% del PB.

Presupuesto Base (PB) Total Afo 1 Ao 2 Afio 3
Presupﬂesto de Ejecucion Material (PEM)  30.657.362 6.131.472 12.262.945 12.262.945
Gastos generales y beneficio industrial 3.985.457 797.091 1.594.183 1.594,183

PRESUPUESTO BASE (IVA excluido) 34.642.819 6.928.564 13.857.127  13.857.127

En consideracion de los distintos items o categorias descriptivas de este Presupuesto Base, el
total del coste de ejecucién de la obra, por cada una de las categorias identificadas, se
desglosaria del modo descrito en la tabla a continuacién. Notese que adicionalmente al
Presupuesto Base anteriormente indicado, se afiade en esta partida el gasto previsto en la
partida denominada Seguridad y Salud. En consideracién de esta partida de gasto adicional, el
coste total de ejecucion de la obra ascenderia hasta los 35 millones de euros.

Detalle de Ejecucion de la Obra de Construccion

Obra civil i 7 78.660.705 1.732.141 3.464.282 3.464.282
Firmes 19.053.550 3.810.710 7.621.420 7.621.420
Sefializacion Horizontal 1.732.141 ' 346.428 692.856 692.856
Sefializacion Vertical 4,157.138 831.428 . 1.662.855 1.662.855
Instalaciones de tréfico ‘ 1.039.285 207.857 415.714 415.714
Seguridad y salud : 351.973 52.796 140.789 158.388

TOTAL COSTE EJECUCION DE LA OBRA DE

CQNSTRUCCiéN (IVA excluido) 34.994.792 6.981.360 13.997.917 14,015,515

Ademés de los trabajos de construccién y/o actuaciones iniciales en las que habrd de incurrir la
sociedad concesionaria, ésta debera hacer frente a gastos iniciales para el arranque del contrato,
gastos que son necesarios para el desarrollo del mismo. Estos gastos se han considerado serian,
al menos, los siguientes:

e Elaboracidn de la oferta para el concurso de concesion.
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* Estudios de ingenieria del concesionario para la redaccion de los proyectos
constructivos, asi como de los gastos de publicidad exigidos por los pliegos de la
licitacidn. '

+ Gastos de constitucién y primer establecimiento de la sociedad, asi como los gastos de
formalizacién de todos los contratos que conformen la concesién {contrato principal de
concesién con la administracion, y otros contratos con terceros como el de construccién,
mantenimiento, financiacién, etc.). .

El adjudicatario, de forma previa a la firma del contrato de concesidn, estard ademads
obligado a constituir una sociedad anénima en la Comunidad Auténoma de Aragén que
sera la encargada de la gestidn y explotacidn de la concesidn.

De la misma forma, durante la fase de ejecucidén de los trabajos / actuaciones de obra
especificas, y previo al comienzo devengo y cobro del preceptivo Pago por Disponibilidad, la
sociedad concesionaria se presume debera afrontar gastos en los siguientes conceptos:

s Construcciéon de las instalaciones necesarias para llevar a cabo las labores de
conservacidn y explotacion (Centro COEX).

e Otros gastos asociados a la fase de construccién como los gastos de direccién obra, de
control de calidad de la construccién (incluyendo faboratorio y ensayos}, de gestién del
aseguramiento de la calidad, de vigilancia ambiental, de asesorias y de auditorias de
diversa naturaleza®,

A continuacion, se recoge la tabla descriptiva con el importe total de las inversiones y el resto
de los costes a soportar durante la fase de construccién y que se utilizaran en el escenario de
referencia del estudio. Los importes estimados expresan euros constantes / reales del afio base
y no se ha considerado ninguna actualizacién de precios sobre los distintos importes.

Concepto Total Afio 1 Afio 2 Afio 3
" Presupuesto de Ejecucién Material {PEM) 30.657.362 6.131.472 12.262.945  12.262,945

Gastos generales y beneficio industrial 3.985.457 - 797.091 1.594,183 1.594.183

140.789

Instalaciones de conservacién {Centro COEX) 100.000 0 25.000 75.000
Gastos iniclales {proyectos y oferta) 1.039.285 1.039.285 0 0
Gastos de constitucién y primer establecimiento 519.642 519.642 0 0

Otros gastos asociados a la construccion {direccion
de obra, seguros, ...}

1.039.285 207.857 415.714 415.714"

* Estos importes no recogen la estimacién de los gastos financieros en los que el Concesionario habrd de incurrir
durante el periodo de ejecucion de estos trabajos de construccidn iniciales, y que si constituirdn una necesidad de
financiacién a cubrir por parte del Concesionario.

? Las expropiaciones de los terrenos necesarios para la construccion de 1as actuaciones, incluyendo fas tramitaciones, las gestiones
necesarias y el abone del importe total de las mismas, recaerdn en la Administracién, quedando eximida, por lo tanto, la sociedad
concesionaria de este gasto.
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Como se observa, para este itinerario en cuestion, el importe total de la inversién inicial a
realizar se estima rondara los 37,7 millones de euros.

Notese, por ultimo, que este importe no incluye los costes tanto de gestién como de operacion
y mantenimiento que la sociedad concesionaria habra de hacer frente a partir del dia de la firma
del contrato de concesion. Estos costes se incluyen dentro del |mporte que se detalla en el

apartado a continuacion.

6.6.-Descripcion de la explotacion de la obra

Gastos operativos

En lo que respecta a los gastos operativos durante la vida del contrato de concesion, el
adjudicatario deberd realizar las tareas que se establezcan en los pliegos del concurso, teniendo
que soportar por ello los costes asociados que se enumeran a continuacion. Estos costes, como
indicado anteriormente, se ha previsto corran por cuenta de la sociedad concesionaria a partir
del dia de la firma del contrato de concesion.

e Costes de explotacién y conservacion ordinaria de las carreteras, seccién de éstas y/o
tramos de éstas, entre los que destacan los costes de conservacién, mantenimiento y
vialidad de la infraestructura con objeto de prestar el mejor servicio posible a los
usuarios de las carretas y cumplir en el grado establecido con todos los indicadores de
calidad y de servicio que se recojan en los pliegos.

e Costes operativos del concesionario (gastos de personal, oficina, seguros, avales por las
garantfas exigidas, asesorias, estudios, tributos, etc., vinculados al contrato de
concesion). Estos costes se producirén desde el inicio del contrato, tanto en la fase de
construccion como en explotacion.

e Mantenimiento extraordinario / reposiciones dentro del periodo de concesion. Esta
conservacion extraordinaria genera unos costes que obedecen a la necesidad de paliar
el desgaste usual de los elementos que componen la infraestructura. Asociado a esta
tarea se incluirdn los costes de la redaccion de los proyectos correspondientes y de .
control y vigilancia de las correspondientes obras.

e Costes de financiacion, tanto la devolucion del principal como de los intereses de los
préstamos / créditos solicitados a terceros.

e Costes relacionados con la gestion y mitigacion de los riesgos asociados al contrato.

e Impuestos que sean de aplicacion durante la vida del contrato (siendo los principales el
Impuesto de Sociedades y el IVA).

En cuanto a los costes de operacion de la sociedad concesionaria y a los costes de conservacion
y mantenimiento ordinario se ha estimado que éstos, en su conjunto rondardn los 1,666
millones de euros anuales.

Por Ultimo, a la finalizacion del plazo contractual, el concesionario debera entregar a la
Administracion las infraestructuras en perfecto estado de uso, por lo que deberd programar su
calendario de actuaciones en reposicidn para lograr este fin.

A efectos del presente andlisis, el presupuesto y el calendario tentativo considerados para la
ejecucion de trabajos de mantenimiento extraordinario y reposiciones, se ha estimado en aprox.
20,5 millones de euros (euros reales).

El gréfico a continuacion ilustra los periodos en los que inicialmente se ha considerado
conveniente, por parte de los técnicos del Departamento de Vertebracién, Movilidad y Vivienda
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de la Direccién General de Carreteras, la realizacion de las actuaciones pertinentes a lo largo del
periodo de concesion contemplado.

| : |
Mantenimiento extraordinario / reposiciones anuales |
(en millones; euros constantes del afio base) {
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Ingresos de explotacién

En lo que respecta a los ingresos del Concesionario, tal y como descrito anteriormente, una vez

“finalizado el periodo de realizacidn de los trabajos de construccién / actuaciones inicialmente
precisas, se iniciara el devengo y el cobro del Pago Por Disponibilidad (PPD) en los términos que
éste quede explicitado en el contrato de concesion.

Este PPD podra verse deducido en funcién del grado de incumplimiento en los niveles de calidad
y de servicio establecidos en el Pliego del concurso. Estas deducciones seran aplicadas tras la
validacién de los periddicos informes de auditoria que seran encargados por parte de la entidad
supervisora del contrato determinada por la Direccién General de Carreteras del Gobierno de
Aragon.

La formula de actualizacién bajo la cual se procedera a la actualizacién temporal del PPD sera
definida con precisién en la ulterior fase de estructuracién del proyecto y de redaccion de pliegos
y del contrato de concesién. En este sentido, estara a lo dispuesto en preceptos recogidos en el
articulo 9 del Real Decreto 55/20173.

No obstante lo anterior, de cara al presente ejercicio, como premisas fundamentales para la
indexacion de los PPDs se han contemplado las siguientes consideraciones e hipétesis:

e Cada PPD ha de retribuir al Concesionario por la inversién inicial realizada, los gastos de
conservaciéon y mantenimiento ordinario y extraordinario, los gastos generales de la
sociedad concesionaria, el gasto financiero vinculado a los recursos ajenos invertidos en
el proyecto, asi como posibilitar la obtencién de una rentabilidad minima esperada por
el Concesionario (promotor).

e Dado que la inversion inicial se desarrolla con antelacion al inicio del devengo y pago
del PPD, esta parte del pago se considera no estaria sujeta a actualizacién durante el
contrato. Se ha procedido por tanto a calcular que porcentaje representa el valor
actual de la inversidn inicial sobre el valor actual del sumatorio de la inversién inicial,
los gastos de operacion y mantenimiento, tanto ordinario como extraordinario. Para el
itinerario aqui analizado, este porcentaje se cifra en aproximadamente un 40%.

3 RD 55/2017, de 3 de febrero, por el que se desarrolla la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacién de la economia espafiola
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En ausencia, como indicado, en este momento del analisis, de una formula
particularizada a este proyecto para la revision periédica y predeterminada de precios,
se ha optado por emplear la variacién del indice de Precios al Consumo (IPC) general
como indice de referencia genérico, pero limitando el impacto de la variacion al
porcentaje resultante de detraer el porcentaje en el punto anterior; esto es, el factor de
actualizacion anual aplicado al PPD considera solo un, aproximadamente, 60% de la
variacion total prevista en el indice de referencia considerado, en el indice del IPC.

De acuerdo ademds a los preceptos establecidos en el articulo 9 del RD 55/2017, se
procede a la revision periddica y predeterminada de dichos precios, transcurridos dos
afios desde la formalizacién del contrato y ejecutado al menos el 20 por ciento de su
importe, y en el supuesto de que concurran acumulativamente las circunstancias
requeridas; esto es, que el periodo de recuperacion de la inversion del contrato sea igual
o superior a cinco afios, y que asi estard previsto en los pliegos.

6.7 -Hipdtesis macroecondmicas, financieras y fiscales

Hipdtesis macroeconémicas

La inflacién anual prevista para la realizacion del presente ejercicio de viabilidad, y que refleja la
evolucién anual prevista para el indice de Precios al Consumo (IPC), queda detallada en la tabla
a continuacion:

Afio 1 0,90%
Afio 2 1,10%
Afio 3 1,20%
Afio 4 1,50%
Afio 5 1,75%

Afio 6 y siguientes 2,00%

Los gastos de operacién y mantenimiento ordinario, asi como los gastos relativos a
mantenimientos extraordinarios / reposiciones seran actualizados integramente en base al
factor resultante de la consideracién de las citadas proyecciones de tasas de inflacion.

Hipdtesis de financiacion
En relacidn a la financiacién de las necesidades que en este sentido se identifican en el ejercicio

de modelizacién financiera se ha contemplado una estructura financiera con un apalancamiento
maximo de 2/3 sobre el total de necesidades de financiacion identificadas.

Esta financiacién se materializa a través de la figura de un préstamo a largo plazo en esquema
de Project finance (a riesgo proyecto). El horizonte del préstamo se ha estimado en un maximo
de 18 afios — habilitdndose, por lo tanto, una cola del préstamo de 7 afios —y con un periodo de
disposicion maximo de 30 meses (2,5 afios).
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El coste promedio de la financiacién contemplado se ha cifrado entorno al 3,20% anual.*

Hipotesis fiscales

* IVA (repercutido/soportado): 21%

e Impuesto de sociedades: 25%

* Impuesto de Actividades Econdmicas: 25.000 €/afio
e |TP de la concesion: Exento

e |Bl de la concesién: No aplica

6.8.-Periodo de recuperacién de la inversion. Pago por Disponibilidad requerido

De acuerdo con el apartado sexto del articulo 29 de la LCSP, la duracién méaxima para los
contratos de concesion de obras que comprendan ejecucién de obras y explotacion del servicio:
“no podrd exceder del tiempo que se calcule razonable para que el concesionario recupere las
inversiones realizadas para la explotacion de las obras o servicios, junto con un rendimiento
sobre el capital invertido, teniendo en cuenta las inversiones necesarias para -alcanzar los
objetivos contractuales especificos”, no pudiendo exceder de cuarenta afios para aquellas
concesiones que comprendan la ejecucion de obras y la explotacidn de servicio.

Adicionalmente, en el apartado 9 de dicho articulo 29 se indica que: “el periodo de recuperacién
de la inversion (...) serd calculado de acuerdo con lo establecido en el Real Decreto al que se
refieren los articulos 4 y 5 de la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacion de la economia
espafiola”.

En este sentido, el articulo 10 del citado Real Decreto (RD 55/2017), realiza una definicién del
periodo de recuperacion de la inversion similar a la recogida en la LCSP, indicando que dicho
periodo debe: “permitir al contratista la obtencién de un beneficio sobre el capital invertido en
condiciones normales de explotacion”.

De la misma forma, el apartado 2 del mismo articulo 10 sefiala la formulacidn para el calculo
numérico del periodo de recuperacién de la inversion del contrato, definiéndolo como “el
minimo valor de “n” para el que se cumple la siguiente desigualdad, habiéndose realizado todas
las inversiones para la correcta ejecucién de las obligaciones previstas en el contrato:

X FC,
14b)y =0
=0 (
Donde,
s tson los afios medidos en niimeros enteros.

* FCtes el flujo de caja esperado del afio t, definido como la suma de a) + b):

o a) El flujo de caja procedente de las actividades de explotacién, que es la
diferencia entre los cobros y los pagos ocasionados por las actividades que
constituyen la principal fuente de ingresos del contrato, incluyendo cobros y

4 Para la estimacién de los costes de financiacién, se ha tenido en cuenta una proyeccién reciente de la curva de tipos forward del
Euribor, sobre la cual se ha aplicada una estructura creciente de mdrgenes de financiacién aplicables en un rango que va desde los
175 hasta los 300 puntos bdsicos. Adicionalmente se han considerado comisiones de apertura, disponibilidad y gestion, de un
2,00%, de un 0,80% y de 25.000 €/afio, respectivamente. La consideracion de todas estas hipdtesis redunda en un coste “all-in” de
la financiacion del entorno de la cifra indicada.
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pagos derivados de canones y fributos, pero excluyendo aquellos que graven el
beneficio del contratista.

b) El flujo de caja procedente de las actividades de inversion.
FCt no incluird cobros y pagos derivados de actividades de financiacion.

La estimacion de los flujos de caja ha de realizarse sin considerar ninguna
actualizacioén de los valores monetarios que componen el FCt.

e beslatasa de descuento, cuyo valor serd el rendimiento medio en el mercado secundario
de la deuda del Estado a diez afios en los ultimos seis meses, incrementado en un
diferencial de 200 puntos bdsicos. Se tomard como referencia para el cdlculo de dicho
rendimiento medio los tltimos datos disponibles publicados por el Banco de Espafia en
el Boletin del Mercado de Deuda Publica.”

Debido a que la presente férmula de célculo esta disefiada como férmula tipo para cualquier
proyecto de concesidn, el propio articulo 10 del RD sefiala como posibilidad que: “el instrumento
de deuda y el diferencial que sirven de base al cdlculo de la tasa de descuento podrdn ser
modificados por Orden del Ministro de Hacienda {(...), para adaptarlo a los plazos y condiciones
de riesgo y rentabilidad observadas en los contratos del sector publico”.

Con los datos del escenario de referencia enunciados en los apartados anteriores se han
obtenido los diferentes pardmetros establecidos por el Real Decreto:

e Se ha tomado como valor de t=0 en este anélisis el afio 2020, si bien el inicio estimado
de la concesién se prevé tenga lugar en el curso del afio 2023°.

*  Flujo de Caja del proyecto para cada afio t de la concesion, compuesto por:

@]

©

Ingresos por el cobro del PPD. Este es el parametro independiente de la formula
del articulo 10 del Real Decreto.

Inversidn inicial, gastos de actividades de explotacidn y gasto en mantenimiento
extraordinario / reposiciones durante el periodo concesional, indicados en el
apartado anterior.

No se incluyen los cobros y pagos de la financiacién, ni el pago del impuesto de
sociedades.

Se utilizan todos los valores monetarios en términos corrientes.

o El pardmetro b se ha tomado con valor de 2,47%, compuesto por el valor medio de la
deuda del Estado a diez afios en los Ultimos seis meses (0,47 tomado del tipo de interés
medio de las Obligaciones del Estado a 10 afios entre noviembre de 2019 y abril de
2020), més un incremento de 200 puntos bdsicos.

Tipo de interés de las obligaciones del Estado a 10 aiios en el
mercado secundario

Cnov-19 0,380%
dic-19 0,440%
ene-20 : 0,420%
feb-20 0,270%

5 Entre el momento actual y el segundo semestre de 2022, momento en el que se prevé tenga lugar la licitacién del concurso, la
Direccion General de Carreteras del Gobierno de Aragén prevé completar la redaccién de los anteproyectos constructivos, asi
como la realizacién del estudio de viabilidad definitivo, que dard lugar a la estructuracion definitiva de la documentacién
contractual relativa a la futura concesién y la redaccidn de los pliegos de concesién.
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[ mar-20 0,510%
abr-20 0,810%

* Fuente: Banco de Espafia. Boletin estadistico. Mercado secundario de valores, Deuda del Estado. Obligaciones
del Estado no Segregados. Operaciones simples al contado.

De |la forma en la que esta construida la férmula del Real Decreto, se asemeja a la férmula de
la rentabilidad del proyecto antes de impuestos, puesto que el flujo FCt es el flujo del
proyecto antes de impuestos. Por este mismo motivo, la tasa de descuento a utilizar
(parametro b) equivaldria a la rentabilidad del proyecto antes de impuestos, puesto que es
la tasa que hace cero el descuento del flujo.

Con las hipdtesis y parametros anteriormente indicados conocidos, y en consideracion de la
metodologia establecida para estimar el importe minimo de retribucién a percibir por el
concesionario a fin de posibilitar la recuperaciéon de las inversiones realizadas para la explotacién
de las obras o servicios, junto con un rendimiento sobre el capital invertido, hemos procedido a
calcular el importe de ese PPD minimo necesario en consideracién de diferentes horizontes
temporales para el contrato de concesion.

Los gréficos a continuacién ilustran los importes requeridos en el Pago por Disponibilidad anual
estimado (en euros constantes del afio base; IVA excluido), y el importe del Valor Actual Neto
(VAN) del total previsto (sumatorio) de esos PPDs, a resultas de la consideracion de los
diferentes plazos indicados.

|
: PPD anual (en euros constantes; IVA excluido)

| 6.200.000 6.096.295
| 6.000.000 . 5.856.287 ‘
5.800.000

| 5.600.000
| 5.400.000 5 5.317.294

5.536.473 \

| 5200000 o 5.003.184
| 5.000.000 ‘ |

| 4.800.000 ‘

4.600.000

i 4.400.000
} 20,0 aiios 22,5 afas 25,0 afios 27,5 afos 30,0 afios
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VAN total PPDs a pagar (IVA excluido)

100.000.000 96,705,321
95,314.301 hie

95.000.000

91.339.878

90.000.000 86.991.327

| 85.000.000
‘ 80.968.420

80.000.000

70.000.000

|
| 75.000.000
i
|
\

20,0 afios 22,5 afios. 25,0 afios 27,5 afios 30,0 afios

Come se observa, para un periodo maximo de concesién de 25 afios - periodo que incluye el
periodo de 30 meses indicado como plazo méaximo para la’ ejecucién de los trabajos de
construccién requeridos al inicio del periodo concesional - el valor del Pago por Disponibilidad
anual que harfa que la desigualdad anteriormente planteada tome un valor igual a cero es de
5.536.473 euros anuales (IVA excluido)®. El sumatorio del VAN del conjunto de PPDs a pagar se
prevé ascienda a un total de 91.339.878 euros (IVA excluido).

Como se observa en los graficos, plazos menores requeririan de PPDs anuales mayores, aunque
el sumatorio del VAN total de PPDs se veria obviamente minorado. Asi, por ejemplo, un
horizonte concesional de 30 afios minoraria el PPD anual hasta los 5.093.184 euros — un 8,0%
menos que para el escenario temporal de 25 afios — e incrementaria el sumatorio del VAN de
pagos hasta los 96,7 millones de euros, un 5,9% mas. Por el contrario, un horizonte concesional’
de 20 afios exigirfa un PPD anual mayor — 6.096.295 euros (un 10,1% més) —y un sumatorio de
pagos de algo mds de 81 millones de euros (un 11,4% menos).

Graficamente,

PPD anual - Variacién con respecto a importe escenario base (en %) :
12,5%
10,0%
7,5% +5,8%
5,0%
2,5%
0,0%
-2,5%
-50% - - —~
-7,5%

| -10,0% _ :
{ 20,0 afios 22,5 afios 25,0 afios 27,5 afios 30,0 afios

+10,1%

“la periodificacién anual de este pago quedard establecida en ulteriores fases del andlisis de viabilidad y/o estructuracién del
contrato de concesion,
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VAN total PPDs - Variacién con respecto a importe escenerario base (en %)

8,0%
6,0% +4,4%

|

+5,9% ‘

4,0% : ‘
0,0% ! , ;
| -2,0% i : 1
-4,0% :
-6,0%
| -8,0%
| -10,0% :
| RRO% e ?
-14,0% i
20,0 afios 22,5 afios 25,0 afios 27,5 aflos 30,0 afios

-4,8% !

A la vista del periodo de recuperacion, calculado segln los requerimientos de la Ley de
Contratos, y de los pagos por disponibilidad a realizar en ésta y en el conjunto de las futuras
concesiones integrantes de los itinerarios que comprenderan el Plan Extraordinario de
Inversiones en Carreteras (PEIC) de la Red Autondémica Aragonesa, adoptamos como horizonte
temporal del caso base un plazo de 25 afios por ser el més adecuado a la capacidad
presupuestaria del Departamento de Vertebraciéon del Territorio, Movilidad y Vivienda en
cumplimiento del objetivo de estabilidad presupuestaria.

En otras palabras, la exigencia del sumatorio de pagos a realizar por la Administracién, por el
conjunto de los 10 itinerarios en los que se prevé se materialice el PEIC, se considera combina
del mejor modo posible, la necesidad de ofrecer a potenciales inversores interesados un
horizonte temporal lo suficientemente dilatado para asumir y distribuir los riesgos que les serdn
transferidos, con la obligacidn de la Administracién de comprometer un volumen de pagos a tal
fin, comprometiendo de un modo razonable - tanto en el fondo como en la forma - y prudente
en el tiempo la sostenibilidad de las cuentas publicas del Gobierno de Aragdn.

Sin perjuicio de lo anterior, el plazo de la concesion deberd fijarse en los pliegos que se elaboren
para la licitacién de la futura concesién, no superando en ningun caso el plazo necesario para la
recuperacion de la inversién.
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Costes de operacidon y mantenimiento

Ao 14
Afio 15
Afio 16
Afio 17
Afio 18
Ao 19
Afio 20
Ao 21
Afio 22
Afio 23
Afio 24
Afio 25
Afio 26

SUMA TOTAL

Nominal
839.841,1€
1.684.315,0 €
1.704.526,8 €
1.730.094,7 €
1.760.371,3 €
1.795.578,8 €
1.831.490,3 €
1.868.120,1€
1.905.482,5 €
1.943.592,2 €

1.982.464,0 €

- 2.022.113,3 €

2.062.555,6 €
2.103.806,7 €
2.145.882,8 €
2.188.800,5 €
2.232.576,5€
2.277.228,0€
2.322.772,6 €
2.369.228,0 €
2.416.612,6 €
2.464.944,9 €
2.514.243,8 €
2.564.528,6 €
2.615.819,2 €
1.323.102,9€

52.670.093,0 €

“ Gastos O&M (IVA excluido)

Real
839.841,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €
1.665.989,1 €

826.148,0 €

41.649.728,0 €

62



Mantenimientos extraordinarios / reposiciones

Reposiciones / Mantenimientos
Extraordinarios (IVA excluido)

Afio 1
Afio 2
Afio 3
Afio 4
Afio 5
Afio 6
Afio 7
Afio 8
Aiio 9
Afio 10
Afio 11
Afo 12
Afio 13
Afio 14
Afo 15
Afio 16
Afo 17
Afio 18
Afio 19
Afio 20
Afio 21
Afio 22
Afio 23
Afio 24
Afio 25
Afio 26

SUMA TOTAL

Nominal
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€

4.889.489,6 €
00€
463.949,7 €
0,0€
2.594,419,2 €
0,0€ |
0,0€
1.053.091,2 €
0,0€
2.273.844,7 £
0,0€
10.038.474,7 €
0,0€ ‘
0,0€
3.870.946,6 €
0,0€
612.171,8 €
0,0 €

670.094,3 €

26.466.481,8 €

|

Real
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€
4.360.445,7 €
0,0€
397.683,8 €
0,0€
2.137.503,4 €
0,0€
0,0€
817.583,6 €
0,0€
1.696.784,2 €
0,0€
7.200.011,6 €
0,0€
0,0€
2.616.267,4 €
0,0€
397.683,8 €
0,0€
418.408,2 €

20.042.371,7 €
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Ingresos por pagos por disponibilidad

Afio 1
Afio 2
Afio 3
Afio 4
Aiio 5
Afio 6
Afio 7
Afio 8
Afo 9
Afio 10
Ao 11
Afio 12
Afio 13
Afio 14
Afio 15
Afio 16
Afio 17
Afio 18
Afio 19
Afo 20
Afio 21
Afio 22
Afio 23
Afio 24
Afio 25
Afio 26

SUMA TOTAL

Nominal
0,0€
0,0€

0,0€

5.536.473,4€

5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.602.771,3 €
5.669.863,1 €
5.737.758,3 €
5.806.466,6 €
5.875.997,6 €
5.946.361,2 €
6.017.567,4 €
6.089.626,2 €
6.162.548,0 €
6.236.343,0 €
6.311.021,6 €
6.386.594,6 €
6.463.072,4 €
6.540.466,1 €
6.618.786,6 €
6.698.044,9 €
6.778.252,3 €
6.859.420,2 €

3.401.520,7 €

137.348.375,9 €

“ Ingresos por PPD (IVA excluido)

Real
0,0€
0,0€
0,0€
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473;4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €
5.536.473,4 €

2.745.484,1 €

124.547.899,6 €
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Las tablas a contiriuacion resumen los datos utilizados y los célculos realizados para la estimacion
de la cuantia del Pago por Disponibilidad® descrito en el apartado 6.8 del presente Estudio
(Periodo de recuperacién de la inversién. Pago por Disponibilidad requerido) y en la tabla anterlor
descriptiva de los ingresos por pagos por disponibilidad del Concesionario. Como se observa,
en consideracién del PPD indicado, dentro de un periodo de duracién maxima efectiva de la
concesién de 25 afios (26 afios naturales por la razon anteriormente descrita en el pie de pagina),
la suma acumulada del flujo de caja esperado, descontada a la tasa requerida segtin el RD
55/2017, es igual a 0.

8 Recuérdese que, en aras de aproximar a una operativa mas coherente con el devenir de este tipo de contratos, se ha contemplado
una deduccién minima anual promedio del 2% sobre el PPD maximo anual a satisfacer.
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6.10.-Sensibilidades

Las tablas y graficos a continuacién ilustran y detallan las variaciones en el Pago por
Disponibilidad anual (en euros constantes del afio base) estimado, asi como en el Valor Actual
Neto (VAN) del total previsto de pagos por disponibilidad, en consideracion de las variaciones
porcentuales indicadas en el encabezado de cada tabla, para las variables que mds
significativamente afectan a la viabilidad econdmica financiera del proyecto:

1) lainversion inicial,
2) los gastos de operacidn y mantenimiento ordinario y
3) los gastos de mantenimiento extraordinario / reposiciones.

-10,0% -5,0% 0,0% 5,0% 10,0%
Inversinlnldal o qpen0g 5.421.341 : 5.651.586 5.766.699
(CapEx)
Gastos de operacién EESEESHEHE 5,429,004 5.536.473 5.643.855 5.751.236
y mantenimiento (OpEx) ; ;
Mantenimlento = 4925 5.483.823 5,589,120 5.641.767
Extraordinario (RepEx)

Inversién inicial

& (7 33 0, 80
(CapEx) 4,16% 2,08% l Z,Q o - 4,16%
Gastos de operacion > .
oo -3,88% -1,94% 0,0% 1,94% 3,88%
y mantenimiento (OpEx)
-1,90% -0,95% 0,95% 1,90%

Mantenimiento
Extraordinario (RepEx)

Asi, por ejemplo, una variacion porcentual del 10% en el presupuesto contemplado en este
analisis como inversidn inicial / coste total de ejecucién de la obra requeriria de un
incremento del 4,16% en el monto anual del PPD a satisfacer a fin de garantizar la obtencion
de una rentabilidad de proyecto del 2,47% requerido.

Como se observa, tanto en la tabla, como el gréafico a continuacidn, esta variable — la
inversion inicial — es la que representa una sensibilidad mas significativa.
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Variacién PPD a pagar en consideracién de variaciones en CapEx, OpEx y/o RepEx (en euros |
constantes, IVA excluido) [

5.900.000
| 5.800.000
| 5700000
5.600.000
‘ 5.536.473 |

| 5.500.000

5.400.000

| 5300000
| 5.200.000
| 5.100.000

5.000.000
-10,0% -5,0% 0,0% " 5,0% 10,0%

s [T 5i0N inicial (CapEx) === Gastos de operacion y mantenimiento (OpEx) =====Mantenimiento Extraordinario (RepEx)

Las tablas y grafico a continuacidn recogen la sensibilidad de variaciones en cada una de
variables indicadas, sobre el VAN del total previsto de pagos por disponibilidad a lo largo de
todo el periodo de vigencia de la concesion.

Inversionialdlal, . o, s arg 89.601.914 93.077.841 94.815.805
(CapEx)
Gastos de operacion SSIEERES 89.459.012 91.339.878 93.220.743 95.101.608
y mantenimiento (OpEx)
Mantenimiento
i 89.498.280 90.419.079 92.260.676 93.181.475
Extraordinario (RepEx) .

*(t,= 2020; tasa de descuento
=2,47%)

Inversidn inicial 3.81% 1,90% 3 e 3,81%
(CapEx)
Gastos de operacion . &
v ifaftarimisto (OpER) -4,12% -2,06% 0,0% 2,06% 4,12%
N
Mantenimiento o, -1,01% 1,01% 2,02%
Extraordinario (RepEx)

Graficamente,
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Variacién en el VAN total de PPDs a pagar en consideracién de varlaciones en CapEx, OpEx y/o
RepEx {(en euros, IVA excluido) -
96.000.000
94.000.000
92.000.000
— e — em— — — — — — — — —G],339.878
90,000.000
88.“]0.m0 et e el - - — —_— ———————— S
BE.000/000 =
84,000,000 -
82,000,000 — — - - o
-10,0% -5,0% 0,0% 5,0% . 10,0%
s [T SION inicial (CapEx) === Gastos de operacién y mantenimiento (OpEx) s====Mantenimiento Extraordinario (RepEx)

Zaragoza, 30 de Junio de 2020

de Carreteras

Mancefido
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ANEXO |: COEFICIENTES EMPLEADOS EN EL ANALISIS COSTE- BENEFICIO
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coste del tiempo

Hora de pesado 26,27 €
Hora de ligero 15,33 €

(Justo Borrajo, 2003)

costes de funcionamiento (e/xm)

ligeros gasolina

Mantenimiento y reparacion
Rodaje

Combsutible

Otros

ligeros gasoil

Mantenimiento y reparacion -
Rodaje
Combsutible

Otros

0,0450
0,0100
0,0900

0,0640

0,0290
0,0100

0,0600

0,0340
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ligeros (60 gasolina-40 gasoil)

Mantenimiento y reparacion

Rodaje
Combsutible

'OtI‘OS

combustible
neumaticos
mantenimiento

reparaciones

combustible
neumaticos
mantenimiento

reparaciones

combustible
neumaticos
mantenimiento

reparaciones

pesado: articulado de carga general

pesado: tres ejes de carga general

pesado: dos ejes de carga general

41923

7456

2316

14104

25861

3835

1843

2498

21234

2516

1476

1899

0,0386
0,0100
0,0780

0,0520

120000
0,3494
0,0621
0,0193

0,0342

95000
0,2722
0,0414

0,0194

© 0,0263

90000

0,2359

0,0280

0,0164

0,0211
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4 pesado: frigorifico articulado

combustible 46433
neumaticos 7456
mantenimiento 2628
reparaciones . | 5052
5 pesado: frigorificos dos ejes

combustible ' 19763
neumaticos . 1957
mantenimiento ‘ 2107
reparaciones 2212
6 pesado: cisterna articulada alimentacion
combustible ' 40500
neumaticos _ 5780
mantenimiento 4800
reparaciones 5400
7 pesado: articulado portacontenedores
combustible ' 34936
neumaticos 7249
mantenimiento 2110

120000

0,3869

0,0621

0,0219

0,0421

70000

0,2823

0,0280

0,0301

0,0316

125000

0,3240

0,0462

0,0384

0,0432

100000

0,3494

0,0725

0,0211
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~ reparaciones ' 3160

8
- combustible ' ' 18602
‘neumaticos 9786
mantenimiento | : 4210
reparaciones ; 2630

0,0316

50000

0,3720

0,1957
0,0842

0,0526
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ANEXO II: RESOLUCIONES AMBIENTALES Y DE IMPACTO A LA “RED NATURA
'2000” ASOCIADAS AL ITINERARIO
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ENTRADA N° SALIDA No

J00632.08.

Zaragoza, 26 de febrero de 2020

" Ref.: Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén Sectores 1HU 2HU, 3HU, 12, 2Z,

3Z, 1TE, 2TE.

Asunto: Vigencia de la Declaracién de Impacto Amblental de los Expedientes:
INAGA/01A/2009/04587, INAGA/01A/2009/04588, INAGA/01A/2009/04689,
INAGA/01/2009/4593 INAGA/01/2009/04594, INAGA/01A/2009/04590,
INAGA/01/2009/04591, INAGA/01/ 2009/04592

De: Direccién General de Carreteras

A Instituto Aragonés de Gestion Amblental. INAGA

> ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS:

Con fechas 9 y 13 de octubre de 2009, el Instituto Aragonés de Gestion Ambiental formula
la Resoluclon de |a declaracién de impacto ambiental de los sigulentes Estudios Informativos
a promovidos por la Direcclon General de Carreteras del Goblerno de Aragén:

.
o

)
"

2,
e

*,
e

*,
o

+
e

Adecuacion integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 1HU, en la Provincia de
Huesca. N° Expte. INAGA /01A/2009/04587, publicada en el "Boletin Oficial de Aragén”
nim. 238, de 3 de noviembre de 2009.

Adecuacion integral de la Red Estructurante de Aragdn. Sector 2HU, en la Provincia de
Huesca. N° Expte. INAGA /01A/2009/04588, publicada en el "Boletin Oficial de Aragén”
nim. 239, de 3 de noviembre de 2009,

Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 3HU, en la Provincia de
Huesca. N° Expte. INAGA /01A/2009/04589, publicada en el “Boletin Oficial de Aragén’
ntim. 238, de 3 de noviembre de 2009.

Adecuacion Integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 1TE, en la Provincia de
Zaragoza. N° Expte. INAGA /01/2009/4593, publicada en el “Boletin Oﬂcial de Aragén”
ntm. 216, de 6 de naviembre de 2009:

Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén, Sector 2TE, en la Provincia de
Zaragoza. N° Expte. INAGA /01/2009/04594, publicada en el "Boletin Oficial de Aragén”
nim. 212, de 30 de octubre de 2009,

Adecuacion Iintegral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 1Z, en la Provincia de
Zaragoza N° Expte. INAGA /01A/2009/04580, publicada en el "Boletin Oficial de Arag6n”
ndm. 239, de 3 de noviembre de 2009,

Adecuacién-integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 2Z, en la Provincla de
Zaragoza. N° Expte. INAGA /01/2009/04591, publicada en el "Boletin Oficial de Aragdn"
ndm. 239, de 3 de noviembre de:2009.

Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 3Z, en'la Provincia de
Zaragoza. N° Expte. INAGA /01/ 2009/04592, publicada en el “Boletin Oficial de Aragén”
nim. 212, de 30 de actubre de 2009.
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En octubra de 2011 est’_a. Direcclén General, de acuerdo con la nonnativa reguladora
vigente en el mamento, (2 Ley 7/2008, de 22 de junlo, de proteccion ambiental de Aragén,
saficita en ef plaza eslablecido, prérroga por hallarse los proyectos canstructivos en fage de
supervision, prévia al comienzo de las obras Dlcha prorroga fue cnncedlda por el érgano
ambiental mediante Resolucion de fecha 22 de noviembre de 2011 por la que se modifica el
ambito temporal de ta declaraclon de impacto ambiental formulada (condicién 3* de la DIA),
prorrqg_énc_fé_se ol plazo de comlanzo da la ejecuclén dal proyecto hz_ist_a el 10 de octubre de 2013
para los sectores 3HU y 3Z y el 14 de o_ctubre_ c__le 2013 paré_ios_ sectores THU, 2HU, 1TE, 2TE,
12 y 2Z. ' ' '

£n el afio 2013 y previo a las fechas de vencimiento de las declaraclones de Impacto
amblental formuladas, la Direcclén General de Carreteras comunica al INAGA que, aunque no es
probable que las obras puedan comenzarse antes de la fecha establecida, prevé que la
ejecucion de los proyeclos se lisve a cabo de farma paulatina, de acterdo con las disposlclones

: presupuestarias ¥ pof tramos, a través de fa licilacion de los distintos proyectos de construccién

Yue Integran los Estudios informativos. Ef INAGA, a la vista de las Glrcunslanclas técnicas y
amblentales que concurren, cons:dera que no es necesario el iniclo de una nueva evaluacidn
ambiental y modifica el &mbito lemporal que eslablece la condiclén 3¢ de la DIA al 10 de octubre
de 2016 en los sactores 3HU y 3Z (en Resolucion del INAGA del 6 de febrero de 2014 y del 19
de febrero de 2014, respectivamente) y al 14 de octubfé'da 2015 en los seciores 1HU, 2HU,
1TE, 2TE 1Z y 2Z (en Resalucién del INAGA del 20 de mayo de 2613 para el seclor 2HU, del 16
de enero de 2014 para e sector 2TE, del & de febrero de 2014 para los sactores 1Zy 22, del 17
de febrero de 2014 para el sector 1TE y del 19 de fabrem de 2014 para al sacter 1HU),

Postenormente en el escrito del 7 de mayo de 2015, |a Direccion General de Carreteras,
solicita al INAGA nueva Prérroga de la DIA de los Estudios lnformatlvos de referencia, al plazo
establecido por ley, argu_rnen!ando que ac:tualmen_te los proysclos _constmctrvos astédn
redactados pero los confrafos de concesion de obra publica en los que so than & sjecutar las
obras estdn resusltos, por lo que la efecucién de. d!chas obras no se realizard en un plazo

inmediato. No obstante. asta Direccion General prevé la efscucién de d{chos proyeclos mediante ’

‘contrafos de obras de forma paulatina, de acuerdo con las disposicionss presupuestarfas

existenfes y con las necesidades de la red, de tal manera que las obras se realizaran por tramos,
esto es, sin que se efecuten de forma complata nt simultdnea fos seclores o unidades de
ejec:ucién prewstos en el Proyacto Red.” o

INAGA da respuesta a la solicliué de !a Direccién General da Carreteras comunicando que

“en aplicacion del régimen fransiforic genersl previsto en fa Dfsposfc.’dn Transiloria Tercera de la’

Ley 11/2014, ds 4 de diclembre, de Prevencién y Protacoidn Amblental de Aragon, y en refacién
con la Dlsposicfdn Transitoria Primera de Ia Ley 21/2003, ds 9 de. diciembre, de evaluacion
ambisntal: ‘Las declaraciones de impacto ambiental publicadas con anterioridad a Ja entrada en

2
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: ) Adecuacién Integral de la Red Estructurante de Aragén Sector 2HU, enla provmcla .

vigor de esta ley perderdn 5u vigencia y cesardn en la produccion de sus efectos gue le son
propios si no se hubiera comenzado la efecucldn de los. proyectos o actividades en el plazo
méximo de seis afios desde la entrada en vigor de esta ley'. En consecuencia, en el supuesto de
que las obras comprendidas en los proyectos que fusron objeto de:DIA (INAGA/01A/2009/04587,
INAGA/01A/2009/04588, INAGA/O1A/2009/04589, INAGA/01/2009/4593, INAGA/01/2009/04594,
INAGA/01A/2009/04590, INAGA/01/2009/04591, INAGA/01/ 2009/04592) no se inicien de forma
efacliva antes del 11 de diciembre de 2020, caducard autométicamente la conéspandi‘anfe_ DIA,
perdiendo su vigene!a y cesando en la pmduccién de sus efectos, debiendo el promotor iniciar
nuevarmente el perﬂnente trémite ds evafuacfdn de iimpacto ambien!al confonns a lo establecido
enlaley.” . . ,

> ESTADD ACTUAL DE LOS EXPEDIENTES:

Desde el escrito de fecha de 7 de.mayo de 2015 hasta la aclualldad la Direccion General
de Carreteras ha realizado o estan en curso (bien en ejecucion, bien en proceso de licitaclon) las
siguientes obras de los correspondlenles Estudios Informativos:

% Adecuacién Integral de Ia Red Estruclurante de Aragén Sector 1HU, en la provincia
de Huesca. N° Expte. INAGA J01A/2009/04687:

1. 'Cons!rucctdn de tercer carril en la carretera A-138, del pk. 10+000 al 12+300.
Tramo: El Grado — Mipanas®, Clave: A-512-HU, de presupuesto 688.800,00-€.

2. “Refuerzo de firme en la carretera A-138, del p.k. 46+525 al 72+640. Tramo: Alnsa -
. Salinas”, Clave: R-427-HU, de presupuesto 2.364.631,04 €. *

3. “Construccién de tercer carrll en la carretera A-138, del p.k. 28+000 aI 30+500.
Tramo: Mesotn de L|gUerre - Morillo de Tou Clave: A 513—HU de ‘presupuesto
1.175.289,00 €,

4, “Refuerzo de firme y mejora de la sefigllzaclén vertical en la _A-1608", Clave:
R-552-HU, de presupuesto 779.347,69€. -+ -

5. “Refuerzo de firme en la carretera A—iBOS de Graus a. Valle de Arén Clave: .

uR—546-HU de preaupueslo 4-28 291 21 €

*..de Huesca. N° Expte- INAGA :owzuosmsaa

o -'.1. "Acondic]onamlento de la A-140 de Térraga a Fomar por B:néfar y de Ia A 2220 de
: 'Bmefara Ripoll", Clave: A- 564—HU en redaccion,, .’

P o '"Refuerzo de firme_con mezcla bitumlnosa en caliente en la carratera A-131, de

“-Fraga a Huesca, del pk. 16+547 al 28+880. Trarnn Ballobar - Sena Cla\re o

R-526-HU, de presupuesto 1.093.337,81 €.

. 3. “Refuerzo de firme con mezcla bituminosa en caliente en la carretera.A-140, del p.k.
- 14570 al 10+240. Tramo: Limite. provmcia de Huesca - Alhelda" Clave: Ra520-HU
de presupuesto 838.269,41 €,

4. "Refuerza de firme con mezcla bituminosa en callente en la carretera A 131, de

Fraga a Huesca. Tramos p k. 13+500 al 13+BOO pk 14+300 al 14+700 pk 29+600 .

3
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al 30+4C0 y pk. 30+300 al 31+600", Clave: SV-483-HU, de presupuesto
215.580,59 €.

8. “Refuerzo de firme en la caretera A-138, de Barbastrc a Francla por Biélsa. p.k.
0,000 al 9,800. Tramo: N-123 - El Gradc”, Clave: R-454-HU, de presupuesto
86848255 €,

Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragdn. Sector 3HU, en la prnvincia
de Huesca. N° Expte. INAGA /01A/2009/04589,

1. "Acondiaionamienio da la carretera A-131, de Fraga a Huesca, del p.k, 57+626 al p.k.
62+054 y refuerzo del p.k. 54+824 al 57+628. Tramo: Sarifiena - Sap Lorenzo del
Flumen®, Glava: A-534-HU, de presupuesto 3.002.747,61 €.

2. "Acondiclonamiento de a carretera A-131, de Fraga a Huesca, del p.k. 82+054 al p.k.
' 66+881. Tramo: San Lorenzo del Flumen - Venta Ballerias®, Clave; A-635-HU, de
presupuesto 2.400.827 97 €.

3. "Acondiclonamiento de la carretera A -131 de Fraga a Huesca, del p.k. 41+100 al p.k.
52+000. Tramo: Sena — Sarifiena”, Clave: A-542-HU, de prasupuesto 5,069,705,61 €.

4. “Refuerzo de firme en la carretera A-132, de Huesca a Puente la Reina, del pk.
16+470 al 27+200", Clave: R-536-HU, de presupuasto 1.068.159, 73 €.

Adecuacitn integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 1TE, en Iz provincia
de Zaragoza, N® Expte, INAGA 101/2009/4593,

1. "Refuerzo de firme con Mezcla Bituminosa en Callente la Ctra, A-223, P K. 32+000 al
P.K. §2+020, Tramo: Albalate del Arzobispo — Lécera”, Clave: R-422-TE, de
presupuesto 1.815.522,17 €.

2. "Proyecto de variante oeste de Albalate. Conexidn exterlor carratera A-223 con la
carrelera A-224", Clave; V.262-TE, de presupuesto 1.835.181,47 €.

Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén, Sector 2TE, en fa provineia
de Zaragoza. N° Expte, INAGA {01/2009/04584.

1. "Refuerze de firme con mezcla bituminosa en callente, A-1701, pk. 40+800 af
49+100. Tramo: Mosqueruela - L.P, Castelldn”, Clave; R-440-TE, de presupuesta
70892700 €.

2, "Acondiclonamiento de la carretera A-1701, de Rublelos de Mora a Cantavisja por
Nogueruelas, entre el pk, 46+700 ai $6+400. Tramo: mosgueruela — Limite
provingia®, Clave: A-438-Z, de presupueslo 2.745,439,36 €.

3. "Acondiclonamiento de la carretera A 226 de Teruel a Calanda por Cantaviela, del

p.k. 854200 al pk. 1044900, Tramo: Mirambel ~ Limite provincla Castellén. Fase |
{p.k. 95+200 at p.k, 99+200)", Clave: A1-383-TE, de presupuasto 3.509.394 48 €,

4, "Acondicionamiento de la carretera A-226 de Teruel a Calanda por Cantavleja, del p.k
85+200 al p.k. 104+900. Tramo: Mirambel — Limite provincia, Fase fl {p.k. 99+200 al
p-k. 104+800)", Clave: A2-383-TE, de presupueste 1.400.707,28 €,

5. "Reluerzo de firme con mezcla bituminosa en callente de la carretera A-1701, del p.k.
6+100 al p.k. 25+600. Tramo: Noguerualas Linaras da Mora", Clave: R-390-TE de
presupuesto 1.842,805,00 €.

-Adecuacldn integral de la Red Estructuranie da Aragon. Sector 12, en la provincia

de Zaragoza. N° Expte. INAGA f01A/2009/04590,
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. “Acondiclonamiento de la carretera A-125 de Tudela a Ayerbe, del p.k. 18+500 al

20+500, y refuerzo de firme del p.k. 25+000 al 38+000. Tramo: Limite provincial con
Navarra a Ejea de los Caballeros’, Clave: A-439-Z, de presupuesto 3,762.230,52 €,

“Refuerzo de firme con mezcla bituminosa en caliente en |a carretera A-127, del p.k.
61+000 al pk. 70+000. Tramo: S&daba - Castlllscar" Clave: R-463-Z, de
presupuesto 443.949,08 €.

“Ampliacién del puente sobre ¢l rfo Ebro en la carretera A-126, de Tudela a Alagén,
p.k, 62+450", Clave: O-443-Z, de presupuesto 4.062.362,55 €.

“En_sanche, acondiclonamiento y refuerzo de firme de la carretera A-121, de Magallén
a la Almunia de Dofia Godina, del p.k.38+000 al 15+000, Tramo: Ricla - Fuendgjalon,
Fase I: del p.k. 24+670 al 15+000", Clave: A1-477-Z, de presupuesto 5.239.301,86 €,

*Refuerzo de firme en la carretera A-121, del p.k. 11+200 al 124600 y del 37+500 al ~

40+200. Tramo: Ricla — Fuendejalén”, Clave: R-453-Z, de presupuesto 293.884,80 €,

% Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 2Z, en la provincia
de Zaragoza. N° Expte. INAGA /01/2009/04581.

1.

"Construccién, refuerzo y regularizacién de la carretera A-1503 p.k. 22+000 al
30+300. Tramo: lllueca - Cruce con CV-698", Clave: A-485-Z, de presupuaaio
843.303,63 €.

“Acondicionamienta de la carretera A-220, de la Almunia de Dofia Godina a Belchite,
del p.k. 20+500 al 26+500. Tramo: ‘Carifiena —. Tosos”, Clave: A 441-Z, de
presupuesto 3.377.212,18 €.

“Rehabilitacién y refuerzo de firme de la carrelera A-220 de la Almunia de Dofiar

Godina a Belchite, del p.k. 26+850 al 36+845", actuacién realizada por tramos con los

contratos de conservacién Cl-Z-1/2013-2016 y CI-2016-2020, Lote n® 4-Zgz-SiV, de

_presupuesto 834.147 43 €. .

“Refuerzo de firme en la carretera A-1101, del pk. 9+320 al p.k. 13+400 Tramo: A-2
- Muel", Clava R- 447-2 de presupuesto 337.410,73 € .

“Refuerzo de firme con mezcla bituminosa en callente la ctra, A-223, p.k. 32+000 al
p.k. 52+020, Tramo: Albalate . del . Arzobispo — Lécsra Clave: R-422-TE, de
presupuesto 1.615.622,17 €.

“Refuerzo de firme en la carretera A-202 del p.k. 0+000 al p.k. 15+000 . Tramo:

" .Calatayud — Munébrega®, Clave: R-480-Z, de presupuesto 1.414.180,63 €,

"Refuerzo de firme con mezcla bituminesa en caliente en la carretera A-202, del p.k.

15+000 al 28+000. Tramo: Mum;hrega Monasterla de Pledra Clave' R-490 -Z, de

presupuesto 1.347,912,00 €. -

© .4 Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 3Z, en. la provlnc!a S

de Zaragoza. N° Expte. INAGA 101/.2009/04592.

1

"Acondiclonamiento de la carretera A-1412 (de cruce con N-420 a Maella por
- Mazaledn), del p.k. 10+990 al p.k. 16+708. Tramo:-Maella - LImlta provinclal" Clave
A-483-Z, de presupuesio 5 139 764,66 €., . .

Por ultimo, cabe seﬂalar qua. en todas las unidades de ejecuclén redactadas, se ha

recogldo el 'F'rograma de Vlgllancia Ambiental” en Ius casos en qua asl Iu eslablece la DIA y. en
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ef dasarrolio de las obras, se ha redactado y desarrollado el “Plan de Vigltanola Ambientat
definitivo” con Jas determinaciones del condicionado de la DiA, de forma que;

Las obras han contado con la asistencia de un especlalista ambiental a fa Direcclén de Obra,
de acuerdo con la DIA.

Se ha llevado a cabo el segulmlents efective de las medidas comectoras, métodos y
perodicidad de fos controles, métodos v comecsidn de las desviaciones sobre los "impactos
previstos” v fa detecceldn y carrecclén de los posibles “impacios no previstos” en el Estudlo de
Impacto Ambiental, fo que se ha reflejado en los distintos informes enviados at drgano
ambiental competente,

Duranle la fase de construccidn, se ha presentado semestralmente un Informe con los
resultados de la vigilancia ambiental, ante la unidad administrativa responsable de la “Calldad
Amblental y Cambio Climatica”.

En particular, se ha llevado a cabo el "Programa de Vigliancia Ambiental* a través de los

slguientes conlratos y/o encargos con unldades extemas e Independientes al Departamento de
Vertehracidn del Territorlo, Mavilldad y Vivienda:

3

a4

T

e

7
e

“Vigilancia Amblental de las obras de acendicionamiento de la carretera A-125, Tramo: Limite
provincia - Ejea de los Caballeros®, Clave; PVA-438-Z, con la smpresa SARGA,

"Vigitancia Ambiental de las obras de acondiclonamiento de la carretera A-1226. Tramo:
interseceién A-22 - Fornillos®, Clave: PVA-615-HU, con la empresa SARGA,

"Vigllancia Amblentat da las obras de acondlcicnamientc de la camrelera A-228. Trarno:
Mirambel - Limite provincla Casleilén”, Clave; PYA-383-TE, cori la empresa SARGA,

*Vigllancla Amblantal de las obras de acondiclcnamlento de'la ampllacin del puente sobre el
rio Ebro en la carretera A-126°, Clave; PVA-443-Z, con la empresa SARGA,

“Vigilancla Ambiental de las obras de acondicionamienta de ia carretera A~131. Tramo: San
Lorenzo Flimen — Venta de Ballerias®, Clave: PVA-635-HUJ, con la empresa SARGA.

*Vigllancia Amblental de fas obras de acondicionamiento de carrelera A-131, Tramo: Sarifiena )

- San Lorenzo F| |t'1rner)'. Clave! PVA-534-HU, con la empresa SARGA.

"Vigilancia Ambiental de las obras de acondicionamiento de la carretera A-131. Tramo: Bana
~ Sarifiena”, Clave: PVA-542-HLJ, con la empresa SARGA. ’

"Vigllancia Ambiental de las obras de acondiclonamiento da la carretera A-220. Tramo:
Carifiana ~ Tosos®, Clave: PVA441-Z, con la empresa SPESA.

"Vigliancia Ambiental de las obras de acondiclonamiento de la carelera A-1701. Tramo:
Mosqueruela - Lfmite Provinala Casteltén®, Clave: PVA-438-TE, con la empresa AMBIGENIA.
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% "Vigilancia Amblental de las obras de acondiclonamiento de la carretera A-121. Tramo:
Fuendejalén - Ricla. Fase I", Clave: A1-477-Z, con la empresa FERROVIAL.

‘La disposiclon transitoria tercera, apartado tercero de la vigente Ley de evaluacion
amblental de Aragén, la Ley 11/2014, de 4 de dicigmbre. de prevencion y proteccion ambiental
de Aragén, expone que: "las declaraciones de Impacto amblental publicadas con anterioridad a
la entrada en vigor de esta ley perderdn su vigencia y cesardn en la produccion de sus efectos

‘que le son proplos si ho se hublera comenzado la efecucién de los proyectos o aclividades en el

plazo méaximo de seis afios desde la entrada en vigor de esta ley. En lales casos, el promotor
deberd iniciar nuevamente el trémite de evaluacién de Impacto ambiental del proyecto conforme
a lo establecido en la presente Ley".

Por lo tanto, al haberse sjecutado parte de los proyectos comprendidos en los Estudios
Informativos sometidos a EAE y estando prevista la ejecucién del resto de proyectos que
integran los Estudios Informativos en los préximos afios, la Direcclén General de Carreteras
entiende que ha cumplido la condicién impuesta por la Ley sobre el comlenzo de ejecucién de
los proyectos en un plazo méximo de seis afios y que, por lo tanto, sigue vigente la DIA emitida
para los Estudios Informativos de “Adecuacion integral de la Red Estructurante de Aragén.
Sectores 1HU, 2HU, 3HU, 1Z, 22, 3Z, 1TE, 2TE" hasta la completa ejecucién de los proyectos
de construccidn que integran dichos Estudios Informativos,

EL DIREC PE 7

TOR GENERAL EL JEFE DE SERVICID :
CARRETERAS INVERSION Y CONCESI )

DE CARRETERAS.

Fdo.: @ ernandez Mancefildo.
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RESOLUCION de 13 de octubre de 2008, del instituto Aragonés de Gestién Ambiental,
por la que se formula la Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto de la «Red Es-
tructurante de Aragdn. Sector 2 Huesca» Clave: EI-RED-2HU, promovido por el Depar-
tamento de Obras Pliblicas, Urbanismo y Transporte (N°® Expte, INAGA /01 A/2009/64588).

La Ley 7/20086, de 22 de junio, de proteccién ambiental de Aragdn, establece que han de
someterse a procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental los proyectos correspondien-
tes a actividades listadas en su anexo ll. El proyecto de adecuacién integral de la red estruc-
turante de carreteras de Aragén Sector 2HU, se encuentra recogido en el Grupo 6 (Proyectos’

" de infraestrucluras} como «Actuaciones que modifiquen el frazado de autopistas, autovias,

vlas rapldas y carreteras convenclonates preexistentes en una longitud continuada de més de
10 kildmetros».

La Direccién General de Carreferas presenta con fecha 11 de febrero de 2008 la Memoria
del «Proyecio de adecuacion integral de la red estructurante de carreteras de Aragén. Sector
2HU», Mediante resolucién de 22 de Abril de 2009, tras tramitarse el procedimiento de con-
sultas previas, el instituto Aragonés de Gestidn Ambiental comunicé los contenidos minimos
gue debla tener el Esfudio de Impacto Ambiental,

En fecha 4 de febrero de 2009, en el «Boletin Oficial de Aragdn» n® 23 se publica anuncio
de la Direccidén General de Carreteras del Departamento de Obras Piblicas Urbanlsmo y
Transportes por el que se somete a informa¢ién publica los Estudios Informativos, Estudios
de Impacto Ambiental y estudio de Viabllidad Econdmico-Financiera relativos a la Red Estruc-
turante de Aragon. Simultdneamente, se solicita informe a una serie de organismos y asoda-
ciones sobre el tramite de informacién publica: Confederacién Hidrografica del Ebro, Diputa-
cién Provinclal de Huesca, Demarcacidén de Carreteras de Aragén, Comisionas Obraras,
Direccién General de Energfa y Minas, Asociacién Naturallsta de Aragdn, Ecologistas en Ac-
clén-Ecoforntaneros, Ecologistas en Accién-Cnso, Ecologistas en Accion-Otus, Fundacion
Ecologta y Desamolie, Fundacidén para la Conservaclén del Quebrantahuesos, Socledad Es-
pafiola de Ornitologia (SEQ/BIRDLIFE), Unidn General de Trabajadores, Comarca de Bajo
Cinca, Comarca del Cinca Medio, Comarca de la Litera, Comarca de la Ribagorza, Comarca
de los Monegros, Comarca Somontano de Barbastro, Ayuntamiento de Albalate de Cinca,
Ayuntamiento de Albelda, Ayuntamiento de Alcampell, Ayuntamiento de Alcolea de Cinca,
Ayuntamiento de Alfatenga, Ayuntamiento de Almunia de San Juan, Ayuntamiento de Altorri-
cdn, Ayuntamiento de Azanuy-Alins, Ayuntamientc de Baells, Ayuntamiente de Ballobar, Ayun-
tamiento de Barbastro, Ayuntamiento de Belver de Cinca, Ayuntamiento de Benabarre, Ayun-
tamiento de Berbegal, Ayuntamiento de Binaced, Ayuntamiento de Binéfar, Subdireccién de
Carreteras de Huesca, Direcclén General de Urbanismo, Direccién General de Patrimonio
Cultural, :

Transcuirido el plazo de Informacion pablica, se ha rectbido contestacidn de las sigulentes
asoclaciones u organismos consultados sin contenido ambtental:

Ministerio de Fomento, Ayuntamiento de San Miguel de Cinca, Ayuntamientos de Ontifie-
na, Monzén, Binaced-Valcarca, Binéfar, liche, Peralta de Alcofea, ¥ Benabarre, Comisiones
Obreras (CCOO), Asociaclén Sociedad y Servicios Pablicos, D. Federico Sorolla Liauguet,

Asimismo se reciben alegaciones con contenido ambiental de:

Ecolegistas en Accidn sefiala sefialan que, al amparo del articulo 11 de la ley 7/2006, con-
sideran que el proyecto deberla ser sometido al procedimiento de Evaluacién Ambiental de
Planes y Programas puesto que afecta a grandes dreas del territorio, que no se ha relaciona-
do el proyeclto con otras pollticas y planes del Gobierno MNacional y Autonémico; que se debe-
ria tener en cuenta 1a ulilizacién de materiales reciclados en la construccidn de las carreleras;
que el proyecto adolece de medidas efectivas para corregir el «efecto barrera» de este tipo de
infraestructura; que deben contemplarse la colocacién de pantallas acusticas en las 4reas
cercanas a niicleos urbanos, en el paso de zonas Inundables debe estudiarse la posibllidad
de sustituir los taludes por viaductos sobre pilares de manera que el talud del vial no se cons-
fituya en presa de retencién de aguas en caso de crecidas o fuerles lluvias, que no se han
considerado en el crecimiento las aclividades de adecuacién y mantenimiento de las vias, y
que deberia realizarse la limpieza de las cunetas por medio exclusivamente fisicos o mecani-
6os. .

Se aprobé por Orden del 4 de mayo de 2009, del Conselero de Obras Pablicas, Urbanismo
y Transportes ef Informe de 1a Direccidn General de Carreteras de Alegaciones resultado de
fa Informacion Publica del Estudio Informativo, Estudio de mpacto Ambienial y del Estudio de
Viabitidad Econdmico-Financlera de la «Red Estructurante de Aragdn. Sector 2 Huescan.
Claves: EI-RED-2 HU y EV-RED-ZHU,

26433
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Se remitid el expediente en fecha 8 de mayo de 2009 at Instituto Aragonés de Gestion
Ambiendal para la continuacion de la framitzcion de fa evaluacion de impacto ambiental.

Se notlificd framite de audiencia al promotor y éste sefiald no realizaba consideraciones a
la propuesta. Se comunicé un borrador de la resolucién a los ayuntamientos afectados, no
recibiéndose manifestaciones al respeclo.

El proyecto tiene como objetivo fa adecuactén de los viales de liularidad autondmica que
conforman la Red Estructurante contemplada en el Plan de Carreteras de Aragdn (2004-
2013). Para 1a adecuacién de dicha red se procedid a sectorizar en ocho zonas diferentes

toda la superficle de la Comunidad Auténoma Como obletivos principales del Plah General

de Carreteras se encuentran:

Vertebrar y equilibrar ef territorio aragonés definiendo una red principal de ejes estructu-
rantes, y mejorar la accesibilidad a todos los nticleos y comarcas de ia Comunidad Auténoma,

Satisfacer la demanda de movilidad, mejorando ! funcionamiento de la red viarla.

Mejorar la seguridad vial, aplicando programas especificos en zonas de accidentes.

Ayudar a la mejora de las comunicaciones con fas Cumunidades Auténomas proximas y
especialmente con Francia y el resto de Eurapa,

Este sector Huesca 2HU se haya situado en el noreste de la provincia de Huesca y limita
al norte con el sector 1HU, at este con Lérida, al ceste con el sector 3HU, y al sur eon, el sector
32Z. Cuenta con una superficie de 2.959,70 Km2,

El sector 2HU, objeto del presente estudio, incluye una serie de carreteras donde no se va
a actuar sobre |a traza o se van a desarrollar Unicamente labores de refuerzo del firme (Reha-
bilitacion), A-131, A-138, A-1240, A-1241, A-1234 y la A-242 y olra serie de carreteras que van
aser acondtctonadas, entendiendo por acondicionamiento la modificacién parcial de su traza—
do actual en planta o alzado y que por tanto se deben evaluar amblentalmente

- IRAMD
CARRETERA . AGTUACIO_N - LLONGITUD
. | ONGITUD m (AR 1RAL2) LOCALIDADES
At | Aeondclonamientoy 28.520,070 Monzén-Ontiena
.1 . Rehabiltacidn
A1237 _“Acondicionamiento | " 41.520,796 Monzon-Azanty
A-2218 -1 Acondiclonamiento _8.001.907 Iazanuy-Perglla de la Saf
A2218 Acondicionamiento _' 10,565,754 Paralla de la Sal-Purroy,
A1223 Acondicionamiento | -0.082,805 Selgus-EF Polsfin
Barbasteo Berbagal |

_A.9226 1. Acondidonamianto 12447
o o S 8.282,348 | Castelfiorite-Estiche de

Carratera CHE Acendicionamiento/luevo 10.127,00 Cinca {o Pomar de

Hazado : - Cinca)
) R i 6.909871 | Puente sobre el rio
Carralera Puente e Cinca(Esticha de Cinca-
Cinca . MueyoTrezado . | - 239500 - Intarsaccion A-1234 {6
_ Lo ; A1238)
A-133 Aoonf_lidor_lamiamo 20.068, 400 Binefar-Estada
Acondicionamismoy Albatate de Cince-
A1 Rehiabiltackn * “| -19 28, 2“_ ‘_ Bingler
Acondicionamignio y i . .
A-2220 Lehabiltacin N 872,082 . Bméfar-Ripoll
. Acondicionamientoy - Térega-Pomer do
Atag Rehabilitacién - B A Binéfar
" Acondicionamierto y . Adcolea de Cinca-
Arizs Rehabiltacisn ZABTS Abalate de Cinca

Las actuaciones de acondicionamiento o nueve trazado proyectadas en cada uno de los
ejes estructurantes parteneclentes al Sector 2HU de ia Red de Carreteras de Aragén son las
sigulentes:

1. .Carretera A-130, De Monzdén a Onaﬁena

El eje de estudio comprende {2 totalidad de la carretera A—13O de 28.520,07 m. Atraviesa
los TT.MM. de Monzén, San Miguel de Cmca y Alcalea de Cinca.
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La secclén consta de Calzada con carril de 3,50 m por cada sentido de circulacién, Arce-
nes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho vy un 4% de pendiente. Se ha considerado una
seccidn de 7/10 y una velocidad de 100 kmvh. Es una Carretera que perienece a fa red basica
y se prevé una IMD de 1.725 veh/dia para el afio 2013, El proyecto comprende un acondicio-
namiento/mejora de razado en 5.035 m, amplia Ja plataforma en 16.855 metros, y rehabilita-
cién superficial en 4,230 metros.,

Los valores aproximados de movimientos de tierras en m3 son; Excavacién 435.75 3,60,
Terraplén procedente de excavacion 184.071,10, Formacién explanada 152.376,50, Trans-
porte a Vertedero 155,231,70. .

2. Garretera A-1237. De Monzén a Azanuy

" El eje de estudio comprende la totalidad de la carretera A-1237, de 11.520,80 m. Atraviesa
los TT.MM. de Monzdn, Almunia de San Juan y Azanuy-Alins,

El acondicionamienio de la carretera se ha proyectado para una velocidad de proyecto de
20 km/h. La seccidn consla de Calzada con un carril de 3 m para cada sentido de circulacion,
Arcenes de 1 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente, Carretera perteneciente a

* la red comarcal con una IMD en el afio 2013 de 997 veh/dla. El proyecto comprende la am-

pliacidn de la plataforma en 4.681 metros, y un acondiclonamiento - mejora de trazado de
3.399 m, el resto serd rehabilitacion del firme.

Los valores aproximados de movimiento de tlerras en m3 son: Excavacién 55.087, Terra-
plén procedente de excavacion 18.449,40, Formacién explanada 40.750,10.

Se proyecta una estructuras que conslste en un paso superior sobre ef Canal de Aragén y
Catalufia en el P.K. del proyecto 6,100,

3. Carretera A-2215. De Azanuy a Peralta de la Sal

Ei sje de estudio contempla la totalidad de la carretera A-2215, de 8.991,29 m. Atraviesa
los TT.MM. de Azanuy-Alins y Peralta de Calasanz.

El acondicionamiento de la carretera se ha proyeciado para una velocidad de proyecto de
60 krm/h, La seccidn consta de una Calzada con carril de 3 m para cada senlido de circulacion,
Arcenes de 0,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente, Carretera pertenecien-
te ala red local con una IMD en el afio 2013 de 322 veh/dia. Ef proyecto supone una mejora
de trazado en 1a mayorla de su recorrido {7.370 metros), ademas de 247 metros que solo son
de ampliacién de la plataforma, el resto rehabilitacién.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavacion 88.711,80, Te-
rrapién procedente de excavacion 49.442,20, Formacidn explanada 35.514, 80

4, Carretera A-2216. De San Esteban de la Litera a Purroy

La longitud del tramo es de 10,555, 75m Atraviesa los TT.MM. de Pera!ta de Calasanz y
Benabarre,

El acondicionamiento de la carretera se ha proyectado para una velocidad de proyecto de
60 km/, La seccidn consta de Calzada con canil de 3 m para cada sentido de clreulacién,
Arcenes de 0,50 m, Berimas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente, Carretera perieneclen-
te alared local con una IMD en ef afio 2013 de 74 veh/dla,

{.os valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavacién 81.328,00, Te-
rraplén procedente de excavacion 81,329,890, Formacitn explanada 40.998.

5, Carretera A-1223, De Selgua a EF Polefiino

La longitud del tramo es de 8.028,81m. Atraviesa los. TT.MM. de Peralta de Alcofea y Ber-
begal.

£l acondiclonamiento de |a carretera se ha proyectado para una velocldad de proyecto de
90 km/h. La seccidn consta de Calzada con carmil de 3,00 m para cada sentido de circulacién,
Arcenes de 1,00 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente. Carretera perlenecien-
te a la red comarcal con una IMD en el afio 2013 de 1.560 vehidia. La obra de la carretera
consiste en 4,222 metros de Ampliacién de plataforma y en una mejora de trazado de 1.178
m.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavacidn 48.835,20, Te-
maplén procedente de excavacion 14.033,50, Formacién explanada 27,278, Transporie a Ver-
tedero 34.801,70,

6, Carretera A-1226. De Barbastro a Berbegal

‘El 8)e de estudio comprende Ia totalidad de la carretera A-1226, de 12,417 ,67m. Atraviesa
jos TT.MM. de Berhegal, liche y Barbastro.

El acondicionamiento de la carretera se ha proyectado para una velocldad de proyecto de
80 kmuh. La secclén consta de Calzada con carril de 3 m para cada sentido de circulacién,
Arcenes de 1,00 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente Carretera pertenecien-
te a la red comarcal con una IMD en el afio 2013 de 702 veh/dia. El proyecto consiste en 320
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m, de ampliacion de plataforma, nueve trazado de 7.712 metros y mejora el trazado en 2.605
m.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son; Excavacion 80.444,20, Te-
rraplén procedente de excavacién 6,705,60, Formacidn explanada 14.833,40, Transporle a
Vertedero 73.738,60.

7. Carretera CHE (Confederacion Hidrografica def Ebro)

Alternativa 1. Castelfforite a Estiche de Cinca.

1.a longitud del framo es de 10.127 m (antes denominada A-129) Atraviesa tos TTMM de
Caslelflorite y San Migue! de Cinca.

Ef acondicionamiento de fa carretera se ha proyectado para una velocidad de proyecto de
100 kim/h. La seccldn consta de Calzada con carril de 3,50 m para cada senfido de circulacion,
Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho vy un 4% de pendiente. El tipo de consiruccién
consiste en 8.797 m. de ampliacion de plataforma y en 1.330 m de mejora de trazado.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavacién 20.170,30, Te-
rraplén procedente de excavacién 20.170,30, Fermacion exp]anada £1.251,50.

Alternativa 2, De Castelflorite a Pomar de Cinca :

£l eje de estudio se corresponde con una carretera de nuevo trazado de 8,282,348 m.
discurriendo en buena parte de! trayscto en paralelo al camino que una los dos nicleos al
norte de Ia carretera A-129. Atraviesa los TT.MM, de Castelflorite y San Miguel de Cinca,

La totalidad del nuevo trazado de [a carretera se ha proyectado para una velacidad dé 100
kevh. La seccidn consta de Calzada con carrll de 3,50 m para cada sentido de circulacidn,
Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente.

Los valores aproximados de movimiento de fierras en m3 los siguientes: Excavacion
16.594, Terraplén procedente de excavacién 16.594, Formacién explanada 51.457,80.

8. Nueva Carretera Puente Sobre el Rlo Cinca

Alternativa 1. De Estiche de Cinca a interseccion cametera A-1234.

£l proyecto comprende una hueva carretera con una longitud de 2,395 metros. Atraviesa
los TT.MM. de San Migue! de Cinca y Alfalenga.

£l tramio incluye la construccion de un viaducto sobre ei rlo Cinca de 1.540m. La carretera
se ha proyectado para una velocidad de 100 kavh. La seccion esta compuesta de Calzada
con cariil de 3,50 m para cada senlide de circutacion, Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m

- de ancho y un 4% de pendiente, -

Los valores aproximados de movimiento de ixerras enh m3 son; Excavacién 43.009,80, Te-

rmaplén procedente de excavacion 19. 230 90 Formaclén explanada 4.840,10, Transporte a

s Veriedero 8,234,680,

Alternativa 2. De Pomar de Clnca a interseccién carretera A-1238.

.- E! proyeclo comprende una nueva carretera con una longitud de 6,960 mefros. Atrawesa
los TT.MM. de San Miguel de Cinca, Alfatenga, Pueyo de Santa Cruz y Monzon.

Ef framo contempla la ejecucidn de un viaducto sobre el rio Cinca de 800 m. La carretera
se ha proyectado para una velocidad de 100 km/h. La seccidn estd compuesta de Calzada
con carrif de 3,50 m para cada sentido de circulacion, Arcenes de 1,50 m, Bermasde 0,5 m
de ancho y un 4% de pendiente.

Los valores aproximados de movimiento de lre{ras en m3 son: Excavacién 484.040,40,

* Terraplén procedente de exmvacibn 222. 904 60 Formacién exp!anada 39.952,10, Transpor-
te a Vertederp 22.861,10. -

9, Carrelera A-133. De Binéfar a Estada

El eje de estudio comprende la totalidad de la carretera A-133, de 29.068,400 m. Atraviesa
ios TT.MM. de Estada, Esladilla, Fonz, Azanuy-Alins, San Esteban de Lilera y Binéfar.

El acondicionamiento de 1a carretera se ha proyectado para una velocidad de proyecto de
90 kmvh, La seccidn esth compuesta de Calzada Gnica con un carril de 3,50 m para cada
sentido de circulagién, Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente.
Carretera perteneciente a la red bésica con una IMD en ef afio 2013 de 1.151 velvdia. El pro-
yecto de la carrelera consiste en 14.213 m de ampllacién de plataforma, de 13.155 m de
mejora de trazado y e resto rehabilitactén de firme.

Las estructuras que se proyectan son; En &l p.k. 10+800 1a amphacién del puente sobre el

“rlo Sosa y la eonstruceldn de un paso inferlor de 1aA-133 bajc al Canal de Aragén y Catalufia
enel PK, 28+500.

-+ 'Los valores aproximados de movimientos de ieras en m3 Ius siguxentes Excavacién
360.814,50, Terraplén procedente de excavacidn - 24226750, Formacién explanada
145.835,20, Transporte a Verledero 127.557, ’

10. Carrelera A-1239, De Albalate de Cinca a Binéfar
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El eje del estudio comprende la totalidad de 1a carretera A-1238, de 18,209,211 m. Atravie-
sa los TT.MM. de Albalate de Cinca, Belver de Cinca, Binaced, Espltis y Binéfar, .

El acondicionamiento de |a carretera se ha proyectado para una velacidad de 90 km/h. La
seccion estd compuesta de Calzada tinica con carril de 3,00 m para cada sentido de circula-
cion, Arcenes de 1,00 m, Bermas de 0,6 m de ancho y un 4% de pendiente. Carretera perie-
neciente a la red comarcal con una IMD en ei afio 2013 de 2,801 veh/dia. El proyecte consis-
te en 7.018 m. de mejora de firme, en 6.409 m. de ampliacién de plataforma, v es necesaria
la mejora de trazado en 3.781 m.

Se proyectan la construccién de un puente sobre el Canal de la Encomlenda en el PK.
11+100.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavaclon 99.791,10, Te-
rraplén procedente de excavacién 83.061,90, Formacidn explanada 62.670, Transporte a Ver-
tedero 16.729,20.

11, Carretera A-2220. De Binéfar a Ripoll

El eje de estudio es la totalidad de la carretera A-2220, de 8,723,082 m. Atraviesa los TT,
MM. de Alfantega y Binaced,

El acondicionamiento se ha proveciado para una velocidad de 70 km/h. Las secciones tipo
proyectadas son: Calzada unica con canil de 3,00 m para cada senfido de circulacidn, Arce-
nes de 0,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho v un 4% de pendiente. Carretera perieneciente a
la red local con una IMD en el afio 2013 de 358 veh/dfa. El proyecto contempla 1a mejora de
trazado en 2.415 m., ampliacién de plataforma de 2.428 m. y rehabllitacién de firme en 2.980
m.

Los valores aproximades de movimiento de flierras en m3 son: Excavacion 2.995,40, Te-
rraplén procedente de excavacion 12.995,40, Formacion explanada 21.805.

12. Carretera A-140. De Tarrega a Pomar per Binéfar

El eje de estudio contempla la totalidad de la carretera A-140, de 29.144,12 m. Alraviesa
los TT.MM. de Binaced, Binéfar, San Esteban de Litera, Tamarite de Litera, Alcampell y Albel
da.

Ei acondicionamiento de la cametera se ha proyectado para una velocidad de proyecio de
100 km/h, La seccidn estd compuesta de Calzada Onica con carril de 3,50 m para cada senti-
do de circulacidn, Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente. Ca-
rrefera perteneciente a la red bdsica con una IMD en el afio 2013 de 3.590 veh/d(a. El proyec-
to contempla 2.077m. de ampliacién de plataforma, 11,300 m de rehabilitacidn del firme, 9.440
de renovacién superficial, 2.423 m de mejora de frazado y un nuavo tramo de 620 metros
{Variante Binéfar A-22) en algln tramo no se interviene.

La estructura que se proyecta es el paso sobre ! canal de Zaidln en ef p.k, 26+540.

Los valores aproximados del movimiento de tierras en m3 son; Excavacién 85,191,40,
Terraplén procedente de excavaclén 26.523,60, Formacién explanada 27.761,50, Transporte
a Vertedero 50,172,20.

13, Carretera A-1235. De Alcolea de Cinca a Albalate de Cinca

Comprende ia totalidad de |a carretera A-1235, de 2,488,139 m. Atraviesa los TTMM. de
Albalate de Cinca y Alcolea de Cinca.

La velocidad de disefio del proyecto es de 70 km/h, excepto en el cruce sobre el rio Cinca
donde la velocidad es de 80kmih. La seccién estd compuesta de Calzada Unica con carrll de
3,00 m para cada sentldo de circulacién, Arcenes de 1,00 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un
4% de pendiente, Carretera perteneclente a la red comarcal con una IMD previsto para el afio
2013 de 3.024 vehidla, El proyecto contempla 498 m de Mejora de Trazado, 1,368 m, de am-
pliacién de plataforma y 220 melros de Rehabifitacién del firme.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3, son: Excavacién 10,112,10;
Terraplén procedente de excavacién 1.267,50, Formacién explanada 9.754,50, Transporte a
Vertedero 8.844,60.

Desctipcion del medio

El sector 2HU, objeto del presente estudlo, iene una superficie de 2.959,70 Km2. Ef terri-
torio se halla condicionado principalmente por la existencia del rio Cinca que discurre de
norte a sur por la parte central del sector dividiéndolo en dos zonas practicamente indepen-
dientes con los Gnicos puntos de paso entre ellas en la carretera N-240 al norle (entre las
poblacicnes de Monzdn y Barbaslro), 1a carretera A-1235 al sur {entre las poblaciones de Al
colea de Cinca y Albalate de Cinca), v la carretera nacional N-2490, cuyo eje comunica los
nticieos mas importantes, Binéfar, Monzén y Barbastro. Ei territorio es predominantemente
llano con sattos entre relieves tabulares y lanuras aluviales. La zona de actuacién se encuen-
tra dentro de Ja Cuenca Terciaria del Ebro, La red de drenaje superficial del dmbito de estudio
forma parte del Rio Cinca de gran extensién y complejidad por lo que se producen numerosos
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cruces de cauces. La mayor parle del territorio es superficie de cultivo con una gran propor-
cién de regadio. Gran parie de la zona se encuentra incluida en Planes de conservacién de

- gspecies catalogadas y son varios los espacios de Red Natura 2000 incluidos en el sector. En

el ambito del proyecto evaluade son los siguientes:

Espacics MNaturales

CARRETERA Plan dg Conservacion Lic ZEPA Protegidos

A-1237, A-1226, A-140
f-133, A-1240
A-130, A-2215 A-2216 Quaebrantahuesos - - -
hA-131, A1234, A-1235 o ' :

Quebranlatuesos  [Yesos de Barbasto” - -

or, Gincat y Gi -- ‘Rios Cinca'y Alcandre® < -

-138 " Jousbrantehwesos _Rios Cinca ¥ Alcandre” * - -
1223, A-1233, A-2220 R S

- pt2a1, A2a2 . B - . - -

pller. CHES y CHE?,

- Efectos ambientalas .

- 1).Carretera A-130, De Monzdn a Ontiﬁena

Los efectos de la construccidn de la carretera se ven reducidos por el uso del corredor
actual. Las superficies aproximadas de ocupacion del suelo por eje (Longitud 28.520,07m)
son: Tlerra de cultivo (m2) 46.462,80, Eral(m2) 1.180, Monte alto(m2) 2,160, Monte bajo {m2)
36.928,20, Frondosas{m2) 1.160, haciendo un Tota! de 87,888 m2.

Elfrazado del gje discurre en su mayor parle sobre campos de cultivo de regad(o y pastizal
xerdfilofaliagar.

Las zonas de Prestamos (cinco) se Iocallzan spbre campos de cultivo tanto de secano

como de regadio, algunos de ellos abandonados, como el caso del P-130-1 que actualmente
'se trata de un pastizal pobre aunque limita por su lado noreste con una pequefia superficie

arbdrea que de deberd exclulr.
- lLas zonas de vertederos se consideran adecuadas, con una afeccién no significativa, tra-
tandose el V-130-1, de un vertedero que se dispone sobre Jasto-timo-zliagar entre regadlos.

. El vertedero V-130-2 se afecta aun pequeﬁo barranao Y proximo a unos desagles a los que

se deberd dar continuldad.

Una parte del trazado queda Incluida en el Plan de Recuperacién del Quebrantahuesos no
obstante la actuacién no tiene efeclos apreciable para la conservacién de la especie.

Se deberdn demoler y restaurar los framos de carretera abandonados

2) Carretera A-1237, De Monzén a Azanuy

Los efectos de la construccién de fa carretera se ven reducldos por el uso de| corredor
actual, Las superficies aproximadas de ocupacidn del suelo por eje (Longitud 11.520,80m)
son: Tierra de cultivo (m2) 41. 282 40 y Mente bajo ¥ arbolado {m2) 5.558, haciendo un fotal
de 46.840,40 m2.

.La modificacién del paso sobre & Canat deAragén Y Caiafuﬁa afecta a una reducida par-
cela arbérea.

. En Almunia de San Juan, una vez pasado el Canal afecla a encinares dispersos, defando
framos de carretera inservibles. Las obras de mejora de la lraza pueden afectar también a
vegetacién natural como el matorral mixto gipséfito,

La carretera no tiene efectos negativos para la oonservaclén de Quebraniahuesos.

l.a carrelera alraviesa el LIC ES2410074 «Yesos de Barbastro» entre el p.k. 61900y el p.k.
8+150 (en una longitud de 1.260 metros).La superficie de LIC afectada es de 106.970,63 m2
constituida por campoes de cultive y sus lindes en los que surgen algunas encinas aisladas y
ofras proximas de gran desarrclio. No tiene un efecto apreciable para la conservacién de los
hébitat nalurales y especies objetivo del Lugar. Se deberdn adoptar medidas para no dafiar
mas arbolado ni matorral gipsicola que el afectado por la planta del proyecto,

i.as zonas destinadas para vertederos y prestamas se locallzan ambas sobre zonas remo-
vidas o sobre campos de cultivo todos recuperabies porle que su impactio se consmara com-
patible con medias de restauracion. .

3) Carretera A-2215. De Azanuy a Pera|ta dela Sal

El proyecto sigue el corredor ariginal aunque mejora el trazado en la mayorfa de su reco-

'rridc_» 7.370 m. Las superficies aproximadas de ocupacion del suelo por eje (Longitud 8.991,29
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m) son: Tierra de cultive {m2) 62.702, Monte alto{m2) 3.648 y athéreo {m2) 4.8985, haciendo
un Total de 71.246m2.

El acondicionamiento de la carretera en general conrige curvas cerradas, afectando princk
palmente a cultivo de secano y pastizal -matorral y alineaciones y pequefias parcelas de en-
cinas pegadas ala carrelera.

No tlene efectos negativos para la conservacién def Quebrantahuesos.

4).Carretera A-2216. De San Esteban de la Litera & Purroy

Los efectos de |a construccldn de la carretera se ven reducidos por que el proyecto sigue
el corredor original repartiéndose equitativamente entre ampliacidn de caretera y mejora de
trazado. .

El proyecto define una serie de terraplenes en el paso de barrancos que pueden afectar a
{a calidad de la aguas y al habitat, por arrastres de sdlidos durante la construccidn, como el
barranco de La Padl y por otra tener un importante efecto barrera biclégica como es el caso
del paso de los barrancos en Jos pKs: 16,500, 17,750, 18,400 y 21,850, En estos ugares se
deberdn construir pasos amplios adaptados par el uso de la fauna slendo las especie indica-
dora el jabali. ’ .

La vegetacldn afectada por la ocupacién del suelo (Longiud 10.555,75m) son: Tierra de
cultive (m2) 18.950, Monte bajo (m2) 31.612,40 y Arbolado {m2) 2.378,40, que suman un total
de 52.950,80 m?,

La vegetacidn afectada esta compuesta principalmente por romero y aliaga, ademas de
ejemplares y parcelas pequefas alsladas de Quejigo o Encina. Destacar la afeccién a super-
fictes de garriga en la formacién de terraplenes. Es zoha con presencla de Limonium catala-
nict:im catalogada como de Interés especial,

La carretera discurre en su totalidad dentro del Plan de Recuperacién de Quebrantahue-
sos. Pero no tiene efecto negativos para la conservacién de la especie,

Los dos préstamos necesarios para |a obra se localizan sobre campos de cullivo de seoa-
no, por lo gue la afeccldn se considera compatible con las adecuadas medidas correctoras.

5)Carretera A-1223, De Selgua a EF Polefiino

Los efectos de la construcclén de la carretera se ven reducidos por el uso del corredor
actual, con una ampliacién de plataforma y una mejora de trazado en 1.178 m.

£l trazado discurre practicamente en su totalidad sobre terreno agricola. Entre el pk 18 v
18,600 nace el arroyo del Huerto que corta la carretera con un terraplén no se deberla afectar
al acuifero en esta zona, Asimismo se debera habilitar un paso parala fauna del lugar.

El préstamo necesario (P-1223-1) para la chra se localiza sobre terreno agricola y limita
por su lado este con una de las zonas de descarga el arroyo del Huerto, El impacto se consk
dera compatible si bien requiere medidas correctoras para su integracion y coreccion, de-
blendo ademas alejarse 50 m. de su {imile este.

6).Carrelera A-1226. De Barbastro a Berbegat

Los efectos de la construccion de la cairetera sé ven reducidos por el uso det corredor
actual

Las superficies aproximadas de ocupacion de! suelo por eje (Longitud 12.417,67m) son:
Tierra de cuitivo 8.151 m2 y Monte bajo 19,380 m2 haciendo un Total de 27.531 m2.

La vegetacién natural afectada en el acondicionamiento de la carrelera tanio al corregir

curvas en el trazade como en la construccion de grandes desmontes es matorral gipsicola

ibérico y también encinar situado a 3.500 m del final del trazado.

No tiene efectos negativos para la conservacidn del Quebrantahueses,

El recorrido de la carretera va por el interior del LIC (ES2410074) Yesos de Barbastro entre
el p.k. 5+550 y el p.k. 7+350. Los Habitat de interés comunitario afectados son Matorrales
gipslcolas ibéricos (estepas yesosas) UE1520") que es habitat prioritario, en una superficie de
1.5 hectdreas repariidas a los largo de 1.800 m de eje. Esta supeificie alterada supone un
efecto apreciable por lo que se plantea como medida correctora especifica 1a reposiclén del
hébitat perdido demoliendo los tramos de carretera abandonados y restaurandolos con las
especies del hbitat ajterado,

El vertedero -1 se sitia dentro del LIC, con posibilidad de afectar a habitat naturales de
Interés comunitario prioritario por lo que se considera ambientalmente incompatible.

7).Carretera CHE {Confederacién Hidrogrifica del Ebro)

Alternativa 1. Castelfforite a Estiche de Cinca

Los efectos de la construccién de la carretera se ven reducidos por el uso del corredor
actual cuya mayor parte 8.797 metros consiste en ampliacion de plataforma y le resto mejora
de Trazado {1.330 m). L.a superficle aproximada de ccupacidn del suelo por eje (Longitud
10.127m) que afecta exclusivamente a 50.350 m2 de superficle de cultivo de regadio,

Alternativa 2. De Castelflorite a Pomar de Cineca
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Suponen un nuevo trazado de carretera de 8.282 metros(discurriendo en buena parte del
trayecto en paralelo al camino que una los dos nticleos al norte de la carretera A-129). La
superficie de vegetacién afectada es en su mayor(a terreno agricola 93.844,80 m2, tan solo
570 m2 son de erial.

El préstamo (P-CHE-3) se localiza sobre campo de cultivo de regadio por lo que se consi-
dera ambientalmente compatible.

8)Nueva Carretera Puente Sobre el Rio Cinca

Alternativa 1.

Supone un nuevo trazado de carretera de 2.395 metros y la construccion de un viaducto
sobre el rlo Cinca de 1.540 m.

Las superficies aproximadas de ocupacién del suelo por eje (Longitud 2.395m) son: Tierra
de cultivo (m2) 18.375 y Ribera (m2) 13.740, haciendo un Total de 32.115 m2.

El principal impacto se produce por la alteracidn de la vegetacién de ribera asociada al rfo
Cinca pero que admite medidas correctoras y es parcialmente reversible.

La traza de la carretera cruza el LIC (ES2410073) «Rlos Cinca y Alcanadre» a lo largo de
1000 m. Los hébitats de interés comunitario que se ven afectados son Bosques galeria de
Salix alba y Populus alba (UE92A0) y el Rlos mediterraneos de caudal permanente con Glau-
cium flavum (UE3250). La superficie alterada de 13.740 m2 no tiene un efecto significativo
para la conservacién de los habitat naturales y la especies objetivo del Lugar.

Alternativa 2.

Toda la carretera de 6.910 m es de nuevo trazado y cruza el rlo Cinca con un viaducto de
800 m. . !

Las superficies aproximadas de ocupacién del suelo por eje (Longitud 6.909,87m) son:
Tierra de cultivo (m2) 152.050, pastizal-erial(m2) 11.030 y ribera (m2) 11.450.

El principal impacto se produce por la alteracién de la vegetacion de ribera asociada al rio
Cinca pero que admite medidas correctoras y tiene impacto reversible parcialmente.

La carretera cruza a lo largo de 800 m. el LIC «ES2410073»Rlos Cinca y Alcanadre. Los
habitats de interés comunitario que se ven afectados son Bosques galerla de Salix alba y
Populus alba (UE92AO0). La superficie alterada de 11.450 m2 no tiene un efecto significativo
para la conservacién de los habitat naturales y la especies objetivo del Lugar.

Los prestamos (P-CHE-1 y P-CHE-2) se localizan sobre cultivo de regadio, y admite me-
didas correctoras que lo hacen compatible.

9) Carretera A-133. De Binéfar a Estada

Los efectos propios de la construccién de la carretera se ven reducidos por el uso del co-
rredor actual, en 14.213 metros (Ampliacidn de plataforma). Ademas de una Mejora de Traza-
do de (13.155 metros).

Las superficies aproximadas en m2 de ocupacion del suelo por eje Longitud 29.068,40 m
son; Tierra de cultivo 143.534, Monte bajo 29.292 y Bosque de frondosas 2.550, haciendo un
Total de 175.376 m2. s

En las obras de acondicionamiento y mejora de la carretera la mayor parte del trazado
discurre por campos de cultivo. Es posible la afeccién a ejemplares de encina, de romeral
mixto o de matorral gispsicola.

' La traza de la carretera atraviesa el LIC (ES2410074) «Yesos de Barbastro». Los habitats
de interés comunitario que se ven afectados son Matorrales gipsicolas ibéricos (estepas ye-
sosas) (UE1520) y Pastizales mediterréaneos xerofiticos anuales y vivaces (UE6220). La su-
perficle alterada por la traza no tiene efecto apreciable para la conservacién de los habitats
naturales o las especies objetivo del LIC.

La carretera afecta al barranco «Sosa de Azanuy». que atraviesa varias veces. Eslos cru-
ces no deben ocupar el DPH ni tampoco el terraplén de la carretera. Deberan dejar paso ala

-fauna ;

Los tres préstamos se localizan sobre campos de cultivo, por lo que su impacto se consi-
dera compatible. El préstamo P-133-1 sélo utilizara la superficie de cultivo que debera ser
repuesta y solo se utilizara para uso de |a carretera.

Con respecto a los vertederos, el V-133-1 se incluye en el LIC y puede tener efectos acu-
mulativos por destruccion de habitats junto a los generados por la infraesfructura. El vertede-
ro V-133-2 se localiza en una zona alterada, se trata de un antiguo préstamo, por lo que su
impacto se considera compatible con las adecuadas medidas de adecuacién e integracion
ambiental. e W

10) Carretera A-1239. De Albalate de Cinca a Binéfar

Los efectos de |a construccién de la carretera se ven reducidos por el uso del corredor
actual.
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 Las superficies aproximadas de ocupacion del suelo por eje (Longitud 18.209,21m} son:
Tierra de cultivo {m2) 41,665,20, Monte alfo{m?2) 4,482, Monte bajo {m2} 16.320 y Arbolade
{m2) 2.040, que suman un total de 64,.507,20 m2 de supetficie nueva ocupada por la carrete-
ra.

Las zonas de préstamo 1 2 v 3 se localizan sobre terrenos agricolas removides o en parte
cultivados, por lo que la afeccion se considera compatible con las adecuadas medidas de
‘adecuacion e integracién ambiental,

El vertedero (V-1239-1) no provoca ninguna afeccidn impeortante, ya que se trata de un
terreno inculto cublerto de pastizal pobre entre campos de cultive, se puede considera igual-
mente compatible con las adecuadas medidas de adecuaclén e integracién ambiental.

11) Carretera A-2220. De Binéfar a Ripoll

Los efecios propios de la construccitn de la caretera se ven reducidos por el uso del co-
rredor actual.

Las superficies aproximadas de ocupacidn del suelo por eje {Longitud 8.723,08m) son:
Tierra de cultivo (m2) 18.150,20, Monte bajo (m2) 7.247 80 y encinas (m2) 576, gue suman
en total 23.974 m2.

La carretera discurre entre campos de cullives de regadio y pastizal-aliagar. El el punto de
coordenadas X:764274, Y:4634430 cruza un barranco que se verd afectado deblendo dar
continuidad af cauce mediante un cajdn o estructura, que permita el paso de fauna aplo para
jaball, incluidos fos anfibios.

l.as dreas elegidas para préstamos se consideran adecuadas por ublcarse sobre terrenc
agricola, requieren medidas correctoras que hacen los impactos compalibles.

12} Carretera A-140, De Térrega a Pomar por Binéfar

Los efectos de |a construccién de la carretera se ven reducidos por el uso def corredor
actual.

La superficle aproximada de ocupacién del suelo por eje {Longitud 28.144,12 m) es
36.345,60 m2 que es de tierra de cultive. No existen supetficies de vegetacidn natural afecta-
das por el viario,

No tiene efeclos negativos para la conservacién del Quebrantahuesos.

Esta carretera bordea la LIC (E5$2410074) de Yesos de Barhastro y no tiene efectos apre-
ciables para la conservacion de los habitat naturales y las especies objetivo del lugar.

Los prestamos y vertederos se consideran compatibles por ubicarse en una zona alterada
aunque reguleren de medidas corectoras de integracién ambiental.

13) Carretera A-1235, De Alcolea de Cinca a Albalate de Cinca

Los efectos de la construccién de la carretera se ven reducidos por el uso del corredor
actual, Las superficies aproximadas de occupacion del suelo por ele (Longitud 2.486,14m) son:
Tierra de cultivo 6.763,60 m2 y arbolado 1.052m?2, que hacen un total de 7.815,60 m2.

La traza de !a carretera pasa por el interior del LIC (ES2410073) Rios Cinca y Alcanadre.
Los hébitats de interés comunitario que se sitian en el entorno del proyecto son «Saucedas
y choperas medilerrdneas» (92A0) y «Rlos mediterrdneos de caudal permanente con Glau-
cium flavumy 3250, que no se van a ver afectados por el proyecto por o que no tiene un
efecto preclable para la conservacién de kas especies y los habitat naturales objetivo del LIC.

El articulo 25 de la Ley 7/20086, de 22 de junio, de proteccion ambiental de Aragdn, otorga
al Instituto Aragenés de Gestion Ambiental la competencia para la instruccion, tramitacion y
resolfucion dei procedimiento de evaluacién de Impacto amblental.

Visto ef Esfudio e Impacto Ambiental presentado «Red Estruciurante de Aragdn. Sector
2 Huesca» Clave: EI-RED-2HU, el expediente administrativo incoado al efecto; el Real De-

crefo Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texio refundido de ia Ley

de Evaluacidn de Impacto Ambiental de proyectos; el Decreto 45/1994, de 4 de marzo, dela
Diputacidn General de Aragdn, de Evaluacién de impacto Ambiental, 1a Ley 7/20086, de 22 de
junio, de proteccion ambiental de Aragdn, la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Palrimonio
Natural y de la Biodiversidad, Decreto 45/2003, de 25 de febrero, del Gobierno de Aragén,
por el que se establece un régimen de proteccién para el quebrantahuesos y se aprueba el
Plan de Recuperacién, Decreto 181/2005, de & de septiembre, del Gobierno de Aragén, por
el que se modifica parcialmente el Decreto 49/1995, de 28 de marzo, de la DGA, por el que
se regula el Catilogo de Especies Amenazadas de Aragdn; la Ley 23/2003, de 23 de Diciem-
bre, de creacién del institulo Aragonés de Gestion Ambiental, la Ley 30/1992, de 26 de no-
viembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Pablicas y del procedimiento Adminis-
trativo Comdin; la Ley 4/1999, de madificacion de la Ley 30/1992, el Decrato Legislativo
212001, del Gobierno de Aragén, por el que se aprueba e texto refundide de Iz Ley de la
Administracidn de la Comunidad Auténoma de Aragdn, y demds legislacion concordante,
formulo la siguiente:
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Declaracién de impacto ambientat

A los solos efectos ambientales, la Evaluacidn de Impacto Ambiental presentada del pro-
yecto de «Red Estructurante de Aragén. Sector 2 Huescan Clave: EI-RED-2HU, v promovido
por el Departamento de Obras Pliblicas, Urbanismo y Transporte del Gobierno de Aragon
resulta:

Con respecto a la A-130 resufta amb:entaimente compatible la alternativa 1, sus presta-
mos y vertederos,
" Con respecto a la A-1237, resulta ambientalmente compatible las altemativa 1, sus pres-
tamos y vertederos

- Conrespecio a la A-2215, resulta amblentalmente compatible la altemativa 1.

Con respecto aia A-2216, resulta amblentalmenle oompailb!e Ia alternativa 1y sus pres-
tamos.

Con respecto a la A-1223, resuffa ambientalmente compatible la alternativa 1, v su présta-
Mo, LRt o y - .

Con respecio a la A-1228, resulta ambientaimente compatible la alternativa 1, si blen por
tener efecto apreciable para el LIC ES24110074 se deberdn adoptar las medidas correctoras
sefialadas en condicionado especifico, El vertedero se considera ambientalmente incompati-
ble por afeccion significativa a habitat nalurales prioritatios dentro det LIC, )

Con respecto a la nueva carretera CHE son amblenlafmerrte compatibles las dos alterna-
tlvas, sus prestamos y vertederos,

Conrespecto a la nueva carretera puente sobre el Cinca son ambientalmente compatibles
las dos allemativas, prestamos y vertederos por no tener efecto significative sobre el LIC
ES24010073 con las medldas previstas.

Con respecto a la A-133, resulta amblent_almente compatible la alternativa 1, y no tiene -

efecto apreciable para el LIC ES24110074, ast como vertederos y prestamos excepto el ver-
tedero V-133-1 situado en el LIC que se consldera ambientaimante incompatible por sus
efectos acumulatives sobre el LIC,

Con respecto a ia A-1239, se considera amblentaimente compatlble la aiternativa 1, y los

‘prestamos y vertederos propuestos.

Con respecto a la A-2220, Se considera amblemalmente compatnbie la alternativa 1 asl(
como los prestamos propuestos.
Con respecto a {a A-140, se considera ambientalmente compatible la alternativa 1, v los

‘prestamos y vertederos propuestos por no tener efeclo apreciable para el LIC £524110074.
Con respectos al proyecto de la A-1235, este se considera compahble la alternativa 1, por -

no tener efectos apreciables para el LIC ES2410073.
-Esta evaluacién esta ligada al cumplimiento de las siguientes prescripciones:
Condicicnado de carécter general.
1. Ef dmbito de aplicacién de la presente Declaracién son las actuaciones descritas en el

‘Estudio de Impacto Ambigntal del proyecto «Red Estructurante deAragén Seclor 2 Huesca»

Clave: EI-RED-2HU».

2, Serdn de aplicacién todas las medidas preventivas y cotrectoras mntempladas en este
condicionade amblental y las incluidas en la documentacién presentada, mientras no sean
contradictorias con las primeras, Todas las medidas preventivas y correctoras contemptadas
en el Estudio de Impacto Ambiental y el condicionado de la presente Declaracidn de Impacto
Amblental que supongan o modifiquen unidades de obra se Incorporaran como fal al proyecto
constructivo y tendrdn, por consiguisnte, cardcter contractual a efestos de su confratacién.
Tamblén se valoraran los gastos derivados del programa de.vigilancia ambiental,

3. Transcurridos dos afios desde la publicacién de la declaracién de impacto ambiental sin
haberse iniciado la ejecucién del proyecto, y en caso de gue el promolor quiera llevario a
eabo, deberd comunicario a este érgano ambiental, que podra establecer nusvas prescripcio-
nes o, en su caso, exigir el iniclo det procedimiento de evaluacién de impacto amblental, El
promotor debera comunicar al Departamento de Medio Ambilente, con un plaze minimo de un
mes, la fecha del comienzo de la elecucién del proyecto, .

‘4. Sera de aplicacion en la ejecucién de las actuaciones proyectadas desde el momento
de su redaccién el «Manual de Buenas Practicas Ambientales» derivado del Protocolo de
Colaboracién entre el Departamente de Obras Piblicas Urbanismo y Transportes y el Depar-
tamento de Medio Ambiente para la integracién de crtterlos meduoambtenta]es en materia de
contratacién de obras de carreteras. -

‘Condicionado de cardcter especifico por actuacion;

5..A-130.—El terraplén locafizado enfre los pKs 25 y 26 deberd evitar derrames mas all4
de los limites del proyecto habilitando para ello las medidas opertunas como puede ser una
barrera a fos pies del talud. El préstama P-130-1 no deberd afectar a la zona arbolada de la
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que se separard al menos 30 m, El vertedero V-130-2 daré confinuidad y no interrumpira los
desaglies que intercepte.

6. A-1237 —A su paso por el LIC «Yesos de Barbastro» no se debera afectar a arbolado ni
a matorral gipsfcola fuera del tereno ocupado por la planta del proyecto. Los {ramos de ca-
rretera abandonados deberan ser reslaurados con encinas y otras especies propias de ias
setles del encinar.

7. A-2216 —E! proyecto define una serie de terraplenes en el paso de barrancos gue de-
terminan un notable efecto barrera biclégica como ocurre en el paso de los barrancos en los
pKs: 16,500, 17,750, 18,400 v 21, 850. En estos lugares se deberdn construir pasos adapta-
dos par el uso de la fauna siendo Ias especie indicadora el Jabali,

8. A-1223.—La construccion de Ia caretera entre el pk 18 y 18,600 deberd realizarse sin
afectar nt interrumpir Iz zona de descarga del acuifero del arroyo de los Huertos, ni interrumpir
la circulacién de las aguas. Debera habilitar un paso para la fauna en e lugar, El préstamo
P-1223-1 imita por su lado este con una de las zonas de descarga el arroyo del Huerto porlo
que debera alefarse 50 m. del fondo del valle y iimite Esle,

9. A-1226 L os tramos de carrelera abandonados, sin servidumbres, seran demolidos y
restaurados utilizandose wpecies proplas de los Matorrales gipsicolas ibéricos (estepas ye-
505a5).

10. A-131,—Se deberd balizar la zona de las instalaciones auxiliares en presencia de una
Agente de proteccidn de fa naturaleza de la zona al objeto de no afectar a ejemplares de Bo-
leum asperum.

11. CHE y putente sobre el Cinca.~Para la construccidn de los puentes, el acceso a pifas
y zapatas tebera hacerse por ja sombra de Ia traza, evitando nuevos accesos por [a vegela-
cién de ribera, Se debera limitar e! desmonte y excavacion a esta franja. Al final del proceso,
se restaurard la zona alterada con vegetacidn de ribera. Los estribos del puente deberan
quedar fuera del Dominie Piblico Hidrdulico y de fa vegetacién de ribera.

12, A-133.—No se ubicaran terraplenes de la carretera en DPH def barranco «Sosa de
Azanuy». Deberan habilitar pasos de fauna, E} préstamo P-133-1 sélo utilizara la superficie de
cultivo que deberd ser repuesta y sélo se utilizara para uso de la carretera.

13. A-1239.—os tramos de carretera abandonados sin servidumbres deberan ser demo-
lidos y restaurados,

14, A-2220—En el punto aprox. de coordenadas X:764274, Y:4634430 en el cruce del
barranco, se deberd dar continuidad af cauce mediante un cajén o estructura, gue ademas
permita el paso de anfibios y mamiferos (especie Indicadora el jabalf).

Raspeclo a las medidas correcloras.

15, Zona de actuacién—deberd definirse, y balizarse en zonas de vegetacién natural, la
zona de actuacisn del proyecto que correspondera a la zona ocupada por la planta del pro-
yecto, mas los accesos de obra necesarios para la construccidn, los accesos provisionales,
|as superficies auxiliares para acoplos, casetas de obra, talleres, almacenes, aparcamientos,
acoplos de tierras, los prestamos, y vertederos. Fuera de esta Zona ne podrén actuar ni cireu-
lar la maquinaria, vehiculos y personal de obra en activo.

Las vias de acceso fuera de la traza necesarlas para la construccion, deberdn tener en
cuenta minimizar los efectos sobre el medio fislco, vegetacidn, fauna y paisaje, reduciendo el
coste ambiental y la desnaturalizacidn del medio.

16. Emisiones de polvo.—se adoptardn las medidas necesarias para evitar molestias a la
poblacién por 1a emisién de polvo.

Se adoptaran medidas oportunas para fa reduccién a niveles tolerables las emisiones de
polvo a ta vegetacidn natural, y a los cultivos.

Entre las medidas a adoptar esta la del riego continuado de caminos y zonas de movimien-
to de tierras. £n casos de fenémenos meteorolégicos adversos gravés deberén pararse las
obras.

El ohjetivo de calidad para las zonas habitadas medldo en niveles de material particulado
atmosférico con didmetro aerodinamico menor de 10 pm (PM10) sera el que establece el Real
Decreto 10673/2002, de 18 de octubre, cuyo valor imite diario de PM10 para la proteccion de
la salud humana se fja en 50 ug/m3 que no podra superarse en mas de 35 ocasiones por afio,

17. Ruidoes.

Eh cuanto a los niveles de ruido y vibraciones generados durante la fase de obras se ten-
dran en cuenta Jos objetivos de calidad actslica establecidos en el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de ootubre, por el que se desarrolla ja Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, Se
emprenderén las medidas necesarias {apantaliamientos, mayor limitacién de horarios de tra-
bajo, ete...) para mitigar dichas afecciones. La maquinaria utilizada en |a fase de obras debe
ajustarse a las prescripciones establecidas en Ja legislacion vigente referente a emisiones
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sonoras de maguinaria de uso al aire libre, y en particular, cuando les sea de aplicacién, alo

establecido en ef Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisio-

nes sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso at aire libre.

De acuerdo con lo previslo en e articulo 23 del Real Decreto 1367/2007, de 18 de octubre,
por el que se desarrolla |a Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y tenlendo en cuenta
en su caso la delimitacién de las zonas de setvidumbre aclstica, en fase de funcionamiento
no se debersn transmitir al medio en las areas actisticas afectadas, niveles de ruido superio-
res a los valores limite de inmisién y a los valores Himite de inmisién maxima de las tablas A1
del Anexo |l evaluados conforme af anexo IV del cltado Reat Decreto. En su caso se adopta:
ran las medidas necesarias {apantallamientos, regulaciones de velocidad, elc...) para mitigar
dichas afecciones, especialmente en las zonas mas sensibles (uso sanltario docente y cultu-
ral).

En Red Natura 2000 se adoptard como valor Ilm:te los del sector del territorlo con predo-
minio de suelo residencial,

18. Rlos y barrancos. Calidad de las aguas.—Sin perjulclo de lo que establezcan las pre-
ceptivas autorizaciones de {a Confederacidn Hidrografica del Ebro se sefiala que los estribos
de los viaductos deberdn ubicarse preferentemente fuera del DPH v evitar ia alteraclén de fa
vegelacidn de ribera, Los pilares centrales deberdn evitar situarse en &l cauce activo, excepto
si se justifica en proyecto por imitaciones de cardcter técnice constructive o de seguridad en
grandes rfos, ’

Las estructuras de paso en barrancos y pequefios cursos de agua continuos o estaclona-
les deberan naturalizar el cauce, definirlc y dejar oritlas secas que permitan el paso de fauna.
El cauce no podré ser de hormlgdn liso. .

Se deberan adoptar medidas para evitar {a contaminacion de las aguas por arrastres des-
de la zonas de obras, tanto de sélidos en suspensién como por ofros productos potencialmen-
te contaminantes utilizados o almacenados en la obra como de aceites y grasas, combusti-
bles, aditivos, desencofrantes, sales, morteros, pinturas, etc. Estas consistirin en
confinamiento de praductos potencialmente contaminantes en almacenes y acopios externos,
con medidas de confinamiento como cubefas |mpermeables de proteccion, cunetas perime-
tral, balsa de control en 15 selida de las aguas,

Para reduci la contaminacién por sélidos en suspensién derivados de procesos ercsivos
y de arrastre se deberan emplear barreras de contencién de sedimentos, trampas de sedi-~
mentos, cunetas peiimetrales, balsas de depuracién. En el paso de rlos pasos con tubos, o
badenes de obra,

Los vehicuios en la medida de lo posible no deberan enfrar en los cauces de los rlos ex-
ceplo en la sombra de la zona de construccidn y en los pasos habilifados. El cruce de los rlos
se hard mediante pasos provisionales con fubos,

19. Vegetacldn ~Se deben salvaguardar y proteger ios ejemplares flora protegida o sin-
gular con méritos de conservacion o traslocacidn y de arbolado o arboledas con caracterfsti-
cas de singularidad situades en los Ilrmtes del proyecto que pyeden ser amenazados por fa
ejecucion del proyecto, :

La vegetacidn a proteger o salvaguardar se aistara b pmtegeré con una valla perimetral
sefializadora, prohibiendo el acceso de personas y maqumanas © en su caso se traslocara en
condiciones Gptimas de supervivencia,

20. Riesge de incendios.—Se elaborard un plan especifico de prevencién de incendios
teniendo en cuenta la Orden de 27 de enero de 2009 del Departamento de Medio Ambiente
sobre prevencién ¥ lucha contra los incendio forestales &n la CAA para la campania 2009/2010
que se ird adaptando en su caso a las posteriores Ordenes de incendios.

21. Fauna~-Deberdn permeabilizarse las infraesfructuras a su paso por la Red Natura
2000 mediante la implementacién de pasos de fauna, en funcion de las especies objetivo
(peces, anfibios, reptiles, mamiferos, etc) gue se deberan incorporar al proyecto junto con fas
medificaciones o adaptaciones de chras de fabrica, pasosy eslruciuras para mejorar su po-
tencial uso por esta fauna,

Para minimizar dafios en los drenajes a espacies de pequefio iamaﬁo deberén habilitarse,

. &n uno o ambos lados de las estructuras, rampas con una pendiente ptima de 35 y maxima

de 45°, con las paredes rugosas para facliitar que log animales puadan ascender por ellas y
poder escapar. - - -

Otras elementos para facilitar el escape de Ia fauna lo constlluyen los encachados en los
revestimientos de los elementos de drenaje, asl como los sistemas de bajantes escalonados
en {a salida de los drenajes para evitar la erosidn, También se dard continuldad a las cunetas
con el medio adyacente y que las paredes exteriores sean de firme rugoso y con pendientes
maximas de 45°.
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Se adaptaran los diferentes elementos de los drenafes longitudinales en los que se insta-
lardn arquetas con |a pared exterior de material rugoso y con la pendiente adecuada (< 45°).
En el caso de las cunetas laterales, o bien se disefian con la pared exterior rugosa vy en un
angulo nunca superior a los 45°, o en caso de gue sean de paredes verticales habran de dis-
poner de rampas de salida con una equidistancia mdxima de 25 metros,

Todos los pasos para fauna destinados a reducir el efecto barrera deberdn adoptar fos
criterios y medidas de la «Prescripciones técnicas para el disefic de pasos de fauna y vallados
perimetrales» del Ministerlo de Medio Ambiente. Afio 20086,

Meadio Socloscondémico.

22, Permeabllidad territorial.—En relacién con los usos ganaderos se deberéd sefializar
todos los cruces de ganado y respetar los pasos a distinto mivel,

23. Paisaje.

Se tendrd que evitar la afteracion del paisaje mas singular, la degradacién de elementos
de interés, la visibilidad de las zonas alteradas e intentar la reduccién de las zonas degrada-
das.

Para |a focallzacion de viales provisionales de obra, vertederos o prestamos se tendré en
cuenta ¢l interés paisajistico de la zona, su visibilidad y ta facilidad de restauracion del medio
afectado. .

Restauracion de laludes, prestamos, vertederos y olras superficies afectadas.

24, Restauracion.

Todas las superficies alteradas deberén ser restauradas de forma gue se adecua al relleve
del entorne, se limple de restos y se revegeten. Se enfienden las alfteradas directamente por
la nusva carretera, los accesos y caminos repuestos, asi como los accesos provisionales de
obra, la superficies auxillares de obra para acopios de tierras, casetas de obra, almacenes,
aparcamlentos, viales ete.

Los prestamos y vertederos deberan ser restauradoes y revegetados o devueltos a su con-
diclén de terrenc de cultive o de monte slendo entonces revegetados. Los que se restauren
como superficie de cultivo deberan reponer el suelo agricola con una capa de tierra de cultive
fértt de al menos 50 cm. Las que se restauren con el objetivo de reponer vegetacién natural
deberan extender una capa de tierra vegetal de 40 cm, para proceder posteriormente a la
siembra y plantacidn del terrenc con especies propias de las series de vegetacién potencial
del lugar, ’

Los prestamos podrdn ser ulilizados como vertederos de excedentes de excavacion.

Son localizaciones favorables para prestamos y vertederos los campos de cultivo porla
mayor facilidad de restauracidn del uso eriginal y campos de cultivo abandonados. Pero nose
podran utilizar prados de siega {radicicnales, campos de culfive con frutales, y parcelas préxi-
mas a zonas habitadas, o granjas en uso o produccién, elementos paisajisticos destacables
© del patrimonio, También se deberan evitar 1os cauces de bamances aclivos, sus conos de
deyeccion y la #anura aluvial, es decir aquellas zonas con rfesgo de avenidas susceptibles de
padecer procesos erosivos intensos,

Todo préstamo o vertedero requerird de un proyecto detallado de explotacion y restaura-
¢lén que deberdn ser autorizados por los érganos competentes.

Los tramos de carretera abandonados, deberén ser demolides, rellenandose posterior-
mente con una capa de tierras de al menos 1 m. de potencia, repetfilados y acondicicnado el
refleve al que finalmente se le echard una capa final de 40 cm de tierra vegetal siendo final-
mente revegetados de acuerdo con la vegetacidon del lugar. En caso de acceso a fincas se
dejara un acceso acorde con las necesidades de uso, evilando dejar la caizada original que
resulle excesiva y degradante del entorno,

25, Revegetacién—La revegetacién de las zonas alteradas incluird la slembra de espe-
cies nalurales coh una mezcla polifita que incluya una mezcla equiltbrada de semillas grami-
neas, leguminosas y matas (menos del 2% en peso) a razén de 30-35 grim2 y la plantacién

con una densidad minima de 1 planta cada 4 m2 de matas y arbusto v 1 especie de &rbol cada.

9 m2. '

Las especies a ulilizar excepto en cullivos y zonas ajardinadas, deberén ser {as propias de
las series de vegetacion del lugar. Podrén servir para reponer superficie de habitat natural o
habitat de especies, degradados por el proyecto en dmbite LIC o ZEPA.

Se debera estar a o dispuesto en el Real Decreto 289/2003, de 7 de marzo, sobre comer-
cializacion de los materiaies forestales de reproduccién a aquellas especies que les sea de
aplicacion,

Residuos.

26, Se elaborard un Plan de Tratamiento de Reslduos segtin los establecido en el R.D,
105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccidn y gestién de los residuos de
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construccién y demolicién, que determina en su art. 4.1.a) la obligacién por parte del produc-
tor de residuos de construccién y demolicién de incluir en el proyecto de obra un estudio de
gestion de residuos de construccion y demolicidn,

27. Se estudiara la viabilidad del tratamiento y reutilizacién de los residuos procedentes
del fresado de firmes en los tramos de refuerzo de acuerdo a los términos establecidos en la
Orden Circular 8/01, del 18 de enero de 2002, sobre reciclado de firmes, de La Direccién Ge-
neral de Carreteras del Ministerio de Fomento.

28. En aplicacion de lo dispuesto en el Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre

. la gestién de neuméticos fuera de uso, se recomienda preferentemente el uso de betunes

medificados con caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neumaticos
en los fires de este proyecto. Se detallara la gestién que sobre estos materiales propone
desarrollar el concesionario, asl como la observacién de la Orden circular 21/2007, de la Di-
reccién General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los ligantes
y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de neumaticos fuera de uso; del
Manual de Empleo de neumaticos fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX, y de la
Orden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que aprueba modificaciones del pliego de pres-
cripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes (PG-3).

29. Con objeto de ajustar al mdximo el balance de tierras y reducir los volumenes a extraer
de préstamos y de transporte a vertedero serd prevalente la prevencién (minimizacién de
excedentes), seguida de la valorizacién (en la propia obra o en restauracién minera) siendo la
Ultima opcién el vertido. :

Respeclo de la afeccién a bienes de domino publico.
~ 30. Con las expropiaciones se hara un estudio de la afeccién del proyecto a las vias pe-
cuarias y se debera tener en cuenta lo sefialado en los articulos 28 y 29 de la Ley 10/2005,
de 11 de noviembre, de vias pecuarias de Aragdn. La ocupaciones temporales por obras de
vlas pecuarias deberan tramitarse ante el INAGA de acuerdo a la citada Ley.

31. Dada la afeccién a Monte de Utilidad Publica, se estara a lo dispuesto en la Ley
15/20086, de 28 de diciembre, de Montes de Aragén y a la Ley 10/2006, de 28 de abril, por la
que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes

32, La realizacién de obras o trabajos en el Dominio Publico Hidraulico y en sus zonas de
servidumbre y de policia requerira autorizacién administrativa previa del Organismo de Cuen-
ca, en cumplimiento de lo dispuesto en la normativa de aguas vigente.

Respeclo del Patrimonio Cultural

33. Si en la ejecucion del proyecto se localizara alguin resto arqueolégico o paleontolégico,
de acuerdo al articulo 69 de la Ley 3/1999, de 10 de marzo, del Patrimonio Cultural Aragonés,
se debera comunicar al Servicio de Prevencién y Proteccién de Patrimonio Cultural quien ar-
bitrard las medidas para la comecta documentacion y tratamiento de los restos.. Todas las
actuaciones en materia de arqueologla y paleontologla deberan ser realizadas por técnico

competente y coordinadas por la Direccién General de Patrimonio Cultural.

Plan de Vigilancia y seguimiento ambiental.

34, Se redactara y desarrollara un Plan de Vigilancia Ambiental definitivo que recoja las
determinaciones del presente condicionado, de forma que concrete el seguimiento efectivo de
las medidas correctoras previstas, incluya la asistencia de un especialista ambiental a la di-
reccién de obra, métodos y periodicidad de los controles, asl como el método y la forma para
la correccidn de las desviaciones sobre los previsto y la deteccidn y correccién de los posibles
impactos no previstos en el Estudio de Impacto Ambiental.

35. Se presentara ante la Direccién General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico
semestralmente durante la fase de construccién y anualmente en fase de explotacién un in-
forme con los resultados de la vigilancia ambiental.

36. El Plan de vigilancia ambiental se debera extender hasta dos afios después de la fina-
lizacién de las obras al efecto de comprobar la efectividad de las medidas preventivas y co-
rrectoras.

Zaragoza, 13 de octubre de 2009.

El Director del Instituto Aragonés de Gestién
i Ambiental,
CARLOS ONTANON CARRERA
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RESOLUCION de 9 de octubre de 2009, del Instituto Aragonés de Gestién Ambiental,
por la que se formula la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto de la «Red Es-
tructurante de Aragén. Sector 3 Huesca» Clave: EI-RED-3HU, promovido por el Depar-
tamento de Obras Pblicas, Urbanismo y Transporte (N° Expta INAGA /01A/2009/04589).

La Ley 7!2006, de 22 de junio, de proteccién ambiental de Aragdn, establece que han de
someterse a procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental los proyectos correspondien-
tes a actividades listadas en su anexo Il. El proyecto de adecuacion integral de la red estruc-
turante de carreteras de Aragon Sector 3HU se encuentra recogido en el Grupo 6 (Proyectos
de infraestructuras) del Anexo Il de la citada Ley como «Actuaciones que modifiquen el traza-
do de autopistas, autovias, vias répidas y carreteras convencionales preexistentes en una
longitud continuada de mas de 10 kilémetros».

La Direccion General de Carreteras presenta con fecha 11 de febrero de 2008 la Memoria
del «Proyecto de adecuacién integral de la red estructurante de carreteras de Aragén, Sector
3HU». Mediante resolucion de 8 de Abril de 2008, tras tramitarse el procedimiento de consul-
tas previas, el Instituto Aragonés de Gestién Ambiental comunicé los contenidos minimos que
debla tener el Estudio de Impacto Ambiental.

En fecha 4 de febrero de 2009, en el «Bolet(n Oficial de Aragén» n® 23, se publica anuncio
de la Direccién General de Carreteras del Departamento de Obras Publicas Urbanismo y
Transportes por el que se somete a informacién publica el Estudio Informativo, Estudio de
Impacto Ambiental y Estudio de Viabilidad Econémico-Financiera relativos a la Red Estructu-
rante de Aragén. Simultaneamente, se solicita informe a una serie de organismos sobre el
trdmite de informacién pablica: Confederacién Hidrografica del Ebro, Direccién General de
Energla y Minas, Direccién General de Patrimonio Cultural, Direccién General de Urbanismo,
Diputacién Provincial de Huesca, Demarcacién de Carreteras del Estado en Aragén, Subdi-
reccién de Carreteras de Huesca, Comisiones Obreras, Unién General de Trabajadores, Aso-
olacién Naturalista de Aragén (ANSAR), Ecologistas en Accién-Ecofontaneros, Ecologistas en
Accién-Onso, Ecologistas en Accién-Otus, Fundacién Ecologla y Desarrollo, Fundacién para
la Conservacion del Quebrantahuesos, Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEQ/BIRDLIFE),
Comarca de Bajo Cinca, Comarca del Cinca Medio, Comarca de Cinco Villas, Comarca de la
Hoya de Huesca, Comarca de los Monegros, Comarca del Somontano de Barbastro, Ayunta-
miento de Albero Alto, Ayuntamiento de Albero Bajo, Ayuntamiento de Alcolea de Cinca, Ayun-
tamiento de Alcubierre, Ayuntamiento de Alerre, Ayuntamiento de Ardisa, Ayuntamiento de
Ayerbe, Ayuntamiento de Biscarrués, Ayuntamiento de Capdesaso, Ayuntamiento de Caste-
jén de Monegros, Ayuntamiento de Castelflorite, Ayuntamiento de Chimillas, Ayuntamiento de
Grafién, Ayuntamiento de Huerto, Ayuntamiento de Huesca, Ayuntamiento de Lalueza, Ayun-
tamiento de Lanaja, Ayuntamiento de Los Corrales, Ayuntamiento de Monflorite - Lascasas,
Ayuntamiento de Murillo de Gallego, Ayuntamiento de Ontifiena, Ayuhtamiento de Las Pefias
de Riglos, Ayuntamiento de Peralta de Alcofea, Ayuntamiento de Polefiino, Ayuntamiento de
Sarifiena, Ayuntamiento de Sena, Ayuntamiento de La Sotonera y Ayuntamiento de Villanueva
de Sigena.

Transcurrido el plazo de informacién publica, se ha recibido contestacién de las siguientes
asociaciones u organismos consultados sin contenido ambiental: Ministerio de Fomento; Ser-
vicio Provincial (Seccién de Minas); Ayuntamiento de Las Pefias de Riglos; Ayuntamiento de
Alerre; Ayuntamiento de Chimillas; Unién Sindical de Comisiones Obreras, Asociacién Socie-
dad y Serviclos Publicos,

Por Orden de 4 de mayo de 2008, del Consejero de Obras Publicas, Urbanismo y Trans-
portes, se aprobé el Informe de Alegaciones resultado de la Informacién Publica del Estudio
Informativo, Estudio de Impacto Ambiental y del Estudio de Viabilidad Econémico-Financiera
de la «Red Estructurante de Aragén. Sector 3 Huescan. Claves: EI-RED-3HU y EV-RED-3HU.
En fecha 8 de mayo de 2009 se remite la documentacién al Instituto Aragonés de Gestién
Ambiental para la continuacion de la tramitacién del expediente.

Se notifico tramite de audiencia al promotor y éste sefialé que en un tramo de la A-1223
entre el PK 31+500 y el PK 33+000 se ha desarrollado con posterioridad a la redaccion del
Estudio Informativo un proyecto que modifica ligeramente el trazado y que proyecta la cons-
truceién de un puente sobre el rlo Guatizalema que deberia ser informada con posterioridad
por el érgano ambiental. Se comunicé un borrador de la resolucién a los ayuntamientos afec-
tados, no recibiéndose manifestaciones al respecto.

El proyecto tiene como objetivo la adecuacion de |os viales de titularidad autonémica que
conforman la Red Estructurante contemplada en el Plan de Carreteras de Aragén (2004-
2013). Para la adecuacién de dicha red se procedi6 a sectorizar en ocho zonas diferentes
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toda la superficle de la Comunidad Auténoma. Como objetivos principales del Plan General
de Carreteras se encuentran.

Vertebrar v equilibiar el territorio aragonés, definiendo una red principal de ejes estructu-
ranies, y mejorar ja accesibilidad a todos los ndcleos y comarcas de la Comunidad Auiénoma.

Satisfacer la demanda de movilidad, mejorando el funcionamiento de |a red viaria.

Meijorar la seguridad vial, aplicande programas especificos en zonas de accidentes.

Ayudar a la mejora de las comunicaciones con las Comunidades Autdnomas proximas y
especialmente con Francia y el resto de Europa,

Este sector Huesca 3HU se haya situado en el veste de fa p;ovincla de Huesca y limita al
norte con el sector 1HU al este con el sector 2HU, y al ceste y sur con el sector 3Z. Cuenta
con una superficie de 2.959,70 Km2.

El sector 3HU, objeto del presente estudio, incluye una serie de caneleras donde no se va
a actuar sobre la fraza o se van a desarrollar unicamente labores de Refuerzo y Rehabilitacion
Superficial. Son los siguientes tramos de carretera:

1) A-429. TRAMO: LIMITE DE SECTOR- LANAJA- (NTERSECCION A-1216

2) A-129. TRAMO: THTERSECCION A-1210- SARINENA

3} A-331. TRAMO: SENA- LIMITE DE SECTOR (ONTHIENA}

4} A-131. TRAMO; HUESCA- INTERSECCION A-1213A-1217

5} A-$32 TRAMO: AYERBE- HUESCA

6} A-1213 TRAMO: INTERSECCION A-131- GRAFIEN

71 A-1210. TRAMO: GRATIEN- INTERSECCION A-120

Otra serie de carreteras que van a ser acondicionadas, entendiendo por acondicionamien-
to la modificacién parclal de su trazado actual en planta o alzado y que por tanto se deben
evaluar ambientaimente. E{ sector 3HU, objeto del presente estudio, incluye las siguientes
carreteras:

TRAMO
CARRETERA ACTUACION
LONGITUD LOCALIDADES
De Tudela & Ayerbe:
- ici I 28,68
A-125(gilt) .Amndxuonamlgnto 10.428 88 m Teamo Ardisa - A
. De Zamgoza a Monzdn:
- LV
A-129(al12) Acondicionamiente 11259 m Tramo Saribens - Castellaite
R De Fraga a Huesca:
A-331(all2) Acondicicnamiento 10.458,39 m Sariftena - Vania do Ballarias
DO Huesca a Pte, La Reina
A1 i X 1]
32(alt2) Acondicionamiento 18.569,49 m, Ayerbe - Limit Seclor
. De Caspe a Sarifiena:
A-230(alt2y Acondicionemiento 24.586,13m LUimit. Sector -Sarifena -
o . De Selgua a EF Polefiing:
A-1223(alt2) Acondicionamiento 4573 m Vanta de Balterlas- Lim# Secter
CHE{all1) Acondicionamiento 2.260m CHE:
) Casteifiorite — Limil Seclor

Las actuaclones proyectadas en cada uno de los gfes estructurantes pertenecientes al
Secior 3HU de |a Red de Carreleras de Aragén son las siguientes:

1. Carretera A-125, De Tudela a Ayerbe

Se acondiciona un tramo de una longitud de 10.428,66 metros, entre ef pK 79,98 y el pK
90,4, en los términos municipales de Ayerbe, a Biscarrués (Huesca) y Ardisa (Zaragoza).

Se han considerado dos alternativas viables, similares en su recorrido, salvo en el tramo
final préximo a Ardisa. Ambas alternativas consideran un cambie de trazado, entre s pK 80
y 81, de una longitud de unos 60C m, con el fin de suavizar una fuerte curva del frazado aclual,
{.a velocidad del tramo proyectado es de 90 km/, con seccién de 7/9 m. Los taludes dei te-
rraplén seran de 2H:1V y los de desmonte de 3H:2V. Se prevé para 2013 una IMD de 812.

Los movimlentos de tierras en m3 son;

(Alternativa 1): Desmonie en tierra 35.068,60;; Terraplén 70.428,70; Vertedero 25.203,85.

(Alternativa 2):; Desmonte en tierra 27.422,50; Terraplén £9.612,60; Vertedero 20.349,68.

Es necesaria la ampliacién de un puente sobre ¢! embalse de Ardisa, en el pK 80,1, asi
como ofras dos obras de fabrica menures en los pK B1,7 y 82,7, ademas de las obras de
drenaje existentes,

2. Carretera A-129. De Zaragoza a Monzén
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Se acondiciona un framo de una longitud de 11.259 m, entre el pK 69,75 y el pK.81,3, en
los términos municipales de Sarifiena, Villanueva de Sigena y Castelflorite, todos ellos en la
provincia de Huesca.

El proyecto contempla dos alternativas. Ambas se ajustan al trazado actual de la carretera.
Se elige la alternativa 2. La velocidad del tramo proyectado es de 90 km/h, con una seccién
de 7/9 m. Los taludes del terraplén seran de 2H:1V y los de desmonte de 3H:2V, Se prevé
para 2013 una IMD de 2.183.

Los movimientos de tierras en m? son;

(Alternativa 1): Desmonte en tierra 196.192,90; Terraplén 162.766,50; Vertedero 76.260,96

(Alternativa 2): Desmonte en tierra 173.438,00; Terraplén 154.627,90; Vertedero 70.070,91.

Es necesaria la ampliacién en 3 m de un puente sobre el barranco de La Clamor Vieja, en
el pK 79,8, ademds de las obras de drenaje existentes.

3. Carretera A-131. De Fraga a Huesca

Se acondicionan dos tramos de una longitud total de 10.458,39 m, entre los pK 41,77 a pK
50,96 y pK 55,9 a pK 66,35, Entre Sarifiena y Venta de Ballerlas, en los términos municipales
de Sena, Castején de Monegros, Sarifiena, Capdesaso y Huerto, todos ellos en la provincia
de Huesca.

Se han considerado dos alternativas viables. La alternativa 1 considera un cambio del
trazado actual en el paso por el barrio de la Estacién de Sarifiena. Ambas alternativas contem-
plan trazados diferentes al actual entre los pK 42 y 43, en las proximidades de Sena. La velo-
cidad del tramo proyectado es de 90 km/h, con seccién de 7/9 m. Los taludes del terraplén
seran de 2H:1V y los de desmonte de 3H:2V. Se prevé para 2013 una IMD de 3.006.

~ Los movimientos de tierras en m3 son;
. (Alternativa 1): Desmonte en tierra 63.582,30 y 108.912,30; Terraplén 126.181,80 y
67.566,30; Vertedero 68.768,14

(Alternativa 2): Desmonte entierra 56.930,30y 84.077,70; Terraplén 43.268,10 y 58.014,60;
Vertedero 50.417.

Se acomete la ampliacién del puente en el pK 56,9 y del puente sobre el FFCC Barcelona
- Zaragoza, en el pK 57,1, ademas de las obras de drenaje existentes.

4, Carretera A-132. De Huesca a Puente La Reina

Se acondicionan dos tramos de la A-132 de una longitud total de 18.569,49 m, entre los pK
27y pK 45,56, entre Ayerbe y el limite del Sector, en los términos municipales de Ayerbe y Las
Pefias de Riglos (Huesca) y Murillo de Géllego (Zaragoza).

Se han considerado dos alternativas viables. Ambas alternativas conslderan varios cam-
bios de trazado. Son los siguientes: entre los pk. 30,50 y el pk. 32,00, afectando a 1,5 km; en
el pk. 35,50, afectando a unos 500 metros de la carretera actual y en el pk. 39,00. Ademds la
alternativa 1 modifica una curva en el pk. 41,50. La velocidad del tramo 1 (Ayerbe-Murillo de
Gaéllego) es de 90 km/h y la del tramo 2 (Murillo de Géllego-Embalse de la Peiia) es de 40

.km/h, La seccién es de 7/9 m para el tramo 1 y de 6/6 para el tramo 2. Los taludes del terra-

plén seran de 2H:1V, salvo donde se prevea muro y los de desmonte de 1H:1V. Se prevé para
2013 una IMD de 1.548.

Los movimientos de tierras en m3 son;

(Alternativa 1): Desmonte entierra 588.368,00; Terraplén 159.181,50; Vertedero 596.042,34

(Alternativa 2): Desmonte en tierra 511.450,00; Terraplén 167.101,20; Vertedero
464.739,93.

Se acomete la ampliacién del puente meté]lco del embalse de La Pefia, ademas de las
obras de drenaje existentes.

5. Carretera A-230. De Caspe a Sarifiena

Se acondiciona un tramo de una longitud de 24.596,13 m, entre el pK. 46,06 y el pK. 70,65,
entre Limite del Sector y Sarifiena en los términos municipales de Castején de Monegros y
Sarifiena (Huesca).

Se han considerado dos alternativas viables. Ambas alternativas consideran varios cam-
bios de trazado. Son los siguientes: entre el pk. 48,20 y el pk. 49,30, afectando a 1,10 kiléme-
tros de trazado actual; en el pk. 51,00 para modificacién de una curva; entre los pk. 53,20 y
53,50, afectando a unos 200 m; entre el pk. 55,00 y el pk. 55,50, afectando a unos 500 m;
entre los pk. 56,00 y 56,50; entre los pk. 57,50 y 58,00; en el pk. 64,50, modificando una cur-
vay entre los pk. 67,50 y 68,50, en el cruce del rio Flumen, en el que se construye un nuevo
puente, La velocidad del proyecto es de 80 km/h. La seccién es de 7/9 m. Los taludes del te-
rraplén seran de 2H:1V y los de desmonte de 3H:2V. Se prevé para 2013 una IMD de 975..

Los movimientos de tierras en m3 son;

(Alternativa 1): Desmonte en tierra 430.609,50; Terraplén 366.447,40., Vertedero
287.790,98
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{Afternativa 2); Desmonte en tierra 426.614,10; Temraplén 271.850,00.; Vertedero

288.960,55.

Se acomete a construccién de un nueve puenta scbre el rio Flumen y fa ampliacién de
cualro bdvedas y ofros dos puentes,

6. Carretera A-1223. De Selgua a EF Poleflino

Se acondiciona un framo de una longitud de 8.573 m de la A-1223, entre el pK. 29,48 y pK.
38,05, enfre Venta del Baflerfas y limite del Sector en los términos municipales de Huerlo y
Peralta de Alcofea (Huesca).

El proyecto contempla dos altemativas que difieren, basicamente, en el tramo de cruce del
rio Guatizalema. La alternativa 2 varla su trazado en 1,9 km, entre los pK 31,8 y 33,7 y man-
fiene los mismos pasos de los rios Guatizalema y Alcanadre. La alternativa 1 varla su trazado
entre el pk. 31,70 y el 33,40, afectando 2 1,7 kildmetros. Contempla un nuevo punto de paso
sobre e} rlo Guatizalema, aguas arriba de dénde lo hace actualmente. La velocidad del tramo
proyectado serd de 60-90 ke/h. La seccidn sera de 6/8 m, los taludes del terraplén serén de
2H:1V y los de desmonte de 3H:2V. Se prevé para 2013 una IMD de 2.143.

Los movimientos de tierras en m3 son;

{Alternativa 1) Desmonte en tierra 202.451,40; Terraplén 57.067,70, Vertedero 198.811,33

{Alternativa 2) Desmonte en tierra 222.408,00; Terraplén 12.710,00; Vertedero 281.195 68

7. Carretera CHE (Confederacion Hidrogréfica del Ebro)

Se acondiciona un tramo de la carretera CHE de una longitud de 2.280 m, entre &) pK
81,30 y el pK 83,56, entre Castelflorite y limite del sector, en el término munlclpa| de Castel-
florite {Huesca).

Se han considerado dos alternativas viables, Las dos alternativas consideradas contem-
plan un cambio respecio al razado actual de la carretera CHE a {a altura del pK 82,8 para
suavizar el radio de una curva. La velocidad del proyecto es de 100 km/h. La seccién es de
710 m. Los taludes del terrapién serdn de 2H:1V vy los de desmonte de 3H:2V, El tramo no
contempla obras de fabrica. Se prevé para 2013 una IMD de 2.183.

Los movimientos de lierras en m3 son;

{Alternativa 1). Desmonte en tierra 21.375,40; Terraplén 15,329,00, Vertederc 16.027,52.

{Atternativa 2): Desmonte en tierra 22 458,60, Terrapién 7.760,30; Vertedere 23.395,24.

Descripcion del medio;

Et sector 3HU, objeto del presente estudio, comprende dos zonas que se encuentras situa-
das, respectivamente, en la comarca de la Hoya de Huesca y en la de Monegros. La primera
de eflas, en ia que se locatizan las cameteras 132 y 125, corresponde al piedemonte de fas
Sierras Exteriores, de orograffa complicada, con abundancia de calizas e incluida en la cuen-
ca def rio Géllego. Cormresponde al dominio climécico de la carrasca. La segunda zona se in-
¢luye en la.cuenca del rio Cinca, corresponde al dominio climacico de la coscoja y se trata de
zonas de orografia mas {lana, con predéminio de maleriales mas blandos {areniscas y arcl-
itas) y situados en la cuenca terciaria del valle del Ebro.

Espacios {faturales

CARRETERA Plan de Conservacion Bl . FEPA i
Protegidos
A-125 Quebranlahuesos - -
A120 A-1223y
CHE - 3 ‘
Atat . - R “Laguna de Sarifienay

Balsa de la Esiacidn”
Quebrantahuesos. | "Slerras de Santo [Sierras de Santo Domingd

Atz Cangrejo do rlo_ |Domingo y Cabalfera’ly Gaballera ¥ rio Onsslla”, B
A-230 - Skerres d.e Alo..xbier:e “Sierra de Afcublorre® -
y Sigena
Efectos ambientales

1. Carretera A-125, De Tudela a Ayetbe

L.a mayor parte del trazado de la carretera discurre sobre cullivos y vegetacion ruderal. Las
obras de construccién de la carretera afectan a la vegetacién de ribera del rio Géllego y asu
funcidn como corredor ecoldgico en las labores de ampliacion del puente sobre el embalse de
Ardisa. Las obras de acondicionamiento de pasos de barrances(barranco de Valdiello) pue-
den afectar a [a calldad de la aguas y def habitat para la fauna por arrastres de sélldos duran-
te fa construccidn y determinar un Importante efecto barrera biolégica,
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No existen desmontes ni terraplenes de importancia. Las dos alternativas se consideran
ambientalmente compatibles. No se prevén efectos negativos para la conservacion del que-
brantahuesos.

Se han estudiado cuatro emplazamientos para préstamos (P1 a P4), sobre campos de
cultivo. Para el vertido de excedentes se han estudiado tres posibles vertederos, V2 y V3 se
sitian sobre en zonas alteradas, y V1 que ocupa en parte una parcela cultivo de lefiosas de
secano. Todos ellos pueden tener un impacto compatible con la aplicacion de medidas comec-
toras.

2. Carretera A-129. De Zaragoza a Monzén

El trazado de |a carretera discurre, en su mayor parte, por cultivos tanto de regadio como
de secaho. En el cruce del Saso de las Fitas, las obras pueden afectar a vegetacién natural
(matorrales y pastizales), que ademés son las zonas con mayores desmontes. El terraplén del
Barranco Carneario puede incrementar el efecto barrera para la fauna que utiliza este corre-
dor por lo que deberéa dotarse de un paso apto para la fauna. La estructura de la Clamor en
Castelflorite debera dejar un pasillo seco en las orillas del barranco debajo de la estructura.

Las dos alternativas se consideran ambientalmente compatibles

Se han estudiado dos emplazamientos para préstamos (P5 y P6), el primero sobre cultivos
de regadio y el segundo sobre cultivos herbéceos, plantaciones de lefiosas, y pastizal-mato-
rral. Para el vertido de excedentes se han estudiado cuatro posibles vertederos (V4 a V7),
situados todos ellos sobre zonas con suelos removidos. Estos mismos vertederos se plantean
también para el acondicionamiento de la carretera CHE, incluida entre las actuaciones de
este mismo sector, 3HU. El impacto de los prestamos y vertederos se considera compatible
con la aplicacién de medidas correctoras.

3. Carretera A-131. De Fraga a Huesca

Ademés del acondicionamiento previsto entre Sarifiena y Venta de Ballerfas también se
corrige el trazado'entre Sena y las planas de Presifiena. La mayor parte del trazado se realiza
sobre cultivos de regadlo. En su primer tramo, entre Sena y las Planas de Presifiena, la ca-
rretera asciende con algin desmonte y terraplén importante de mas de 20 m. que afecta a
laderas de lasto-timo-aliagar.

La carretera pasa junto a la Balsa de la Estacién, incluida en la ZEPA con anidacion histé-
rica de Avetoro (Botaurus stellaris) especie declarada en peligro de extincion. La carretera en
este tramo no modifica su trazado pero se ensancha ligeramente (max 5m.) hacia la balsa que
bordea la carretera. La carretera debera evitar ampliar |a calzada hacia el lado de la laguna,
y solo lo podra hacer hacia el campo situado a la derecha en el sentido Sarifiena-Ventas de
Ballerfa. No se podrén ejecutar las obras en el entorno de los 500 m. de la laguna, durante el
periodo reproductor de Avetoro, excepto si se confirma que no anida en la laguna.

Las dos alternativas son compatibles con la limitaciones descritas para el paso de la Balsa
de l& estacion.

Se han propuesto cinco emplazamientos para préstamos (P7 a P11): de estos P7 afecta a
un cerro cubierto de lasto-timo-aliagar, P11 se localiza en donde actualmente se instala una
granja, P8, P9 y P10 se localizan en campo de cultivo. P10 esta a 500 m. de la Balsa de |la
Estacién por lo que no podra explotarse si se confirma la presencia, durante el periodo repro-
ductor, del Avetoro.

Se han previsto cuatro ubicaciones para los excedentes de tierras, el V8 se ubica en el
préstamo P7, en una colina cubierta de lastonar-aligar. Los vertederos V9, V10 y V11 se loca-
lizan en pequefias colinas, cerros testigo, préximas a la carretera que evitan la parcelas de
cultivo mas llanas. No son emplazamientos favorables estos vertederos por la dificultad de
restaurar las acusadas pendientes de los emplazamientos, riesgos erosivos y consecuente
Impacto paisajlstico. El vertedero V8 se podra utilizar si se explota como préstamo primero
rellenando el hueco, por razones similares a las anteriormente expuestas. Son emplazamien-
tos favorables para vertedero, las zonas de préstamos, los tramos de carretera abandonados
y el hueco que pueda quedar entre la antigua y la nueva préximo al préstamo V8.

Se considera que el préstamo P7, P8, P9, P11 y el vertedero V8 no presentan impactos
ambientales significativos, que el préstamo P10 esta condicionado a la ausencia en la balsa
de la estacién de anidamiento de Avetoro, Y resultan incompatibles los vertederos V9, V10 y
Vi1,

4. CarreteraA 132. De Huesca a Puente La Reina.

El nuevo trazado tiene importantes desmontes en el tramo entre el puente sobre el Gallego
y el embalse de Las Pefias de Riglos que pueden afectar a vegetacién natural y a flora prote-
gida: Petrocoptis montserratii, catalogada como Vulnerable y Erodium gaussenianum (E. gr.
tordylioldes) catalogada como Sensible a la alteracién de su habitat. Por tramos se preven
grandes desmontes que en algun caso llegan a los 45 m.,. En la zona se han registrado des-
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jizamientos de laderas y fendmenos erosivos, gue con fas obras del nuevo trazado podrian
acentuarse, Los desmontes y terraplenes definidos entre el puente del Gallego eh Murilio y el
embaise de La Pefia tienen un importante efecto de alteracién del paisaje en un entornoe de
elevado valor paisajistico como son los Mzllos de Riglos y Aglero.

Las obras de acondicionamiento de pasos de barrancos pueden afeclar a la calidad de la
aguas y del hdbitat por arrastres de sélidos durante la construecion y determinar un importan-
te efecto barrera bioldgica. :

La carretera actual soporta un aito nlimero de accidentes con la fauna, por o que se de-
berdn adaptar las obras de drenaje. La carretera discurre en todo su trazado por el &mbito dei
Plan de Recuperacitn det Quebrantahuesos y, en gran parte de su trazado, por el dmbito de
aplicaclén del Plan de Recuperacion del cangrejo de rlo comiin. No se esperan ningun efeclo
apreciable sobre ninguna de estas dos especies.

La caretera afecta a la ZEPA ESQQ00287 «Sierras de Sante Dominge y Caballera y rlo
Onsella», asl como al LIC ES2410064 «Sierras de Santo Domingo y Caballeras. La afeceidn
al LiC se estima en 2,6 hectareas de terrenos cublertos por coscojares, romerates y zonas
alleradas en la franja contigua a la carretera que no tiene un efecio apreciable para la conser-
vacién de estos hdbitat naturales en ef lugar, Tampoco se espera una afeccién significativa
scbre las especies ohjetivo de conservacidn del LIC: Microtus cabrerae y Lutra lutra, ya que
no se afecta directamente a los bictopos de estas especies, ambos ligados a zonas humedas.
La afeccién a la ZEPA se estima en 8,3 has, una parte de ellas sobre cuitivos. No se afecta a
fos habitat de mayor interés de las especies objeto de conservacién, durante la construcelidn
las voladuras pueden producir motestias al anidamiento de rapaces rupicolas que se deberén
evitar. La construccidn de ta carretera no tiene por que causar efectos significativos a fas aves
obiativos de la ZEPA. Considerando la superficie aiterada y su disposicion junto a la carretera,
esta no tiene un efecto apreclable sobre los objetivos de conservacion del LIC y ZEPA.,

Ambas alternativas se consideran compatible y requiere medidas cormrectoras pracisas
para reduclr su potencial efecto desencadenador de procesos erosivos, la reduccién del ta-
mafio de los desmontes, del impacto paisajlstico (por grandes desmontes y terraplenes) y la
reduccidn del efecto barrera de los tetraplenes, paso de barrances v trincheras, Se debera
completar el estudio sobre flora catalogada y aves rupicolas en zonas crlticas y para en su
caso plantear las medidas comrectoras adecuadas.

Se ha estudiado un emplazamiento para préstamos {P12), situado sobre campos de cultivo.
Se han previsto res ubicaciones para los excedentes de tieiras (V14 a V16), de ellos el VIS5 y et
V16 se sitdan sobre antiguas canteras, mlentras que el V14 afecta a zonas alteradas y a algin
rodal de carrascas. Debide a su emplazamiento prestamos y vertederos se considera que no
generan impactos significatives sobre el medio, debiendo evitar alterar los rodales de encinas.

5. Carmetera A-230. De Caspe a Sarifiena .

El proyecto sigue fundamentaimenie el trazado de |a carretera actual corrigiendo sus fuer-
tes curvas, En un primer tramo atraviesa zonas de estepa cerealista y sablnares ablerios
entre campes de cultivo de secano en el tramo comprendido entre Castejon de Monegros y et
Canal de Monegros. Mas adelante {a carretera sigue hasta Sarifiena y discurre entre regadios
¢ruzando el rio Flumen y varios barrancos,

En el primer tramo atraviesa el LIC ES24 10076 «Siermas de Alcubierre y Sigena» y ZEPA
ES0000295 «Sierra de Alcubierre» en donde afecta a unas 2,2 has de Red Natura. Coincide
con zona abrupta que requiere nofables desmontes y terraplenes, en parte cubiertos por un
sabinar ablerto con ples dispersos de sabina albar y pino carrasco y matorrales y lastonares
de sustitucién. Se afecta al habitat de interés natural B561 Bosques endémicos de Juniperus
spp, considerade como prioritario. Puede afectar también a ejemplares de Boleum asperum,
objeto de conservacion def LIC. En el ambito del proyecto se conoce [a presencia de especies
de flora amenazada: Crossidium aberrans, Limonium calalaunicum, Plerygoneurum sampaia-
num y Juniperus thurifera, que el estudio de impacto no ha estudiado adecuadamente y no
permite una oportuna valoracién del impacto sobre flora amenazada por o que se deberan
adoptar medidas preventivas y en su caso correctoras al respecto. El cruce del rlo Flumen se
resuelve mediante un nuevo puente que atraviesa una parcela de bosque madure de ribera
que tiene interés por su singularidad en un tramo de 5 km de tio. La carretera se apoyada en
terraplén y penetra en la ribera y DPH, de forma que viaducto se limita al cauce central del rlo,
Este elemento de cruce interrumpe el corredor ecoldgico que forman las orillas del rio. La al-
teracién de este Biotopo y el nuevo efecto barrera supone, una perdida y degradacion de o
recursos naturales evitable. Las obras de construccidn de pasos de barrancos y rlo pueden
alterar {a calidad de las aguas y los habiiat por arrastres de séiidos y tienen un notable efecio
barrera. El impacto de la alternativa 2 se considera compatible y requiere medidas comrecto-
ras, debiendo minimizarse la altura de.jos terraplenes (tecomendado a menos de 10 metros)
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en el paso det LIC y no se considera compatible el nuevo paso del Flumen, debiendo ajustar-
se al paso actual que podra ser remodelado.

Se han estudiado tres emplazamienios para préstamos (P13 a P15), todos ellos situados
sobre campos de cultivo vy se consideran de Impacto no significative, No obstante, el préstamo
P13 se encitentra a 400 m. de Pallaruelo de Monegros por [o que puede ver afectado por las
emislones de polvo, a tal efecto se deberd explotar el sector del préstamo més alejado del
nicleo de Pallaryelo, Se han previsto once ubicadiones para los excedentes de tierras (V17 a

"V27). Todas ellas colnciden con suelos alterados, excepto &l V27 que se sitGia sobre cullivos.

Se considera que su impacto ho es significative con la aplicacién de medidas correctoras
destinadas a la adecuada explotacién e integracion ambiental.

6. Carretera A-1223. De Seigua a EF Polefiino - :

El nuevo frazado discurre en su mayor parte enire cultives de regadio. El proyects modifi-

' ca el frazado actual de la carretera en la zona def cruce de los ros Alcanadre y Guatizalema,

aunque mantiene inicialmente los mismos pasos de los rios. El nuevo trazado afecla a pasti-
zales y matorrales, aungue la afeccién es poco significativa. Las obras de ampliacién de los
puentes pueden afectar a la vegetacion de ribera y a ia calidad da fas aguas de los rfos Alea-
nadre y Guatizalema. Las obras de acondicionamiento de pasos de barrancos pueden supo-
ner arastres de parllculas y contaminacion de las aguas. El proyecto resulfa compatible y
debera evita ccupar con los estribos de los viaductos y terraplenes los cauces (DPH) y vege-
Aacién de ribera, acondicionado estos para el paso de Ia fauna La alternativa 2 no tiene im-
pactos significativos.

Se han estudiade 8 zonas destmadas a veriederos {(V12-V13, V28a V33), situadas sobre
Zonas removidas. Se ha estudiado una zona para préstamos (P16) en una parcela agricola,
con un volumen calculado de 74.212 m3. Se considera gue no tienen un Impacto significative
sobre el medio con la aplicacién de medidas oorrectoras destinadas a la adecuada explota-
cidin e imtegracion ambiental,

7. Carretera CHE {Confederacion Hldrograﬁca del Ebro)

El proyecto supene la amphaclén y mejora de la carretera actual, con una minima modifi-
cacién def trazado. Discurre casi totalmente entre cullivos de regadio. L.as dos altemnalivas
fienen un Impacto compatible,

Se han estudiado sels emplazamientos para préstamos {P17 a P22), todos ellos situados
sobre campos de cultivo, Se han previsto cuatro ubicaciones para los excedentes de tierras
(V4 a V7), sltuados todos ellos sobre zonas con suelos removidos, Estos mismos vertederos
se plantean tamblén para el acondicionamiento de la carrstera A-129, incluida entre las actua-
ciones de este mismo secter, 3HU. Se considera gue no fienen un impacto significativo sobre

el medio con la aplicacién de_._medldas oorrectoras desimadas a la adecuada explotacién e

integracidn ambiental,
Ef artlculo 25 de la Ley 7/20086, de 22 de Junlo. de proteccibn ambiental de Aragdn, otorga
al Institutlo Aragonés de Gestidn Ambiental la competencia para la Instruccin, tramitacién y
resolucién del procedimiento de evaluacién de Impacte ambiental. -
. Visto el Estudio de Impacto Ambiental presentado «Red Estructurante de Aragon. Sector 3

" Huescar Clave: EI-RED-3HU; el expediente administrative incoado al efecto; el Real Decreto

Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el qus se aprueba e! texto refundido de ta Ley de Evalua-
cidn de Impacto Ambiental de proyectos; el Decreto 45/1904, de 4 de marzo, de la D]putaorén
General de Aragén, de Evaluacién de Impacto Ambiental; la Ley 7/2006, de 22 de junio, de pro-
teccion amblental de Aragén; la Ley 422007, de 13 de diclembre, del Patrimonlo Natural y de fa
Biodiversidad; Decreto 127/20086, de 9 de mayo, det Goblerno de Aragén, por el gue se estable-
ce un régimen de proteccidn para el cangrejo de rio comun, Austropotamobius pallipes, y se
aprueba ef Plan de Recuperacién; Decrelo 45/2003, de 25 de febrero, del Goblerno de Aragén,
por el gue se establece un régimen de proteccién para el quebrantahuesos y se aprueba el Plan
de Recuperacion; Decreto 181/2005, de & de septiembre, del Goblerno de Aragdn, por el que se
medifica parcialmente el Decreto 49/1995, de 28 de marzo, de la DGA, por el que se regula el
Catalogo de Especies Amenazadas de Aragdn; fa Ley 23/2003, de 23 de Diciembre, de creacién

-del Instituto Aragonés de Gesﬁén Ambiental; la Ley 3071992, de 26 de noviembre, de Régimen
.Jurldico de ias Adminisiraciones Publicas y del procedimiente Administrative Coman; la Ley

'4/1999, de modificacién de la Ley 30/1892; ef Decreto Leglstativo 2/2001, del Gobierno de Ara-
gén, por el que se aprueba el texto refundido de ja Ley de la Admmislracsén de la Comunidad
Au!énoma de Amgén y demés ieg1slac:6n conoordanle, formulo fa sigmente

" Declaracion de Impacto ambiental
A los solos efectos ambientales, la Evatuacién de impacto Ambiental presentada del pro-
yecto de «Red Estructurante de Aragén. Sector 3 Huesca» Clave: EI-RED-3HU, y promovido
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por el Departamento de Obras Pdblicas, Urbanismo y Transporte del Gobierno de Aragén
resulta:

Con respecto a la A-125; las dos alternativas son compatibles y sus préstamos y vertede-
Fos.

Con respecto a la A-129; las dos alternativas son compatibles y sus préstamos y vertede-
ros.

Con respecto a la A-131; [as dos alternativas son compatibles con medidas preventivas
especlficas. Los préstamos P7, P8, P9, P10, y el vertedero V8 son ambientalmente compati-
bles. Resullan amblentaimente incompatibles fos vertederos V8, V10 y V11,

Con respecto a la A-132; las dos aiternativas son compaltibles, no tiene efeclo apreciable
sobre la ZEPA ES0000287 y Caballera y rio Onselia nl sobre el LIC ES2410064, Los presta-
mos y vertederos tienen un impacto compatible.

Conrespecto ala A-230; la alternativa 2 se considera ambientalmente compatible excepto
el nuevo paso del rio Flumen, que se deberd ajustar al paso actual que podrd ser rermodelado.
No tiene efecto apreciable sobre los objetivos de conservacién del LIC ES2410076 y de la
ZEPA ES0000295. Los préstamos y vertederos se consideran ambientalmente compatibles,
con las medidas preventivas sefiatadas.

Con respecto a la A-1223; la altermativa 2 es amblenla!mente compatible y sus prestamos
y vertederos.

Con respecto a la Carretera CHE; Las dos alternativas son ambientalmente compatibles y
sus prestamos y vertederos.

Condicionado de cardcter general.

1. El 4mbito de aplicacion de la presente Declaracién son Jas actuaciones descritas en el
Estudio de Impacto Ambiental del proyetto de «Red Estructuranie de Aragén. Sector 3 Hues-
ca» Clave: E-RED-3HU.

2. Seran de aplicacién tadas 1as medidas preventivas y correctoras contempladas en este
condicionade ambiental y las incluidas en la documentacién presentada, mientras no sean
contradictorias con las primeras. Todas las medidas preventivas y correcloras contempladas
en e Estudio de Impacto Ambiental y el condicionado de fa presente Declaracidn de impacto
Ambiental gue supongan o modifiguen unidades de obra se incorporaran como tal al proyecto
constructivo vy tendran, por consigulente, caracter contractual a efectos de su contratacidn,
También se valoraran los gaslos derivados del programa de vigilancia ambiental.

3. Transcurridos dos afios desde la publicacién de la declaracion de impacto ambiental sin
haberse Iniciado fa ejecucion del proyecto, v en caso de que el promotor quiera llevario a
cabo, deberd comunicarlo & este drganc ambiental, que podrd establecer nuevas prescripcio-
nes o, en su caso, exigir el inicio del procedimiento de evatuacién de impacto ambiental. El
promotor deberd comunicar al Depaitamento de Medio Ambiente, con un plazo ménimo de un
mes, Ia fecha del comienzo de la ejecucidn del proyecto.

4. Serd de aplicacidn en la ejecucidn de las actuaclones proyectadas desde el momento
de su redaccién el «Manual de Buenas Précticas Ambientales» derivado de] Profocolo de
Colaboracidn entre el Departamento de Obras Piblicas Urbanismo y Transportes y el Depar-
tamento de Medio Ambiente para la integracidn de criterios medicarnbientales en materia de
contratacién de obras de cameteras.

Condiclonado de cardcter especifico por actuacion:

5. A-126.—Al barranco Valdiello se le debera dar conlinuidad mediante un cajén o estruc-
tura, permitiendo el paso a la fauna del [ugar apto para jabali, Incluidos fos anfibios, Totos los
pasos para fauna destinados a reducir el efecto barrera deberan adoptar los criterios y medi-
das de fa «Prescripciones téenicas para el disefio de pasos de fauna v vallados perimetraless
del Ministerio de Medio Ambiente. Afio 20063,

6. A-129~—A| barranco de Carmneario se le debera dotar de un pase para fauna apto para

. Jaball, incluldos los anfibios. La estructura de fa Clamor de Castelﬂonte deberé dejar un paso

seco en las orillas del barranco.

7. A-131.~No se podran ejecutar las obras en el entorno de los 500 m. de la laguna, du-
rante el perfodo reproductor de Avetoro, excepto si se confirma mediante prospeccion faunis-
tica que no anida en 1z laguna mediante informe realizado por téenico competente que debe-
rd ser presentado ante el INAGA para su aprobacidn. Se debera evitar ampliar la calzada
hacla la Balsa de la estacion de Sarifiena y se ejecutara hacia los terrenos de cultivo situados
a la derecha en el sentido Sarifiena-Ventas de Ballerla

8.A-132.—Se deberan minimizar las dimensiones de los termaplenes y desmontes entre
base y coronacidn. Se deberd prever y adoptar las medidas necesarias que reduzcan el ries-
go de procesos emsivos acusades (desprendimientos, desllzamientos, rotacionales, ete) v la
desestabilizacidn de laderas entre Murillo'y el embalse de la Pefia. El proyecto deberd justifi-
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car los taludes y las medidas de estabilizacién necesarias ya que no se podran ampliar las
dimensiones de los taludes previstos en proyecto en este tramo.

De forma previa al Inicio de las obras, se realizard una prospeccion para determinar la
posicién de plataformas de anidamiento de aves amenazadas en las proximidades de la obra
que puedan verse afectadas por las mismas. También se hara un estudio de flora amenazada:
Petrocoptis montserratii y Erodium gaussenianum que pueda verse afectada por el proyecto.
Los estudios deberan ser realizados por técnico competente en la materia. Los resultados y
en su caso la propuesta de medidas preventivas o correctoras, se presentaran al INAGA para
su aprobacién,

Los préstamos y vertederos deberan evitar alterar los rodales de encinas, a tal efecto se
balizaran antes del inicio de las obras.

Los framos de carretera abandonados deberan ser demolidos y rellenados con tierras mas
tierra vegetal, ademds de su revegetacién posterior con especies propias del entorno.

9. A-230.—A los barrancos afectados incluidos los de Moncalver y de San Juan se les
debera dar continuidad mediante un cajén o estructura, que permita el paso a la fauna del
lugar apto para jaball, incluidos los anfibios,

Los terraplenes y la superficie alterada para su construcclén al paso por el LIC ES2410076
deberan minimizar su altura entre base y cabecera, se recomienda que no supere los 10 metros.

De forma previa al inicio de las obras, se realizara una prospeccién de la especie Crossidium
aberrans, Limonium catalaunicum, Plerygoneurum sampaianum y Juniperus thurifera en las par-

celas afectadas por la obra y con vegetacién natural. Se realizara un inventario de sabina albar -

bajo la influencia del proyecto, de las que se determinara su destino, y si estas se pueden resca-
tar y traslocar, asl como las que deban ser protegidas con vallas y defensas por su proximidad a
la obra para evitar ser dafiadas. El informe con los resultados y en su caso la propuesta de me-
didas preventivas o comectoras, que realizara técnico competente en la materia, debera estar
visado por colegio profesional, y se presentara al INAGA para su aprobacién.

El préstamo P13, sin perjuicio de otras autorizaciones que le sean preceptivas, sdlo se
podra explotar en el sector ubicado a los 1000 metros del limite de la vivienda mas préxima
del casco urbano de Pallaruelo.

Los tramos de carretera abandonados deberan ser demolidos, rellenados con uerras mas
tierra vegetal, y revegetados con especies de los habitat naturales propios de las estepas del
Ebro.

10. A-1223.—No se ubicaran terraplenes de la carretera en cauces (DPH) o sobre vege-
tacién de ribera. Deberan habilitarse pasos de fauna.

En su caso, debera presentarse ante el INAGA un documento ambiental de proyecto de la
meodificacién de la carretera A-1223 en el tramo entre el PK 31+500 y el PK 33+000 al objeto
de que se tramite un Estudio caso por caso sobre la necesidad de someterla a evaluacién de
impacto ambiental.

Respecto a las medidas correctoras.

11. Zona de actuacién.—Deber4 definirse, y balizarse entre vegetacion natural, la superfi-
cie de actuacién del proyecto que correspondera a la zona ocupada por la planta del proyecto,
mas los accesos de obra necesarios para la construccién, los accesos provisionales, las su-
perficies auxiliares para acopios, casetas de obra, talleres, almacenes, aparcamientos, aco-
pios de tierras, los prestamos, y vertederos. Fuera de esta zona no podran actuar ni circular
la maquinaria, vehlculos y personal de obra en activo.

Las vias de acceso fuera de la traza necesarias para la construccién, deberan tener en
cuenta minimizar los efectos sobre el medio fisico, vegetacién, fauna y paisaje, reduciendo el
coste ambiental y la desnaturalizacion del medio.

12. Emisiones de polvo.—Se adoptaran las medidas necesarias para evitar molest:as ala

+ poblacién por la emisidn de polvo.

Se adoptaran medidas oportunas para la reduccién a niveles tolerables las emisiones de
polvo a la vegetacién natural, y a los cultivos. *

Entre las medidas a adoptar esta la del riego continuado de caminos y zonas de movimien-
to de tierras. En casos de fenémenos meteorolégicos adversos graves deberan pararse las
obras.

El objetivo de calidad para las zonas habitadas medido en niveles de material particulado
atmosférico con didmetro aerodindmico menor de 10 pm (PM10) seré el que establece el Real
Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, cuyo valor limite diario de PM10 para la proteccién de
la salud humana se fija en 50 ug/m3 que no podréa superarse en mas de 35 ocasiones por afio,

13. Ruidos.

En cuanto a los niveles de ruido y vibraciones generados durante la fase de obras se ten-
dran en cuenta los objetivos de calidad acustica establecidos en el Real Decreto 1367/2007,

25411

111



Boletin Oficial de Aragdn 03/11/2008

de 19 de oclubre, por e que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, Se
emprenderan las medidas necesarias (apaniallamientos, mayor limitacidn de horarlos de {ra-
bajo, ete...) para mitigar dichas afecciones, La maquinaria ulitizada en la fase de obras debe
ajustarse a las prescripeiones establecidas en la legislacién vigente referente a emisiones
sonoras de maquinaria de uso al aire libre, y en paricular, cuando les sea de aplicacion, alo
establecido en ef Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan ias emisio-
nes sonoras en ¢l entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre.

De acuerdo con lo previsto en el articulo 23 del Real Decrelo 1367/2007, de 19 de octubre
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Rulde, y teniendo en cuenta en
sit caso la delimitacion de las zonas de servidumbre acistica, en fase de funcionamiento no se
deberdn fransmitir al medio en las dreas acusticas afectadas, niveles de ruido superiores a los
valores limite de inmisién y a los valores limite de inmisién maxima de las tablas A1 del Anexo Hi
evaiuados conforme al anexo {V del citade Real Decreto. En su case se adoptaran fas medidas
necesarias (apantallarientos, regulaciones de velocidad, ete...) para miligar dichas afecciones,
especlalmente en las zonas mas sensibles (uso sanitario, docente y cultural),

En Red Natura 2000 se adoptard como valer limite los del sector del terdtotio con prede-
minio de suelo residencial,

14, Rlos y barrancos. Calidad de las aguas.—Sin perjuicio de lo que establezcan las pre-
ceptivas autorizaciones de la Confederacién Hidrografica del Ebro se sefiala que los estribos
de los viaductos deberan ubicarse fuera del DPH v evitar |a alteracion de [a vegetacion de ri-
bera. Los pilares centrales deberén evitar sltuzrse en el cauce activo, excepto st se justifica
en proyecto por fimitaciones de caracter técnico constructivo o de seguridad en grandes rfos.

Las estructuras de paso en barrancos y pequefios cursos de agua continuos o estaciéna-
les deberan naturalizar el cauce, definirlc y dejar orillas secas que permilan el pasc de fauna.
El cauce no podra ser de hormigén liso.

Se deberan adoplar medidas para evitar la contaminacidn de las aguas por amrastres des-
de la zonas de obras, tanto de sélides en suspensidn como por otros productos potencialmen-
te contaminantes utilizados o almacenados en [a obra como de aceites y grasas, combusti-
bies, aditivos, desencofrantes, sales, morteros, pinturas, ete. Estas consistirdn en
confinamiento de productos potenciaimente contaminantes en almacenes y acopios externos,
con medidas de confinamiento como cubetas impermeables de proteccidn, cunetas perime-
tral, balsa de control en la salida de las aguas.

Para reducir la contaminacién por sdlidos en suspension derivados de procesos erosivos
y de amastre se deberan emplear barreras de contencién de sedimentos, trampas de sedi-
mentos, cunetas perimeirales, balsas de depuracién, En el paso de rlos pasos con {ubos, o
badenes de obra. .

Los vehiculos no deberdn entrar en los cauces de los rlos excepto enla sombra de lazona
de construccién y en los pasos habliitades. El cruce de los rlos se hard mediante pasos pro-
visionales con tubos.

15. Vegetacldn.—Se deben salvaguardar y proteger los ejemplares flora profegida o sin-
gular con méritos de conservacion o traslogacidn y de arbolado o arboledas con caracteristi-
cas de singularidad situados en los limites del proyecto que pueden ser amenazados por la
ejecucidn del proyecto.

La vegetacién a proleger o salvaguardar se aislars ¥ pmtegeré con una valla perimeteat
sefializadora, prohibiendo el acceso de personas y maquinarias o en su caso se fraslocara en
condiclones dptimas de supervivencla.

16. Riesgo de Incendios —8é elaboraré un Plan especlfico de prevencién de incendios
teniendo en cuenta la Orden de 27 de enero de 2009 del Departamento de Medio Ambiente
sobre prevencion y lucha contra los incendio forestales en fa CAA para la campaiia 2009/2010
que se ird adaptando en su caso a las posteriores Ordenes de incendios,

t7. Fauna.—Deberdn permeabillzarse las Infraestructuras a su paso-por la Red Natura
2000 mediante la implementacién de pasos de fauna, en funcion de las especies objetive
(peces, anfiblos, reptiles, mamiferos, etc) que se deberan incorporar al proyecto junio con las
modificaciones o adaptaciones de obras de fabrica, pasos y estructuras para mejorar su po-
tencial uso por esta fauna.

Para minimizar dafios en los drenajes a especies de pequefio tamaflo deberan habilitarse,
en uno o ambos lados de las estructuras, rampas con una pendiente dptima de 35 y méxima
de 45° con las paredes rugosas para facilitar que los animales puedan ascender por ellas y
poder escapar.

Otras elementos para facililar el escape de la faunalo constituyen los encachados en los
revestimientos de los elementos de drenaje, asl como los sisiemas de bajantes escalonados
en Iz salida de los drenajes para evitar la erosidn. También se dard continuidad a tas cunetas
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con el medio adyacente y que las paredes exteriores sean de firme rugoso y con pendientes
maximas de 45°,

Se adaptaran los diferentes elementos de los drenajes longitudinales en los que se insta-
larén arquetas con |a pared exterior de material rugoso y con la pendiente adecuada (< 45°).
En el caso de las cunetas laterales, o bien se disefian con la pared. exterior rugosa y en un
éngulo nunca superior a los 45°, o en caso de que sean de paredes verticales habran de dis-
poner de rampas de salida con una equidistancia méaxima de 25 metros.

Todos los pasos para fauna destinados a reducir el efecto barrera deberan adoptar los
criterios y medidas de la «Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales» del Ministerio de Medio Ambiente. Afio 2006.

Medio Socioeconémico.

18. Permeabilidad territorial.—En relacién con los usos ganaderos se debera sefalizar
todos los cruces de ganado y respetar los pasos a distinto nivel.

19. Paisaje.

Se tendra que evitar la alteracién del paisaje mas singular, la degradacién de elementos
de interés, la reduccién de la zona degrada y de la visibilidad de las zonas alteradas.

Para la localizacién de viales provisionales de obra, vertederos o prestamos se tendra en
cuenta el interés paisajistico de la zona, su visibilidad y la facilidad de restauracién del medio

. afectado.

Restauracién de taludes, prestamos, vertederos y otras superficies afectadas

20. Restauracién.

Todas las superficies alteradas deberéan ser restauradas de forma que sé adecua al relieve
del entorno, se limpie de restos y se revegeten. Se entienden las alteradas directamente por
la nueva carretera, los accesos y caminos repuestos, asl como los accesos provisionales de
obra, la superficies auxiliares de obra para acopios de tiemas, casetas de obra, almacenes,
aparcamientos, viales etc.

Los prestamos y vertederos deberdn ser restaurados y revegetados o devueltos a su condi-
cién de terreno de cultivo o de monte siendo entonces revegetados. Los que se restauren como
supefficie de cultivo deberan reponer el suelo agricola con una capa de tierra de cultivo fértil de
al menos 50 cm. Las que se restauren con el objetivo de reponer vegetacién natural deberan
extender una capa de tierra vegetal de 40 cm, para proceder posteriormente a la siembra y plan-
tacion del terreno con especies propias de las series de vegetacién potencial del lugar.

Los prestamos podrén ser utilizados como vertederos de excedentes de excavacién.

Son localizaciones favorables para préstamos y vertederos los campos de cultivo por la

mayor facilidad de restauracién del uso original y campos de cultivo abandonados. Peronose

podran utilizar prados de siega tradicionales, campos de cultivo con frutales, y parcelas préxi-
mas a zonas habitadas, o granjas en uso o produccién, elementos paisajisticos destacables
o del patrimonio. También se deberan evitar los cauces de bamrancos activos, sus conos de
deyeccion y la llanura aluvial, es decir aquellas zonas con riesgo de avenidas susceptibles de
padecer procesos erosivos intensos.

Todo préstamo o vertedero requerira de un proyecto detallado de explotacién y restaura-
cién que deberdn ser autorizados por los 6rganos competentes,

Los tramos de carretera abandonados, deberdn ser demolidos, rellenandose posterior-
mente con una capa de tierras de al menos 1 m. de potencia, reperfilados y acondicionado el
relieve al que finalmente se le echara una capa final de 40 cm de tierra vegetal siendo final-
mente revegetados de acuerdo con la vegetacién del lugar. En caso de acceso a fincas se
dejara un acceso acorde con las necesidades de uso, evitando dejar la calzada original que
resulte excesiva y degradante del entorno. En LIC debera reponerse la comunidades de los
habitat naturales afectadas.

21. Revegetacion.—La revegetacién de las zonas alteradas incluira la siembra de especies
naturales con una mezcla polifita que incluya una mezcla equilibrada de semillas gramineas,
leguminosas y matas (menos del 2% en peso) a razén de 30-35 gr/m? y la plantacién con una
densidad minima de 1 planta cada 4 m? de matas y arbusto y 1 especie de 4rbol cada 9 m2.

Las especies a utilizar excepto en cultivos y zonas ajardinadas, deberan ser las propias de
las series de vegetacion del lugar. Podran servir para reponer superficie de habitat natural o
habitat de especies, degradados por el proyecto en dmbito LIC o ZEPA.

Se debera estar a lo dispuesto en el Real Decreto 289/2003, de 7 de marzo, sobre comer-
cializacion de los materiales forestales de reproduccién a aquellas especies que les sea de
aplicacién.

Residuos.

22, Se elaborara un Plan de Tratamiento de Residuos seguin los establecido en el R.D.
105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestién de los residuos de
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construcsion y demolicién, que determina en su art, 4.1.a) la obligacion por parte del produc-
tor de residuns de construccion v demolicién de incluir en el proyecto de obra un estudio de
gestion de residuos de construccidn y demolicion. )

23. Se estudiard |a viabilidad del tratamiento y reulilizacién de los residuos procedentes
del fresado de firmes en los tramos de refuerzo de acuerdo a los términos establecidos enla
Orden Circular 8/01, del 18 de enero de 2002, sobre reciclado de firmes, de La Direccidn Ge-
neral de Carreteras del Ministerio de Fomento.

‘24, En aplicacién de lo dispuesto en ef Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre
{a gestién de neumdticos fuera de uso, se recomienda preferentemente el uso de betunes
modificados con caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neumaticos
en los firmes de este proyecto, Se detailard la gestién gue sobre estos materiales propone
desarrollar. el concestonario, asl como fa observacion de la Orden circular 24/2007, de [a Di-
reccidén General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben cumplirlos ligantes
y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de neumdticos fuera de uso, del
Manual de Empleo de neumaticos fuera de uso en mezclas bituminesas, del CEDEX, y dela
Crden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que aprueba modificaciones del pliego de pres-
cripclones técnicas generales para obras de cameteras y puentes (PG-3).

25. Con objeto de ajustar al maximo el balance de tierras y reducir los volimenes a extraer
de préstamos y de fransporte a vertedero sera prevalente la prevencién (minimizacion de
excedentes), seguida de la valorizacidn (en la propia cbra o en restauracién minera) siendo fa
ultima opcién el vertido.

Respeclo de Ia afeccion a bienes de domino publico.

26. Cen las expropiaciones se hard un estudio de la afeccion del proyecto a las vias pe-
cuarias y se deberd tener en cuenta lo sefialado en fos articulos 28 y 29 de fa Ley 10/2005,
de 11 de noviernbre, de vias pecuarias de Aragén. |.a ocupaciones temporales por obras de
vlas pecuarias deber

27. Dada la afeccldn a Monte de Utllidad Pablica, se estara a lo dispuesto an la Ley
15/2008, de 28 de diclembre, de Montes de Aragén v a 1a Ley 10/2006, de 28 de abril, porla
que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes,

28. La realizacién de obras o {rabajos en el Dominio Publico Hidraulico y en sus zonas de
servidumbre y de policta requerird autorizacidén administrativa previa del Organismo de Cuen-
¢a, en cumplimiento de lo dispuesto en fa normativa de aguas vigente.

Respecto def Patrimonio Cuitural

29, Si en la efecucidn del proyecto se localizara algin resto arqueoidgico o paleontoldgico,
de acuerdo al articulo 89 de |a Ley 3/1999, de 10 de marzo, del Patrimonio Cultural Aragonés,
se debera comunicar al Servicio de Prevencidn y Proteccién de Patrimonio Culiural quien ar-
bitrar4 las medidas para |a comecta documentacién y tratamiento de los restos.. Todas las
actuaclones en materia de arqueclogla y pateontologia deberan ser realizadas por téenico
competente y coordinadas por ia Direceldn General de Patrirnonio Cultural.

Plan de Vigllancia y seguimiento ambiental,

30. Se redactara y desamollard un Plan de Vigilancla Ambiental definitivo que recoja las
determinaciones del presente condicionado, de forma que concrete el seguimiento efective de
tas medidas correcioras previstas, Incluya la asistencia de un especialista ambiental a la di-
reccidn de obra, métodos y periedicidad de fos controles, asf como el método y la forma para
la correccidn de las desviaciones sobre los previsto y la deteccion y correceidn de los posibles
impactos no previstos en el Estudio de Impacto Ambiental.

31. Se presentara ante la Direccidn Generat de Calldad Ambiental y Cambio Climatico
semestralmente durante la fase de construccién y anualmente en fase de explotacién un in-
forme con fos resultados de la vigilancia ambiental. '

32, El Plan de vigitancia ambiental se deberd extender hasta dos afios después de la fina-
fizacion de jas obras al efecto de comprobar la efectividad de las medidas preventivas y co-
rrectoras.

Zaragoza, 8 de octubre de 2009.

El Birector del Instituto Aragonés de Gestion
~ Amblentat,
CARLOS ONTARON CARRERA
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Anexo: Plano sector 3 de Huesca 1
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RESOLUCION de 1 de diciembre de 2009, por [a que se formula la declaracién de impac-
to ambientat dei proyecto de la «Variante Este de Binéfar. Conexion de la carretera
N-240 con |as carreteras A-140 y A-133, Clave El, -394-HU, en el término municipal de
Binéfar {(Huesca), promovido por la Direccion General de Carreteras del Goblerno de
Aragén. (N°. Expte. INAGA 500201/04/2009/06702).

Los proyectos de circunvalaciones y variantes de poblacidn significativas se hatlan inclui-
dos en el anexo Il, Grupo 6: Proyectos de infraestructuras de {a Ley 7/2008, de 22 de junio,
de proteccién ambiental de Aragén. De acuerdo con lo dispuesto en el art. 28 de {a Ley, la
Direccitn General de Camreteras del Gobierno de Aragdn solicita e! inlcio del procedimiento de
consultas previas a la elaboracion def Estudio de Impacto Ambiental del proyecto, remitiendo
el documento o mernoria comprensiva del proyecto al INAGA.

El Instituto Aragonés de Gestién Ambiental realizé el tramite de consultas previas que fina-
lizd con la notificacién al promotor de ia resalucién de 4 de julio de 2007, en |a que se deler-
minaba la amplitud ¥ grado de especificacion de la informacién que debe contener el estudio
de Impacio Ambientat del referido proyecto,

Se sometld a informacion piblica el estudio de Impacto amblental junto con el estudio in-
formativo mediante anuncios publicados en el «Boletin Oficial de Aragén» n® 6 de 12 de ene-
ro de 2009 y en el Boletin Oficial de la provincla de Huesca n® 4 de 8 de enero de 2009. Se
realizaron consultas sobre ambos documentos at Ayuntamiento de Binéfar, Diputacién Provin-
clal de Huesca, Comisidn Provinclal de Ordenacién del Temitoric, Departamento de Medio
Ambiente del Servicio Provincial, Comarca de La Litera, Direccidn General de Patrimonio
Culiural y Asoclacidn Ecologistas en Accidn. Han alegado o informado dentro del procedi-
mienio, durante 4 exposicidn piblica del proyecto, ef Ayuntamiento de Binéfar, que valora fa
alternativa «3B» como la que menor afeccidn medioambiental preduce, el Servicio Provincial
de Medio Ambiente, que comunica que el trazado cruza dos vias pecuarias, el Ayuntamiento
de Tamarite de Litera ¥ Ayuntamlento de San Estaban de Litera, sin cardcter amblental, asf
como stete particulares afectados porlos distintos trazados, de los cuales uno prevé posibles
molestias por ruide ascciadas al proyecto, Una vez transcurride ef periedo de informacion
pliblica en el marco de {a aprobacién def procedimiento sustantivo, la Direccidn General de
Carreteras del Gobijemo de Aragdén remite, con fecha 7 de julic de 2002 y conforme a lo dis-
puesto en los art, 30 y 31 de la Ley 7/20086, de 22 de junio, de proteccién amblental de Aragdn,
el estudio de impacto ambiental, el estudio informativo de «Variante de Este de Binéfar. Co-
nexién de la carretera N-240 con las carreteras A-140 y A-133. Clave El. -394-HU» v el expe-
diente completo. Se nolificd borador de resolucién y 'se solicitd pronunciamiento sobre la
sostenibilidad social ded proyecto at Ayuntamiento de Binefar, Ef Ayuntamiento se manifesté al
respecto de acuerdo al articulo 9.4 de la Ley 7/2006, de 22 de junio, de proteceidén ambiental,
declarando el proyecto como sociaimente sostenible. Se notificd trémite de audiencla al pro-
motor y éste realizé una serie de consideraciones respecto a diversos condiclonades que han
sido tenidas en cuenta aIa hora de redactar ia resolucion definitiva.

l.a variante se ha dividido en dos tramos. El ramo A, que conecta la carrelera nacional
N-240 vy la autondmica A-140, y ef Tramo B, de conexidn entre las cameteras autondmicas
A-140 y A-133. Para el tramo A se ha estudiado una Unica alternativa de trazado («2A»), pre-
sentande un 1,34% de pendiente media y 2.191,42 m de longitud. El movimienio de tierras
previstoc es de 80,7 m3 (45,7 m3 de desmonte y 35 m3 de terraplenes).

En el tramo B se presentan tres allernativas (18, 2B y 3B), que parten en sentido S-N de
uha Unica glorieta sobre la A-140 y finalizan en puntos distintos sobre la A-133. La longitud de
las tres opciones varfa entre 1,800 y 2.300 m aproximadamente, Los movimientos de tierras
son de escasa magnitud (<100 m3) en las tres alternativas. La franja de ocupacién por los
carriles, los arcenes y taludes presenta una anchura media de 14 m.

Ef entorno en el que se lleva a cabo el proyecto presenta una fisonomfa integrada per un
mosalto de parcelas de cultive de regadio entre las que predominan el malz, la alfalfa y los
frutales en mencr medida. La vegetacién natural afectada por las alternativas serdn especies
arvenses existentes en los limites de las parcelas de cultivo y algunos pies aislados de chopo
y nogal, -

El proyecto no afecta a ningln espacio inciuldo en ja Red Natura 2000, siendo 1a afacclén
mas notable el efecio barrera de este lipo de infraestructuras generan sobre la fauna, El tra-
zado de |a allernativa «2A» cruza dos vlas pecuatias y tanto en el tramo A como en el tramo
B, las distintas opciones ¢ruzan el «Clamor de Faleva», cofector de aguas residuales y retor-
nos de riego. La zona al Norte de Binefar se ublca sobre el dmbito de aplicacién det Decreto
4512003, de 25 de febrero, del Gobierno de Aragén, por el que se eslablace un régimen de

20832

116



Nam. 247

Boletin Oficial de Aragén 22/12/2009

proteccion para el quebrantahuesos y se aprueba el plan de recuperacion, sin afectar a zohas
de reproduccién y cria de la especie,

En cuanto a la afeccion sobre el medio socioeconémico las alternativas estudladas discu-
en a una distancla entre 30 a 440 metros de las zonas residenciales més proximas por lo
que en su caso se deberdn Incorporarse al proyecto las correspondientes medidas preventi-
vas y correctoras (pantallas, limitacién de horarios de trabajo, velocidad, etc.), con objefo de
cumplir los limites de ruido establecidos en la normativa vigente.

Las medidas correctoras que se contemplan, como mas relevantes, son la plantacién de

" especies lefiosas en los taludes de mayor aftura, la restitucién det «Clamor de Falevan a sus

condiciones originates, la realizacién de un control arquecldgico en la fase de obras y segui-

" miente de algunos pardmetros en la fase de serviclo (atropeifos de fauna, reposiclones de

maras, efc).

Ef articulo 3 de la Ley 23/2003, de 23 de dlclembre, de creacién del Instituto Aragonés de
Gestidn Ambiental otorga al Institufo la compelencia para la tramitacién y resoliclon, entre
otros, del procedimiento de formutacion de declaracién de impacto ambiental.

Visto el Estudio de Impacto Ambiental de la «Variante este de Binéfar. Conexidn extetior
de la carretera N-240 con las carreleras A-140 y A-133, Clave EL -394-HU», el expediente

-administrativo incoado al efecto; fa Ley 772006, de 22 de junic, de proteccidn ambiental de

Aragdn; la Ley 10/2005, de 11 de noviembre, de vias pecuarlas de Aragdn, la Ley 42/2007, de
13 de diclembre, del Patiimonio Nalural ¥ de la Biodiversidad, el Decreto 45/2003, de 25 de
febrero, del Gobierno de Aragdn, por el que se establece un régimen de proteccién para el
quebrantahuesos y se aprueba ef Plan de Recuperacidn, ia Ley 23/2003, de 23 de diclembre,
de creacion del institute Aragonés de Gestion Ambiental; fa Ley 30/1992, de 26 de noviembra,
de Régimen Jurldico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo
Comtin; la Ley 4/1999, de modificacion de ia Ley 30/1992; el Decreto Legislalive 2/2001, de 3
de julio, del Gobierno de Aragén, por el que se aprueba &) texto refundido de la Ley de la Ad-

" ministracién de la Comunidad Auténoma de Aragén y demés leglsiacién concordante, formulo

la siguiente:

Dedaracié_n de impacto ambiental
A los solos efectos amblentales, la evaluacién de impacto ambiental de las alternativas
inciuidas en el estudio de impacto amblental «Variante este de Bindfar, Conexién de la carre-

tera N-240 con las carreleras A-140 y A-133. Clave El -384-HU, promovido por la Direccion

General de Carreleras del Departamento de Obras Pdblicas, Urbanismo y Transportes de!
Gobierno de Aragan, resultan oompatlbles ¥ condlcionadas ai cumpllmlento de los siguientes

i requisitos:

Condicionado de carécler general
Uno. El ambito de aplicacién de la presente Declaracién son las actuaciones descritas en
el Estudio de Impaclo Ambiental la «Variante este de Bindfar. Conexidn de la carretera naclo-
nal N-240 con las carreteras A-140 y A-133». Clave EL -364-HU. Serédn de aplicacién todas
las medidas preventivas y correctoras contempladas en este condicionado ambiental y las
Incluidas en la documentacién presentada, mientras no sean contradictorias con las primeras.
- Dos. Transcurridos dos aflos desde la emisién de ia declaracidn de impacto ambiental sin
haberse iniciade la ejecucién del proyecto, ¥ en caso de que el promotor quiera llevarlo a
cabo, deberd comunicarlo al érgano ambiental, quien podra establecer nuevas prescripciones
©, en su casp, exigir el inicie del procedimiento de evaluacién de impacio ambiental, El pro-

" maotor deberd comunicar al Departamento de Medio Amblen!e, con un plazo minimo de un

maes, la facha del comienzo de la ejecucién del proyecto,
Tres. Todas las medidas preventivas, cormrectoras y de vigilancla amblental contempladas

‘en el Estudio de Impacto Ambienta! y el condiclonado de la presente Declaracidn de impacto

Ambiental que supongan 0 modiﬁquen Lsntdades de cbra se incorporarén como tal al proyecte
constructive. :

‘Respeclo a las medidas correctoras

Cuatro. Se adoptardn medidas oportunas para la reduccidn a njveles tolerables las emisio-
nes de polvo a la vegetacién natiral, v a los cultivos, Entre las medidas a adoptar esta la del

. tiego continuado de caminos y zonas de movimiento de tierras. En casos de fendmenos me-

tecrolégicos adversos graves deberan paralizarse las cbras,

El obletivo de calidad para las zonas habitadas medido en niveles de material particulado
atmosférico con didmetro aerodindmico menor de 10 pm (PM10) serd el que establece ef Real
Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, cuyo valor limite diarlo de PM10 para la proteccién de
la salud humana se fija en 50 ug/m3 que no podrd superarse en mas de 35 ocasiones per afio,

29833

117




Boletin Oficlal de Aragén 22122009

Cinco. En cuanto a los niveles de ruido y vibraciones generados durante la fase de obras
se tendran en cuenta los objetivos de calidad aclstica establecidos en el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por e] que se desarolia la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido. Se emprenderan las medidas necesaras (apantaliamientos, mayor limitacién de
horarios de trabajo, etc...) para mitigar dichas afecciones. La maquinaria utilizada en ia fase
de obras debe ajustarse a las prescripciones establecidas en {a legislacién vigenie referente
a emisiones sonoras de maquinatia de uso al aire libre, y en particular, cuando les sea de
aplicacion, a lo establecido en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el gue se re-
gulan tas emisiones sonoras en el entomo debidas a determinadas maquinas de uso at aire
libre.

De acuerdo con lo previsto en el articulo 23 del Real Decreto 1367/2007, de 18 de octubre,
por el que se desarrolla {a Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y tenlendo en cuenta
en su caso [a delimitacidn de las zonas de servidumbre acustica, en fase de funcicnamiento
no se deberdn transmitie al medio en las dreas acUsticas afectadas, niveles de rutdo superio-
res a los valores limite de inmisién y a los valores limite de inmisién méxima de las lablas At
del anexo il evaluados conforme al anexo 1V def citado Real Decrelo. En su caso se adopta-
ran las medidas necesarias (apantallamientos, regulaciones de velocidad, etc...) para mitigar
dichas afecclones.

Seis. Debera preverse la adecuacion de plataformas Impermeabilizadas para la localiza-
¢ién de los dispositivos de mantenimiento de maquinaria. No se podrén realizar actividades
potendlalmente contaminantes fuera de esta plataforma. Con objeto de prevenir la contamina-
cién de las aguas, [os productos potenciaimente contaminantes serén almacenados con me-
didas de confinamiente como cubetas impermeables de proteccién, cunetas perimelrales y
balsas de controf en [a salida de las aguas.

Siete, Deberan adaptarse las obras de fabrica, pascs y estructuras para mejorar su poten-
cial uso por fauna del tipo anfibics, reptiles y pequefios mamiferos, de acuerdo a ias prescrip-
ciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimelrales det Ministerio de
Medio Ambiente.

Para minimizar dafios en los drenajes a especies de peqguefio tamafio deberan habllitarse,
en une o ambos lados de las estrucluras, rampas con una pendiente dptima de 35 y maxima
de 45°, con las paredes rugosas para facllitar que los animales puedan ascender por ellas v
poder estapar.

Ocho. Todas las superficies alteradas deberan ser restauradas de forma que se adecuen
al relieve del entorno, se limpie de restos v se revegeten, Se entienden fas alteradas directa-
mente por la nueva carretera, fos accesos y caminos repuestos, ast como los accesos provi-
sionales de obra, la superficies auxiliares de obra para acoplos de tierras, casetas de obra,
almacenes, aparcamientos, viales etc.

Nueve, La revegetacion de las zonas alteradas incluira [a slembra de especles naturales
con una mezcla pollfila que incluya una mezcla equillbrada de semiias gramlneas legumine-
sas y matas (menos de) 2% en pese) a razén de 30-35 gr/m2 y la plantacion con una densidad
mlnima de 1 plania cada 4 m2 de matas o arbusto. Las espectes a utilizar deberdn ser las
propias de las series de vegetacién del lugar.

Gestidn de residuos

Diez. Se elaborard un Plan de Tratamiento de Residuos segin los establecido en el Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrere, por el que se regula la produccidn y gestion de los resi-
duos de construceldn y demolicidn, que determina en su art. 4.1.a} |a obligacién por parte dei
productor de residuos de construccién y demolicién de incluir en el proyecto de obra un estu-
dio de gestidn de residuos de construceidn v demolicion.

Once. En aplicacién de o dispuesto en el Real Decreto 1619/2005, de 30 de diclemﬁre
sobre la gestidn de neumdticos fuera de uso, se recomienda preferentemente el uso de betu-
nes modificados con caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neumati-
cos en fos firmes de este proyecto, Se detallars la gestion que sobre eslos materiales propone
desarrollar el concesionario, as! como la observacion de la Orden circular 21/2007, de ta Di-
reccion General de Carreteras, schre el uso y especificaciones que deben cumplir los figantes
y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de neurnaticos fuera de uso; del
Manuat de Empleo de neuméticos fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX, y de la
Orden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que aprueba modificaciones del pliego de pres-
cripciones {écnicas generales para obras de carreteras y puentes (PG-3).

Patrimonio Cultural

Doce. Si en el transcurso de las obras y movimientos de tierra apareclesen restos que
puedan. considerarse Integrantes del patrimonio cultural, se debera proceder, de acuerdo al
artlculo 69 de 1a Ley 3/1998, de 10 de marzo, del Patrimonio Cultural Aragonés, a la comuni-
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cacién inmediata del hallazgo a la Direccién General de Patrimonio Cultural del Departamen-
to de Educacién, Cultura y Deporte de la Diputacién General de Patrimonio Cultural del De-
partamento de Educacién, Cultura y Deporte de la Diputacion General de Aragon.

Vias pecuarias

Trece. Dada la afeccién a las vias pecuarias «Colada de Algayon» y «Colada de Altorricédn,
se deberd tener en cuenta lo sefialado en los articulos 28 y 29 de la Ley 10/2005, de 11 de
noviembre, de vias pecuarias de Aragén. La ocupaciones temporales por obras de vias pe-
cuarias deberan tramitarse ante el INAGA de acuerdo a la citada Ley,

Plan de vigilancia ambiental

Catorce. Se desarrollaré el Programa de Vigilancia Ambiental para el seguimiento y control
de los impactos ambientales en las fases de construccidn y de explotacion y de la eficacia de
las medidas protectoras y correctoras establecidas en el proyecto de construccion. El promo-
tor designara un director ambiental de la obra serd el responsable de su correcta ejecucion de
las medidas ambientales por parte del concesionario, manteniendo informado al Instituto Ara-
gonés de Gestién Ambiental y a la Direccién General de Calidad Amblental y de Cambio Cli-
mético del Gobierno de Aragdn del desarrollo de las actuaciones con, al menos, una periodi-
cldad semestral. :

Zaragoza, 1 de diciembre de 2009.

El Director del Instituto Aragonés de Gestién
Amblental,
CARLOS ONTANON CARRERA
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ANEXO lII: PLANOS DEL ITINERARIO 7
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ANEXO IV: PROYECCION ESTIMADA DE INVERSIONES EN CARRETERAS
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PRESUPUESTO TOTAL DG CARRETERAS

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
TOTAL PRESUPUESTO DGC 72,265,785 € T2 447159 € 712,630,347 € 72,815,366 € 73,002,236 € 73,190,974 € 139,633,948 £ 139,831,193 €
Otror garttmr Financisrar 50,000_00 50_000_00 50,000_00 50.000.00 5000000 5000000 50,000 00

Learing vahiculur y maguinaria

1,045 00000

1,045 000.00

1,045 000.00

1,045, 00000

Cossorcio bitlsal espacic Portalet 13000000 130,000.00 130,000_00 130,000_00 130,000.00 13000000 13000000 130, 000_00
AUTOPISTA ARA A-1. 2,200,670.98
BOMIFICACION AP-2. - PESADDE 350.000.00 220,000_00
BOMIFICACION AP-68. - PESADDS 26000000 85, 00000
Concesidn AP2 [Gratwidad riajes ida g ruelta en 244) - LIGEROS 1.910.000.00 1.160,000.00
Concesion APEE [Gratwidad riajes ida g vwelta en 244] - LIGERDS 3.200.000_00D 625 000.00
212 457.5 222 081.27 226,522.89 231.053.3% 240,387.9

203.272.14

217, 726.73

235.674.42

A2 AV

Ezprupiacimnss [Flam Extra)

3.163,352.00

Exprupiacimmsr (ARA AZ)

2,750,000.00
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COHTRATOS DE COSERTACION 281602829

5.157.362.01

COHTRATO DE APOTO FIALIDAD INFERHAL 14337960 142.979.60 143.979.60 143.979.60 143.973.60 143.979.60 143.979.60 143.979.60
CONTRATO DE AFOTO YIALIDAD INPERHAL 431,619.37 431,619.37 431.619.37 431,619.37 431,619.37 431,619.37 431,619.37 431.619.37
CONTRATO DE AFOTD FIALIDAD INFTERHAL 45.713.80

CONTRATO DE AFDTE FIALIDAD IHFERHAL 54.519.29

AT-433-Z.PTA 739660 E.051.76

R1-477-2 1.800.489.19

COMTRATOS DE SUMINISTRO DE ENJULSIOHES 180, 00000 150,000 00 180, 00000 180,000.00 _IB[I.MG-NI. 180,000.00 180,000.00 180, 00000
COHTRATOS DE SUHINISTRO DE EHJULSIOHES 110,000, 00 11000000 11000000 110,000.00 11000000 110, 000.00 110,000.00 11000000
COMTRATOS DE SUHINISTRO DE EHJULSIOHES 16000000 16000000 | 160, 00000 16000000 160, 000.00 160,000.00 160,000.00 16000000
COHTRATOS DE SUHINISTRG DE SAL 102 49975 102.499.74 102 49974 102 499.74 102,499.74 102.439.74 102.499.74 102.499.74
CONTRATOS DE SUHINISTRO DE SAL 277.499.99 277.499.99 277.499.99 277.499.99 277.499.93 277.499.99 277.499.99 277.493.99
COHTRATOS DE SUHIHISTRO DE SAL 16399971 169,999_71 169,999.71 169,.999.71 169,999.71 16999371 169.933.71 16999971
SP-495-Z COMMT 2018 1300088292 ZAS6. 437 76

Liguidacionss Refuerzos em 2020 400.000.00

s e PR TR A o Y S 158.944.83

PEAS. Te.cn: CRNCE BE BERNRES.CRRCE SATIERRELATRE : Chooet h-3Et-uE 812.865.43

b Rt S b BENE Pt Feate's s . AR OWR BT S A 451,396.37

eyt g igelacimmotigrn gl sk e e 1.605.271.96

Emsrqgencia ds Santalisrtra 1.901.972.09

HUETAS ACTUACIOHES A INICIAR EH 2929

Dtras Asistencias TEcnicas 2020 [Proyectos, Direcciones, PYA_S

731286787

26.628.08

Otras Asistencias TEcmicas

4000000

40,000 00

4000000

40.000.00

10000000

100,000.00

CONTRATO DE SERYICIOS FARA REDACCION DE PLIEGDS DEL FLANH

—EXTEADRDIHARIO DE IMFERSIOHES EH LS RAA
IHAMM-81 CONHT 2819 1200008261 (ESTRUCTURACION PLAM
EXTRAORD.Y

£0.500.00

423.500.00

IHAsM-82 COHHT 2813 12080898248 (ASISTENCIA FLAH EZTRADRD )

23.441.73

281,300_80

281.300.80

281,300.80

257 859.03

AT EZPROFIACIOHES PLAN EXTRADRDINARIOD

145.000.00

290,000.00

AT LICITACION FLAN EZTRADRDIHARID

AT ESTRUCTURACION AUTOPISTA ARA AZ

150.000.00

AT ASISTEHNCIA AUTOFISTA ARA AZ

50.000.00

500,000_00

AT EEFROFIACIOHES FLAH EXTRADRDINARID

90.000.00

COHTRATO DE SERFICIOS PARA ACTUALIZACION T REDACCION DE
—FROTECTO DE TRAZADO DE LDS ITIHERARIDS DEL FLAN

176.893.35

T07.573.38

AT-Z2F7-Z.PT COHMT 201% 139000086 2

472.500.00

cartimow masroensocosrs | 19900001 9900001 1990.0001  15%.000) 13900001 190000 19300001 isswsoni]
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NOTAZ_ mitad del ejercicio y probablemente luego tenga un importe inferior. Se ha estimado para los ejercicios 2026

y 2027 enun 753 del contrato 20-25.

PRESUPUESTO

El importe del PROGRAMA ORDINARIO DE INVERSIONES de los ejercicios 2026 y 2027 se fija en 12,000,000 |,
MOTA 1 aprosimadamente un 703 del PROGRAMA ORDINARIO del afio 2021,

Elimporte del contrato de conservacion en el ejercicio 2025 se mantiene enn 13.115.0001, aunque finaliza a

160,000,000 £

140,000,000 €

120,000,000€

100,000,000 €

0,000,000 €

0,000,000 €

40,000,000 €

20,000,000

O£

EVOLUCION PRESUPUESTO DGC (IMPACTO DEL PLAN EXTRAORDINARIO)

4+

72,264,785 € 72447 159°€ 72,630,347 € 72,81%,366€ | 73,003,236 € 73,184,
W » & 3 - =
2020 2021 2022 2023 2024 2025
- EJERCICIOS

139,635,948 €

139,830,183 €
E

2026

2027
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PRESUPUESTO TOTAL DG CARRETERAS I
2020 2021 - 2022 S023 2024 2025 I 2026 7027 |
TOTAL PRESUPUESTO DGC 72,265,785€ 72,447,159€ 72,630,347€ 72815.366€ 73,002,236€ 73,190,974 €[ 139,408,349 € 139,605,594 €

50.000.00 =0.000.00 50.000_00 50,000.00
250,000.00 1.045.,000.00 1.04%5.000.00 1,045.000.00 1.045,000.00|

8.440.000.0 347.726.73 356.522.83

CONTRATOS DE CONSERVACION 201612020 5.157.962.01

CONTRATO DE APOYD YIALIDAD INVERNAL 675.832.06] 575,538.97 575.598.97 575.,598.97 575,598.97 575.538.97 575.598.97 579.598.97
CONTRATOS DE SUMINISTRO DE EMULSIONES 450.000.00 450.000.00 450.000.00 450.000.00 450,000.00 450,000.00 450.000.00 450,000.00
CONTRATOS DE SUMINISTRO DE SAL _549,993.45 543.,933.45 243.993.45 543.339.45 543,933.45 543,999.45 5439.993.45 549.333.45
NUEYAS ACTUACIONES A INICIAR EN 2020 7,312, 867.87 '

OTRAS INVERSIONES 9.594,774.23 6.051.75

NOTA1_ Elimporte del PROGRAMA ORDIMARIO DE INVERSIOMES de los ejercicios 2026 y 2027 se fijaen
12.000.000 |, aprotimadamente un 702 del PROGRAMA ORDINARIO del afio 2021,

MNOTA 2_ Elimporte del contrato de conservacién en el ejercicio 2025 se mantiene enn 13.115.000 |, aunque
finaliza a mitad del ejercicio y prabablemente luego tenga unimporte inferior. Se ha estimado paralos
ejercicios 2026 y 2027 en un 752 del contrato 20-25.
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