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DISCLAIMER

El Servicio de Planeamiento, Inversion y Concesiones de Carreteras ha elaborado el presente
Estudio de Viabilidad, en el marco del Encargo del Departamento de Vertebracion, Movilidad y
Vivienda, de acuerdo con las instrucciones directas dictadas para su ejecucion por la Direccidn

General de Carreteras, tanto en lo que se refiere a su contenido como a sus hipétesis
(prevasmnes proyecciones, estimaciones...}, habiendo sido este estudio objeto de revision
previa por parte de dicho Departamento

No existe garantia respecto a la materializacion efectiva de las proyecciones o estimaciones
contenidas en este documento,
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1.-INTRODUCCION, ALCANCE Y OBJETIVOS

1.1.-Introduccion y alcance

El Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la RAA 2020-2025 comprende una serie
de inversiones gue se agrupan en ITINERARIOS que comprenden uno o varios tramos de
carretéras que vertebran zonas concretas de la geografia aragonesa.

.En concreto, el ITINERARIO 4 comprende las carreteras A-129, entre el LP de Zaragoza y

Sarifiena, la A-131, entre su origen en Fraga y Sarifiena, la A-230, desde su origen en Caspe
hasta Sarifiena. Todas estas carreteras corresponden a la Red Basica. El ITINERARIO se
completa con la carretera A-1213, entre Monflorite, en la A-131, y Sarifiena, en la A-129.

Dentro de la categorizacion de la RAA de carreteras, el ITINERARIO 4 esta formado por una
carretera que pertenece a la Red Basica (A-129, A-131 y A-230) y otra que pertenece a la Red
Comarcal. No obstante, el Plan Extraordinario de Inversiones en la RAA tiene como objetivo la
mejora de la red bdsica de acceso a los principales centros comarcales, como la primera red
vertebradora del territorio inmediatamente por debajo de la red nacional.

llustracidn 1-1 Localizacién del ITINERARIO 4 dentro de los ITINERARIOS del Plan Extraordinario
de Inversiones en carreteras de la RAA

Red Carreteras Aragén oA
FLAN EXTRORDUARIO DE BIVERSIONES ENLARAA 2000 2025 S v
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El presente estudio tiene como objeto la descripcién del escenario de referencia que sirva
como soporte para la licitacion del futuro contrato de concesion de obras para la ejecucion,
conservacion y explotacién del ITINERARIO 4 del Plan Extraordinario de Inversiones en
Carreteras de la RAA, durante un periodo de 25 afios, a través de un pago por disponibilidad
por parte de la Administracién. Esta formula es la predominante en las Gltimas concesiones en
Europa, estableciéndose para ello una tarifa asociada al cumplimiento de indicadores objetivos
de demanda, seguridad vial, estado de la infraestructura y servicio prestado.

El presente estudio se estructura de acuerdo con el articulo 247 de la Ley 9/2017, de 8 de
noviembre, de Contratos del Sector Publico (en adelante LCSP), en el que se recoge el
contenido minimo de |os estudios de viabilidad:

Finalidad y justificacion de la obra, asi como definicién de sus caracteristicas
esenciales.

Ventajas cuantitativas y cualitativas que aconsejan la utilizacién del contrato de
concesion de obras frente a otros tipos contractuales, la estructura administrativa
necesaria para verificar la prestacion, asi como el impacto de la concesién en la
estabilidad presupuestaria.

Previsiones sobre la demanda de uso e incidencia econdmica vy social de la obra en su
area de influencia y sobre la rentabilidad de Ia concesion.

Valoracion de los datos e informes existentes que hagan referencia al planeamiento
sectorial, territorial o urbanistico.

Estudio de impacto amibiental cuando sea preceptivo de acuerdo con la legislacidn
vigente. i

Justificacion de la solucién elegida, indicando, entre las alternativas consideradas las
caracteristicas de su trazado.

Riesgos operativos y tecnoldgicos enla construccion y explotacién de la obra.

Coste de la inversion a realizar, asi como el sistema de financiacién propuesto para la
construccion de la obra con la justificacion, asimismo, de la procedencia de ésta.
Estudio de seguridad y salud.

El valor actual neto de las inversiones, costes e ingresos del concesionario; asi como los
criterios que sean precisos para valorar la tasa de descuento.

Existencia de una ayuda de Estado y su compatibilidad con el Tratado de
Funcionamiento de la Unidn Europea, en los casos de ayudas a la construccion o
explotacion.

1.2.-Objetivos del contrato

La ejecucion de las presentes actuaciones en el ITINERARIO 4 dentro del Plan Extraordinario de
Inversiones en Carreteras de la RAA tiene como objeto:

Mejora de la capacidad de la red actual, racionalizando la inversién buscando una
planificacion técnica adecuada a las necesidades reales. Las actuaciones se centran,
por tanto, preferentemente en actuaciones de mejora de la red basica.

Contribuir a un desarrollo econémico equilibrado que refuerce la cohesién territorial y
la accesibilidad y la vertebracion del territorio.

Disponer de una infraestructura acorde con la dimensién actual y evolucién de la
demanda, teniendo en cuenta los condicionantes econdmicos.



* Completar los grandes ejes estructurantes de fa Comunidad Auténoma y los itinerarios
basicos de la red. '

= Avanzar, de acuerdo con criterios de rigor econémico y con un modelo de gestién
eficiente y de calidad, hacia la consecucidn de un modelo de transporte eficaz y
sostenible, puesto al servicio del crecimiento econdmico y la creacion de empleo.

s Un mantenimiento y conservacion de la red que aseguren su funcionalidad para
permitir el flujo de trafico en condiciones de seguridad, calidad y nivel de servicio
adecuados, ast como la preservacidn del patrimanio viario.




2.-FINALIDAD Y JUSTIFICACION DIE LA OBRA. DEFINICION DE SUS
CARACTERISTICAS ESENCIALES

2.1.-Finalidad v justificacion de la obra

El Plan de Carreteras 2013-2024, para contribuir con la mayor eficiencia posible al desarrollo
socioecondmico y a la generacién de empleo en Aragdn, debe facilitar las relaciones entre las
diferentes ciudades de la Comunidad, sin olvidar la accesibilidad a todas las cabeceras
comarcales. Este criterio se ha utilizado para definir la Red Mallada de Carreteras destinadas al
desarrollo socioecondmico de Aragén. :

El Itinerario 4 comprende las carreteras A-129, de Zaragoza a Monzén, A-131, de Fraga a
Huesca, A-230 de Caspe a Sarifiena y A-1213, de Huesca a Sarifiena por Grafién.

La carretera A-129 forma parte de una malla secundaria que tiene como objeto unir la red
mallada principal con las cabeceras de comarca u otras Comunidades Autdnomas, asi como
con lugares de interés turistico. El eje una las siguientes localizaciones: Zaragoza — Lecifiena —
Barbastro — Graus — Eje de Isdbena. '

Las carreteras A-131, A-230 y A-1213 forman parte del eje Portalet — Formigal — Sabifianigo —
Huesca — Sarifiena — Bujaraloz — Caspe — Alcafiiz.

En el apartado 4 del Plan de Carreteras 2013-2024 se identifica la tipologia de intervencién en
cada carretera en funcién de estandares de, entre otras, velocidades de proyecto y anchuras
minimas. Asf la velocidad caracteristica y la anchura minima de la carretera vendran definidas
en funcién de:

e Eltipo dered a que pertenece la carretera en proyecto
e Laintensidad de tréafico prevista en el tramo de carretera en proyecto
* Eltipo de terreno que atraviesa el tramo de carretera en proyecto

. MUY
TIPO DE IVD LLANO ONDULADO ACCIDENTADO | ACCIDENTADO
RED
\ Sec. VvV Sec. \ Sec. Vv Sec.
>2.000 100 7/10 100 7/10 90 7/9 80 6/8
1.000-2.000 100 7/10 90 7/9 80 7/9 70 6/8
Basica .
<1.000 90 7/9 80 7/9 70 7/8 60 6/7
Excepcional | (80) (7/9) (70) (7/9) (60) (7/8) (50) (6/6)
>1.000 90 6/8 80 6/8 70 6/7 60 6/6
500-1.000 80 6/8 70 6/8 60 6/7 50 6/6
Comarcal
<500 70 6/7 60 6/7 - 50 6/6 40 6/6
Excepcional | (60) (6/7) (50) (6/6) (40) (5/5) (40) (5/5)
Normal © 70 6/7 60 6/7 50 6/6 40 6/6
Local
Excepcional | (60) (6/6) (50) (6/6) (40) (5/5) (40) (5/5)




Con la categoria denominada Excepcional se pretende dotar de flexibilidad al proyectista en
aquellos casos en los que las condiciones del terreno o los condicionantes medioambientales,
dificultan de forma importante alcanzar los estandares habituales.




2.1.-Caracteristicas del itinerario 4
La carretera A-129, de Zaragoza a Monzdn

Perteneciente a la red basica de carreteras de Aragon tiene una longitud aproximada de
68.520 metros, no obstante la longitud que comprende el presente itinerario es de 34.668 m.
Dentro de dicha carretera se pueden distinguir, por sus caracteristicas los siguientes
subtramos:

e P.K.33+300 al P.K. 49+914. De L.P Zaragoza a Sarifiena. La carretera tiene una seccién
de 7/10 y el terreno es bastante accidentado hasta Alcubierre. Posteriormente se trata
de un terreno fundamentalmente llano.

e P.K. 49+914 al P.K. 52+712. Travesia de Lanaja. Cuenta con una seccién de 6,5/6,5 y el
terreno es llano ‘ :

e P.K 57+712 al P.K. 67+215. De Lanaja a Sarifiena. La carretera tiene una seccién de
7/10y el terreno es llano.

e P.K. 67+215 al 68+540. Travesia de Sarifiana. Cuenta con una seccién de 6,5/6,5 vy el
terreno es llano.

La carretera A-131, de Fraga a Huesca

Perteneciente a la red basica de carreteras de Aragdn tiene una longitud aproximada de
101.720 metros, no obstante la longitud que comprende el presente itinerario es de 3.514 m
con las siguientes caracteristicas: '

e P.k. 97+160 al P.K. 100+674. De Int. A1213 a Huesca. La carretera tiene una seccion.de
7/10y el terreno es llano

La carretera A-230, de Caspe a Sarifiena

Perteneciente a la red bdsica de carreteras de Aragdn tiene una longitud aproximada de
72.400 metros. Dentro de dicha carretera se pueden distinguir, por sus caracteristicas los
siguientes subtramos:

e P.k. 0+000 al P.K. 14+078. Caspe — Barranco de Valdestrecha. La carretera tiene una
seccion de 7,2/9,2 y el relieve es llano salvo en el inicio y el final del tramo que es
accidentado. '

e P.k. 14+078 al P.K. 32+980. Barranco de Valdestrecha - Bujaraloz. Seccién 7,2/8,4 y
terreno accidentado al comienzo del tramo. El resto es llano.

e P.K. 32+980 al P.K. 38+469 De Bujaraloz a La Almolda. Seccién 7,2/8,8 y terreno es
llano.

e P.K. 38+469 al P.K. 45+997. De La Almolda a L.P. Zaragoza. Seccién 7,4/8 y terreno
llano salvo a la salida de La Almolda que es muy accidentado.

e P.K. 45+997 al P.K. 72+400. De L.P Teruel a Sarifiena. Seccién 5,5/5,5 y terreno llano.

La carretera A-1213, de Huesca a Sarifiena por Grafién

Perteneciente a la red comarcal de carreteras de Aragdn tiene una longitud aproximada de
40.500 metros con las siguientes caracteristicas:
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e P.k. 0+000 al P.K. 40+500. De Huesca a Sarifiena. La carretera tiene una seccion de 6/8
y el relieve es principalmente llano.

Carreteras que forman parte del Itinerario 4
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2.3.-Definicion de las actuaciones

Dentro de los trabajos del Plan Extraordinario se van a licitar los proyectos de trazado de los
diez ITINERARIOS en que se divide el Plan.

El proyecto de trazado empleara, actualizandolos, los trabajos y proyectos ya redactados con
motivo del Proyecto RED, asi como algin que otro estudio desarrollado con otro motivo. A
este fin se utilizard la documentacién que la propia administracién desarrolld, reviséndola y
unificandola en el nuevo documento a redactar, lo que exigira un trabajo de contraste de la
realidad existente con lo ya proyectado, y su posterior actualizacion, de a acuerdo con las
instrucciones de la administracién, que seran impartidas a través de su personal,

En este sentido, el trabajo a desarrollar por el adjudicatario consiste, basicamente en la
actualizacion de los proyectos ya redactados, que pudieran haber quedado obsoletos debido al
paso del tiempo, a la presencia de nuevos servicios e instalaciones, al aumento del trafico, a
que algunos tramos ya se hayan ejecutado etc.

La estructura de los proyectos de trazado del proyecto red era especial, ya que se distinguian
los diferentes tramos, en funcion de la actuacién requerida en ese momento. Asi se
distinguian:

e UNIDADES DE ACONDICIONAMIENTO INTEGRAL
e UNIDADES DE REFUERZO DE FIRME

e  UNIDADES DE RENOVACION SUPERFICIAL DE FIRME
e  UNIDAD DE APOYO A LA EXPLOTACION |

e UNIDAD DE CENTRO DE EXPLOTACION

Una UNIDAD DE EJECUCION podia-abarcar un tramo de carretera o dos 0 més. No obstante, en
el caso que nos ocupa, una UNIDAD DE EJECUCION corresponderd, en general, a un tramo de
carretera entre dos puntos kilométricos. Por otra parte, en este caso no existen las UNIDADES
DE APOYO A LA EXPLOTACION, ni la UNIDAD DE CENTRO DE EXPLOTACION. Podemos concluir
que cada tramo de carreteras estd en una, y en solo una, UNIDAD DE EJECUCION, y cada
ITINERARIO estd compuesto por diferentes UNIDADES DE EJECUCION, cuya suma de longitud
es igual a la longitud del ITINERARIO, aunque pudiera darse el caso hipotético de alguna
UNIDAD DE EJECUCION sobre la que no se actuara, lo cual pudiera darse en un tramo cuyas
obras finalizaran poco antes de la firma de las concesiones.’

Evidentemente, se proyecta la sefializacion, balizamiento y defensas de todos los tramos,
adecuandolo a la normativa vigente.

! De acuerdo con el propio avance de los trabajos, y una vez efectuados los recorridos “in situ”, una
UNIDAD DE EJECUCION inicialmente considerada de uno de los grupos puede pasar a otro
(generalmente, de RENOVACION SUPERFICIAL A REFUERZO DE FIRME, o viceversa) o pueden unirse dos
o mas UNIDADES DE EJECUCION en una Unica
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2.3.1.-Actuaciones de acondicionamiento integral

Habiéndose introducido en el punto anterior el concepto de “UNIDAD DE EJECUCION”, el -
proyecto ‘a redactar por el adjudicatario sobre un determinado ITINERARIO se compone, o
bien, se divide entonces en UNIDADES DE EJECUCION.

Aunque el proyecto se divide, efectivamente, en UNIDADES DE EJECUCION, las mismas no
constituyen proyectos independientes, pudiendo definirlas, antes bien, como elementos del
proyecto que permiten una tramificacion adecuada del mismo, en funcion de las diferentes
caracteristicas de las solucion, y en funcion también, del estado actual de la carretera en
cuestion (acondicionada o-no acondicionada, con trafico importante o no, deteriorada o no
deteriorada, etc), lo cual simplifica tanto el documento a redactar, como la ejecucion de las
obras de las que este proyecto de trazado constituye el documento técnico inicial o base.

Siguiendo el criterio enunciado en el punto anterior, en el ITINERARIO 4 se pueden distinguir
las siguientes UNIDADES DE EJECUCION:

UNIDAD DE EJECUCION 4: CARRETERA A-230. (P.K. 13+018 AL 17+922)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucidn se desarrolla en las curvas de
Valdestrecha.

Se acondiciona el tramo con curvas de radio minimo de 250 metros. Se proyecta una
interseccion en T con la carretera A-2410, con carril central y cufias de aceleracion y
deceleracion ‘para los giros a la derecha asi como los carriles de aceleracion, deceleracion y
espera para los giros a la izquierda.

Se proyecta un marco de 8,40x1,40 m.

UNIDAD DE EJECUCION 7: CARRETERA A-230. (P.K. 424303 AL 42+883)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucién de desarrolla una vez traspasado
el ntcleo urbano de La Almolda, corrigiendo la curva existente por una de 300 m de radio,
mejorando con ello la visibilidad. '

~ UNIDAD DE EJECUCION 9: CARRETERA A-230. (P.K. 45+955 AL 71+845)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucidn tiene su inicio en el p.k. 45+954,85
en el limite de sector, y concluye en el inicio de la travesia de Sarifiena en el PK 71+845,1.

Se plantea un acondicionamiento para una velocidad de 80 km/h. Se dimensiona una
plataforma de 9 metros de ancho, con carriles de 3,50 metros y arcenes de 1 metro.

Respecto a estructuras, se realizan las siguientes actuaciones:

e P.K.67+566, ampliacion de estructura sobre el rio Flimen

e P.K. 67+000, ampliacién de puente ‘

e P.K. 67+700, demolicién de puente existente y construccién de nuevo puente
e P.K. 79+800, ampliacion de puente sobre el Baranco la Clamor Vieja

2.3.2.-Actuaciones de mejora de firme

UNIDAD DE EJECUCION 1: CARRETERA A-129. (P.K. 33+300 AL 67+768)
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La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucion tiene comienzo en el L.P. con
Zaragoza, en el p.k. 33+300 y finaliza en el P.K. 67+768, en Sarifiena.

Las actuaciones de mejora de firme comprenden los siguientes puntos:

e Del P.K. 33+300 al PK 51+860 se ejecuta una rehabilitacién estructural del firme asi
como una mejora del trazado de la carretera entre los p.k. 49+850 y 51+019 para una
velocidad del proyecto de 80 km/h y con una anchura de plataforma de 10 metros.

e Del p.k. 51+860 al 67+768 se ejecuta una renovacion superficial del firme asi como la
mejora de sendas intersecciones-con las carreteras CHE-1408 y CHE-1407.

UNIDAD DE EJECUCION 2: CARRETERA A-131. (P.K. 97+160 AL 100+674)

El tramo correspondiente a la presente unidad de ejecucion tiene su localizacién dentro del
municipio de Huesca y se proyecta una renovacion superficial del firme a lo largo de sus 3.514
m. Ademds se proyecta una glorieta en el p.k. 99+150.

UNIDAD DE EJECUCION 3: CARRETERA A-230. (P.K. 0+000 AL 13+018)

El tramo correspondiente a la presente unidad de ejecucién se inicia en Caspe y finaliza en el
p.k. 13+018 (Valdestrecha) y se proyecta una renovacién superficial del firme.

UNIDAD DE EJECUCION 5: CARRETERA A-230. (P.K. 17+922 AL 32+387)

El tramo correspondiente a la presente unidad de ejecucién se inicia en pasadas las curvas de
Valdestrecha y finaliza en Bujaraloz.

La actuacién de mejora de firme comprende una rehabilitacidn estructural del firme.

UNIDAD DE EJECUCION 6: CARRETERA A-230. (P.K. 33+468 AL 42+303)

El tramo correspondiente a la presente unidad de ejecucidn se inicia en Bujaraloz y finaliza en
La Almolda.

La actuacidn de mejora de firme comprende una rehabilitacién estructural del firme.

UNIDAD DE EJECUCION 8: CARRETERA A-230. (P.K. 42+883 AL 45+645)

El tramo correspondiente a la presenfe unidad de ejecucién se inicia en La Almolda y finaliza
en el L.P de Huesca.

La actuacion de mejora de firme comprende una rehabilitaciéon estructural del firme.

UNIDAD DE EJECUCION 10: CARRETERA A-1213. (P.K. 0+000 AL 40+064)

El tramo correspondiente a la presente unidad de ejecucién comprende toda la longitud de la
carretera A-1213 y se proyecta una renovacion superficial del firme.

2.4.-Valoracion de los datos e informes existentes que hagan referencia al
planeamiento sectorial, territorial o urbanistico

De conformidad con lo expuesto en el epigrafe 4 del presente Estudio (Estudio de Impacto
Ambiental), en la tramitacién de los proyectos de trazado redactados durante el desarrollo del
Proyecto RED (2007-2011), entre los que se encuentra el tramo de carretera correspondiente
al ITINERIARIO 4, se emitieron los correspondientes estudios informativos.
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Para ka elaboracidn del estudio informative correspondiente al ITINERARIO 4, se coording el
trazado de la carretera con los instrumentos de planeamiento vigentes seglin lo dispuesto en
el articulo 30 de Ley 8/1998, de 17 de diciembre, de Carreteras de Aragdn.

Ademas, en la redaccién del Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la RAA 2020-
2025, en cuya ejecucion se pretenden llevar a cabo las obras de mejora del ITINERARIO 4, se
han analizado las reiaciones entre la planificacién viaria y el planeamiento territorial y
urbanistico aplicable proponiendo las adecuadas medidas de coordinacion en los términos del
articulo 15.e) de la Ley 8/1998, de 17 de diciembre, de Carreteras de Aragdn,

Por todo lo anteriormente expuesto, las actuaciones de mejora previstas son compatibles con
los instrumentos dé planeamiento vigentes tanto en el Ambito de la CCAA de Aragdn como de
las Corporaciones Locales afectadas. '
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PK PK PRESUPUESTO
PROVINCIA RED CTRA DESCRIPCION ORIGEN | FINAL LONGITUD PLAN 2013-2024
ZARAGOZA | Arterial Il A-125 | L.P. Navarra - Valarefia 18,24 25 6,75 5.090.364,62
ZARAGOZA | Arterial | A-125 | Erla - Ardisa (L.P. Huesca) 57,04 80,09 23,06 15.172.361,59
HUESCA Arterial | A-125 | Ardisa (L.P. Zaragoza) - Ayerbe (Int. A-132) 80,09 90,94 10,85 7.842.810,88
ZARAGOZA | Arterial Il | A-126 | LP Navarra - Tauste 19,09 34,97 15,88 10.420.103,77
ZARAGOZA | Arterial | A-126 | Remolinos 37,11 40,97 3,87 3.389.250,03
ZARAGOZA | Arterial | A-126 | Puente Alagdn 53,1 53,31 0,2 2.780.728,30
ZARAGOZA | Arterial Il A-127 | Ejea de Los Caballeros - Castliscar 39,69 71,7 32,01 15.657.422,50
HUESCA Arterial | A-130 | Int. N-240 (Monz6n) - Estacion Selgua 0 1,94 1,94 1.075.198,61
HUESCA Arterial | A-130 | Estacion Selgua - Variante de Pomar 3,18 7 3,82 2.117.143,65
HUESCA Arterial | A-130 | Alcolea de Cinca - Ontifiena 24,1 29,65 5455 3.785.302,47
HUESCA Arterial | A-131 | Sena - Sarifiena 41 54,06 13,06 6.388.768,78
HUESCA Arterial Il | A-131 [ Sarifiena - Venta de Ballerias (Int. A-1223) 54,06 66,89 12,83 6.274.823,35
HUESCA Arterial Il | A-132 | Concilio - Int. A-1205 (Santa Maria) 35 46,22 11,23 11.385.156,71
HUESCA Arterial Il | A-132 [ Int. A-1205 - Int. A-2603 46,22 61,24 15,02 10.290.292,95
HUESCA Arterial Il | A-135 [ Broto - Ordesa 0 4,7 4,7 1.784.643,58
HUESCA Arterial | A-140 | Binéfar - Valcarca 25,07 30,64 5,57 2.742.087,94
HUESCA Arterial Il A-176 | Anso - L.P. Navarra 35,6 40,81 521 4.219.355,88
ZARAGOZA | Arterial Il A-202 | Monasterio de Piedra - LP Guadalajara 28,15 46,07 17,93 8.342.038,59
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | La Almunia de D. Godina - Carifiena 0 20,1 20,1 9.408.090,75
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | Carifiena - Villanueva de Huerva 21 34 13 6.534.242,09
ZARAGOZA | Arterial | A-220 [ Villanueva de Huerva - Fuendetodos 37,7 46 8,3 4.855.535,65
ZARAGOZA | Arterial Il A-221 | Int, A-2105 - Escatrén 21,72 26,75 5,03 4.235.000,00
ZARAGOZA | Arterial Il | A-224 | Interseccién A-1404 23,5 24,7 1,2 851.127,70
TERUEL Arterial | A-225 | Mas de las Matas - Aguaviva 15 17,2 2,2 1.540.000,00
TERUEL Arterial | A-226 | Mirambel - L.P. Castellén 95,2 105,4 10,2 5.709.200,83
TERUEL Arterial | A-228 | Gudar - Camarillas 39 60,6 21,6 13.658.847,32
ZARAGOZA | Arterial | A-230 | Valdestrecha (curvas) 13 18 5 4.154.185,33
HUESCA Arterial | A-230 | LP Zaragoza - Int. A-129 (Sarifiena) 46 72,39 26,4 16.009.940,67
ZARAGOZA | Arterial| | A-1107 | De la N-Il a N-232 por Pina de Ebro 0 7,38 7,38 4.000.000,00
HUESCA Arterial Il | A-1223 | Int. A-1226 - Peralta de Alcofea 155 22,03 6,53 2.578.944,16
HUESCA Arterial Il | A-1223 | Peralta de Alcofea - Venta de Ballerias (Int. A- 22,03 30,56 8,54 6.684.244,49
131)
HUESCA Arterial Il | A-1226 | Int.A-22 - Fornillos 5 9,8 4.8 3.967.644,69
HUESCA Arterial | | A-1235 | Alcolea de Cinca - Albalate de Cinca 0 2,86 2,86 5.389.260,72
HUESCA Arterial | | A-1239 | Albalate de Cinca - Esplis 0 14,24 14,24 5.742.468,98
ZARAGOZA | Arterial | | A-1307 | Ints. A-222 (Belchite) - Ints. N-232 (Azaila) 0 21,68 21,68 4.763.430,75
ZARAGOZA | Arterial | | A-1404 | Azaila - A-224 0 14,2 14,2 6.413.739,55
TERUEL Arterial | | A-1512 | Gea de Albarracin 15,58 26,48 10,9 6.088.190,35
ZARAGOZA | Arterial Il | A-2105 | Ints. A-230 (Bujaraloz) a Ints. A-221 (Sastago) 0 25,2 257! 12.600.000,00
"HUESCA Arterial | | A-2220 | Valcarca a Variante Binaced (Int. A-1238) 0 3,54 3,54 439.150,10
HUESCA Arterial Il | A-2617 | Benasque - Cerler 0 4 4 5.991.033,97
PROGRAMA DE ACONDICIONAMIENTOS 406,29 240.964.041,55
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PK PK PRESUPUESTO
PROVINCIA RED CTRA DFSCRIPC!ON ORIGEN | FINAL LONGITUD PLAN 20132024
HUESCA Arterial | Nueva | Nuevo puente Zaidin - Velilla de Zinca. 0 1,804 1,804 14.680.916,77
A-1241
HUESCA Arterial | Nueva [ Int. A-131 (Sarifiena) - Castelflorite. 68,065 84,3 16,235 10.576.070,83
A-129
HUESCA Arterial | | Nueva [ Castelflorite - Variante Binaced (Int. A-1238). 84,3 100,392 16,092 23.660.614,20
A-129
TERUEL Arterial | A-223 | Variante Albalate del Arzobispo 0 2,131 2,131 1.927.826,24
TERUEL Arterial | A-228 | Variante Mora de Rubielos 14 - 20 7,5 4.841.894,14
ZARAGOZA | Arterial | A-129 | Variante Villamayor 0 4,06 4,06 4.020.542,60
PROGRAMA DE NUEVA INFRAESTRUCTURA 47,822 59.707.864,78
PK PK PRESUPUESTO
PROVINCIA RED CTRA DESCRIPCION ORIGEN | FINAL LONGITUD PLAN 2013-2024
ZARAGOZA | Arterial | A-121 | Magallén- La Almunia de Dofia Godina 0 42,3 42,3 5.076.000,00
ZARAGOZA | Arterial | | A-122 | Ints. N-232 (Alagdn) - Ints. A-220 y A-2 (La 0 40,85 40,85 3.982.766,68
Almunia)
ZARAGOZA | Arterial Il | A124 |Zuera (Int. N-330a) - Erla (Int. A-125) 0 32,25 32,25 3.535.853,52
ZARAGOZA | Arterial Il A125 | Valarefia - Ejea de los Caballeros 25 39,13 14,13 807.195,41
ZARAGOZA | Arterial | A125 | Ejea de los Caballeros - Erla 39,13 57,04 17,91 1.022.931,12
ZARAGOZA | Arterial | A126 | Tauste - Remolinos 34,97 F7, 10, 2,14 162.362,32
ZARAGOZA | Arterial | A126 | Remolinos - Puente Alagén . 40,98 53,11 12,13 921.294,00
ZARAGOZA | Arterial | A126 | Puente Alagdn - Alagon 53,31 55,97 2,66 158.287,00
ZARAGOZA | Arterial | A127 | N-232 - Ejea de los Caballeros 0 36,6 36,6 6.535.533,04
ZARAGOZA | Arterial | A127 | Ejea de Los Caballeros 36,6 39,69 3,09 253.524,14
ZARAGOZA | Arterial Il A127 | Castiliscar - Campo Real (L.P. Navarra) 71,7 99,231 27,531 2.258.826,20
ZARAGOZA | Arterial | A-129 | Ints. N-lla (Sta. Isabel) - LP Huesca 0 33,403 33,403 3.534.341,00
HUESCA Arterial | | A-129 | LPZaragoza a Int. A-131 (Sarifiena) 33,403 | 68,065 34,662 5.771.434,41
HUESCA Arterial | | A-130 [ Estacién Selgua 1,94 3,18 1,24 81.342,86
HUESCA Arterial | A-130 | Variante de Pomar 7 11,8 4,8 314.875,60
HUESCA Arterial | A-131 | Monflorite (Int A-1213) - Huesca 97,45 100,925 3,475 533.564,27
HUESCA Arterial | A-131 | Fraga (Int. N-Il) - Ballobar 0 16,4 16,4 2.849.394,40
HUESCA Arterial | | A-131 | Ontifiena (Int. A-130) - Sena 28,502 41 12,498 1.494.999,42
HUESCA Arterial | | A-131 [ Ballobar - Ontifiena (Int. A-130) 16,4 +28,5 124 2.919.965,68
HUESCA Arterial | | A-132 [ Huesca - Ayerbe 1,271 27,508 26,237 3.273.268,32
HUESCA | Arterial Il | A-132 | Ayerbe - Concilio 27,508 35 7,492 935.631,54
HUESCA | Arterial Il | A-132 |[Int. A-2603 - Puente La Reina (Int. N-240) 61,249 | 70,909 9,66 1.132.107,47
HUESCA Arterial Il A-135 | Broto - Ordesa 4,7 9,632 4,932 862.470,83
HUESCA Arterial | A-136 | Int. N-260 (Biescas) - Portalet 0 27,058 27,058 3.530.635,00
HUESCA Arterial | A-138 | Salinas - Frontera Francesa 72,64 92,519 19,879 2.330.249,02
HUESCA Arterial | | A-138 [ Pte. Pilas - Salinas 0 72,64 72,64 7.600.000,00
HUESCA Arterial | | A-139 | Graus (Int. N-123) - Int. N-260 (Campo) 0 26,122 26,122 6.326.759,81 .
HUESCA Arterial | | A-139 [ Castején de Sos (Int. N-260) - Cerler (Int. A- 26,131 | 62,434 36,303 8.792.602,45
| 2617) ;
HUESCA Arterial . | A-140 [ LP Lérida - Tamarite de Litera 0 12 12 1.945.412,30
HUESCA Arterial | A-140 | Tamarite de Litera - Binefar 12 24,65 12,65 281.937,55
HUESCA | Arterialll | A-176 | Puente La Reina (Int. N-240) - Ansé 0 35,6 35,6 4,007.035,66
ZARAGOZA | Arterial Il | A-202 | Calatayud - Monasterio de Piedra 0 28,15 28,15 3.639.608,18
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | La Almunia de D. Godina - Carifiena 0 20,1 20,1 2.873.848,66
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ZARAGOZA | Arterial | A-220 | Fuendetodos - Ints. A-222 (Belchite) 46 63,52 17,52 1.426.954,64
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | Villanueva de Huerva 34 37,7 3.7 421.147,88
ZARAGOZA | Arterial | A-221 | Escatrdn (Int. A-224) - L.P. Tarragona 26,839 | 82,592 55,753 5.887.802,92
ZARAGOZA | Arterial | A-222 | Int. N-232 (Hospital de Mediana) - LP Teruel 0 46,35 46,35 5.114.894,57
TERUEL Arterial | A-222 | LP Zaragoza - Muniesa 46,35 64 17,65 604.869,13
TERUEL Arterial | A-222 | Muniesa - Hoz de la Vieja 64 80,4 16,4 2.361.600,00
TERUEL Arterial | A-222 | Hoz de la Vieja - Int, N-211 (Cruce de 80,4 87,734 7,334 879.600,00
Montalban)
TERUEL Arterial | A-223 | Alcorisa - Andorra 0 10 10 1.440.000,00
TERUEL Arterial | A-223 | Andorra - Albalate del Arzobispo 10 35 25 6.426.574,44
TERUEL Arterial | A-223 | Albalate del Arzobispo - LP Zaragoza 35 44.8 9,8 1.422.960,00
ZARAGOZA | Arterial | A-223 | LP Teruel - Ints. A-222 (Lécera) 44,8 52,015 722 686.283,19
TERUEL Arterial | A-224 | Albalate del Arzobispo - Hijar 0 8,5 8,5 2.233.813,84
TERUEL Arterial Il | A-224 | Hijar - LP Zaragoza (Castelnou) 8,5 22 13,5 3.547.821,97
ZARAGOZA | Arterial Il | A-224 | L.P. Teruel - Int..A-1404 22 235 15 252.768,36
ZARAGOZA | Arterial Il | A-224 | Ints. A-221 (Escatrdn) 24,7 27,28 2,58 274.772,63
TERUEL Arterial | A-225 | Aguaviva - LP Castellon 17,2 25,84 8,64 1.036.800,00
TERUEL Arterial | A-225 | Alcorisa - Mas de Las Matas (Int. A-226) 0 14,96 14,96 2.153.178,59
TERUEL Arterial | A-226 | Teruel (N-420) - Corbalan 0 21,6 21,6 6.608.274,31
TERUEL Arterial | A-226 | Corbalan - Cedrillas . 21,6 25,2 3,6 432.000,00
TERUEL Arterial | A-226 | L.P. Castellon - Calanda 105,4 | 155927 50,527 7.261.551,94
TERUEL Arterial | A-226 | Cedrillas - Cantavieja 25,6 86,8 61,2 6.907.928,70
TERUEL Arterial | A-226 | Cantavieja - Mirambel 86,8 95,2 8,4 1.008.000,00
TERUEL Arterial | A-227 | Cantavieja - LP Castelldn 0 13,468 13,468 1.231.779,27
TERUEL Arterial | A-228 | Los Mases (N-234) - Alcald de la Selva 0,8 23,3 22,5 4.393.734,78
TERUEL Arterial | A-228 | Camarillas - Cafiada Vellida (N-420) 60,6 ‘| 83,302 22,702 2.281.174,85
TERUEL Arterial | A-228 | Alcald de la Selva 23,3 26,7 3,4 408.000,00
TERUEL Arterial | A-228 | Alcald de la Selva - Gldar 26,7 39 12,3 760.695,36
ZARAGOZA | Arterial | A-230 | Valdestrecha - LP Huesca 18 46 28 2.104.958,36
ZARAGOZA | Arterial | A-230 | Ints. A-221 (Caspe) - Valdestrecha 0 13 13 1.242.178,79
TERUEL Arterial | A-231 | Valdealgorfa (N-232) - LP Tarragona 0 30,866 30,866 3.054.774,44
TERUEL Arterial | A-232 | La Puebla de Valverde - Mora de Rubielos (Int. 0 18,09 18,09 3.093.959,48
A-228)
HUESCA Arterial | A-242 | Int. N-ll en Fraga - LP Lleida 0 5,222 5,22 458.285,65
HUESCA Arterial | | A-1210 | Grafien (Int. A-1213) - Sarifiena (Int. A-129) 27 47,957 20,957 1.327.165,13
HUESCA Arterial Il | A-1211 | Almudevar - Tardienta (Int. A-1210) 0 8,761 8,761 220.000,00
HUESCA Arterial | | A-1213 | Int. A-131 a Int. A-1210 (Grafién) 0 18,792 18,792 1.189.029,20
HUESCA Arterial | | A-1239 | Esplis - Binefar 14,24 19,75 5,51 539.517,50
HUESCA Arterial | | A-1240 | Tamarite - Alcampel 11,68 17 5,32 734.210,53
HUESCA Arterial | | A-1240 | Alcampel - Int. N-230 17 20,44 3,44 303.572,98
ZARAGOZA | Arteriall | A-1503 | Ints. A-2 (El Frasno) - lllueca (Int. A-1301) 0 21,904 21,904 3.277.897,84
TERUEL Arterial | | A-1512 | Int. N-330 - Gea de Albarracin 0 15,58 15,58 2.804.327,18
TERUEL Arterial | | A-1512 | Gea de Albarracin - Albarracin 26,483 28,8 2317 423.098,73
TERUEL Arterial Il | A-1512 | Albarracin - Int: A-1703 28,8 35,6 6,8 2.508.659,94
TERUEL Arterial Il | A-1703 | Royuela (Int. A-1704) - Int. A-1512 18,15 20,09 1,94 232.800,00
TERUEL Arterial Il | A-1704 | Royuela (int. A-1703) - LP Cuenca 0 26,074 26,074 2.658.958,54
TERUEL Arterial Il | A-2402 | Escucha - Castel de Cabra 0,3 12 11,7 1.440.000,00
HUESCA Arterial Il | A-2617 | Cerler - Ampriu 4 12 8 800.000,00
1 PROGRAMA DE CONSERVACION
EXTRAORDINARIA-REFUERZOS DE FIRME 1.427,367  185.624.433,47

18




2.5.- Estudio de seguridad y salud

De conformidad con lo previsto en el Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, por el que se
establecen disposiciones minimas de seguridad y de salud en las obras de construccion,
corresponde al concesionario elaborar el Estudio de seguridad y salud.

El Estudio de seguridad y salud tiene por objeto establecer las previsiones respecto a
prevencion de riesgos de accidentes y enfermedades profesionales, durante la construccién de
la obra, asi como de los derivados de los trabajos de conservacidn y mantenimiento. Se
contempla también las instalaciones preceptivas de higiene y bienestar de los trabajadores.

Por consiguiente, en el presente Estudio de viabilidad no se incluye el Estudio de seguridad y
salud que sera elaborado por el concesionario de acuerdo con las soluciones planteadas en los
proyectos constructivos finalmente aprobados. Posteriormente, en fase de construccion, el -
contratista de las obras habra de desarrollar un Plan de Seguridad y Salud que deberd ser
aprobado por la Propiedad (es decir, por el concesionario).

Sin perjuicio de lo anterior, para el célculo de las inversiones a realizar durante la fase de
construccién (epigrafe 6.5 del presente Estudio (Descripcion de las inversiones a realizar en
fase de construccion)) se ha considerado una prevision econdmica inicial en concepto de
seguridad y salud con un presupuesto de 259.647,42 Euros (IVA excluido).

3.-PREVISIONES SOBRE LA DEMANDA DE USO. INCIDENCIA ECONOMICA Y
SOCIAL

3.1.-Previsiones sobre la demanda de uso de la infraestructura

La estimacién de la demanda actual y su prognosis se ha realizado conforme a los tramos
definidos para la actuacion, de acuerdo con las proyecciones de trafico calculadas por el
sistema de aforos de la RAA.

Para la estimacion en el presente estudio del valor de la IMD del afio considerado como inicial
(2017), se aportan datos ciertos tanto para IMD total, como para el porcentaje de vehiculos
pesados. Dichos valores son los correspondientes al sistema de aforos desarrollado por la
Direccién General de Carreteras de Gobierno de Aragon.

Posteriormente, y para el calculo de las IMD de los restantes afios de la concesion, se ha
incrementado el valor de cada tipologia de vehiculos en un 1,44% anual como se indica en la
Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccidon sobre las
medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucién de las obras publicas de
infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

La tabla siguiente muestra el trafico de las carreteras pertenecientes al ITINERARIO 4 en 2017.
Por las caracterfsticas generales de la Red Autonomica Aragonesa, los tramos constituyen uno
de los ultimos escalones que vertebran la movilidad de los territorios, por lo cual el trafico no
experimenta grandes variaciones hacia arriba o hacia abajo, localizandose solo incrementos
puntales como consecuencia de nuevos desarrollos industriales intensivos.
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No obstante, la determinacién del trafico durante la explotaciéon de la infraestructura,
particularmente el tréfico pesado, es un aspecto clave en la cuantificacion de los costes de
conservacion. Por ello y con objeto de tener en consideracidn posibles desviaciones respecto
de la tasa de crecimiento de tréfico anual adoptada del 1,44%, cada licitador debera hacer sus
consideraciones sobre el trafico previsto en los diferentes tramos del ITINERARIO 4 para asi
ajustar en mayor medida los costes de conservacion y mantenimiento.

3.2.-Incidencia de la obra

En este punto se estudiard la incidencia que genera la construccion del Proyecto en la sociedad
tanto desde el punto de rentabilidad econdémica como en los aspectos funcionales
medioambientales y de ordenacion del territorio.

3.2.1.-Andlisis Coste-Beneficio
Para la evaluacién de la rentabilidad social del proyecto, se realiza un analisis Costo-Beneficio.

La metodologia que se usa para este andlisis se basa en la comparacion de los escenarios de
costos y beneficios en los escenarios de ejecucidn y no ejecucién del Proyecto.

Al tratarse de un proyecto de mejora y adecuacion de una carretera existente, los costos que
han de considerarse en el andlisis costo-beneficio, son los de inversion y operacion del
Proyecto deduciendo los que tendria la carretera por mantenimiento en el estado actual y
teniendo en cuenta el valor residual de la inversidn al final del periodo considerado.

Por otra parte, los beneficios generados por la ejecucidn de la obra provienen principalmente
de los ahorros de tiempo que tendran los usuarios y los ahorros en los costos de la operacién
vehicular derivados de ese ahorro de tiempo y de la mejora en la calidad de la via.

Existen otros ahorros que el proyecto podria generar derivados de posible la disminucién de
accidentalidad, pero, dadas la caracteristica de la via que no contempla variantes, no se
consideraran dando por tanto un cardcter conservador al analisis. .

Una vez estimados los costos y beneficios que genera el Proyecto, calcularemos la rentabilidad
social que genera calculando la TIR de costes y beneficios durante el periodo considerado.

Respecto los ahorros de tiempo, suponemos aumentos en la velocidad media de los vehiculos
como consecuencia de la mejora y rehabilitacién contemplada en el proyecto.

Aplicamos ese incremento de velocidad a los traficos de la carretera y calculamos el ahorro de
tiempo generado por el Proyecto.

Para monetizar el valor del tiempo de los usuarios y del transporte de carga, hemos tenido en
cuenta distintas fuentes tomando como valores 15,33 € la hora de vehiculo ligero y 26,27€ la
hora de vehiculo pesado, cifras que consideramos conservadoras.

En el cuadro siguiente presentamos los valores calculados para el beneficio anual por ahorros
en los tiempos de desplazamiento:
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En cuanto a la operacion vehicular tenemos en cuenta unos ahorros en los componentes del
costo que quedan plasmados en la tabla siguiente donde se realiza el cédlculo del beneficio
anual derivado de los ahorros en fa operacion vehicular:
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Finalmente realizamos el desglose del flujo de costos {los datos se desglosan en los apartados
6.5 {Descripcion de las inversiones a realizar en fase de construccidn) y 6.6 (Descripcion de la
explotacion de la obra) del presente Estudio) y beneficios del proyecto, antes evaluados,
durante un periodo de 25 afios, desde la fecha estimada de inicio, calculando la tasa de
rentabilidad social gque el mismo genera. ' ‘

- A continuacion, adjuntamos unos cuadros con los calculos:
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| TIR |  10.8% . |

| VAN | 51.396.383) |
[ tasadescuento | 250 |

Conclusiones:

De acuerdo con los indicadores anteriores, dado que la TIR (10,98 %) es positiva y superior a la
tasa de descuento de referencia (2,50 %), que es la tasa que la Ley de Desindexacién prescribe
para el descuento de los flujos futuros en este tipo de operaciones, el Valor Actual Neto que
genera el proyecto es superior a cero y la ratio B/C es superior a la unidad. Asi, de este anilisis
coste-beneficio se concluye que las actuaciones en ITINERARIO 4 objeto del presente estudio,
obtienen una rentabilidad econémico-social adecuada para su ejecucién.

3.2.2.-Incidencia global de |a obra

A continuacion, se efectlia un pequefio andlisis de la repercusién que traen consigo la
ejecucion del Proyecto del ITINERARIO 4, para lo cual se consideran los aspectos que
habitualmente se consideran en este tipo de infraestructuras:

e RENTABILIDAD ECONOMICA
e ASPECTOS TECNICOS

e ASPECTOS AMBIENTALES

e ASPECTOS TERRITORIALES

Con relacién a la rentabilidad social, se consideran ya suficientemente desarrollados en el
punto anterior, consiguiéndose un TIR por encima del tipo de los bonos a 10 afios
incrementados en 200 puntos bdsicos, con lo cual se considera que la rentabilidad econémica
es globalmente positiva.

En cuanto a aspectos técnicos, la mejora en el ITINERARIO 4 va a ser evidente;, mejordndose
- todo el trazado, y en particular el acondicionamiento integral del tramo de la A-230 entre el LP
de Zaragoza y Sarifiena. Por todo ello se considera que la influencia de la mejora muy es
positiva.

Los aspectos ambientales tienen mucho que ver con las condiciones de ejecucién, en las
cuales se han de observar todas las prescripciones de las Declaraciones de Impacto Ambiental
dictadas durante la redaccion de los proyectos correspondientes al Proyecto RED. No obstante,
y del lado de la seguridad, se considera la influencia globalmente indiferente.

Por Gltimo, en cuanto a aspectos territoriales se podria considerar que la.mejora del
ITINERARIO 4 en concreto, unido al propio desarrollo del Plan Extraordinario, constituye un
aspecto muy importante para la accesibilidad del territorio y, consecuentemente, ello tendra
un impacto muy positivo en dicho plano.

La valoracion de los cuatro epigrafes citados se efect(ia del siguiente modo:

e Influencia muy negativa, 2,50 puntos
e Influencia negativa, 2,50 puntos
e Influencia indiferente, 5 puntos
e Influencia positiva, 7,50 puntos
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e Influencia muy positiva, 10 puntos

En el computo global, puntuaciones superiores a 20 puntos son positivas, es decir, favorables a
la implementacién de la infraestructura.

|  ITINERARIO 4
INFLUENCIA VALORACION TOTAL
RENTABILIDAD ECONOMICA muy postiva 10.00
ASPECTOS TECNICOS positiva 7.50
ASPECTOS AMBIENTALES indiferente 5.00
ASPECTOS TERRITORIALES muy postiva 10.00
| 32.50
Resultado global positivo |
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4.-ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Los proyectos de trazado redactados durante el desarrollo del Proyecto RED (2007-2011)
inclufan entre dichos proyectos los tramos de carretera correspondientes al ITINERARIO 4. El
proceso que se siguié en dicho Proyecto fue el siguiente:

e Estudios previos ambientales
e Estudios Informativos, incluyendo el Estudio de Impacto Ambiental
e Declaracién de Impacto Ambiental .

Como dentro de cada uno de los ocho contratos que conformaban el Proyecto RED se han
ejecutado algunos tramos de carreteras, se entiende que las Declaraciones de Impacto
Ambiental siguen vigentes. '

En el ANEXO Il del presente Estudio (Resoluciones ambientales y de impacto a la “red natura
2000” asociadas al itinerario) se acompafian:

e Escrito del Director General de Carreteras describiendo las actuaciones ejecutadas
dentro de los contratos correspondientes al Proyecto RED, y que justifican, de acuerdo
con la ley de Proteccién Ambiental de Aragdn, la vigencia de las declaraciones de
impacto ambiental del Proyecto RED. '

e Declaracion de Imbacto Ambiental correspondiente a los sectores 3Z y 2HU, dentro de
cuyas actuaciones se encuentran las correspondientes al ITINERARIO 4.
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5.-JUSTIFICACION DE VENTAJAS CUANTITATIVAS Y CUALITATIVAS QUE
ACONSEJAN LA UTILIZACION DE UN CONTRATO DE CONCESION

5.1.-Modelos de financiacion de infraestructuras y motivos que recomiendan la
utilizacion del contrato de concesion.

Este apartado tiene por objeto evaluar los motivos por los que se recomienda la financiacion
privada, a través de un contrato de concesion, para el desarrollo del proyecto.

Desde un punto de vista presupuestario, para la financiacion de las infraestructuras que se
consideran necesarias para satisfacer las necesidades de los ciudadanos, es posible utilizar
distintas alternativas:

e Financiacion publica que esta asociada al modelo tradicional de contratacion de obra
ptblica.

e Financiacidn Privada es financiacion fuera del balance de la Administracion. El activo
no estd en el “balance” de la Administracién y la deuda tampoco. Esto no implica
ausencia de impacto en déficit, pero no en el afio de la promocidn/actuacion

e Financiaciéon mixta cuando coinciden en un proyecto financiacién privada y publica
caso de que haya aportaciones pUblicas para cubrir parte de la inversion

Dentro de la financiacién privada podemos distinguir a-su vez entre esquemas con retribucion
presupuestaria o extrapresupuestaria:

e La financiacién extrapresupuestaria se refiere a retribucién de la sociedad gestora y
financiadora de la infraestructura de origen extrapresupuestario es decir con ingresos
provenientes de los usuarios.

e la financiacion presupuestaria se refiere a retribucion de la sociedad gestora vy
financiadora de la infraestructura proviene de la Administracién a partir de los
presupuestos anuales. :

En el caso del presente escenario de realizacion de las inversiones descritas anteriormente en
el ITINERARIO 4, correspondiente al Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la Red
Autondmica Aragonesa, se analizan a continuacién una serie de razones por las cudles se
concluye que la utilizacion del contrato de concesion de obra publica aporta ventajas
cualitativas y cuantitativas que hacen aconsejable la licitacién de un contrato de concesién de
obra publica.

En concreto, de acuerdo con el esquema de alternativas conceptuales descrito anteriormente,
y a la vista de las caracteristicas de las carreteras objeto de intervencion, se descarta desde un
punto de vista técnico la utilizacién de sistemas de financiacion extrapresupuestarios con
ingresos provenientes de los usuarios.

Es claro que en el caso de carreteras pertenecientes a la red mallada no es posible técnica ni
socialmente el cobro de peajes por el uso de la carretera de manera que cualquier estructura
debe corresponderse con un contrato de concesion de ‘obra publica con pagos por
disponibilidad.

En concreto, el mecanismo de retribucién desarrollado en el epigrafe 6.3 del presente Estudio
(Mecanismo de Retribucién al concesionario) consiste en pagos por disponibilidad que se
devengan tras la finalizacién de las obras en funcion del grado de cumplimiento de unos
estandares de calidad del servicio.
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Por lo tanto, el socio privado tiene incentivos para finalizar de forma temprana las obras, lo
que posibilita reducir el tiempo en que la infraestructura se ve afectada por las obras y
disponer del itinerario remodelado en el menor tiempo posible,

Ademads, el hecho gque los pagos estén condicionados al cumplimiento de unos determinados
estandares de calidad permite asegurar que las chras sean consistentes con el posterior
programa de operacidn y mantenimiento, asf como garantizar unos niveles de calidad en la
prestacion del servicio en el plazo que duré la concesidn.

Del mismo modo, tal y como se expone en el epigrafe siguiente, la figura concesional permite
trasladar determinados riesgos al sector privado. ¥ una adecuada trasladacion de riesgos al
socio con mayor capacidad de gestionarlos, permite optimizar la relacién calidad-precio vy, en
ultima instancia, incrementar los beneficios socioecondmicos de los usuarios.

' Ciertamente, la preparacién de un contrato concesional es mas compleja y requiere de una
mavyor planificacion al incluir varias fases {disefio, construccién, financiacidn, operacién y
mantenimiento) y trazar una relacién contractual a largo plazo.

Sin embargo, el hecho de que exista una Unica contraparte en todas las fases del proyecto, en
lugar de varios contratistas para cada uno de los contratos, supene un incentivo para los
operadores econémicos con experiencia en este tipo de contratos que, a su vez, permite al
sector publico eliminar las disfuncionalidades asociadas a la descoordinacidn entre contratistas
{retrasos, incumplimientos, etc.) y al coste de preparar y monitorizar el cumplimiento de varios
contratos (licitacién, adjudicacién, supervisidn y control, etc.).

Por Uitimo, en el contexto de reforma, financiacién y operacién de otros tramos de la red
. mallada de carreteras secundarias de Aragén a desarrollar también a través del sistema
concesional, este contrato producird un importante efecto dinamizador en el crecimiento
econdmico y creacion de empleo.

Por todo lo anteriormente expuesto, las motivaciones que recomendarian esta opmon son
fundamentalmente:

R La busqueda de la eficiencia de la participacidn privada

la eficiencia de un contrato concesional radica esencialmente en la estructura
contractual bajo la que se desarrolie y esto se relaciona directamente con una éptima
transferencia de riesgos.

Es cierto que |a financiacion es mds cara en un esquema concesional ya que se trata de
financiacién de mercado, que se ajusta necesariamente al riesgo transferido.

La idea que subyace es que el mayor coste financiero de una concesién con respecto a
una financiacién publica es el precio a pagar por la eficiencia buscada. Que esa
eficiencia se muestre o no, dependera del contrato como instrumento de control de la
gestién y de asighacién de riesgos, vy de la actuacion de los entes publicos como
fiscalizadores.

Hay evidencias empiricas de que el esquema concesional, adecuadamente
estructurado, es generador de ahorros netos en el costo total del proyecto ya que las
mayores eficiencias en cuanto a control de costes y gestion de riesgos, en el largo
plazo, gestionando todo el ciclo de vida del proyecto, superan los mayores costes
financieros de esta alternativa, en comparacién con la de contratacién tradicional.

La eficiencia y la generacion de ahorros globales, derivada de la transferencia de
riesgos al sector privado en un esquema concesional, se sustentan en:

'
&
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iv.

— Una mayor capacidad para controlar el coste de ejecucién de obra.

— Mayor certidumbre en los plazos de construccién.

— Un aseguramiento del mantenimiento con la calidad determinada en el contrato y
sin afecciones derivadas de desviaciones de costos. El mecanismo de pago por
disponibilidad propuesto incentivaréd al concesionario en el cumplimento de este
objetivo.

— . Optimizacién del ciclo de vida del activo al ser el concesionario responsable del
disefio, construccion y mantenimiento de la infraestructura.

La obtencién de recursos adicionales, que no impacten en el endeudamiento de la
Comunidad Auténoma vy que permitan acelerar el desarrollo del proyecto.

Este tema, que tiene una gran importancia en un entorno de restriccion
presupuestaria, estard marcado por el andlisis de cumplimiento de la normativa de
contabilidad publica para que se considere inversion fuera del balance publico. Este
punto sera analizado en el apartado 5.3 del presente Estudio (Impacto del contrato de
concesion en la estabilidad presupuestaria).

La utilizacién del modelo concesional genera recursos financieros adicionales a los del
presupuesto publico sin impactar en el endeudamiento y permite la anticipacion de la
ejecucion de las obras y la puesta en servicio por tanto adelantando los beneficios
sociales que las mismas generan. ;

Liberacion de recursos presupuestarios para la mejora de la red secundaria
autonomica.

Tal y como se plantea este proyecto y el resto de los incluidos en el Plan las carreteras
serdn trasferidas al concesionario en el momento de la firma del contrato, haciéndose
cargo desde ese momento de su conservacion mientras que los pagos del contrato no
comenzaran hasta la terminacién de las obras de mejora y acondicionamiento
contempladas en el contrato.

Por tanto, quedan liberados los recursos dedicados actualmente a la conservacion de
la carretera durante las obras, generando la capacidad presupuestaria para actuar en
la mejora de la red secundaria.

La laminacién del impacto econdmico en el presupuesto publico v por tanto equidad
intergeneracional.:

Al tratarse de un esquema concesional sin cobro de peaje a los usuarios, el contrato
impactara en los presupuestos anuales, solo desde el momento de la terminacion de
las obras, pero de forma laminada durante todo el periodo contractual, y no solo en |a
fase de construccion, retribuyendo por el uso de la infraestructura y por tanto siendo
un esquema mas equitativo desde el punto de vista intergeneracional.

5.2.-Estructura de riesgos de la concesidon

" Como se comentaba previamente, la transferencia de riesgos al privado es uno de los motivos
principales por el que el contrato concesional genera beneficios respecto la opcion del
contrato de obra publica.

Pero para definir la asignacion es necesario evaluar quien es el actor que tiene mas capacidad
para gestionar cada determinado riesgo con las medidas de mitigacion mas eficientes.
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A continuacion, identificamos los principales riesgos del prayecto con la asignacién prevista
que seria materializada en el futuro contrato de concesidn.

Para la identificacion y asignacidn de riesgos consideraremos las fases de desarrollo de un
proyecto:

e Fase de disefio y construccién: Desde la firma del Contrato hasta la finalizacién de las
obras y puesta en servicio total de la infraestructura.

» Fase de Operacion y Mantenimiento: Desde |la puesta en servicio hasta la finalizacién
del Contrato y reversién de la infraestructura.

En este proyecto las etapas se solaparian ya que, al tratarse de obras de adecuacién y mejora
de la red de carreteras existente, el concesionario recibira la infraestructura desde el inicio del
contrato coexistiendo labores de mantenimiento de las carreteras y de ejecucién de las obras
de mejora y adecuacion. '

FASE DE DISENO ¥ CONSTRUCCION:

En esta fase los riesgos que se pueden materializar tendrdn come consecuencia un incremento
en el importe de las obras, o bien un incremento en los plazos de construccion de las obras, o
ambos simultdneamente.

En circunstancias extremas la materializacién de los riesgos en la etapa de disefio y
construccién puede derivar en la terminacion y cancelacién del Contrato.

La aparicion de sobrecostos de construccion respecto los inicialmente estimados es habitual en
ios proyectos de infraestructura. Mientras que, en un esquema de obra publica tradicional, por
regla general, estos sobrecostos y sobre plazos serian asumidos por el Estado, en el caso de la
alternativa de APP el traspaso del riesgo de disefio y construccién al privado es uno de los
axiomas del modelo por lo que los sobrecostos de construccidn y las consecuencias de las
demoras en la puesta en servicio deben ser asumidos por el Concesionario.

La forma de mitigacion habitual es que el Concesionario firme con un contratista un contrato
de disefio y obra a precio y plazo cerrados.

— Riesgo de deficiencias en el disefio

Es el riesgo de la existencia de errores o deficiencias en el disefic que repercutan en el
costo o la calidad de la infraestructura pudiendo también provacar retrasos en la ejecucion
de la obra.

Este riesgo serd transferido al Concesionario.

La DGA no asumird ninglin rlesgo relativo a la documentacidn técnica desarrollada en tos
estudios informativos y de viabilidad y gue sean entregados junto con los pliegos.

Asimismo, la aprobacién del proyecto constructivo al concesionario no significara en
ningln caso la asuncién por parte de la DGA del riesgo de disefio o de cumplimiento de los
Indicadores de calidad y servicio de ia infraestructura.

Esta medida indica que todos los licitantes deberdn realizar una revision critica de la
documentacién técnica que se provea la licitacion, para asumirla o desarrollarla, o para
propenér los cambios gue consideren necesarios para cumplir con [a normativa. vigente y
las especificaciones exigidas en los pliegos del concurso.

~— Riesgo de construccién
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El riesgo de construccion agrupa todos los eventos gue pueden ocasionar un sobrecosto o
sobreplazo en la ejecucion de las obras o inversiones en un contrato-de APP.

Este riesgo debe trasladarse al Concesionario ya que su oferta ‘es con precio y plazo
cerrados, asumiendo las consecuencias de cualguier variacion en sus estimaciones.

Riesgo de expropiaciones

Es el riesgo derivado del encarecimiento en la estimacion inicial de su costo o gue se
produzcan retrasos en su disponibilidad de los terrenos que provogquen retrasos en el
comienzo de las obras y sobrecostos en la gjecucion de las mismas.

Este riesgo, que es relativamente bajo en este proyecto al tratarse de mejora de las
carreteras existentes, serd asumido por la DGA.

Si existiesen problemas de asignacion presupuestaria para hacer frente a los costos de las
expropiaciones se puede determinar en el Contrato que el Concesionario cubra una
cantidad determinada y que el riesgo v la ventura de que haya diferencias en el costo final
sea asumido por el Concedente.: : '

Es por tanto un requisito fundamental que exista suficiente certeza de que los terrenos
estaran disponibles en las fechas requeridas para poder cumplir con fa planificacidon de las
obras y no generar reclamaciones del Concesionario.

En los casos en los que por circunstancias sobrevenidas, en‘los términos que establezcan
los pliegos con sujecion a las circunstancias admitidas en la LCSP, el Concesionario
solicitase una modificacion en el trazado éste deberd asumir el riesgo de sobrecosto o
sobreplazo de la liberacién de los nuevos terrenos regueridos.

'Riesgo de afeccién a redes de servicios ‘

El riesgo de interferencias y afeccion a redes se traduce en la posibilidad de sobrecostos y
sobre plazos de construccion por una identificacién y cuantificacién de los costos y plazos
para adecuar |os servicios afectados deficiente.

En este proyecto, al afectar reducidamente a dreas urbanas este riesgo sera pequefio y se
transferira al Concesionario.

En cualquier caso, para mitigar este riesgo, se realizard un andlisis detallado y una
estimacion de los costos y los plazos derivados de las interferencias que se verd
complementado con los andlisis propios del licitante en fase de oferta.

Riesgo geoldgico o geotécnico

El riesgo geoldgico o geotécnico se identifica con ia aparicion de diferencias en las
condiciones del medio geoldgico sobre las estudiadas que afecten al disefio geotécnico del
proyecto ocasionando sobrecostos o ampliacion de plazos de construccion de la
infraestructura.

Este riesgo, bajo dadas las caracteristicas de las obras, sera por el Concesionario que
flevard a cabo sus propios estudios geoldgicos y geotécnicos de condiciones del suelo
donde se construird la infraestructura de manera de poder definir y dimensionar las
estructuras correspondientes.

Riesgo Medioambiental

En fase de disefio: El riesgo medioambiental en fase de disefio proviene de la imposibilidad
o del retraso en la obtencion de los permisos medioambientales necesarios para la
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aprobacién del proyecto constructivo. En este proyecto, ya se ha emitido la
correspondiente Declaracion de Impacto Ambiental que se acompafia en el ANNEXO Il de]
presente Estudio (Resoluciones ambientales y de impacto a la “red natura 20007 asociadas
al itinerario). Sin perjuicio de lo anterior, las soluciones técnicas propuestas deberdn
adecuarse a los condicionantes de las mismas.

En fase de construccidn: Es el riesgo derivado de incumplimiento de la normativa
ambiental o de incremento del costo o del plazo previsto para las medidas correctoras lo
gque derivarfa en sobrecostes o sobreplazos en la ejecucién de |a obra,

El riesgo medioambiental se transferird completamente al Concesionario.

Riesgo araueolbgico

Este riesgo se refiere al hallazgo de restos arqueoldgicos significativos que generen la
interrupcién del desarrollo de las obras generando retrasos y sobrecostes en la ejecucién
de las mismas.

Para mitigar este riesgo es necesario efectuar en la fase de estudio informativo una
identificacion de las zonas de riesgo de hallazgos y una valoracion del tiempo y costo de su
tratamiento,

Esté debera ser un riesgo compartido de manera que el Concesionario tendra la obligacién
de efectuar las investigaciones adicionales necesarias para valorar |a posible existencia de
restos argueoldgicos en el subsuelo del predio y tener en cuenta la posible demora que el
tratamlento de los mismos puede tener en planificacion de la obra.

. La DGA por su parte asumira el costo de los trabajos de identificacion y tratamiento de los

restos y el efecto del sobreplazo ocasionado por paralizaciones si estas exceden las
previsiones estipuladas en e] Contrato.

Riesgo de obtencidn de permisos y licencias

En esta categoria se engloban el riesgo de sobrecoste derivado de la demora en la
obtencién de posibles permisos y licencias que deben ser expedidas por las instituciones u
organismos pUblicos distintos a la DGA antes del inicio o durante las obras de construccién.

El riesgo de la obtencidn de permisos y licencias se trasladard al Concesionario si la causa
es imputable a éste y es derivada de una falta de diligencia o por deficiencia en los
expedientes técnicos requeridos, en todos |os otros casos serfa un riesgo retenido por la
DGA.

Riesgo deinfraestructuras existentes transferidas al privado

- Al tratarse la actuacién objeto de estudio de viabilidad, de una intervencién sobre tramos

de la red mallada aragonesa ya construida y en funcionamiento, existe el riesgo inherente
a la calidad de |a infraestructura transferida y al posible incremento del costo de inversién,
respecto lo inicialmente considerado, en realizar las mejoras necesarias para alcanzar el
estdndar exigido,

Este riesgo se trasladara al Concesionario, que debe poder disponer de la documentacién
técnica existente y los analisis de la misma realizados y debe tener acceso durante la fase
de oferta para realizar todas las auscultaciones y revisiones del estado para estimar
adecuadamente la inversidn que serd necesaria para cumpllr los estandares de calidad
emgida
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Excepcionalmente, en los casos de aparicién de vicios ocultos que no hubiera sido posible
detectar mediante estudios previos a la recepcidn de la infraestructura, este riesgo seria
asumido por la DGA por un plazo definido en el Contrato.

Riesgo de obras adicionales

Se refiere a cualquier-modificacion o adicion al alcance definido en los Pliegos solicitada o
aprobada por la DGA, posteriormente a la firma del Contré_to, que implique, dentro del
~marco legal de la LCSP para los modificados en los contratos y en.el propio pliego,
modificaciones en las inversiones u cbras gue impliguen un sobrecosto de obra o un plazo
superior al preestablecido. Este riesgo sera asumido por la DGA. '

No se consideran obras adicionales y por tanto no serdn causa de ajustes o modificaciones
de Contrato aquellas obras que sean requeridas por el Concedente para poder dar
cumplimiento a los estadndares de calidad de acuerdo a las exigencias que establezca el
Contrato. Asimismo, no se consideran obras adicionales cualquiera que fuese claramente
necesaria para cumplir con el objeto del Contrato, aunque la misma no hubiese sido
incluida en el proyecto.

Riesgos de financiamiento {obtencién ¥ costo)

El riesgo de financiamiento consiste en la imposibilidad de cerrar un contrato de
financiamiento de la infraestructura.

Este riesgo es siempre del Concesionario quien tendra entre sus obligaciones contractuales
la obtencién de financiamiento para el proyecto asumiendo su costo durante el periodo
contractual.

En el caso que no se obtenga el financiamiento en el periodo establecido en el Contrato, el
Concesionario deberd iniciar las obras en los plazos contractuales con recursos propios,
pudiendo solicitar una ampliacidn del plazo para la obtencién del cierre financiero,
teniendo la DGA potestad de ampliar o no dicho plazo y determinandolo en funcién de la
posibilidad real de la obtencidén de dicho fmanuamlento con anterioridad a la finalizacion
de la prorroga. :

La no obtencién del financiamiento en el plazo establecido al efecto, o en su prorroga si
fuere el caso, podra dar lugar a recision contractual por incumplimiento del socio privado.

Los mecanismos de mitigacién de este riesgo son una adecuada interaccion con ias
entidades financieras y posibles licitantes para incorporar en la estructuracion financiera
supuestos cohererites y que los costos de las fuentes de financiamiento sean de mercado.

Riesgo de infiacidn / variacidn de precios de construccidn

Durante la etapa de construccién el principal efecto de la inflacién recae sobre los precios
de las obras. Este efecto es un riesgo asociado al sobrecosto de construccidn y por tanto
debe ser asumido por el Concesionario.

La forma de mitigacion habitual es que el Concesionario firme con un contratista un
contrato de disefio y obra a precio y plazo cerrado para lo cual deben instrumentarse las
adecuadas regulaciones sobre subcontratacion en el contrato de concesién.

Riesge de Cambio Regulatorio o normativo

®

Este riesgo se refiere a las consecuencias en sobrecosto o sobreplazo que suftiria el
Concesionario derivadas de cambios regulatorios o normativos.
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Como norma general, se recomienda que el riesgo por cambio regulatorio general sea
transferido al Concesionario y el derivado de cambios especificos, afectando al sector o al
proyecto, sea retenido por la Administracién,

Sin embargo, existen determinadas modificaciones regulatorias, tales como aquellas
derivadas del progreso de la clencia, modificaciones a la normativa amblental y
modificaciones de la normativa tributaria donde el riesgo podria ser compartido, de
acuerdo con las normas que prevé el art. 270,4 de la LCSP para los casos de incorporacion
de avances técnicos,

El Contrato definira en su caso los esquemas de comparticidn estableciendo un mecanismo
de restablecimiento del equilibrio econémico financiero ante variaciones significativas de
la rentabilidad del Concesionario.

~ - Riesgo derivado de eventos de Fuerza Mavor

El riesgo de fuerza mayor se refiere a aquellos eventos que estdn fuera del control de las
partes.

Por definicién se trataria de un riesgo cuyas causas no resultarian imputables ni a la DGA ni
al Concesionario.

El impacto de un evento de fuerza mayor puede ir desde los sobrecostos y sobreplazos, a
la imposibilidad de cumplir con el Contrato y por tanto la suspensidn temporal o definitiva
del mismo.

La Fuerza Mayor, coma regla general, es un riesgo retenido por la Administracion, aunque
el Concesionario tendra la obligacién de suscribir los seguros, con la méxima cobertura
‘posible y por la cantidad que el Contrato estipule, para cubrir los dafios provocados por los
eventos de fuerza mayor que el Contrato estipule de manera que la DGA solo asumirfa los
costos que excedan la cifra cubierta por los seguros.

La DGA asumirfa la totalidad del riesgo en los casos de Fuerza Mayor no asegurable en los
términos del art. 254.2 LCSP “Si fa concurrencia de fuerza mayor implicase mayores costes
para el concesionario se procederd a ajustar el plan econdmico-financiero. Si la fuerza
mayor impidiera por completo la realizacion de las obras se procederd a resoiver el
contrato, debiendo abonar el drgano de contratacidn al concesionario el importe total de
las ejecutadas, asf como los mayores costes en que hubiese incurrido como consecuencia
del endeudamiento con terceros”,

FASE DE OPERACION Y MANTENIMIENTO:

Una vez que ha finalizado |a fase de construccién de la infraestructura y la misma ha sido
puesta en servicio, los riesgos que pueden materializarse en la fase de Operacién y
Mantenimiente ya no afectardn al importe de la inversion realizada y su impacto en los
potenciales pasivos suele ser mas limitado.

Si bien muchos de los riesgos identificados en la fase de construccidn se “repiten” en la fase de
operacion, su efecto no se traduce en sobrecostos de construccién o sobreplazos, incidiendo
directamente en los flujos financieros del proyecto ocasionando menores ingresos o mayores
costos operacionales lo que tiene un impacto en las rentabilidades del proyecto limitando los
flujos destinados al pago de las deudas contraidas y a la devolucién y remuneracién del capital
invertido por el Concesionario.

Los principales riesgos identificados en esta fase son:
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— Riesgo de ingresos

Este riesgo, que implica una disminucién de los ingresos del proyecto respecto los -
inicialmente previstos, debe ser asumido por el Concesionario.

El mecanismo de pago propuesto serd presupuestario basado en la disponibilidad, calidad
y niveles de servicio. En el apartado 6.3 del presente Estudio (Mecanismo de Retribucién al
concesionario) se describird en detalle el mecanismo de pago.

Este riesgo se materializa como menores pagos a percibir por el Concesionario, respecto
de un escenario de pago maximo, debido a la aplicacién de deducciones por parte de la
Administracién cuando no se cumplen los criterios de disponibilidad, calidad y niveles de
servicio que se establezcan en el Contrato.

El riesgo de disponibilidad debe ser transferido totalmente al Concesionario, sin embargo,
la calibracidn de las deducciones debera realizarse equilibradamente para que exista un
riesgo real transferido que incentive al Concesionario al cumplimiento de los estdndares de
disponibilidad, pero permitiendo a su vez que el proyecto sea financiable.

Debe tenerse en cuenta ademads, que, tal y como se explica en el apartado 6.3 del presente
Estudio 2 {(Mecanismo de Retribucion al concesionario), no se prevé que la Administracion
realice pago alguno al concesionario, ni haga aportaciones durante la fase de construccion,
ni aporte garantias para la financiacion del concesionario lo que refuerza la traslacién de
este riesgo de ingresos al concesionario.

Riesgo de sobrecostos de operacidn y mantenimiento

Este es un riesgo gue debe asumir el Concesionario, ya que justamente unc de los

~ principales motivos para el uso del modelo concesional es {a eficiencia del privado en la

gestion de costos de operacion,

Este riesgo, ademds de las variables inherentes a los costos de operacion y mantenimiento,
también puede ser generado por deficiencias en el disefio de la infraestructura.

Riesgo de infraestimacion de los costos de mantenimiento extraordinario y reposiciones

Este riesgo puede ser debido tanto a una mala evaluacion y dimensionamiento de las
actuaciones requeridas como a un incremento del coste de los costes.

Este riesgo debe ser asumido integramente por el Concesionario, quien deberd
presupuestar adecuadamente el costo de mantenimiento extraordinario y de reposiciones
que requiera la infraestructura para cumplir con los indicadores de calidad contemplados
en el contrato. ' :

Riesgo de inflacidn

De forma andloga a lo que sucede en la fase de construccion, el efecto de la inflacién se
traduce en un incremento de los costos necesarios para llevar a cabo las obligaciones
contractuales de operacion y mantenimiento,

En términos generales, el riesgo de inflacion debiera ser mayormente retenido por el
concedente en el periodo de explotacion en virtud de la indexacion de los pagos o {as
tarifas, en funcion de cémo haya sido estructurado el mecanismo de pagos del Contrato.
No obstante lo anterior, en virtud de la reciente legislacién decretada por la
Administracién Central del Estado — Ley 2/2015, de desindexacion de la economia
espafiola y Real Decreto 55/2017, de desindexacién de la economfa espafiola ~ se procedié
a eliminar la vinculacidn casi automdtica de la indexacién / actualizacion de los pagos
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realizados por las administraciones publicas a la evolucién del indice de Precios al
Consumo (IPC), requiriéndose ahora del estudio, andlisis y disefio de férmulas e indices con
una vinculacién mas especifica, clara y directa a los costes de las sociedades vinculadas a la
explotacién de los servicios que la Administracion ha de retribuir. De este modo, por lo

~ tanto, si bien el Concedente sigue reteniendo una parte significativa del riesgo de inflacién,
el efecto practico de estas modificaciones regulatorias es que este riesgo es ahora tamblen
compartido por el Concesionario.

— Riesgo por cambios regulatorios y normativos

Véase lo establecido al efecto de este riesgo para la fase de construccidn

—  Fuerza Mayor

Al igual que en el periodo de construccion, el impacto de un evento de fuerza mayor en
periodo de explotacion puede ir desde los sobrecostos a la imposibilidad de cumplir con el
~ Contrato y por tanto la suspensién del mismo, temporal o definitivamente.

La Fuerza Mayor en todas |as fases del Contrato es un riesgo retenido por la DGA, aunque
el Concesionario tendra la obligacidén de suscribir los seguros, con la maxima cobertura
posible y por la cantidad que el Contrato estipule, para cubrir los dafios provocados tanto
en la fase de construccion como en la de explotacidn, por los eventos de fuerza mayor que
el Contrato estipule de manera que la DGA solo asumiria los costos que excedan la cifra
cubierta por los seguros.

La DGA asumiria |a totalidad del riesgo en los casos de Fuerza Mayor no asegurable,

5.3.-Impacto del contrato de concesién en la establlldad presupuestana

De conformidad con lo expuesto en el epigrafe 6.2 del Estudlo (Mecamsmo de retribucion al
concesionario) el mecanismo de retribucién del contrato de concesion consiste exclusivamente
en Pagos por Disponibilidad. Por lo tanto, es la Administracién quien asume integramente el
coste del proyecto y no los usuarios que utilizan la infraestructura.

Es por ello que debe analizarse cudles son los efectos en la estabilidad presupuestaria de la
licitacion de este contrato a efectos de la generacion o no de déficit publico. Pues bien, la Ley
Organica, 2/2012 de 27 de abril, de estabilidad presupuestaria y sostenibilidad financiera,
establece la obligacién de limitar el déficit piblico para todas las administraciones publicas, Es
por ello necesario valorar qué impacto tendré en el déficit publico de la CCAA de Aragén este
contrato concesional. Para valorar el impacto de las operaciones en el déficit publico, la propia
Ley Orgdnica 2/2012, establece que debe utilizarse como referencia el reglamento comunitario
por el que aprueba el Sistema Europeo de Cuentas Nacionales y Regionales.

A continuacidn, analizaremos el tratamiento del contrato en las cuentas publicas a partir de las
disposiciones del Sistema Europeo de Cuentas Nacionales y Regionales (SEC-2010), aprobado
como Reglamento Comunitario 549/2013 y de lo prescrito por Eurostat en sus publicaciones y
manuales acerca del tratamiento de este tipo de operaciones desde el punto de vista del
déficit y endeudamiento publicos.

El tratamiento que da el SEC2010 a las operaciones de construccion de infraestructuras se
hace, desde un punto de vista contable, como un supuesto de “formacion bruta de capital fijo”
(pérrafos 3.10.2 y 3.10.5 del SEC2010). Desde esta perspectiva la cuestion consiste, en
determinar en qué balance debe registrarse el activo nuevo (la infraestructura), y por lo tanto
la formacién bruta de capital fijo. '
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Para eflo, es necesario tener en cuenta que, a estos efectos, ei SEC2010 prevé dos
posibilidades: {i) registro en el balance del sector Administraciones Publicas; o bien (i) registro
en el balance del sector sociedades. En este segundo caso, se suele afirmar que se produce
una “desconsolidacién”, es decir el activo no se registra en el balance de las Administraciones
Publicas (se desconsolida) y, por ello, no se produce incremento del déficit plblico por dicha
operacidn.

Por lo tanto, si debe registrarse el activo en el balance de tas Administraciones Autonémicas,
sera necesario registrar también el pasivo que lo financia, de tal forma que se incrementard
con ¢llo el endeudamiento de la Administracién y, en consecuencia, su déficit, a salvo de la
existencia de ingresos que lo compensen. ' '

Si, por el contrario, debe registrarse la inversién en el balance def ente o sociedad de mercado
{ptiblica o privada) que lo construye no hahra |mpacto en el deﬂc#t nien el endeudamiento de
la Administracion promotora. :

La cuestion, por tanto, estriba en la determinacién del balance en el que debe registrarse la
formacién del activo. A este respecto, el SEC2010 no condiciona el registro del activo con la
naturaleza juridica del ente titular o promotor Ultimo del mismo. Es decir, es posible gue una
sociedad privada concesionaria no deba registrar la infraestructura construida en su activo (y sf
fo deba hacer la Administracion concedente incrementando el endeudamiento de ésta) e
igualmente es posible que un ente piiblico o una sociedad publica 100% deba imputarse el
activo, y por lo tanto la deuda, de una infraestructura qué promueva una Administracidn
Piblica {y no deba hacerlo, por tanto, dicha Administracién).

De los supuestos hasicos contemplados por el Manual SEC2010, es aplicable al contrato que se
propone licitar el supuesto de las Asociaciones Publico-Privadas, es decir, el empresario
privado construye y explota y a cambio recibe pagos de {a Administracién. Este modelo se
caracteriza porque el privado, que lleva a cabo la construccidn y explotacién de la obra recibe
una cuantfa en funcidn de [a utilizacion del bien, procedente de la propia Administracién, que
paga un canon periddico cuyo importe se hace depender bien de la utilizacion de la
infraestructura por parte de los ciudadanes {criteric del pago por demanda), bien, serd el
supuesto utilizado en el presente contrate, en funcién de otros criterios como la disponibilidad
o los pardmetros de calidad (criterio’ del pago por disponibilidad), o bien una combinacion de
ambos. El tratamiento de este modelo depende, desde un punto de vista conceptual, de si el
empresario privado asume o no la mayoria de los riesgos derivados de la propiedad.

En caso afirmativo, no se genera déficit para la Administracion, pues la formacion bruta de
capital fijo y su pasivo se atribuyen al empresarto En caso negatwo se genera déficit pliblico
en la Administracién. :

El Manual SEC2010, desarrolla la cuestion de la asuncion de riesgos indicando que los activos
afectos a una asociacion publico-privada podrén registrarse fuera del balance del sector de la
Administracién Publica, si se cumplen las dos condiciones siguientes:

Por un lado, el socio privado debe soportar el riesgo de construccidn, Este riesgo se concreta
en las siguientes circunstancias: {i) retrasos en la entrega del activo, {ii) incumplimiento de los
criterios establecidos en el contrato, (iii} costes adicionales que puedan surgir durante la
ejecucion del contrato, {iv) deficiencias técnicas, v (v) efectos externos negativos. Respecto de
este riesgo, Eurostat considera que si la Administracion piblica tiene que realizar pagos
periddicos a la sociedad sin que se tenga en cuenta el estado efectivo del activo, ello implicarfa
gue la misma soporta la mayor parte de los riesgos de la adquisicion del activo y que, por
tanto, no se cumpliria esta condicion debiendo contabilizarse el activo en el sector
administraciones. ‘
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Pues bien, puede afirmarse que incluyendo las adecuadas previsiones en los pliegos de
prescripciones técnicas y administrativas, sera posible la translacion de este riesgo de
construccion gque, de hecho con la aplicacidn de las normas de la LCSP referidas al contrato de
concesion de obras publicas nos encontramos con que son las reglas generales de la Ley. )

En este sentido, la asignacidn de riesgos propuesta en el epigrafe 5.2 de este Estudio
(Estructura de riesgos de la concesicn) viene a materializar esta traslacién del riesgo de
construccion en la medida que el socio privado asume el grueso de riesgos identificados en la
fase de construccion {riesgo de deficiencias en el disefio, de construccién, de afeccién a redes
de servicios, geolégico o geotécnico, medioambiental, de infraestructuras existentes
transferidas al privado, de financiamiento, de inflacién y de cambio regulatorio o normativo)
de modo que no recibird los mismos pagos por parte del Gobierno de Aragdn si se produce
alguna de las circunstancias anteriormente referidas.

Es decir, el Gobierno de Aragdn no realizard pagos, los retrasard o los reducird, si se producen
tas circunstancias citadas anterjormente de manera que puede confirmarse que se trasladars
el riesgo de construccion.

Por otro lado, el socio privado debe soportar une de los dos riesgos siguientes: el riesgo de
disponibilidad o el riesgo de demanda. Nos centramaos los requisitos la traslaciéon del riesgo de
disponibilidad que como expondremos es el que se corresponde a la estructura de contrato
prevista. ‘

El riesgo de Disponibilidad consiste en: (i} la no entrega del volumen convenido en el contrato,
(i) el ihcumplimiento de la normativa en materia de seguridad o de las certificaciones
administrativas aplicables a servicios a usuarios finales y especificados en el contrato vy (jii} el
incumplimiento de los estdndares de calidad fijados contractualmente. Eurostat ha puesto de
manifiesto que en aquellos casos en los que la Administracién publica esté facultada para
reducir de forma automatica y significativa sus pagos periddicos cuando se den las situaciones
antes.descritas, se entendera que nos encontramos ante un riesgo que es asumido de manera
mavyoritaria por el socio privado. Pero lo anterior solo sera cierto en la medida en que las
excepclones o exenciones a la transferencia de riesgo (supuestos de causa extraordinaria y no
previsible) no desvirtGen la misma.

Es decir, si en el contrato se prevén clausulas que permiten a la Administracién publica reducir
los pagos a la sociedad con la que ha contratado en la medida en que se considere que ésta
incumple las obligaciones de calidad y servicio contractualmente -especificadas, nos
encontraremos ante un riesgo asumido por el socio privado.

En este caso, el propio mecanismo de retribucién propuesto se configura como un Pago por
Disponibilidad en funcidn del grado de cumplimiento de los estdndares de calidad vy servicio
establecidos, tal y como se desarrolla en el epigrafe 6.3 de este £studio {(Mecanismo de
Retribucion al concesionario). Ademas, en el epigrafe 5.2 de este Estudio (Estructura de riesgos
de la concesion) se propone trasladar los riesgos de |a fase de operacién y mantenimiento al
socio privado, entre otros, el riesgo de ingresos. Por lo tanto, el esquema propuesto evidencia
una traslacion del riesgo de disponibilidad toda vez que el Gobierno de Aragon no realizard
pagos, los retrasara o los reducird, si se ve afectada la disponibilidad de la infraestructura en
los términos anteriormente expuestos.

Aplicando este conjunto de reflexiones a la concesion del ITINERARIO 4 cuya viabilidad se
estudia en este documento, se alcanzan las siguientes conclusiones:

- Es posible la desconsolidacion presupuestaria si se traslada riesgo de construccion y
riesgo de disponibilidad. Es posible desconsolidar una concesion sin la necesidad de
trasladar ninguln riesgo de demanda.
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- El traslado de riesgo de construccion exige que no se garantice (en los términos
expuestos) al concesionario ninguno de los riesgos de retrasos, costes adicionales,
deficiencias técnicas, etc. Todo ello, de acuerdo con los términos de la LCSP que seré
de aplicacion. La asignacion de riesgos propuesta asegura una traslacion del riesgo de
construccién a los efectos del Manual del SEC2010.

- Respecto del riesgo de disponibilidad serd necesario que el sistema de pagos que se
establezca permita que en caso de incumplimiento de determinados estandares de
calidad los pagos sean ajustados de forma relevante en relacion con el servicio no
prestado. Ello exige, en la practica, definir unos estandares de calidad que permitan
pagos “cero”, es decir que si en determinado tramo fisico y rango temporal
potencialmente no se cumple ningun indicador, el pago final sea efectivamente cero.
Ello seria comercialmente aceptable y permitiria la traslaciéon plena del riesgo de
disponibilidad. El mecanismo de retribucién y la asignacion de riesgos propuestos

L asegura una traslacion del riesgo de disponibilidad a los efectos del Manual del
SEC2010.

- Una cuestion adicional que incorpora el Manual del SEC2010 pafa permitir la
desconsolidacion presupuestaria es la necesidad de que la inversién realizada sea
superior al 50% del valor del activo que resulte tras |la correspondiente inversion, es
decir, que la inversién nueva sea preponderante a la ya existente en el activo. Ello
exigira acreditar en base al porcentaje de amortizacién del tramo que se cumple con el
referido principio de preponderancia.

En conclusién, teniendo en cuenta las consideraciones que hemos realizado, desde el punto de
vista del SEC-2010 el sistema concesional permite obtener la financiacion para la ejecucion de
las obras sin comprometer los presupuestos publicos y, por consiguiente, sin incurrir en déficit
publico.

Sin perjuicio de lo anterior, desde el punto de vista de estabilidad presupuestaria, el Gobierno
de Aragon debe poder asumir los Pagos por Disponibilidad, tal y como se desarrolla en el
epigrafe 6.01 del presente Estudio (Sensibilidades), junto con el resto de las inversiones
comprometidas o programadas en materia de infraestructuras de carretera, en equilibrio
financiero. A

Para ello, el Departamento de Vertebracion del Territorio, movilidad y Vivienda ha recogido la
inversion comprometida en infraestructuras de carreteras con una proyeccion estimada para
los préximos 7 afios (ver ANEXO V).

De lo anterior se deduce que los PPD requeridos en esta concesion son compatibles con la
inversion comprometida o programada en las infraestructuras de carreteras, sin incumplir por
ello el objetivo de estabilidad presupuestaria al que se somete la Administracion de la
Comunidad Auténoma de Aragon. ;

" 5.4.-Estructura administrativa necesaria para verificar la prestacion de la
concesion

La Direccion General de Carreteras del Departamento de Vertebracién del Territorio,
Movilidad y Vivienda dispone de la siguiente estructura administrativa para verificar el
adecuado cumplimiento de la prestacion objeto de la concesion:
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e Funcionarios pertenecientes al Cuerpo de Funcionarios Superiores de |la
Administracion de la Comunidad Auténoma de Aragdn, Escala Facultativa Superior,
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, adscritos a la Direccién General, en su
Servicio de Planeamiento, Inversién y Concesiones de Carreteras, capacitados para
asumir las funciones de responsable del contrato previstas en el articulo 62 de la LCSP,
es decir, todas las funciones relacionadas con la gestion del contrato, la inspeccién de
la concesién y el efectivo cumplimiento de todas las obligaciones que impone el
servicio pablico. Son un total de dos funcionarios.

e Funcionarios de carrera adscritos a las diferentes Subdirecciones Provinciales de
Carreteras, pertenecientes al Cuerpo de Funcionarios Superiores de la Administracion
de la Comunidad Auténoma de Aragén, Escala Facultativa Superior, Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos, capacitados para asistir técnicamente al responsable del
contrato en todas y cada una de las fases del contrato. Son un total de ocho
funcionarios.

e Funcionarios de carrera adscritos a las diferentes Subdirecciones Provinciales de
Carreteras, pertenecientes a los cuerpos y escalas correspondientes, capacitados para
asistir técnicamente al responsable del contrato en todas y cada una de las fases del
contrato. Son un total de doce funcionarios.

e Empleados publicos adscritos del Departamento de Vertebracién del Territorio,
Movilidad y Vivienda capacitados para asumir las funciones de control del
cumplimiento de las obligaciones econdmico-financieras por parte de la sociedad
concesionaria. Son un total de veinticinco empleados publicos.

Al incluir el conjunto del Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la RAA un 28% de
la longitud de la red y mas de un 50% del trafico, toda la plantilla se reestructurard, basando
dicha reestructuracion en las exigencias minimas de personal de inspeccién que los pliegos de
la concesién planteen.

Para ello, tras la firma del Contrato el Consejero de Vertebracién del Territorio, Movilidad y
Vivienda designara un Inspector del Proyecto en calidad de responsable del Contrato y un
Delegado del Organo de Contratacién que pueda asistir al Consejo de Administracién de la
sociedad concesionatia con voz pero sin voto,

El Inspector del Proyecto estard asistido por las asistencias técnicas que sean necesarias para
el correcto desempefio de sus funciones, en los términos que se describan en los futuros
pliegos y cuyo coste asumird el Concesionario.

6.-COSTE DE _INVERSION A REALIZAR Y SISTEMA DE FINANCIACION
PROPUESTO. EXPLOTACION DE LA OBRA

6.1.-Caracteristicas esenciales del modelo concesional

En este epigrafe se elabora el caso base sobre el que se licitara el contrato de concesion objeto
de este estudio para la ejecucidn, conservacion y explotacion del ITINERARIO 4,
correspondiente al Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la Red Autondmica
Aragonesa.

44



Para su disefio se ha tenido en cuenta la inversion requerida y las hipdtesis macroecondmicas,
financieras y fiscales. Con estos calculos se han obtenido los rangos de retribucion, plazo y
resto de variables bdsico a definir en la concesién que habra de permitir a éste hacer frente a
todos los costes de operacién y mantenimiento, tanto ordinario como extraordinario,
satisfacer los costes financieros asociados a la solicitud de recursos a terceros financiadores, y
retribuirle con un rendimiento razonable y ajustado a la Ley de Contratos sobre el capital
propio invertido. A la vista del periodo de recuperacién de la inversion se ha fijado el plazo
concesional y actualizado el VAN.

De acuerdo con todo ello se obtiene como resultado de la modelizacion los PPD que el futuro
adjudicatario recibird a modo de contraprestacion por la ejecucion del contrato.

Para la elaboracién del caso base, y especialmente para el calculo de la retribucién al
concesionario y de la rentabilidad del proyecto, se han considerado exclusivamente los
parametros recogidos por la LCSP y el Real Decreto 55/2017 por el que se desarrolla la Ley
2/2015, de 30 de marzo, de desindexacion de la economia espafiola.

Adicionalmente, en los anélisis recogidos en este epigrafe se incluyen de manera desglosada el
valor actual neto de todas las inversiones, costes e ingresos del concesionario, a efectos de la
evaluacion del riesgo operacional, asi como los criterios que son precisos para valorar la tasa
de descuento. \

Es por ello que puede adelantarse que en el modelo y cuantias de retribucién se determina
concluyentemente que se estd trasladando riesgo operacional al concesionario pues el
contratista necesita asegurar el cumplimiento de los estandares de calidad en un grado muy
relevante para conseguir que los ingresos potenciales consigan retribuir la inversion de forma
positiva. Esto es, queda claro del modelo desarrollado que:

“No esté garantizado que, en condiciones normales de funcionamiento, el mismo vaya a
recuperar las inversiones realizadas ni a cubrir los costes en que hubiera incurrido como
consecuencia de la explotacidn de las obras que sean objeto de la concesidn. La parte de los
riesgos transferidos-al concesionario debe suponer una exposicion real a las incertidumbres del
mercado que implique que cualquier pérdida potencial estimada en que incurra el
concesionario no es meramente nominal o desdefiable”. (Art. 14,4, p 2 LCSP).

6.2.-Aproximacion metodoldgica

Para llevar a cabo un preliminar y relativamente bésico analisis de viabilidad-financiera del
proyecto se ha construido una herramienta de modelizacion financiera al objeto de simular el
funcionamiento de una sociedad concesionaria encargada de la ejecucién de las obras /

-actuaciones inicialmente requeridas, asi como el mantenimiento de la totalidad de sectores /

tramos de las carreteras que comprendan el itinerario objeto de la concesién. Adicionalmente,
se asume en el andlisis que esta sociedad serd también responsable de hacer frente con los
recursos necesarios — tanto propios como ajenos — a las necesidades de financiacion
sobrevenidas, asi como la operacion de |a totalidad de la longitud del itinerario durante todo el
plazo de vigencia del futuro contrato de concesion.

Si bien la herramienta de modelizacién posibilita dar respuesta a multitud de preguntas
relacionadas con la viabilidad financiera futura del proyecto, el objetivo Ultimo y mas
importante de esta herramienta ha sido cuantificar el esfuerzo presupuestario a realizar por
parte de la Administracién a fin de retribuir apropiadamente a la sociedad concesionaria.
Concretamente, se ha trabajado bajo la definicién de un escenario de “factibilidad financiera”
el cual girara en torno a la satisfaccidn de un pago suficiente para que el concesionario pueda
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obtener una rentabilidad de proyecto minima y de acuerdo a los preceptos de la regulacion
actualmente en vigor.

Esta rentabilidad habrd de verse materializada en la generacién de un excedente de fondos
que queden a disposicion de la sociedad concesionaria para, una vez satisfechos todos los
gastos de operacion / explotacion ordinarios y extraordinarios, hacer frente al pago de los
gastos financieros derivados de la solicitud de préstamos/créditos de terceros financiadores,
asi como retribuir a los accionistas de esta sociedad concesionaria por los fondos propios
invertidos en el proyecto.

6.3.-Mecanismo de Retribucion al concesionario

El Mecanismo de Pago, en el desarrollo del esquema concesional, estructura los valores
economicos derivados de la asignacion de responsabilidades entre la Autoridad Contratante y
el Concesionario, que ha de realizarse con una correcta y equilibrada transferencia de riesgos
que cumpla con los requisitos establecidos en el Reglamento UE 549/2013 relativo al Sistema
Europeo de Cuentas Nacionales y Regionales de la Unién Europea SEC 2010 para, ademds,
permitir la desconsolidacidn presupuestaria.

El mecanismo de pago del contrato de concesién debe dimensionarse de manera que cubra los
costes de operacién y mantenimiento y amortice los recursos necesarios para la inversién de
las obras consideradas, retribuyendo tanto al capital del Concesionario como a la deuda de
terceros con una adecuada rentabilidad. Todo ello cumpliendo el Real Decreto 55/2017, de 3
de febrero, por el que se desarrolla la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacién de la
economia espafiola.

Asimismo, el Mecanismo de Pago debe incentivar al Concesionario, tanto a disefiar y a ejecutar
una obra de calidad, como a realizar una prestacion dptima del servicio, poniendo en riesgo el
pago si el funcionamiento se verifica por debajo del estandar convenido.

El mecanismo de retribucién de la sociedad concesionaria elegido por el Gobierno de Aragén
para el pago consistird en un Pago por Disponibilidad.

El criterio de “Disponibilidad” se define como el hecho de que la infraestructura esté
“disponible” para los usuarios bajo una serie de condiciones que se marcan en el contrato de
concesion.

Luego, para el calculo del pago devengado por disponibilidad, se establecerd una medicién
periddica de las especificaciones fijadas, las cuales reflejaran la realidad de la infraestructura
de manera objetiva, transparente y sencilla.

La retribucion resultante en concepto de Pago por Disponibilidad dependera del grado de
cumplimiento de los estandares de calidad y servicio establecidos. Dicha retribucién se
calculara mediante la aplicacién de un sistema de deducciones, sobre el pago maximo
contemplado en el Contrato, segin el incumplimiento de los estandares exigidos, de forma
sectorizada y en base a una unidad temporal diaria; transfiriendo el 100% total del riesgo de
disponibilidad, sin ningln tipo de porcentaje de pago fijo. No obstante, el hecho de aplicar el
mecanismo por tramos y por unidad de tiempo mitigarda el riesgo de ingresos del
concesionario.

Los indicadores de calidad y servicio considerados, para la valoracion de la disponibilidad de la
infraestructura, se propondran en los Pliegos indicando los tiempos de respuesta y de
correccion, asi como el factor de ajuste aplicado a la deduccién del calculo del pago por
disponibilidad:
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e Factor de Ajuste: porcentaje de deduccion que se le aplica a la formula del pago
dependiendo del nivel de importancia del indicador j

e Tiempo de Respuesta: tiempo disponible para la resolucién de la no-disponibilidad
"durante el cual no se aplica deduccién alguna

e Tiempo de Correccion: tiempo afectado con la aplicaciéon de la deduccién de pago,
hasta la rectificacién del indicador no-disponible.

Los indicadores establecidos pretenden destacar la gestion del concesionario relativa al nivel
de servicio y disponibilidad, asi como también en referencia a la seguridad vial, y sobre las
actividades de conservacion y calidad de la infraestructura. Aunque los Pliegos definiran en
detalle el mecanismo de pago descrito, los indicadores que se contemplaran seran al menos
los siguientes: :

Indicadores

VIALIDAD INVERNAL
NIVEL DE SERVICIO

CONSERVACION DE TALUDES

GESTION DE INCIDENCIAS: ATENCION A ACCIDENTES / INCIDENTES
SEGURIDAD VIAL

INDICADOR INDEPENDIENTE DE SEGURIDAD. INDICE DE PELIGROSIDAD

FIRME. CAPACIADAD ESTRUCTURAL

FIRME. SUPERFICIE DE RODADURA

CONSERVACION Y CALIDAD

DE LA INFRAESTRUCTURA | F'RME. DETERIOROS |

SENALIZACION

LIMPIEZA DE LA VIA

Durante |a fase de construccion, y hasta la fecha real de comprobacion de las obras, no habra
retribucién a la Sociedad Concesionaria.

La periodicidad del pago inicialmente prevista sera mensual, aundque la definitiva se
determinard en los Pliegos de Licitacion.

En cuanto a la actualizacién del mismo para mitigar el riesgo de inflacion, se propone
referenciarlo a determinados criterios tal y como se indica en el apartado 6.6 del presente
Estudio (Descripcidn de la explotacion de la obra), pero limitando el impacto de la variacion al
que afecta a los costes de operacion y mantenimiento ya que la inversién inicial se desarrolla
con antelacion al inicio de la retribucién.

El mecanismo de retribucidn fijado no constituye una ayuda de Estado de conformidad con lo
previsto en los articulos 107 y siguientes del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea
porgue no se configura como una ayuda a la construccion o explotacion de la infraestructura
otorgada por el Estado o mediante fondos estatales para lograr la viabilidad de la concesion vy,
en todo caso, la Comisién Europea excluye en la Comunicacién 2016/C 262/01 la financiacidn
publica de carreteras para uso publico y gratuito del ambito de las normas sobre ayudas
estatales. '

6.4.-Desarrollo temporal del contrato: fase de construccion sin pagos

Se ha considerado un periodo maximo de 30 meses para la realizacién y aprobacién de los
proyectos constructivos pertinentes, asi como para la realizacion de los trabajos de
construccién / actuaciones de reforma/rehabilitacion de mayor urgencia dentro de los
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sectores/tramos que comprenden el itinerario aqui analizado. Este plazo se considera el plazo
maximo para el desarrollo de la ejecucién de la inversion inicial, siendo mas que probable
desde un punto de vista técnico, que las actuaciones previstas requieran de un periodo de
ejecucion menor.

El Pago Por Disponibilidad, tal y como indicado, iniciard su devengo a partir del dfa siguiente a
la finalizacién de los trabajos mencionados en el parrafo anterior.

6.5.-Descripcion de las inversiones a realizar en fase de construccidon

El ITINERARIO 4 del proyecto correspondiente al plan extraordinario de inversiones en
carreteras de la red autondmica aragonesa comprende tramos y secciones de la red por un
total de 148,701 kms. El cuadro a continuacion sintetiza las principales caracteristicas de las
carreteras, subtramos y actuaciones especificas a realizar.

o] \[c}
SECTOR N2 CARRETERA ACTUACION SUBTRAMO INICIO | FINAL ASOCIADA
‘ APROX.(m)

5 A-131 RS. Int. A-1213 - Huesca 97.160 | 100.674 3.514

A-1213 Al Inter. A-131-A1217 - Grafién 0 16.600 16.600

o 10 A-1213 R.S. | Grafién - Inter. A-129 16.600 | 40.064 23.464

A-230 Al L. Sector - Sarifiena 45955 | 71.845 25.890

4 A-129 RF LP Zaragoza-Lanaja .| 33.300 | 51.860 18.560

7 A-129 RS Lanaja-Sarifiena 51.860 | 67.968 | 16.108

R.S. CASPE - 13+018 (Valdestrecha) 0 13,018 13.018

Al 134018 (Valdestrecha) - 18+067 | 13.018 | 17.922 4.904

4 3 L R.F. 18+067- BUJIARALOZ 17.922 | 32.387 14.465

R.F. BUJARALOZ - 42+448 33.468 | 42.303 8.835

Al CURVAS ZONA DE LA ALMOLDA | 42.303 | 42.883 580
R.F. 43+031 - L.P. HUESCA 42.883 | 45.645 2.762

R.F = Refuerzo de Firme
A.l = Acondicionamiento Integral
R.S. = Renovacidn Superficie

El importe del Presupuesto Base (PB) se ha obtenido de los distintos estudios técnicos
realizados desde la Administracion, que serdn adjuntados a los pliegos del concurso, y asciende
a un total de aproximadamente 28,5 millones de euros (euros del 2020, IVA excluido).

En consideracién de la hipétesis de calendario de ejecucion contemplada para la realizacidn
del presente estudio de viabilidad, la ejecucién material se ha previsto sea la recogida en la
tabla a continuacién. El PB comprende el Presupuesto de Ejecuciéon Material (PEM) mds un
margen en concepto de gastos generales y beneficio industrial sobre éste. Este margen se ha
cifrado en un 13% del PB.
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Prasupuesto Base (PB) Total Afio 1 Ao 2 Afio 3

Presupuesto de Ejecucidn Material (PEM) 25.236.061 5.047.212 10.094.424 10.094.424

Gastos generales y beneficio industrial 3.280.688 656.138 1.312.275 1,312,275

En consideracion de los distintos items o categorias descriptivas de este Presupuesto Base, el
total del coste de ejecucion de la obra, por cada una de las categorias identificadas, se

. desglosarfa del modo descrito en la tabla a-continuacién. Nétese que adicionalmente al
Presupuesto Base anteriormente indicado, se afiade en esta partida el gasto previsto en la
partida denominada Seguridad y Salud. En consideracidn de esta partida de gasto adicional, el
coste total de ejecucidn de la obra ascenderia hasta los 28,8 millones de euros.

Detalle de Ejecucion de la Obra de Construccion

Obra civil 7.129.187 1,425.837 2.851.675 2.851.675
Firmes . . 15.684.212 3.136.842  6.273.685 6.273.685
Sefiajizacion Horizontal ‘ 1.425.83_7 285.167 . 5_70‘335 _ 570.335
Sefializacion Vertical ‘l "3.422_.010 - .' .684.402 o .1.368.804 1..368.804
) instalaciones de tréfico - 855.502 171.106 © 342,201 342.201
Seguridad y salud ‘ | 259.647 38.947 103.859 . 116.841

Ademds de los trabajos de construccion y/o actuaciones iniciales en las que habrd de incurrir la.
sociedad concesionaria, ésta deberd hacer frente a gastos iniciales para el arranque del
contrato, - gastos que son necesarios para el desarrollo del mismo. Estos gastos se han
considerado serfan, al menos, los siguientes:

e Elaboracion de la oferta para el concurso de concesién.

s Estudios de ingenieria del concesionario para la redaccion de los proyectos
constructivos, asi como de los gastos de publicidad exigidos por los pliegos de la
licitacién. : g '

e Gastos de constitucion y primer establecimiento de la sociedad, asi como los gastos de
formalizacién de todos los contratos gue conformen la concesion {contrato principal
de concesién con la administracién, y otros contratos con terceros como el de
construccion, mantenimiento, financiacion, etc.). )

El adjudicatario, de forma previa a la firma del contrato de concesién, estard ademas
obligado a constituir una sociedad andnima en la Comunidad Autdnoma de Aragdn
que serd la encargada de la gestion y explotacién de la concesién.

49



De la misma forma, durante la fase de ejecucion de los trabajos / actuaciones de obra
especificas, y previo al comienzo devengo y cobro del preceptivo Pago por Disponibilidad, la
sociedad concesionaria se presume debera afrontar gastos en los siguientes conceptos:

e Construccién de las instalaciones necesarias para Ilevar a cabo las labores de

* conservacion y explotacion (Centro COEX).

* Otros gastos asociados a la fase de construccién como los gastos de direccion obra, de
controt de calidad de la construccidn {incluyendo laboratorio y ensayos), de gestion del
aseguramiento de la calidad, de vigilancia ambiental, de asesorias y de auditorfas de
diversa naturaleza®

A continuacion, se recoge la tabla descriptiva con el importe total de las inversiones y el resto
de los costes a soportar durante la fase de construccion y que se utilizaran en el escenario de
referencia del estudio.{ Los importes estimados eXp'resan euros constantes / reales del afio
base y no se ha considerado ninguna actualizacion de precios sobre los distintos importes,

Concepto Total Adio1 Afio 2 Afio 3

Presupuesto de Ejecucidn Material (PEM) 25.236.061 5.047.212 10.094.424 10.094.424

Gastos generales y beneficio industrial 3.280.688 656.138 1.312.275 1.312.275

103.859 116,841

Instalaciones de conservacion {Centro COEX) 100.000 0 25,000 75.000
Gastos iniciales (proyectos y dferta) ‘ 855.502 855.502 0 0
Gastos de constitucion y primer establecimiento 427.751 427.751 0 0

Otros gastos asot;lados a la construccidn (direccin 855.502 171.100 342.201 342901

de obra, seguros, ...

* Estos importes no recogen la estimacién de os gastos financieros en los que el Concesienario habra de incusrir
durante el periode de ejecucién de estos trabajos de construccion iniciales, y que si constltuirdn una necesidad de
financiacién a cubrir por parte del Concesionario.

Como se observa, para este itinerario’ en cuestion, el importe total de la inversion inicial a
realizar se estima rondara los 31 millones de euros.

Notese, por Ultimo, que este Emporté no incluye los costes tanto de gestion como de operacion
y mantenimiento que la sociedad concesionaria habrd de hacer frente a partir del dia de la
firma del contrato de concesidn. Estos costes se incluyen dentro del importe que se detalla en
el apartado a continuacién.

2 Las expropiaciones de los terrenos necesarios para la construccidn de las actuaciones, incluyendo las tramitaciones, las gestiones
necesarias y el abono del importe total de las mismas, recaerdn en la Administracién, quedando eximida, por lo tanto, la sociedad
concesionaria de este gasto.
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'6.6.-Descripcién de la explotacion de la obra

Gastos operativos

En lo que respecta a los gastos operativos durante la vida del contrato de concesion, el
adjudicatario deberd realizar las tareas que se establezcan en los pliegos del concurso,
teniendo que soportar por ello los costes asociados que se enumeran a continuacién. Estos
costes, como indicado anteriormente, se ha previsto corran por cuenta de la sociedad
concesionaria a partir del dia de la firma del contrato de concesion.

e Costes de explotacion y conservacion ordinaria de las carreteras, seccién de éstas y/o
tramos de éstas, entre los que destacan los costes de conservacién, mantenimiento y
vialidad de la infraestructura con objeto de prestar el mejor servicio posible a los
usuarios de las carretas y cumplir en el grado establecido con todos los indicadores de
calidad y de servicio que se recojan en los pliegos.

e Costes operativos del concesionario (gastos de personal, oficina, seguros, avales por
las garantias exigidas, asesorias, estudios, tributos, etc., vinculados al contrato de
concesion). Estos costes se producirdan desde el inicio del contrato, tanto en la fase de
construccidon como en explotacién. '

e Mantenimiento extraordinario / reposiciones dentro del periodo de concesién. Esta
conservacion extraordinaria genera unos costes que obedecen a la necesidad de paliar
el desgaste usual de los elementos que componen la infraestructura. Asociado a esta
tarea se incluirdn los costes de la redaccion de los proyectos correspondientes y de
control y vigilancia de las correspondientes obras.

e Costes de financiacidn, tanto la devolucién del principal como de los intereses de los
préstamos / créditos solicitados a terceros.

e Costes relacionados con la gestion y mitigacion de los riesgos asociados al contrato.

e Impuestos que sean de aplicacién durante la vida del contrato (siendo los principales el
Impuesto de Sociedades y el IVA).

En cuanto a los costes de operacion de la sociedad concesionaria y a los costes de
conservacién y mantenimiento ordinario se ha estimado que éstos, en su conjunto, rondaran
los 1,667 millones de euros anuales.

Por Ultimo, a la finalizacién del plazo contractual, el concesionario debera entregar a la
Administracion las infraestructuras en perfecto estado de uso, por lo que debera programar su
calendario de actuaciones en reposicion para lograr este fin.

A efectos del presente analisis, el presupuesto y el calendario tentativo considerados para la
ejecucion de trabajos de mantenimiento extraordinario y reposiciones, se ‘ha estimado en
aprox. 23,1 millones de euros (euros reales).

El grafico a continuacion ilustra los periodos en los que inicialmente se ha considerado
conveniente, por parte de los técnicos del Departamento de Vertebracion, Movilidad y
Vivienda de la Direccién General de Carreteras, |a realizacién de las actuaciones pertinentes a
lo largo del periodo de concesion contemplado. '
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Ingresos de explotacién

En lo que respecta a los ingresos del Concesionario, tal y como descrito anteriormente, una vez
finalizado el periodo de realizacidn de los trabajos de construccién / actuaciones inicialmente
precisas, se iniciara el devengo y el cobro del Pago Por Disponibilidad (PPD) en los términos
que éste quede explicitado en el contrato de concesion.

Este PPD podra verse deducido en funcién del grado de incumplimiento en los niveles de
calidad y de servicio establecidos en el Pliego del concurso. Estas deducciones seran aplicadas
tras la validacion de los periddicos informes de auditoria que serdn encargados por parte de la
entidad supervisora del contrato determinada por la Direccién General de Carreteras del
Gobierno de Aragodn.

La férmula de actualizacion bajo la cual se procederd a la actualizacién temporal del PPD sera
definida con precisién en la ulterior fase de estructuracion del proyecto y de redaccion de
pliegos y del contrato de concesién. En este sentido, estard a lo dispuesto en preceptos
recogidos en el articulo 9 del Real Decreto 55/20173,

No obstante lo anterior, de cara al presente ejercicio, como premisas fundamentales para la
indexacion de los PPDs se han contemplado las siguientes consideraciones e hipdtesis:

e Cada PPD ha de retribuir al Concesionario por la inversion inicial realizada, los gastos
de conservacion y mantenimiento ordinario y extraordinario, los gastos generales de la
sociedad concesionaria, el gasto financiero vinculado a los recursos ajenos invertidos
en el proyecto, asi como posibilitar la obtencién de una rentabilidad minima esperada
por el Concesionario (promotor).

e Dado que la inversidn inicial se desarrolla con antelacion al inicio del devengo y pago
del PPD, esta parte del pago se considera no estaria sujeta a actualizacion durante el
contrato. Se ha procedido por tanto a calcular que porcentaje representa el valor
actual de la inversidn inicial sobre el valor actual del sumatorio de la inversién inicial,
los gastos de operacion y mantenimiento, tanto ordinario como extraordinario. Para el
itinerario aqui analizado, este porcentaje se cifra en aproximadamente un 35%.

e En ausencia, como indicado, en este momento del andlisis, de una formula
particularizada a este proyecto para la revision periddica y predeterminada de precios,
se ha optado por emplear la variacién del indice de Precios al Consumo (IPC) general
como indice de referencia genérico, pero limitando el impacto de la variacién al

#RD 55/2017, de 3 de febrero, por el que se desarrolla la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacién de la economfa espafiola
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porcentaje resultante de detraer el porcentaje en el punto anterior; esto es, el factor
de actualizacién anual aplicado al PPD considera solo un, aproximadamente, 65% de la
variacion total prevista en el indice de referencia considerado, en el indice del IPC.

e De acuerdo ademas a los preceptos establecidos en el articulo 9 del RD 55/2017, se
procede a la revisién periédica y predeterminada de dichos precios, transcurridos dos
afios desde la formalizacién del contrato y ejecutado al menaos el 20 por ciento de su
importe, y en el supuesto de que concurran acumulativamente las circunstancias
requeridas; esto es, que el perfodo de recuperacion de la inversion del contrato sea
igual o superior a cinco afios, y que asi estard previsto en los pliegos.

6.7.-Hipdtesis macroecondmicas, financieras y fiscales

Hipdétesis macroeconomicas

La inflacién anual prevista para la realizacién del presente ejercicio de viabilidad, y que refleja
la evolucién anual prevista para el indice de Precios al Consumo (IPC), queda detallada en la

tabla a continuacién:

Afio 1 0,90%
Afio 2 1,10%
Afio 3 ' 1,20%
Afio 4 1,50%
Afo 5 1,75%
Afio 6 y siguientes 2,00%

Los gastos de operacién y mantenimiento ordinario, asi como los gastos relativos a
mantenimientos extraordinarios / reposiciones serdn actualizados integramente en base al
factor resultante de la consideracidn de las citadas proyecciones de tasas de inflacién.

Hipdtesis de financiacion

En relacién a la financiacidon de las necesidades que en este sentido se identifican en el
ejercicio de modelizacién financiera se ha contemplado una estructura financiera con un
apalancamiento maximo de 2/3 sobre el total de necesidades de financiacion identificadas.

Esta financiacién se materializa a través de la figura de un préstamo a largo plazo en esquema
de Project finance (a riesgo proyecto). El horizonte del préstamo se ha estimado en un maximo
de 18 afios — habilitdndose, por lo tanto, una cola del préstamo de 7 afios — y con un periodo
de disposicion méaximo de 30 meses (2,5 afios).

El coste promedio de |a financiacién contemplado se ha cifrado entorno al 3,20% anual.*

4 para la estimacion de los costes de financiacién, se ha tenido en cuenta una proyeccion reciente de la curva de tipos forward del
Euribor, sobre la cual se ha aplicada una estructura creciente de margenes de financiacién aplicables en un rango que va desde los
175 hasta los 300 puntos bésicos. Adicionalmente se han considerado comisiones de apertura, disponibilidad y gestion, de un
2,00%, de un 0,80% y de 25.000 €/afio, respectivamente. La consideracién de todas estas hipdtesis redunda en un coste “all-in” de
la financiacién del entorno de la cifra indicada. '
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Hipdtesis fiscales

e IVA (repercutido/soportado): 21%

* Impuesto de sociedades: 25%

e Impuesto de Actividades Econdémicas: 25.000 €/afio
* |TP de la concesidn: Exento

* IBl de la concesion: No aplica

6.8.-Periodo de recuperacion de la inversién. Pago por Disponibilidad requerido .

De acuerdo con el apartado sexto del articulo 29 de la LCSP, la duracién maxima para los
contratos de concesion de obras que comprendan ejecucion de obras y explotacién del
servicio: “no podrd exceder del tiempo que se calcule razonable para que el concesionario
recupere las inversiones realizadas para la explotacidn de las obras o servicios, junto con un
rendimiento sobre el capital invertido, teniendo en cuenta las inversiones necesarias para
alcanzar los objetivos contractuales especificos”, no pudiendo exceder de cuarenta afios para
aquellas concesiones que comprendan la ejecucion de obras y la explotacién de servicio.

Adicionalmente, en el apartado 9 de dicho articulo 29 se indica que: “el periodo de
recuperacién de la inversidn (..) serd calculado de acuerdo con lo establecido en el Real
Decreto af que se refieren los articulos 4 y 5 de la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacidn
de la economia espafiola”,

En este sentido, el articulo 10 del citado Real Decreto (RD 55/2017), realiza una definicion del
periodo de recuperacion de la inversion similar a la recogida en la LCSP, indicando que dicho
periodo debe: “permitir al contratista la obtencion de un beneficio sobre el capital invertido en
condiciones normales de explotacidn”.

De la misma forma, el apartado 2 del mismo articulo 10 sefiala la formulacién para el célculo
numérico del periodo de recuperacién de la inversién del contrato, definiéndolo como “el
minimo valor de “n” para el que se cumple la siguiente desigualdad, habiéndose realizado
todas las inversiones para la correcta ejecucion de las obligaciones previstas en el contrato:

FC,
1+5) 20
(14 D)
Donde, : i
e - tson los afios medidos en ntimeros enteros.
* FCtesel flujo de caja esperado del afio t, definido como fa suma de a) + b):

o a)r El flujo de caja procedente de las actividades de explotacion, que es la
diferencia entre los cobros y los pagos ocasionados por las actividades que
constituyen la principal fuente de ingresos del contrato, incluyendo cobros y
pagos derivados de cdnones y tributos, pero excluyendo aquellos que graven el
beneficio del contratista.

o b) El flujo de caja procedente de las actividades de inversidn.
o FCtnoincluird cobros y pagos derivados de actividades de financiacidn.

o La estimacidn de los flujos de caja ha de realizarse sin considerar ninguna
actualizacion de los valores monetarios que componen el FCt.
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o b es la tasa de descuento, cuyo valor serd el rendimiento medio en el mercado
secundario de la deuda del Estado a diez afios en los dltimos seis meses, incrementado
en un diferencial de 200 puntos bdsicos. Se tomard como referencia para el cdlculo de
dicho rendimiento medio los (ltimos datos disponibles publicados por el Banco de
Espafia en el Boletin del Mercado de Deuda Publica.”

Debido a que la presente férmula de célculo esta disefiada como férmula tipo para cualquier
proyecto de concesién, el propio articulo 10 del RD sefiala como posibilidad que: “el
instrumento de deuda y el diferencial que sirven de base al cdlculo de la tasa de descuento
podrdn ser modificados por Orden del Ministro de Hacienda {...), para adaptarlo a los plazos y

condiciones de riesgo y rentabilidad observadas en los contratos del sector plblico”.

Con los datos del escenario de referencia enunciados en los apartados anteriores se han
obtenido los diferentes pardmetros establecidos por el Real Decreto:

¢ Se ha tomado como valor de t=0 en este anlisis el afio 2020, si bien el inicio estimado
de la concesién se prevé tenga lugar en el curso del afio 2023°.

* Flujo de Caja del proyecto para cada afio t de la concesidn, compuesto por:

o Ingresos por el cobro del PPD. Este es el pardmetro independiente de la
férmula del articulo 10 del Real Decreto. '

o Inversion inicial, gastos de actividades de explotacion y gasto en
mantenimiento extraordinario / reposiciones durante el periodo concesional,
indicados en el apartado anterior.

o No se incluyen los cobros y pagos de la financiacién, ni el pago del impuesto de
sociedades.

o Se utilizan todos los valores monetarios en términos corrientes.

* El parametro b se ha tomado con valor de 2,47%, compuesto por el valor medio de la
deuda del Estado a diez afios en los dltimos seis meses (0,472 tomado del tipo de
interés medio de las Obligaciones del Estado a 10 afios entre noviembre de 2019 y
abril de 2020), méas un incremento de 200 puntos basicos.

Tipo de interés de las obligaciones del Estado a 10 afios en el
mercado secundario

nov-19 | 0,380%
dic-19 l 0,440%
ene-20 2 | 0,420%
feb-20 ! 0,270%
mar-20 0,510%
abr-20 | 0,810%

* Fuente: Banco de Espafia. Boletin estadistico. Mercado secundario de valores. Deuda del Estado. Obligaciones
del Estado no Segregados. Operaciones simples al contado.

5 Entre el momento actual y el segundo semestre de 2022; momento en el que se prevé tenga lugar la licitacién del concurso, la
Direccién General de Carreteras del Gobierno de Aragdn prevé completar la redaccién de los anteproyectos constructivos, asi
como la realizacién del estudio de viabilidad definitivo, que dar4 lugar a la estructuracion definitiva de la documentacion
contractual relativa a la futura concesién y la redaccién de los pliegos de concesidn. v
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De la forma en la que esta construida la formula del Real Decreto, se asemeja a la formula
de la rentabilidad del proyecto antes de impuestos, puesto que el flujo FCt es el flujo del
proyecto antes de impuestos. Por este mismo motivo, la tasa de descuento a utilizar
(pardmetro b) equivaldria a la rentabilidad del proyecto antes de impuestos, puesto que es
la tasa que hace cero el descuento del flujo. '

Con las hipétesis y parametros anteriormente indicados conocidos, y en consideracién de la
metodologia establecida para estimar el importe minimo de retribucién a percibir por el
concesionario a fin de posibilitar la recuperacién de las inversiones realizadas para la
explotacion de las obras o servicios, junto con un rendimiento sobre el capital invertido, hemos
procedido a calcular el importe de ese PPD minimo necesario en consideracién de diferentes
horizontes temporales para el contrato de concesion.

Los graficos a continuacién ilustran los importes requeridos en el Pago por Disponibilidad
anual estimado (en euros constantes del afio base; IVA excluido), y el importe del Valor Actual
Neto (VAN) del total previsto (sumatorio) de esos PPDs, a resultas de la consideracion de los
diferentes plazos indicados.

PPD anual (en euros constantes; IVA excluido)
5.800.000 5.708.563
5.578.560 '
5.600.000
dea o 5.262.921
St i ‘ : 5.067.249
| 5.000.000 . [ } 4,858.859
4,800.000 IL ]
| 4.600.000 E ,
| 4.400.000 1 ]
[ 20,0 aiios 22,5 afios 25,0 afios 27,5 afios 30,0 afios
VAN total PPDs a pagar (IVA excluido)
100.000.000 93,007.930
87.533.779 91.578.364
90.000.000 83.468.001
£0.000.000 76.,321.275
70.000.000
60.000.000
50.000.000
40.000.000 . .
| 20.000.000
| 20.000.000
| 10.000.000
| 20,0 afios 22,5 afios 25,0 afios 27,5 afios 30,0 afios
|

Come se observa, para un periodo maximo de concesién de 25 afios - periodo que incluye el
periodo de 30 meses indicado como plazo méximo para la ejecucién de los trabajos de
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construccion requeridos al inicio del periodo concesional - el valor del Pago por Disponibilidad
anual que haria que la desigualdad anteriormente planteada tome un valor igual a cero es de
5.262.921 euros anuales (IVA excluido)®. El sumatorio del VAN del conjunto de PPDs a pagar
se prevé ascienda a un total de 87.533.779 euros (IVA excluido).

Como se observa en los gréficos, plazos menores requeririan de PPDs anuales mayores,
aunque el sumatorio del VAN total de PPDs se veria obviamente minorado. Asi, por ejemplo,
un horizonte concesional de 30 afios minoraria el PPD anual hasta los 4.858.859 euros — un
7,7% menos que para el escenario temporal de 25 afios — e incrementaria el sumatorio del
VAN de pagos hasta los 93 millones de euros, un 6,3% mas. Por el contrario, un horizonte
concesional de 20 afios exigiria un PPD anual mayor — 5.708.563 euros (un 8,5% mas) —y un
sumatorio de pagos de algo mas de 76,3 millones de euros (un 12,8% menos).

Graficamente,

PPD anual - Variacién con respecto a importe escenario base (en %)
10,0% +8,5%
7,5% +6,0%
5,0%
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|
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1
|
|
|
2,5% 3
|
|
{
\
|

-2,5% ‘ ! s l

5,006 — e et 3, 7%, -
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| VAN total PPDs - Variacién con respecto a importe escenerario base (en %)
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+6,3%
5,0% Hes
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15,0% - -12,8% '
20,0 afios 22,5 afios 25,0 afios 27,5 afios 30,0 afios

A la vista del periodo de recuperacidn, calculado seguin los requerimientos de la Ley de
Contratos, y de los pagos por disponibilidad a realizar en ésta y en el conjunto de las futuras

¢ La periodificacién anual de este pago quedard establecida en ulteriores fases del andlisis de viabilidad y/o estructuracién del
contrato de concesién.
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concesiones integrantes de los itinerarios que comprenderdn el Plan Extraordinario de
Inversiones en Carreteras (PEIC) de la Red Autondmica Aragonesa, adoptamos como horizonte
temporal del caso base un plazo de 25 aflos por.ser el mas adecuado a la capacidad
presupuestaria del Departamento de Vertebracidon del Territorio, Movilidad y Vivienda en
cumplimiento del objetive de estabilidad presupuestaria.

En otras palabras, la-exigencia del sumatorio de pagos a realizar por la Administracién, por el
conjunto de los 10 itinerarios en los aue se prevé se materialice el PEIC, se considera combina
del mejor modo posible, la necesidad de ofrecer a potenciales inversores interesados un
horizonte temporal lo suficientemente dilatado para asumir y distribuir los riesgos que les
seran transferidos, con la obligacion de la Administracion de comprometer un volumen de
pagos a tal fin, comprometiendo de un modo razonable - tanto en el fondo como en la forma -
y prudente en el tiempo la sostenibilidad de las cuentas pablicas del Gobierno de Aragan.

Sin perjuicio de lo anterior, el plazo de la concesidon deberd fijarse en los pliegos que se
elaboren para la licitacion de la futura concesién, no superando en ningun caso el plazo
necesario para la recuperacion de la inversion.
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Costes de operacion y mantenimiento

Afio 1
Afio 2
Afio 3
Afio 4
Afio 5
Afio 6
Afo 7
Afio 8
Afno 9
Afio 10
Afo 11
Afio 12
Afio 13
Afio 14
Afio 15
Afio 16
Afio 17
Afio 18
Afio 19
Afio 20
Afio 21
Afio 22
Afio 23
Afio 24
Afio 25
Afio 26

SUMA TOTAL

Nominal
840.301,1 €
1.685.237,6 €
1.705.460,5 €
1.731.042,4 €
1.761.335,6 €
1.796.562,3 €
1.832.493,6 €
1.869.143,4 €
1.906.526,3 €
1.944.656,8 €

1.983.550,0 €

-+ 2.023.2210€

2.063.685,4 €
2.104.959,1 €
2.147.058,3 €
2.189.999,4 €
2.233.799,4 €
2.278.475,4 €
2.324.044,9 €
2.370.525,8°€
2.417.936,3 €
2.466.295,1 €
2.515.621,0 €
2.565.933,4 €
2.617.252,1 €

1.323.8276 €

52.698.943,9 €

“ Gastos O&M (IVA excluido)

Real
840.301,1 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €

1.666.901,7 €

1.666.901,7 €.

1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
1.666.9().1,7 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
1.666.901,7 €
826.600,6 €

41.672.542,3 €
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Mantenimientos extraordinarios / reposiciones

Afo 1
Afio 2.
Afio 3
Aiio 4
Afio 5
Afio 6
Aﬁq 7
Afio 8
Afio 9
Afio 10
Afio 11
Afio 12
Afio 13
Afio 14
Afio 15
Afo 16
Afio 17

Afio 18

Afio 19

Afio 20
Afio 21
Afio 22

Afio 23

Afio 24

Afio 25

Afio 26

SUMA TOTAL

Reposiciones / Mantenimientos

Extraordinarios (IVA excluido)

Nominal
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€

7.236.149,0 €
. 0,0€
0,0€
0,0€
2.423.856,9 €
0,0€
0,0€
1.558.511,4 €
0,0€
0,0€
0,0€
11.879.465,2 €
0,0€
0,0€
5.728.766,9 €
0,0€
0,0€
0,0€

792.985,2 €

129.619.734,5 €

Real

0,0€
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€

0,0€

' 6.453.196,0 €.

0,0€
00¢€
0,0¢€
1.996.979,7 €
0,0€
0,0 €
i.209.974,2 €
0,0€
0,0€
0,0€
8.520.446,5 €
0,0 €
0,0€
3.871.917,6 €
0,0€
0,0€
0,0€
495.141,5 €

22.547.655,5 €
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Ingresos por pagos por disponibilidad

“ Ingresos por PPD (IVA excluido)

Afio 8
Afio 9
Afio 10
Afio 11
Afio 12
Afio 13
Afio 14
Afio 15
Afio 16
Afio 17
Afio 18
Afio 19
Afio 20
Aiio 21
Afo 22
Aiio 23
Ao 24
Afio 25
Aiio 26

SUMA TOTAL

Nominal
0,0€ .
0,0€
0,0€

5.262.921,1 €
5.262.921,1 €
5.262.921,1€
5.262.921,1 €
5.331.705,7 €

5.401.389,3 €

5.471.983,7 €

5.543.500,6 €
5.615.952,3 €
5.689.350,9 €
5.763.708,8 €
5.839.038,5 €
5.915.352,8 €
5.992.664,5 €
6.070.986,6 €
6.150.332,3 €
6.230.715,1 €
6.312.148,4 €
6.394.646,1 €
6.478.221,9 €
6.562.890,1 €
6.648.664,8 €

3.297.009,1 €

131,761.946,2 €

Real
0,0€
0,0€
0,0€
5.262.921,1 €
5.262.921,1€
5.262.921,1€
5.262.921,1 €
5.262.921,1 €
5.262.921,1€
5.262.921,1€
5.262.921,1€
5.262.921,1 €
5.262.921,1€
5.262.921,1 €
5.262.921,1 €
5.262.921,1 €
5.262.921,1 €
5.262.921,1€
5.262.921,1€
5.262.921,1€
5.262.921,1€
5.262.921,1€
5.262.921,1 €
5.262.921,1 €
5.262.921,1 €

2.609.832,1€

118.394.097,3 €
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Las tablas a continuacién resumen los datos utilizados y los célculos realizados para la
estimacion de la cuantia del Pago por Disponibilidad® descrito en el apartado 6.8 del presente
Estudio {Periodo de recuperacién de la inversidn. Pago por Disponibilidad requerido) y en la
tabla anterior descriptiva de los ingresos por pagos por disponibilidad del Concesionario.
Como se observa, en consideracién del PPD indicado, dentro de un periodo de duracién
maxima efectiva de la concesion de 25 afios (26 afios naturales por la razén anteriormente
descrita en el pie de pagina), la suma acumulada del flujo de caja esperado, descontada a la
tasa re'querida seguin el RD 55/2017, es igual a 0.

8 Recuérdese que, en aras de aproximar a una operativa més coherente con el devenir de este tipo de contratos, se ha
contemplado una deduccidn minima anual promedio del 2% sobre el PPD médximo anual a satisfacer.
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6.10.-Sensibilidades

Las tablas y graficos a continuacion ilustran y‘ detallan las.variaciones en el Pago por
Disponibilidad anual (en euros constantes del afio base) estimado, asi como en el Valor Actual
Neto (VAN) del total previsto de pagos por disponibilidad, en consideracion de las variaciones
porcentuales indicadas en el encabezado de cada tabla, para las variables que mas
significativamente afectan a la viabilidad econémica financiera del proyecto:

1) lainversion inicial,
2) los gastos de operacién y mantenimiento ordinario y
3) los gastos de mantenimiento extraordinario / reposiciones.

Inversion tnictal . ¢ 03 305 5,168,155 5.357.674 5.452.426
(CapEx)
Gastos de operacién y ;
e 5.048.063 5,155,492 5.262.921 5,370,354 5.477.787
mantenimiento (OpEx)
Mantenimienta . o, ) 559 5.203.625 5322216 5.381.511
Extraordinario (RepEx)

i

-5,0%

Inversidn inicial -3,60% 1,80% 1,80% 3.60%
(CapEx)
Gastos ‘de'aperaclon y -0,08% -2,04% 0,0% 2,04% 4,08%
mantenimiento (OpEx)
Mantenimiento ”
- - o 2,47%
Extraordinario (RepEx) s L l 1,43% s

Asi, por ejemplo, una variacion porcentual del 10% en el presupuesto contemplado en este
analisis como inversién inicial / coste total de ejecucion de la obra requeriria de un
incremento del 3,60% en el monto anual del PPD a satisfacer a fin de garantizar la
obtencidn de una rentabilidad de proyecto del 2,47% requerido.

Como se observa, tanto en la tabla, como el gréfico a continuacidn, esta variable — la
inversién inicial — es la que representa una sensibilidad més significativa.
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Variacién PPD a pagar en consideracién de variaciones en CapEx, OpEx yfo RepEx (en euros
constantes, IVA excluido)

| 5.600.000

5.500.000

| 5.400.000

5.300.000

5.200.000

| 5.100.000
5,000,000
4,900.000

4.800.000

-10,0%

-5,0%

0,0%

I s Iver iGN inicial (CapEx) === Gastos de operacién y mantenimiento (OpEx) ==

5.262,921

5,0%

10,0%

-Mantenimiento Extraordinario (RepEx)

Las tablas y grafico a continuacion recogen la sensibilidad de variaciones en cada una de
variables indicadas, sobre el VAN del total previsto de pagos por disponibilidad a lo largo

de todo el periodo de vigencia de la concesidn.

Inversién inicial
(CapEx)

Gastos de operacién y
mantenimiento (OpEx)

Mantenimiento
Extraordinario (RepEx)

*(to= 2020; tasa de descuento
=2,47%)

Inversion inicial
(CapEx)

Gastos de operacién y
mantenimiento (OpEx)

Mantenimiento
Extraordinario (RepEx)

Graficamente,

87.533.779

84.673.675 86.103.727
83.769.988 85.651.883
85.459.028 86.496.403

88.963.831 90.393.883
89.415.674 91,297,570
88.571.154 89.608.529

0,0%

-3,27% -1,63%
-4,30% -2,15%
-2,37% -1,19%

1,63% 3,27%
2,15% 4,30%
1,19% 2,37%
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¢

92,000.000

90.000.000

88,000.000

86.000.000 -

84.000.000

82.000.000

80.000.000

Varlacién en el VAN total de PPDs a pagar en consideracién de variaciones en CapEx, OpEx y/o
RepEx ((en euros, IVA excluldo)

— — — — — e 7 .533.779

-10,0% -5,0% 0,0% . 5,0% 10,0%

e Invarsi 60 Inicial (CapEx) === Gastos de operacién y mantenimiento (OpEx) ===Mantenimiento Extraordinario (RepEx)
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ANEXO |: COEFICIENTES EMPLEADOS EN EL ANALISIS COSTE- BENEFICIO

71



72



coste del tiempo

Hora de pesado 26,27 €
Hora de ligero 15,33 €

(Justo Borrajo, 2003)

costes de funcionamiento (e/km)

ligeros gasolina

Mantenimiento y reparacion
Rodaje ‘

Combsutible

Otros

ligeros gasoil

Mantenimiento y reparacion
Rodaje
Combsutible

Otros

0,0450

0,0100

0,0900

0,0640

0,0290

0,0100

0,0600

0,0340
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ligeros (60 gasolina-40 gasoil)

Mantenimiento y reparacidn

Rodaje
Combsutible

Otros

combustible
neumadticos
mantenimiento

reparaciones

combustible
neumaticos
mantenimiento

reparaciones

combustible
neumaticos

mantenimiento

pesado: articulado de carga general

41923
7456
2316
4104

pesado: tres ejes de carga general

25861
3935
1843
2498

pesado: dos ejes de carga general

21234
2516

1476

0,0386

0,0100

0,0780

0,0520

120000

0,3494

0,0621

0,0193

0,0342

95000

0,2722

0,0414

0,0194

0,0263

90000

0,2359

0,0280

0,0164
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reparaciones 1899
4 pesado: frigorifico articulado
combustible 46433
neumaticos ' . 7456
mantenimiento 2628
reparaciones ' 5052
5 pesado: frigorificos dos ejes

combustible ‘ 19763
neumaticos " . 1957
mantenimiento 2107
reparaciones 2212
6 pesado: cisterna articulada alimentacion
combustible 40500
neumaticos 5780
mantenimiento 4800
reparaciones 5400
7 pesado: articulado portacontenedores
combustible 34936
neumaticos 7249
mantenimiento 2110

0,0211

120000
0,3869.
0,0621
0,0219

0,0421

70000
0,2823
Qozéo
0,0301

0,0316

125000
0,3240
0,0462
0,0384

0,0432

100000
0,3494
0,0725

0,0211
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reparaciones

combustible

neumaticos

mantenimiento

reparaciones

combustible

neumaticos

mantenimiento

reparaciones

3160

pesado: articulado de obra

18602
9786
4210
2630

pesado: vehiculo medio (35,20,8,7,12,8,5;5)

18602
9786
4210

2630

0,0316

50000

0,3720

0,1957

0,0842

0,0526

50000

0,3185

0,0571

0,0254

0,0333
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ANEXO II: RESOLUCIONES AMBIENTALES Y DE IMPACTO A LA “RED NATURA
2000” ASOCIADAS AL ITINERARIO
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QGOBIERNO ; Esomenu”“_‘ti‘m

DE_ARAGON DEARAGON._feCarsbins
Departamento de Vedebraddn '
uTmmMMle 02 MAE. ZUZI]

ENTRADA N© , SALIDAN®

Zaragoza, 25 de febrero de 2020

Ref.: Adecuacién Integral de la Red Estructurante de Aragén. Sectores 1HU 2HU, 3HU, 1Z, 22,

3Z,1TE, 2TE.

Asunto: Vigencia de la Declaracin de Impacte Ambiental de los Expedientes:
INAGA/01A/2009/04587, INAGA/01A/2009/04588, INAGA/01A/2009/04589,
INAGA/01/2009/4593,INAGA/01/2009/04594,INAGA/01A/2009/04590,
INAGA/01/2009/04591, INAGA/01/ 2009/04592

De; Direccion General de Carreleras

A Instituto Aragonés de Gestion Ambiental. INAGA

» ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS:

Con fechas 9 y 13 de octubre de 2009, el Instituto Aragonés de Gestion Ambiental formula
la Resolucién de la declaracion de impacto ambiental de los sigulentes Estudios Informativos
promovidos por la Direccién General de Carreteras del Goblerno de Aragén:

D

'3
0

-
£

*,
<3

Adecuacldn Integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 1HU, en la Provincla de

Huesca. N° Expte. INAGA /01A/2009/04587, publicada en el "Boletin Oficial de Aragén”

ntim, 239, de 3 de noviembre de 2009,

Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragon. Sector 2HU, en la Provincla de
Huesca. N° Expte. INAGA /01A/2009/04588, publicada en el "Boletin Oficial de Aragon”
nim. 239, de 3 de noviembre de 2009,

Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 3HU, en la Provincia de
Huesca. N° Expte. INAGA /01A/2009/04589, pub!lcada en el "Boletin Oficial de Aragén”
num, 239, de 3 de noviembre de 2009,

Adecuacién Integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 1TE, en la Provincia de
Zaragoza. N° Expte. INAGA /01/2009/4593, publicada en el “Boletin Oficlal de Aragon”
nim. 216, de 6 de noviembre de 2009:

Adecuacién Integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 2TE, en la Provincia de
Zaragoza. N°® Expte. INAGA /01/2009/04594, publicada en el "Buletin Oficial de Aragén”
nGm. 212, de 30 de octubre de 2009.

Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 1Z, en la Provincia de
Zaragoza. N° Expte. INAGA /01A/2009/04590, publicada en el “Boletin Oficial de Aragon”
ndim, 239, de 3 de noviembre de 2009,

Adecuacién-Integral de la Red Estructurante de Aragdn. Sector 2Z, en la Provincia de
Zaragoza. N° Exple. INAGA /01/2009/04591, publicada en el "Boletin Oficial de Aragén”
nim. 239, de 3 de noviembre de 2009.

Adecuacién Integral de la Red Estructurante de Aragon. Sector 3Z, en la Provincia de
Zaragoza. N° Expte. INAGA /01/ 2009/04592, publicada en el "Boletin Oficial de Aragén”
nam. 212, de 30 de octubre de 2009.
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En octubre de 2011 esta Direcclén General, de acuerdo con la nommativa reguladora
vigente en ef momento, 1a Ley 7/2008, de 22 de junlo, de proteccion ambiertal de Aragén,
solicita en el plazo establecido, prorroga por hallarse los proyestos constructivos en fase de
supervislon, previa al comlenzo de las obras. Dicha prérroga fue concedida por el érgano
amblental mediante Resolucién de fecha 22 de noviembre de 2011 por Ia gue se modifica el
&mbito temparal de la declaracién de Impacto amblental formulada (condicion 3° de la DIA),
prorrogandase el plazo de comlenzo de la ejecucién del proyecto hasta el 10 de acttibre de 2013
para los sectoras 3HU y 32 y el 14.de octubre de 2013 para los sectores 1HU, 2HU, 1TE, 2TE,
1Zy2z. ) o L . .

En el afie 2013 y previo a las fechas de vencimionto de las declaraciones de Impac(o
amblental formuiadas, ia Direccidn General de Carreleras comunica al INAGA gue, aunque no es
probable qué las obras puedan comenzarse antes de la fecha eslablecida, prevé gue a
€jecucitn de los proysctos se lleve a cabo de forma paulating, de acuérdo cen las disposiclones

. presupusstarias y por tramos, a {ravés de la llcitaclén de los distintos proyectos de construccion

que Integran los Esludlos informativas. El INAGA, a [a vista de las circunstancias técnicas y
ambientalés q'ue concuiren, cons(dfzfa que no as necesarlo el inlclo de una nweva evaluacién
amblental y madifica ef &mbito tempaoral gue eslablecs ja condiclén 3% de la DIA al 10 de octubre
de 2015 en los sectores 3HU y 32 (eh Resoluclén del INAGA del 6 de febrero de 2014’y dal 19
de febrero da 2014, respectivamenta) v al 14 de octubre de 2015 en los sectores 1HU, 2HU,
1TE, 2TE, 12y 2Z (an Resolucidn del INAGA del 20 de mayo de 2013 para el sector ZHU, dei 16
de enero da 2014 para el sector 2TE, del 6 de febrero de 2014 para ios sectores 12 y 2Z, del 17
de febrero de 2014 para el sector 1TE y del. 19 de febrero de 2014 para el secter 1H5U).

Posterionmente, en el escrito del 7 de mayo de 2015, |la Direccién General de Garreteras,
solicila al INAGA nueva prérroga de la DIA de los Estudios informativos de referencla, al plazo
establecldo por ley, argtimenla’ndu que ‘“acluaimente los proysclos conslructivos estdn
redaclados pero los G‘Oﬂb"af.OS de concesion de obra piblica en los qlie se lhan a gjscular las
obras estdn resuelios, por lo que la ejecuciin da. dichas obras no se reallzard en un plazo
Inmedisto: No abstants, esta Direccldn General prevé la ejecucion de dichos Proyectos mediante
contiatos de obras. de forma. paulating, de acuerdo con fas disposicionss presupueslaras
existenles y con las necasidades de la red, da tal manera que las obras se realizardn por framos,
esto s, sin que se ejeculen de forma complela ni simultdnea los sectores o unidades de
ejecucién previstos en ef Proyecto Red.” '

INAGA da respuesta a la solicitud de la Direcclon General de Carreteras comunicando que

“en aplicacién del réglmen lransitorio geners! pravisto en la Dﬁsbosfcfén Transiloria Tercera de la
Ley 11/2014, do 4 de diclembire, do Pravencidn y Proteccion Ambiental de Ar_agdn, ¥ en relacion
con la Disposieién Transitoria Primera de la Ley 21/2003, de 8 de diclembre, de avaluacion
ambientsl: 'Las declaraclones de impacto ambientsl publicadas con anterioridad a la entrada en
2
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vigor de esta ley perderdn su \rige'ncia y cosarén an fa produceion de sus efectos que le son
propios sl no se hublera comenzado la efacucion de los proyectos o aclividades en of plazo
méximo de seis aflos desde la enirada an vigor de esta ley’, En consecuencla, en el supuasto de
que las obras compreididas en los prayectos que fueron objeto deo DIA (INAGA/D1A/2009/04587,
INAGA/DIA/2009/04588, INAGA/ITAF2009/04589, INAGA/DT/2009/4593, INAGA/O1/2009/04584,
INAGA/OTA/2009/04590, INAGA/D1/2008/04591, INAGA/GY/ 2009/04692) no se Iniclen de forma
efectiva antes del 11 de diciembre de 2020, caducard éutaméﬁcamenié la obn'éspond!anfa DIA,

perdrendo su vigencla y cesando en Ja produccion de sus sfoctos, debiendo ef promolor iniciar
nuevaments sl perﬂnenle tnﬂmite de- avaiuacrdn da Impacto amb.fenta! confonns alo establecido

© enfalay .

¥ ESTADD ACTUAL DE LOS EXPEDIENTES

Desde el esciite de fecha de'7 da.mayo de 2015 hasla la actaahdad la Direccidn General
de Carreteras ha realizado ¢ eslén an curso (blen en ejecucidn, bien en proceso de ficitacién) las

sigulentes obras de los currespondlentes Estudios inforrnallvos

) oW .Adecuacién Integral de ta Red Estructuram‘.a da Aragén Sector 2HU en la pro\.r]ncla .

% Adecuacidn Integral de !a Red Estructurante de Aragén Sector 'IHU. en fa provincia

“de Huesca. N® Expte. INAGA I01A/2009/04687:

1. . “Construcclén de fercer carrll en la carretera A—138 del p.k. 10+000 al 12+300.
. Trame: El Grado ~ Mipanas”, Clave: A-512-HU, de presupuesto 698.800,00.€.

2, "Refuerzo de firme en |a carretera A-138, del p.k. 464525 al 72+640. Tramo: Afnsa -
Salinas®, Clave: R-427-HU de presupuestoz 364.631,04 €. .

3. *Construccién de tercer cardl en la carretera A-138, del pk. 28+000 al 30+500.
Tramo: Mesén de Lsguerre Moriilo de Tou Gla\re A-513—HU de presupuesto
1.175.289,08 € i

4. *Refuerzo de firma.y mejora de la saﬁall;aclbn verlical en Ia A-1BO , Clave:

- R-852-HU, de prasupuesto 779.347,69 €.

5 “Refuerzo de firme en [a carretera A»1605 de Graus a. Valle de Arén“ Clave:
_--.R-546-HU depresupuesto428291 21€ LA

- .fle Huesgca. N? Expte- INAGA / !01N20D9!04588

*Acondicianamiento de la A-14D de Térrega a Pomar por Bméfar y de Ia A-2220 de
'Bmefara Rlpoll" Clave: A- 564-HU enredacc!én

oo '"Refueno de f me. con mezcla bltummosa an cal[ente en la carretera A131, de

" Fraga a Huesca, del pk. 18+547 al 28+880. Tramo Ba!iobar - Sena Ciave -

. "R-526-HU, de presupuesto 1. 093 337, B1€.

. 3, *Refuerzo de firme con mezcla biturinosa en caliente en la caneiera A-140, del p.k.
) 44570 al 10+240, Tramo: Limite, provlncla da Hﬁlsca Albelda" Clave: R- 520-HU
. de presupuesto 838.269,41 €,

R & "Refuarzo de firme con mezcla biuminosa en cailente en la carmetera A-131 de

FragaaHuesca Tramos Bk, 13+500 al 13+800 pk 14+300 al 14+700 pk 2$+600 .

3
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al 30+400 y pk. 30+800 af 31+500", Clave: S5V-483-HU, de presupuesto
215.580,69 €. .

5. 'Refuerzo da fimme en 2 carretera A-138, de Barbaslre a Francla por Bielsa, p.k.
0,000 al 9.800. Tramo: N-123 -~ El Grado', Clave: R-454-HU, de presupuesto
868.492,55 €.

Adecuaci6n integral de ia Red Estructurante de Aragdn. Sector 3HU en la provlncia
de Huesca, N° Expte, INAGA /01A/2009/04589, .

1. “Acondicionamiento de la carretera A-131, de Fraga a Huesca, del p.k. 57+526 al p.k.
624054 y refuerzo del p.k. 54+824 aj 57+826. Tramo: Sarfiena - San Lorenzo de!
Flumer®, Clave: A-534-HU, de presupuests 3.002.747,51 €, :

2. "Acondiclonamlento de fa carrelera A-131, de Fraga a Huesca, del p.k. 82+054 al p.k,
- §6+891. Tramo; San Lorenzo dei F[umen Venta Ballerfas”, Clave: A-835-HU, de
presupuesto 2.490.927 67 €,

3. “Acondicienamients de |2 carretera A -131 de Fraga'a Huesca, dei p.k. 41+100 al p.k.
52+000, Tramo: Sena ~ Sarifiena", Clave: A-542-HU, de presupuesto 5,069,705 61 €,

4, “Refuerzo de fime en la carrelera A-132, de Huesca a Puente la Reina, del p.k.
16+470 al 27+200°, Clave: R-836-HLUJ, de presupuesto 1.068,159, 73 €.

Adecuagidn Integral de la Red Estructurante de Aragén, Sactor 1TE, en la provincia
de Zaragoza, N° Expte, INAGA /01/2009/45693,

1. - "Refuerzo de fiime con Mezcla Bltuminosa en Caliente la Clra. A-223, P.K. 321000 al
P.K. 52+020, Tramo: Albalate del Arzobispo — Lécera’, Clave: R-422-TE, ds
presupuesto 1.616.622,17 €.

2. "Proyecto de varlante ceste de Albalate. Conexion exterior carretera A-223 con la
carretera A-224", Clave: V-262-TE, de presupusesto 1.835.181,47 €,

Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén, Sector 2TE, en Ia provincia
de Zaragoza, N® Exptea. INAGA_ 101/2009/04584.

1, *Refuerzo de firme con mezcla bituminosa en callente. A-1701, pk. 40+600 &
45+100. Tramo; Mosquerueda - L.P. Castallén”, Clave: R-440-TE, de presupuesta
708,927,00 €.

2, "Acendiclonamiento de 1a carrelera A-1701, de Rublelos de Mora 2 Centaviela por
NOQUEFUE!aS, entre el pk. 494700 al 56+400. Tramo: mosquerueta — Limite
provingia®, Clave: A-438-Z, de presupuesio 2.745.439,36 €.

3. “Accndiclonamiento de la caretera A-226 de Teruel a Calanda por Cantaviefa, del
p.k. 95+200 al p.k. 104+500. Tramo: Mirambel — Limite provincla Castellén. Fase |
(p.k. 95+200 al p.k. 89+200)", Clave: A1-383-TE, de preaupussto 3.589,394,48 €,

4. “Acondiclonamlento de fa carretera A-226 de Taruel a Catanda por Cantaviefa, del p.k .
95+200 al p.k. 104+200. Tramo: Mirambel — Limite provincla, Fase {f (p.k. §9+200 al
p.k. 104+800)", Clave: A2-383-TE, de presupuesto 1.400.707.28 €,

5. °“Refuerzo de firme con mezcla bituminesa en caliente de la carretera A-1701, del pk.
&+100 al p k. 26+600. Tramo: Ncgueruelas Linares de Mora”, Clave: R-SQO-TE de
presupuesto 1.842.805,00 €,

-Adecuaclan integral de [a Red Estructurante de Aragén Sector 17, en la provlncfa
de Zaragoza. N® Expte. INAGA /01 A/2009/04590,



recugldo & "Programa de VIgEIanc:a Amblemar‘ en Ios casos en que ast Ia aslablece ia DIA y. en -

4. *Acondiclonamiento de la carretera A-125 de Tudela a Ayerbe, del pk. 18+600 al
20+500, y refierzo de firma del p.K. 25+000 af 38+000. Tramo: Limite provincial con
Navarra a Ejea ds los Caballeros", Clave: A-439-Z, de prestipuesto 3.752.230,62 €,

2. “Refuerzo de fime con mezcla bituminosa en caliente en la carmetera A-127, del p.k.
614000 al pk. 70+000. Tramo; Sé&daba - Casmlscar’ Clave; R-463-Z, de
presupueste 443,945,08 €,

3, “Ampliacién del puente sobra el rio Ebro en la carretem A-126, de_ Tudela a Alagbn, '

p.K. 524450, Clave: 0-443-Z, de presupuesto 4.062. 362,55 €.

4, *Ensanche, acondiclonamiento y refustzo de firme de fa carretera A-121 de Magallén
-aid Almunia de Dofta Goding, del p.k.38+C00 al 15+600, Tramo: Ricla - Fuendejalon.
Fase | del p.k. 24+670 al 15+000", Clave: A1-477-Z, de presupuesio 5,239.391,06 £,

5. “Refuerzo de firme en 1a cairetera A-121, del pk. 114200 al 12+600 y ded 37+500 al '_

40+200, Tramo; Ricta — Fuendejalﬁn" Clave: R-453-Z, de presupueslo 293.884,80 €,

& Adecuacién integral de'la Red Estructurante de Aragén, Sactor 2Z, en la provinela
de Zaragoza. N° Expte. INAGA 101/2009/04691.

1. '"Consirucdén. refuerzo y regularlzaclr.’m de la carretera A-1503, p.k. 22+000 al
30+300. Tramo: liueca — Cruce con Cv-898", Clave: A-485-Z, de presupuesto
843.303 83 €.

2. “Acondicionamiento de la carretera A-220, de {a Aimunia.de Dofia Godina a Belchite,
del pk. 204500 al 264500, Tramo: Carlﬁena -. Tosos”, Clave; A—441-Z de
presupuesto 2.377.212,18 €,

3. “Rehabllitacton y refuero de fime de la camelera A-220 de ia Almunia de Dofia
Godina a Belchite, del p.k. 26+850 al 36+845", actuacldn realizada por ramos con los

‘contratos de conservacién CI-Z-112013-2016 y Cl-2018-2020, Lote n° 4-Zgz-SIV,; de
presupuesto 834.147 43 €. .

. 4, “Refuerzo de firme en la carrelera A-1101, del p. k 9+320 & p.k. 13+400 Tramo: A 2
- Musl’, c:lave R-447 Z, de presupuesto 337. 410,73 €, .

" &, “Refuerzo da firme con mezcla Bltuminosa en caliante |a ctra, A-223, p.k. 32+000 af
pk. 52+020, Tramo: Albalate del Arzobispe - Lécera Clave; R-422-TE, de
presupussto 1.615.522,17 €.

: __5 6. “Refuerzo de fime en la carrelera A-202 del pk. 0+000 alpk 15+000 Tramo:
- - .Calatayud — Munébrega®, Clave: R-AEO-Z de prasupuasto1414180 83€ -

1. *Refuerzo de firme con mezcla bltummosa en caliente en la can-etera A 202, del p k.

presupueste 1. 347 912, E)OG

: %  Adecuacién mtegral da !a Red Estructurante de Aragdn Sector 32 on. la provincla
de Zaragoza. N® Expte. |NAGA mu 2009!04592 3

7. 4. *Acondiclonamiento de la mrretera A-1412 (de cruce con N 420 a Maella par
. Mazaladn), det p.k. 10+090 al p.k. 16+708 Tramo Maella Limlte provinclal“ Ciave
A-483-Z, de pfesupuesto 5, 139 764, 66 €. : : _

.'Por Altimo, cabe senalar que. en todas las unldades da ejecuclén redactadas, 88 ha
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el desarrollo de las obras, se ha redaclado y desarrollado el “Plan de Vigiancia Amblentaf i

definitive* con las determinaciones del condicionadu da fa DIA, de forma que:

Las abras han contado con ia asistencia de un especialista amblental a la Direcaitn de Obra,
de acuerdo con fa DIA, ,

Se ha llevado a cabo &l seguintiento efectivo de las medidas correctoras, métodos y
periadicldad de los contioles, métodos y comeccldn de Jas desviaciones sobre fos “impactos
pravistos” y la deteccldn y correccidn de los posibles “impactos no previstos® en &l Estudlo de
Impacto Amblental, lo que se ha reflejado en los distintos informes enviados al Argano
ambiental compatente. ‘
Durante }a fase de construccién, se ha presentade semesttalmente up informe con los
rasultados de |a vigilancla amblental, anle ka unidad administrativa responsable de la "Calidad
Ambientai y Cambio Climdtico™.

En particular, se ha llevado @ cabo & "Programa de Vigilancia Ambiental® a través de los

siguientes contratos yfo encargos con unidades externas e Independientes al Departamento de
Vertebraclén del Terdtorio, Movilidad y Vivienda:

£

L]

L3

"Vigilancla Ambiental de las obras de acondicionamiento de Iz carretera A-125, Tramo: Limite
provincia — Ejea de los Caballeros”, Clave: PYA-439-Z, con la empresa SARGA,

"Vigilancia Amblental de las obras de acondicionamiento de la carretera A-1228. Trama:
Interseccién A-22 - Fornllkes®, Clave: PVA-515-HU, con la emprasa SARGA,

“Vigilancia Ambiental de las obras de acondicionamiento de la carrefera A-226. Tramo:
Mirambel - Limita provincia Castallan®, Clave: PVA-383-TE, con la empresa SARGA,

"Vigllancia Amblental de las obrag de acondllclonamienlo de-ia ampllacién del puenta sobre &
rio Ebro en la carretera A-126" Clave: PVA-443-Z, con la empresa SARGA,

*Vigitancia Ambiental de las obras da acondicionamiento &e la carretera A-131. Tramo: San
Lorenzo Flimen — Venta de Ballerlas”, Clave: PVA-535-HU, con |a empresa SARGA,

“Vig#tancia Ambiental de las obras de acondiclonamiento de carretera A-131. Tramo: Sarifiena

- 8an Lorenzo Flimen’, Clave: PVA-534-HU, con la empresa SARGA.

"Vigilansta Amblental de las obras de acondiclonamienta de la carretera A-131. Tramo: Sena
- Sarlfiena”, Clave: PVA-542-HU, con 1a empresa SARGA.

"Vigilancia Ambiental de las obras de acondiclonamiento de la carretera A-220. Tramo:
Carifiena — Tasos", Clave: PVA-441-Z, con ja empresa SPESA.

“Vigitancta Amblenlal de las obras de acondicionamienlo de la carretera A-1701. Tramo;
Mosquaruala ~ Limile Provincla Castelldn®, Glave: PVA-438-TE, con la empresa AMBIGENIA,
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% "Vigllancia Ambiental de las obras de acondiclonamiento de la carretera A-121. Tramo:
Fuendejalén — Rlcla. Fase I, Clave: A1-477-Z, con la empresa FERROVIAL.,

‘La disposicion transitoria tercera, apartado tercero de la vigente Ley de evaluacién
ambiental de Aragén, la Ley 11/2014, de 4 de diclembre, de prevencién y proteccion ambiental
de Aragén, expone que: "las declaraciones de impacto amblental publicadas con anterioridad a

la entrada en vigor de esta ley perderan su vigencia y cesar&n en la produccién de sus efectos

que le son propios si no se hublera comenzado la efecucion de los proyectos o aclividades en el
plazo maximo de seis afios desde la entrada en vigor de esla ley. En lales casos, el promotor
debera iniciar nuevamente el tramite de evaluacién de Impacto amblental del proyecto conforme
a lo establecldo en la presenle Ley".

Por lo tanto, al haberse ejeculado parte de los proyectos comprendidos en los Estudios
Informativos sometidos a EAE y estando prevista la ejecucion del resto de proyectos que
integran los Esfudios Informativos en los: proximos- afios, la Direccién General de Carreteras
entiende que ha cumplido la condicion impuesta por la Ley sobre el comlenzo de ejecucion de
los proyectos en un plazo méximo de seis afios y que, por lo tanto, sigue vigente la DIA emitida
para los Estudios Informativos de "Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragon.
Sectores 1HU, 2HU, 3HU, 1Z, 2Z, 3Z, 1TE, 2TE" hasta la completa ejecucion de los proyectos
de construccién que integran dichos Estudios Informatives. '

EL DIRECTOR GENERAL
E CARRETERAS
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Boletin Gficlal de Aragdn 03/11/2009

RESOLUCION de 13 de octubre de 20089, del Instituto Aragonés de Gestién Amblental,
por la que se formula la Declaracion de Impacto Ambiental def proyecto de la «Red Es-
tructurante de Aragon. Sector 2 Huesca» Clave: EI-RED-2HU, promovido por el Depar-
tamento de Obras Plblicas, Urbanismo y Transporte (N° Expte. INAGA /01 Af2008/04588),

La Ley 7/2006, de 22 de junio, de proteccidn ambiental de Arag6n, establece que han de
somelerse a procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental los proyectos correspondien-

{es a actividades Jistadas en su anexo I, El proyecto de adecuacisn integrat de la red estrue- .

{urante de carreteras de Aragdn Sector 2HU, se encuentra recogido en el Grupo 6 (Proyectos
de infraestiucturas) como wActuaciones que modifiquen ef trazado de autopistas, autovias,
vias rapidas y carreteras convenclonales preexistentes en una longitud continuada de mas de
10 kilémetros»,

La Direcclon General de Carreteras presenta con fecha 11 de febrero de 2008 |2 Memoria
del «Proyecto de adecuacion integral de la red estructurante de carreteras de Aragén, Sector
2HU». Mediante resolucldn de 22 de Abrll de 2008, tras tramitarse el procedimiento de con-
sultas pravias, el Institilo Aragonés de Gestidn Ambiental comunicd los eontenides minimos
que debla tener el Estudio de impacto Ambiental.

En fecha 4 de febrero de 2008, en el «Boletin Oficial de Aragén» n? 23 se publica anuncio
de |a Direccldn General de Carreleras del Deparlamento de Obras Piblicas Urbanismo y
Transportes por el que se somele a informacién piblica los Estudios Informativos, Estudios
de Impacto Amblental y estudio de Vizbilidad Econdmico-Financiera relativos a la Red Esbuc-
turante de Aragén. Simultdneamente, se soliclta informe a una serie de erganismos y asocla-
clones sobre e} trdmite de Informacion publica: Confederacién Hidrogréfica del Ebro, Diputa-
cién Provincial de Huesca, Demarcacién de Carreleras de Aragdn, Comisiones Cbreras,
Direccién General de Energla y Minas, Asociacién Naturalista de Aragdn, Ecologistas en Ac-
cién-Ecofentaneros, Ecologistas en Accién-Onso, Ecologistas en Accldn-Clus, Fundagién
Ecologia y Desarmrotlo, Fundacion para la Conservacién del Quebrantahuesos, Sociedad Es-
paficla de Omilclogia {(SEQ/BIRDLIFE), Unidn General de Trabajadores, Comarca de Bajo
Cinca, Comarca def Cinca Medio, Comarea de [a Litera, Comarea de la Ribagorza, Comarca
de los Monegros, Comarca Somontano de Barbastro, Ayuntamiento de Albalate de Cinca,
Ayuntamiento de Albelda, Ayuntamiento de Alcampetl, Ayuntamiento de Alcolea de Cinea,
Ayuntamiento de Alfatenga, Ayuntamiento de Almunla de San Juan, Ayuntamiento de Altorri-
con, Ayuntamiento de Azanuy-Alins, Ayuntamiento de Baells, Ayuntamiento de Ballobar, Ayun-
tamiento de Barbastro, Ayuniamiento de Belver de Cinca, Ayuntamiento de Benabaire, Ayun-
famienio de Berbegal, Ayuntamiento de Binaced, Ayuntamiento de Binéfar, Subdirecclén de
Carreteras de Huesca, Direccldn General de Urbanismo, Direccidn General de Patrimonio
Gultural, )

Transcurrido el plazo de informacidn publica, se ha recibido contestacién de las siguientes
asociaclones u organismos consuitados sin conlenido ambiental:

Ministerio de Fomento, Ayuntamiento de San Miguel de Cinca, Ayuntamientos de Ontifie-
na, Monzdn, Binaced-Vaicarca, Binéfar, liche, Peralla de Alcofea, y Benabarre, Comisiones
Obreras (CCOO), Ascciacion Sociedad y Servicies Piblicos, . Federico Sorofla Lauguet.

Asimismo se reciben alegaciones con contenido ambiental de:

Ecologistas en Accidn sefiala sefiatan que, al amparo det artlculo 11 de la ley 7/2008, con-
sideran que el proyecto deberla ser sometido al procedimiento de Evaluacidén Amblental de
Planes y Programas puesto que afecta a grandes Areas del territorio, que no se ha relaciona-
do el proyecto con otras polfticas y planes del Goblerno Naclonal y Autonémico; que se debe-
tia tener en cuenta la utilizacién de materlales reciclados en ta construcelon de las carreteras;
que el proyecto adolece de medidas efectivas para corregir el vefecto barerax» de este fipo de
infraestructura; que deben contemplarse la colocaclén de pantallas acdsticas en las dreas
cercanas a niclecs urbanos, en el paso de zonas inundables debe estudiarse la posibllidad
de sustituir los faludes por viaductos sobre.pilares de manera que ! talud del vial no se cons-
lituya en presa de retencidn de aguas en caso de crecidas o fueries ituvias; que no se han
considerado en el crecimiento las actividades de adecuacién y mantenimiento de las vias, y
que debeyia realizarse la limpieza de las cunetas por medio exclusivamente fisicos o mecdni-
cos. :

Se aprob6 por Orden del 4 de mayo de 2008, del Consejero de Obras Pablicas, Urbanlsmo
y Transportes el Informe de |a Direccidn General de Carreteras de Alegaciones resultade de
ia Informacion Publica del Estudio Informativo, Estudio de impacto Ambiental y del Esbudio de
Viabilidad Econdmico-Financiera de la «Red Estruclurante de Aragén. Sector 2 Huescan.
Claves: EI'RED-2 HU y EV-RED-2HU.
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Se remitid el expedients en fecha 8 de mayo de 2009 al Instituto Aragonds dé Gestién
Amblental para la continuacién de fa tramitacién de Ia evaluacién de impacto ambiental.

Se notificd frdmite de audiencia al promolor y éste sefiaid no realizaba consideraciones a
la propuesta. Se comunicd un borrador de la resotucidn a los ayuntamientos afectados, ne
recibiéndose manifesiaciones al respecto.

El proyecto tiene como objetivo la adecuacidn de os viales de titularidad auiondmica que
conforman la Red Estructurante contemplada en &) Plan de Carreteras de Aragén (2004-
2013). Para la adecuacién de dicha red se procedié a sectorizar en ocho zonas diferentes
toda la superficle de la Comunldad Auténoma. Como cbjetivos principates del Plan General
de Carreteras se encueniran: ’

Vertebrar y equilibrar el territorio aragonés, definiendo una red principal de efes esfructu-
rantes, y mejorar la accesibilidad a todos ios niicieos y comarcas de la Comunidad Autnoma.

. Satisfacer la demanda de movilidad, mejorando et funcionamiento de la red viaria.

Mejorar la seguridad vial, aplicando programas especificos en zonas de accidentes.

Ayudar a la mejora de las comunicaciones con {as Comunidades Auténomas préximas y
especiaimente con Francia y el resto de Europa.

Este sector Huesca 2HU se haya situade en el nereste de la provincia de Huesca y imita
al norte con el sector 1HU,al este con Lérida, al oeste con el sector 3HU, vy al sur con el sector
3Z. Cuenta con una supericie de 2.959,70 Km2.

Eil sector 2HU, objeto del presente estudio, incluye una serie de carreteras donde no se va
a actuar sobre ia iraza o se van a desarrollar Unicamente labores de refuerzo del firme (Reha-
bilitacién), A-131, A-138, A-1240, A-1241, A-1234 yla A-242 y ora serie de carreteras que van
a ser acondlcionadas, entendiendo por acondicionamiento la modificacion parcial de su traza-
do actual en planta’'o alzado y gue por tanto se deben evaluvar ambientalmente.

TRAMO
CARRETERA ACTUAGIKIN . LONGITUD
- LONGITUD m.{Al 1¥AIL 2} LOCALIDADES
Acordicionamlento y : )

A-130 Rehabiltacion 28.520,070 e Monzdn-Cntifiena
A-1237 Acondicionamionto - - 11.520,798 \ Monzon-Azanuy
A-22156 Acondicionaniento 899202 - ) o ‘zanuy-Peraila de la Sal
A-2216 Awndidonar_mamo 10555754 . Paralla de 1a Sal-Purroy)
A-1223 Acondicionarmianto 9.082,805 : Salgtia-EF Poledino
A-1226 Atondicionamisntg 12417 . Barbastro-Berbagal

8.262,348 | Casteiflorile-Estiche de
Carratara CHE Acondicionamisnio/Nueve 10,427 60 ’ Cinca {0 Poinar de
trezado Cinca}
) 6.909,671 Puenle sobre el rie
Carrabs'm Pusnia Nuevs Trazado 2.395,00 _ Clnca{Esil.chE de Cinca-|
Cica . Intersaccisn A-1234
. : A1238)
A133 Acondicionamients 29,068,400 _ Binefar-Estada
Acondiclonamianto y ’ Alpalate de Cince-
A1230 ehabiltac 19.209,211 L e
Acondicloriamiento y ) B . "
A0 Rehabilitacion B.723,082 Binéfar-Ripoll
Acondicionamianto y ; - Témega-Pomar do
Ao RehabilRacion 20444124 Binéfar
Acordicionamianio y B Alcolea de Cinca-
A-1235 Rehabilitacion 2485139 ‘ Albalala da Cinca

Las actuaciones de acondicionamiento o nueve trazado proyectadas en cada uno de los
sjes estructurantes pertenecientes al Sector 2HU de Ia Red de Carraleras de Aragdn son las
siguientes: .

1, Carretera A-130. De Monzén a Ontifiena ;

Eieje de estudio comprende la {otalidad de (a caretera A-130 de 28.520,07 m. Atraviesa
los TEMM. de Monzdn, San Miguel de Cinca y Alcotea de Cinca,
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La seccidn consta de Calzada con camil de 3,50 m por cada sentido de circulacidn, Arce-
nes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente, Se ha considerade una
seccién de 710y una velocidad de 100 knvh. Es una Camretera que pertenece a la red basica
y se prevé una IMD de 1.725 velvdla para el aflo 2013. Ei proyecto comprende un acondicio-
namiento/mejora de razado en 5.035 m, ampliala pla!aforma en 16,855 melros, ¥ rehabllita-
cién superficial en 4,230 metros.

Los valores aproximados de movimientos de tierras en m3 son: Excavacion 435.75 3,60;
Terraplén procedente de excavacién 184.071,10, Formacidn explanada 152,376,50, Trans-
porte a Vertedero 156,231,70.

2, Carretera A-1237. De Monzén a Azanuy

il eje de estudio comprende la totalidad de la carretera A-1237, de 11.520,80 m. Atraviesa
los TT.MM. de Monzdn, Almunia de San Juan y Azanuy-Alins.

Ei acondicionamiento de la carretera se ha proyectado para una velocidad de proyecio de
90 krm/h. La seccidn consta de Calzada con un caril de 3 m para cada sentido de circulacion,
Arcenes de 1'm, Bermas de 0,5 m de anicho ¥ un 4% de pendiente. Carretera pertenecienté a
la red comarcal con una IMD en el afio 2013 de 997 veh/dla. El proyecto comprende la am-
pliacién de Iz plataforma en 4.681 metros, y un acondicionamiento - mejora de trazado de
3.389 m, el resto serd rehabliitacién del fime.

Los valores aproximados de movimlento de tierras en m3 son: Excavacién 55.097, Terra-
plén procedente de excavacién 18.449 40, Formacién explanada 40.750,10,

Se proyects una estructuras que consiste en un paso superior scbre el Canat de Aragdn y
Calalufia en el PK. del proyecto 6,100,

3. Carretera A-2215. De Azanuy a Peralla de la Sal

El eje de estudio contempla la totalidad de la carretera A-2215, de B, 991 29 m. Atraviesa
los TE.MM. de Azanuy-Alins v Peralla de Calasanz.

El acondiclonamiento de la carretera se ha proyectade pata una velocidad de proyecto de
60 kmvh. La seceidn consta de una Calzada con carril de 3 m para cada senlide de cireulacion,
Arcenes de 0,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente. Carretera pertenecien-
te aia red Jocal con una IMD en el afio 2013 de 322 veh/dla. El proyecto supone una mejora
de trazado en la mayorla de su recarride (7.370 metros), ademds de 247 metros que solo son
de ampliacion de la plataforma, el resto rehabilitacion,

.08 valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son; Excavacién 68,711,80, Te-
rraplén procedente de excavacidn 49.442,20, Formacion explanada 35.514,80.

4. Carrelera A-2216. De San Esteban de |a Litera a Purroy

La longitud del tramo es de 10.555,75m. Atraviesa los TEMM. de Peralla de Calasanz y
Benabarre,

El acondicionamiento de 1a carretera se ha proyectade para una velocidad de proyecto de
60 kmM. La seceidh consta de Calzada con carrdt de 3 m para cada sentido de circulaciédn,
Arcenes de 0,50 m, Bermas de 0,56 m de ancho y un 4% de pendiente. Carretera pertenecien-
te ala red local con wna IMD en el afio 2013 de 74 veh/dla,

tLos valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son; Excavacién 81,329,290, Te-
rraplén procedente de excavacidn 81.328,90, Formacién explanada 40.008.

5. Carretera A-1223. De Selgua a EF Potefiino

La longitud del framo es de 9.028,81m. Atraviesa los TT.MM. de Peralla de Alcofea y Ber-
begal.

El acondicionamiento de fa carretera se ha proyectado para una velocidad de proyecto de
90 km/h. La seccion consta de Calzada con caril de 3,00 m para cada sentido de cireulacian,
Arcenes de 1,00 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente. Carretera perteneclen-
te a la red vomarcal con una IMD en el afio 2013 de 1.560 vetvdia. La obra de la carreiera
consiste en 4.222 metros de Ampliacién de plataforma y en una mejora de trazado de 1,178
m.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavacion 48.835,20, Te-
rraplén procedente de excavacion 14.0233,50, Formacion explanada 27,278, Transporte a Ver-
tedero 34 .801,70.

6. Carretera A-1226. De Barbastro a Berhega

El eje de estudio comprende la totalidad de fa caretera A-1226, de 12.417,67m. Alraviesa
fos TTMM. de Berbegal, liche y Barbastro.

El acendiclonamiento de la caretera se ha proyectado pata una velocidad de proyecto de
80 lan/h. La seccién consta de Calzada con carril de 3 m para cada sentido de circulacién,
Arcenes de 1,00 m, Bermas de 0,5 m de anche y un 4% de pendiente Carretera pertenecien-
te a la red comarcal con una IMD en &l afio 2013 de 702 veh/dla. Ef proyecto consiste en 320
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S m.de ampliacion de plataforma, nuevo frazado de 7.712 metros y mejora el trazado en 2,605

m. .
Los valores aproximados de movimiento de fierras en m3 son: Excavacion 80.444,20, Te-
rraplén procedente de excavacitn 6.705,80, Formaditn explanada 14.633,40, Transporie a
Vertedero 73.738,60.

7. Carretera CHE {(Confederacion Hidrografica del Ebro)

Alternativa 1. Castelflorite a Estiche de Cinca.

La longitud det tramo es de 10.127 m (antes denominada A-129). Atraviesa los TL.MM. de
Gastelilorite y San Migue! de Cinca.

El acondicionamienio de la cametera se ha proyectado para una velocidad de proyecto de
100 knvh. La seccitn consta de Calzada con carril de 3,50 m para cada sentido de circulackn,
Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho ¥ un 4% de pendiente. El tipe de construccién

" consiste en 8,797 m, de ampliacidn de plataforma y en 1,330 m de mejora de trazado.

Los valores aproximados da movimiento de tierras en m3 son: Excavacidn 20.170,30, Te-
rraplén procedente de excavacion 20.170,30, Formacidn explanada 51 251,50,

Alternativa 2. De Castelflorile a Pomar de Cinea

Ei eje de estudio se corresponde con una carretera de nuevo trazado de 8.282,348 m.
discurriendo en buena parta del trayecto en paralelo al camino gue una fos dos nlcleos al
note de la carretera A-129, Atraviesa los TT.MM. de Castelflorile y San Miguel de Clnca,

L.a totalidad del nuevo trazado de la carretera se ha proyectado para una velocidad de 100
km'h. La seccidn consta de Galzada con carrdl de 3,50 m para cada senfido de circulacion,
Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho ¥ un 4% de pendiente.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 los siguientes; Excavacidn
16.594, Terraplén procedente de excavacién 16,584, Formacién explanada 51.457 80.

B. Nueva Carretera Puente Sobre el Rio Cinca

Alternativa 1. De Esliche de Clnea a interseccion carretera A-1234,

El proyecto comprende una nueva carretera con una longitud de 2,395 metros. Atraviesa
los TTMM. de San Miguel de Cinca y Alfatenga.

El trama Incluye la construccién de un viaducto sobre ef rio Cinca de 1.540 m. La carretera
se ha proyectado para una velocidad de 100 kmv'h. La seccidn estd compuesta de Calzada
con camil de 3,50 m para cada sentido de circulacidn, Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,6 m
de ancho y un 4% de pendiente.

{.0s valores aproximados de movimiento de ierras en m3 son; Excavacion 43.009,80, Te-

' rraplén procedente de excavacion 19.230,80, Fomaacsén explanada 4.840,10, Transporle ]

Verledero 9.234,60,

Altemnativa 2. De Pomar de Cinca a interseccién carnetera A-1238,

£l proyecto comprende una nueva carretera con una longitud de 6.960 mefros. Atraviesa
fos TT.MM. de San Miguel de Cinca, Alfatenga, Pueyo de Santa Cruz y Monzén,

£l tramo contempla ta ejecucién de un viaducto sobre el rlo Cinca de 800 m, La carretera
se ha proyectado para una velocidad de 100 knvh. La seccidn estd compuesta de Calzada
con carril de 3,50 m para cada sentido de circulacion, Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,6 m
de ancho y un 4% de pendiente.

" 'Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son: Excavacion 484.040,40,
Terraplén procedente de excavacion 222 904 60, Formacién axplanada 39.852,10, Transpor-
te a Vertedero 22.861,10. s . .

9, Carretera A-133, De Binéfara Estada

£l eje de estudio comprende la totalidad de la carretera A-133, de 29.068 400 m. Atraviesa
{os TT.MM. de Estada, Estadilla, Fonz, Azanuy-Alins, San Esteban de Litera y Binéfar.

El acondicionamiento de ia carretera se ha proyeclado para una velocidad de proyecto de
90 knv'h, La seccién estd compuesta de Calzada (nica.con un camil de 3,50 m para cada
sentido de circulacion, Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,5 t de ancho y un 4% de pendiente,
Carretera perteneciente a [a red basica con una IMB en el aflo 2013 de 1,151 veh/dia, El pro-
yesto de la carretera consiste en 14.213 m de ampliacion de plataforma, de 13.155 m de
mejora de trazado y el resto rehabifitacion de firme.

Las estrucluras que se proyectan son; En el p.k. 10+800 la ampllaclén del puente sobre el

" rio Sosa ¥ la construccion de un paso inferior de la A—133 hajo ef Canat de Aragon y Calalufia

en el P.K, 284500,

Los valores aproximados de movimientos de fiemas en m3 los siguientes: Excavacion
386.814,50, Teraplén procedente de excavacidn 242.257,50, Formacién explanada
145.835,20, Transporte a Vertedero 127,557,

10, Carretera A-1239, De Albalate de Cinca a Binéfar
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El eje del estudio comprende ja totalidad de [a carretera A-1239, de 19.209,211 m, Atravie-
$a los TTL.MM. de Albalate de Cinca, Belver de Cinca, Binaced, £spitis y Binéfar,

El acondiciohamienio de Ia carrelera se ha proyectado para una velocidad de 90 km/h. La
seccion estd compuesta de Calzada Gnica con carril de 3,00 m para cada sentido de circula-
cion, Arcenes de 1,00 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente, Carrelera peﬁe-
neciente a la red somarcal con una IMD en el afio 2013 de 2.801 veh/dia. El proyecto consis-
te en 7.019 m. de mejora de firme, en 8.409 m. de ampliacion de plalarorma y es necesaria
la mejora de trazado en 3.781 m.

Se proyectan {a consiruccion de un puente sobre el Canal de la Encomienda en el PK
11+100.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3 son; Excavacion 99.791,10, Te-
rraplén procedente de excavacion 83.064,90, Formacién explanada 62.670, Transporte a Ver-
tedern 16.729,20,

. Carretera A-2220. De Binéfar a Ripoll

El ele de estudio es la tolalidad de la carretera A-2220, de 8.723,082 m. Atraviesa los TT.
MM. de Alfantega vy Binaced,

El acendicionamiento se ha proyectado para una velocidad de 70 kmvh, Las secelones tipo
proyectadas son: Calzada dnica con caril de 3,00 m para cada sentido de circulacién, Arce-
nes de 0,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente. Carretera perteneciente a
la red focal con una IMD en el afio 2013 de 358 veh/dla. £l proyetto contempla la mejora de
trazado en 2.415 m., ampliacidn de platalorma da 2.428 m. y rehabilitacién de firme en 2,680
m.

Los valores aproximados de movimiento de fierras en m3 son; Excavacidn 12.995,40, Te-
rraplén procedente de excavacion 12.985,40, Formacidn explanada 21,805,

12, Carretera A-140, De Tarrega a Pomar por Blnéfar

El eje de estudio contempla a totalidad de la carretera A-140, de 29.144,12 m. Atraviesa
10s TT.MM. de Binaced, Binéfar, San Esteban de Litera, Tamarite de Litera, Alcampell y Albet-
da,

Ef acondicionamienta de ta carretera se ha proyectado para una velocidad de proyecto de
100 km/. La seceidn estd compuesta de Calzada tnica con carril de 3,50 m para cada senti-
"do de cirewlacién, Arcenes de 1,50 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un 4% de pendiente, Ca-
trelera perfenaciente a fa red basica con una IMD en ef afio 2013 de 3.590 veh/dla. El proyes-
to conternpla 2.077m. de ampliacién de plataforma, 11.300 m de rehabilitacion del firme, 9,440
de renovacion superficlal, 2.423 m de mejora de trazado y un nuevo tramo de 620 metros
{Varlante Bindfar A-22) en algin tramo no se interviene.

La estructura que se proyecta es el paso sobre el canal de Zaidin en el p.k. 26+540,

Los valores aproximados del movimiento de fierras en m3 son; Excavacion 85.191,40,
Terraplén procedente de excavacion 26.523,60, Formaclén explanada 27,761,50, Transporte
a Vertedero 50.172,20.

13. Cametera A-1235. De Alcolea de Ginca a Albalate de Cinca

Comprende [a totalidad de la carretera A-1235, de 2 485 139 m. Atraviesa [os TT.MM. de
Albalate de Cinca v Alcolea de Cinca.

La velocidad de disefio del proyecto es de 70 kmvh, excepto en 2l eruce sobre el rlo Cinca
donde la velocidad es de 90km/h. La seccién ests compuesta de Calzada tnica con carril de
3,00 m para cada sentido de circulacion, Arcenes de 1,00 m, Bermas de 0,5 m de ancho y un
4% de pendlente. Carretera perteneciente a la red comareal con una IMD previsto para el afio
2013 de 3.024 veh/dia. El proyecto contempla 498 m de Mejora de Trazado, 1.368 m. de am-
pliaclon de plataforma y 220 metros de Rehabllitacion del firme.

Los valores aproximados de movimiento de tierras en m3, son: Excavacién 10.12,10,
Tetraplén procedente de excavacion 1.267,50, Formaclén explanada 9,754,50, Transporte a
Vertedero 8,844,60,

Descripcidn def medio

El sector 2HU, cbjeto del presenle estudio, fiene una superficie de 2,959,70 Km2, Ei tern-
forio se halla condicionada principalmente por la existencia del rlo Cinca que discurre de
norte a sur por la parie central dei sector dividiéndolo en dos zonas practicamente indepen-
dientes con los dnicos punfos de paso entre ellas en la carretera N-240 al norte (entre las
poblaciches de Monzén y Barbasto), [a carretera A-1235 al sur (entre fas poblaciones de Al-
colea de Cinca y Abbalale de Cinca), y la carretera racional N-240, cuyo eje comunica los
nlcleos més Importantes, Binéfar, Monzén y Barbastro, El lerrilorio es predeminantemente
Hano ¢on saitos enire relleves tabulares y lianuras aluviales. La zona de actuacion se encuen-
tra dentro de ta Cuenca Terclaria del Ebro. La red de drenaje superficial del &mbite de estudio
forma parte def Rio Cinca de gran extensién y complejidad por lo gque se producen numerosos
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cruces de cauces. La mayor parte del territorio es superficie de cultivo con una gran propor-
cidh de regadio. Gran parte de la zona se encuentra incluida en Planes de conservacion de
especies catalogadas y son varios los espacdios de Red Natura 2000 incluidos en el sector. En
" el dmbito del proyecto evaluado son los siguientes:

CARRETERA

Plan de Conservacion

. LIG

ZEPA

Espacios Naturales

P-1237, A-1228, A-140
pi-133, A-1240

CQuebranlahuesos

. [Yesos de Barbastn®

Protagidos

P-130, A-2215, A- 2216

© 131, A-1234, A-1235
Plter. Cincal y Cince?

uebmnlahuasos

. |Réos Cinca y Alcandra™

138

Quebientahueses

[Rios Cinca y Alcandre”

h-1223, A-1238, A-2220 _ :
P-1241, A-242 S R _ . -
pller, GHE y CHEZ

Efeclos amblentales

. 1).LCarretera A-130. De Monzdn a Ontlﬂer:a

Los efeclos de a construceion de la carretera se ven reducides por el uso del coredor
actual. Las superficles aproximadas de ocupacién del suelo por gje (Longitud 28.520,07m)
son: Tierra de cultivo {m2)46 462,80, Eral{m2) 1.180, Monte alto(m2) 2.160, Monte bajo (m2)
36.925,20, Frondosas{m2) 1.160, haciendo un Total de B7.888 m2.

Elfrazado del eje discurre en sumayer parte 5 sol:re campos de cultivo de regadio y pastizal
xerdfilofaliagar.

Las zonas de Prestamos (cinco) se lbocafizan sobre campos de ‘cultive tanto de secano
como de regadio, algunos de eflos abandonados, como el caso del P-130-1 que actualmente
se frata de un pastizal pobre aungue limita por su lado nofeste coh una pequefia superficle
arbérea que de debera excluir.

Las zonas de vertederos se consideran adeouadas, con una afeccién no significativa, tra-
tandose el V-130-1, de un vertedero que se dispone sobre lasto-timo-aliagar entre regadlos.
El vertedero V-130-2 se afecta a un pequefio ] barranoo y préximo a unos desagiies a los que
se deberd dar confinuidad: |

Una parte del trazado queda inciuida en el Pian de Recuperaeién de! Quebrantahuesos no
obstante la actuacién no tiene efectos apreciable para la conservacién de la especie.

Se deberan dernoler y restaurar los tramos de carretera abandenados,

2) Carretera A-1237. De Monzdn a Azanuy )

Los efectos de la construccion de ka carretera se ven reducidos por &l uso del corredor
aclual. Las superficies aproximadas de ocupacién del suelo por eje (Longitud 11.520,80m)
son: Tierra de cullivo (m2) 41.282,40 y Monte bajo ¥ arbolado (m2) 5,558, haciendo un total
de 46.840,40 m2.

La modificacidn del paso sobre el Canal de Aragén y Cataluhia afec!a a una reducida par-
ceta arborea,

En Almunia de San Juan, una vez pasado el Canal afecta a encinares dispersos, dejando
tramos de carretera inservibles. Las obras de mejora de la traza pueden afectar también a
vegetacién natural como el matorral mixte gipséilo.

Lz carretera no tiene efectos negativos para la conservacion de Quebrantahuesos.

L& carretera atraviesa el LIC ES2410074 «Yesos de Barbastron entre el p.K. 6+900y el p.k,
B+150 {en una longitud de 1,250 melros).La superficie de LIC afectada es de 106,870,63 m2
constituida por campos de cultivo ¥ sus lindes en los que surgen algunas encinas aisladas y
olras proximas de gran desarrcllo, No {iene un efecto apreciable para la conservacién de los
hébitat naturales y especies objetivo del Lugar. Se deberdn adoptar medidas para no dafiar
mas arbolado ni matotral gipsicola que el afectado por la planta del proyecto,

Las zonas destinadas para vertederos y prestamos se localizan ambas sobre zonas remo-
vidas o sobre campos de cuitivo todos recupembies por lo que su impacto se considera com-
patible con medias de restauracién. .

3) Catretera A-2215. De Azanuy a Peralla de fa Sal )

El proyeeto sigue e corredor original aunque mejora el trazado en la mayoria de su rece-
mido 7,370 m, Las superficies aproximadas de ocupacion del suelo por efe (Longitud 8.991,29
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m}) son: Tlerra de cultive (m2) 62,702, Mante alto{m2) 3.648 y arbéreo {m2) 4.896, haciendo
un Total de 71.248m2.

£) acandicionamiento de ka carrelera en generat comige curvas cerradas, afectando princi-
palmente a cultivo de secano y pastizal -matorral y aiineaciones y pequeilas parcelas de en-
cinas pegadas a |a carrelera.

No tiene efectos negativos para la conservacidn del Quebrantahuesos.

4).Carretera A-2216, De San Esteban de la Litera a Purroy

Los efactos de la construccidn de la carretera se ven reducidos por que el proyecto sigue
el cotredor originat repartiéndose equitativamente entre ampliacién de carretera y mejora de
trazado.

El proyecto define una serle de terraplenes ern el pase de barranicos que pueden afectar a
la calidad de la aguas y al habitat, por arrastres de sélidos durante fa construccién, come et
barranco de La Pall y por otra tener un importante efecto barrera bicldgica como es el caso
del paso de [os barrancos en los pKs: 16,500, 17,750, 18,400 y 21,850, En eslos lugares se

. .teberan construir pasos amplios adaptados par el uso de la fauna siendo las especie indica-

dora al Jaball.

La vegetacién afectada por la ocupacién del suelo (Longitud 10.555,75m) son: Tierra de
cultive {m2} 18.960, Monte bajo (m2) 31.612,40 y Arbolado {m2) 2,378 4G, que suman un tetal
de 52.950,80 m?,

La vegetaclén afectada esta compuesta pringipalmente por romero v allaga, ademés de
ejemplares y parcelas peguefias aisladas de Quejigo o Encina. Destacar Ja afeccidn a super-
ficles de garriga en ka formacion de terraplenes. Es zona con presencia de Limonium calala-
nicum catatogada como de Interés especial,

La carretera discurre en su tolalidad dentro del Ptan de Recuperacidn e Quebrantahue-
s0s, Pero no tlene efecto negativos para la conservacion de la especie.

Los dos préstamos necesarios para 1a obra se focalizan sobre campos de cultivo de seca-
o, por lo que la afeccidn se considera compatible con Jas adecuadas medlcias carrectoras.

5)Carretera A-1223. De Selgua a EF Polefiino |

Los efectos de la construccidn de la carretera se ven reducldos por el uso del comredor
actual, con una ampliacion de plataforma y una mejora de trazado en 1.178 m.

El trazado discurre practicamente en su iotalidad sobre terreno agricola. Entre el pk 18 y
18,600 nace el aroyo del Huerlo que corta |a cametera con un lermaplén ho se deberla afectar
aj aculfere en esta zona, Asimismo se debera habilitar un paso para la fauna del lugar,

£l préstamo necesarlo (P-1223-1) para la obra se localiza sobre terreno agricola y limita
por su lado este con una de las zonas de descarga el amoyo del Huerto, El impacto se const
dera compatible si bien requiere medidas comectoras para su inlegracidn y correccién, de-
biendo ademas alejarse 50 m, de su limite este.

B).Carretera A-1226. De Barbastro a Berbegal '

Los efectos de la construcclén de la carrelera se ven reducidos por el uso del comedor
actual

Las superficies aproximadas de ocupacidn del suelo por eje {Longitud 12.417 67m) son:
Tlerra de cultivo 8.151 m2 y Monte bajo 19,380 m2 haclendo un Total de 27.531 m2.

La vegetaclén natural afectada en el acondicionamiento de la cametera tanto al corregir
curvas ¢n el trazado como en la construccidn de grandes desmontes es matorral gipsicola
Ibérico y también encinar situadeo a 3.500 m del final del frazado.

No tiene efectos negativos para la conservacién del Quebrantahuesos.

El recormrido de la carretera va por el interior del LIC (ES2410074) Yesos de Barbastro entre
el p.k, 5+550 y el p.k. 7+350. Los Habilat de interés comunitario afectados son Matorrales
gipsicolas Ibéricos (estepas yesosas) UE1520") que es habitat prioritario, en una superficie de
1,5 hectéreas repartidas a los fargo de 1.800 m de ee. Esta superfisie alterada supone un
efecio apreciable por lo que se plantea como medida correctora especifica la reposicitn det
habitat perdido demoliendo los tramos de carretera abandonados y restaurdndolos con las
especies del habilat alterado.

El vertedero -1 se sitla dentro del LIC, con posibilldad de afectar a hébitat naturales de
interés comunitario prioritario por lo que se considera ambientalmente incompatible.

7).Carretera GHE (Confederacién Hidrogréfica del Ebro)

Allernativa 1. Castelflorite a Esliche de Cineca

Los efectos de la construceidn de fa carretera se ven reducidos por el uso del corredor
actual cuya mayor parte 8.797 mefros consiste en ampliacién de plataforma v le resto mejora
de Trazade (1.330 m). La superficie aproximada de ocupacién del suele por eje (Longitud
10.127m) que afecta exclusivamente a 50.350 m2 de superficie de cullivo de regadfo.

Alternativa 2. De Castelflorite a Pomar de Cinca
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Suponen un nuevo trazado de cairetera de 8.282 metros(discurriendo en buena parte def
Irayecio enh paratelo al camino gue una los dos nlcleos al norle de la carretera A-128). La
superficie de vegetacidn afeclada es en su mayorla terreno agricola 93. 844 80 m2, tan solo
§70 m2 son de erial.

El préstamo (P-CHE-3) se localiza sobre campo de cultlvo de regadio por [o que se consi-
dera ambientaimente compatible.

8)Nueva Carretera Puente Sobre el Rio Cinca

Alternativa 1.

Supone un nuevo trazado de carretem de 2.395 melros yvla construcmén de un viaduclo
sobre el rio Cinca de 1,540 m.

Las superficies aproximadas de ocupacitn del suelo por eje (Longl!ud 2.395m) son; Tiemra
. de cultive (m2) 18,375 y Ribera (m2) 13.740, haciendo un Total de 32.115 m2. )

Ef principal Impacto se produce por la @eracion de fa vegelacion de ribera asoclada al rio
Cinca pero que admite medidas comectoras y es parcialmente reveraible,

Latraza de fa carrelera cruza e} LIC {(E52410073) «Rios Cinca y Alcanadre» a lo largo de
1000 . Los habitals de interés comunitario que se ven afectados son Bosques galerla de
Salix alba y Populus afba (UES2AQ) y &) Rios mediterrdneos de caudal permanente con Glau-
cium flavum (JE3250). La superficie alterada de 13.740 m?2-no tiene un efecto significativo
para la conservacién de los hébitat nalurales y la especies objehvo del Lugar. )

Alternativa 2.

Toda {a carretera de 6. 910 m es de nuevo trazado y cruza el rio Cinca con un viaducto de
800 m.

Las superficies aproximadas de ocupacién del suelo por e}e {bongitud 6.209,87m) son:
Tierra de cullive.(m2) 162,050, pastizal-erialim2) 11.030 y ribera (m2) 11450,

El principal impacte se produce por la alteracidn de la vegetacidn de ribera asoclada al rio
Cinca pero que admite medidas correctoras y tlene impacto reversible parcialmente.

La carretera cruza a lo largo de 800 m. el LIC «ES2410073»Rlos Cinca y Aleanadre, Los
habitats de interds comunitario cjue se ven afectados son Bosques galerfa de Salix alba y
Populus alba {JE92A0). La superficie alterada de 11.450 m2 no tisne un efecto significative
para ia conservacién de los hédbitat naturales y la especies objetivo del Lugar,

Los prestamos (P-CHE-1 y P-CHE-2) se localizan snbre cultivo de regadio, y admlla me-
. didas carrectoras gue lo hacen compatible, ’

8) Carrelera A-133. De Binéfar a Estada )

Los efectos propios de la construccidn de fa carretera se ven reducidos por el uso del co-
medor actual, en 14.213 metros (Ampllat:lén de plaiaforma) Ademés de una Mejora de Traza-
do de (13.155 metros).

Las superficies aproximadas en m2 de ocupadén del suelo por eje Longitud 28,068,40 m
son: Tierra de cultivo 143.534, Monte bajo 28.292 y Bosque de Ernndosas 2.550, haciendo un
Total de 175,376 m2.

En las obras de acondicionamiento y me]ora de la cametera Ia mayor parte del frazado
discurra por campos de cullivo. Es posible fa afeccién a ejemplares de encina, de romeral

‘mixte o de matorral gispsicola.

La traza de la carretera atraviesa el LIC (ESZ41DO?4) «Yesos de Barbastron, L.os habitals
de interés comunitario que se ven afectados son Materrales gipsicofas ibéricos (estepas ye-
sosas) {UE1520) y Pastizales mediterraneos xerofiticos anuales y vivaces (UE6220). La su-
petficie alterada por la {raza no tiene efecto apreciabte para fa consewacmn de los hébitats
naturales o las espacies objetivo del LIC.

La carretera afecta al barranco «Sosa de Azanuy» que afraviesa varias veces. Estos cru-
ces no deben ocupar ef DPH nl fampoco <1 ierrap!én de la carretera, Deberan dejar pasoala
fauna
~ Los tres préstamos se iocatizan sobre campos de oultlvo, por lo que su impacto se consi-
dera compatible. El préstamo P-133-1 sélo utilizara fa superficie de cultivo que deberd ser

© repuestay s6lo se utiizara para uso de la carretera, -

Con respecto a los veriederos, el V-133-1 se lncluye enelLICy puede tener efectos acu-
mulativos por destruccitn de habitats junio a los generados por la infraestruciura. £l vertede-
10 V=133-2 se localiza en una zona alterada, se trata de un antiguo préstame, por lo que su
impacio se considera compatible con las adecuadas medidas de adecuaclén e integraclén

- -@ambiental.

“10} Garretera A-1238. De Aiba!ate de Clnca a Blnéfar
- Los efectos de 1a construccion de la carretera se veh reducldos por el uso del corredor
aclual,
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Las superficles aproximadas de ocupacitn del suelo por eje (Longitud 19,209,21m) son;
Tierra de cultivo (m2) 41.665,20, Monte alto{m2) 4.482, Monte bajo {m2) 16.320 y Arbolado
(m2) 2,040, que surman un tolal de 64.507,20 m?2 de superficie nueva ocupada por la carrete-
ra.

Las zonas de préstamo 1 2 y 3 se'localizan sobre terrenos agricolas removidos o en parte
cullivados, por fo que Ja afeccidn se considera compatible con las adecuadas medidas de
adecuacién e integracién ambiental.

El vertedero {V-1239-1} no provoca ninguna afeccion importante, ya gque se trata de un
terreno inculto cubierto de pastizal pobre entre campos de cullivo, se puede considera igual-
mente compatible con las adecuadas medidas de adecuacidn e integracién ambjental,

11) Carretera A-2220. De Binéfar a Ripoll

Los efectos proplos de la construceion de fa carretera se ven reducidos por el uso del co-
rredor actual. , }

Las superficles aproximadas de ocupacidn del suelo por eje (Longitud 8.723,08m) son:
Tietra de cultive (m2) 16.150,20, Monte bajo {m2) 7.247,80 v encinas {m2) 576, que suman
en total 23,974 m2. .

La canetera discuire entre campos da cuttivos de regadio y pastizal-aliagar. E el punto de
coordenadas X:764274, Y:4634430 cruza un barranco que se vera afectado debiendo dar
continuidad al cauce mediante un cajén o estructura, gue permita el paso de fauna apte para
jabali, incluidos los anfiblos.

Las 4reas elegidas para préstamos se consideran adecuadas por ubicarse sobre terreno
agricola, requieren medidas correcloras que hacen los impactos compatibles,

12} Carretera A-140. De Tarrega a Pomar por Binéfar

Les efectos de la construccién de la carretera se ven reducidos por el uso del corredor
aclual,

La superficie aproximada de ocupacién del sueto por eje {Longilud 28.144,12 m) es
36.345,60 m2 que es de tlerra de cultivo. No existen superficies de vegetacién natural afecta-
das por et viario,

No tiene efeclos negalivos para la conservacion det Quebrantahuesos.

Esta carretera bordea |a LIC (ES2410074) de Yesos de Barbastro y no tiene efectos apre-

" ciables para la conservacién de Jos hébitat naturales y las especies objetivo dei fugar,

Los prestames y veriederos se consideran compatibles por ubicarse en una zona alterada
aunque requieren de medidas correcioras de integracidn ambiental,

13} Carretera A-1235. De Alcclea de Cinca a Albalate de Cinca

Les efectos de fa construccitn de la carretera se ven reducidos por el uso del corredor
aclual, Las superficles aproximadas de ocupaclan del suelo por eje (Longitud 2.488,14m) son:
Tierra de culfive 6.763,60 m2 y arbolado 1,052m2, que hacen un total de 7.815,60 m2,

La traza de la carretera pasa por el interior del LIC (ES2410073) Rlos Cinca y Alcanadre.
Los habitats de interés comunitario gue se sitlan en el entorne del proyecto son «Saucedas
y choperas mediterrdneas» (92A0) y «Rlos mediterrénecs de caudal permanente con Glaw-
clurn Ravume 3250, que no se van a ver afectados por el proyecto por lo que no tiene un
efecto apreciable para la conservacian de las especies y los habitat naturales objetivo del LIC,

E! articulo 25 de fa Ley 7/2008, de 22 de Junio, de proteccién ambienta! de Aragon, otorga
al Instituto Aragonés de Gestion Ambiental la competencia para la instruceion, tramitacién y
resolucién del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental,

Visto el Estudio de Impacte Ambiental presentade «Red Estructuranie de Aragén. Sector
2 Huesca» Clave: EI-RED-2HU, el expediente adminislrative incoado al efecto; el Real De-
creto Legislativo /2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley
de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos; el Decreto 45/1994, de 4 de marzo, dela
Diputacion General de Aragén, de Evaliacion de Impacto Ambiental, 1a Ley 7/2006, de 22 de
junio, de proteccidn ambiental de Aragdn, |a l.ey 422007, de 13 de diciembre, del Patrimonio
Matural y de la Biodiversidad, Decreto 45/2003, de 25 de febrero, del Gobierno de Aragdn,
por el que se establece un régimen de proteccidn para el quebrantahuesos y se aprieba el
Plan de Recuperacion; Decreto 181/2005, de 8 de septiembre, del Gobierno de Aragdn, por
el que se modifica parcialmente el Decreto 49/1895, de 28 de marzo, de la DGA, por &l que
se regula e Catalogo de Especles Amenazadas de Aragdn; la Ley 23/2003, de 23 de Diclem-
bre, de creacidn del Instituto Aragonés de Gestidn Amblental, la Ley 30/1992, de 26 de no-
viembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Plblicas y del procedimiento Adminis-
frativo Comdn; fa Ley 4/1999, de meodificacidn de la Ley 30/1992, el Decreto Legislative
272001, del Goblerno de Aragdn, por el que se aprueba el texto refundido de ja Ley de la
Administracion de la Comunidad Autdnoma de Aragén, y demas legistacién concordante,
formulo fa siguiente:
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Declaracidn de impacio ambiental ’

A los solos efectos amblentales, la Evaluacidn de Impacto Ambiental presentada del pro-
yecto de «Red Estructurante de Aragdn. Sector 2 Huesca» Clave: E-RED-2HU, v premaovido
por el Departamento de Obras Puiblicas, Urbanismo y Transporte del Gobleme de Aragén
resulta:

Con respecto a la A-130 resulta ambientalmente compatible la alterativa 1, sus presta-
mos y vertederos.

Con respecto a ta A-1237, resulta ambientaimente compatible Jas alternativa 1, sus pres-
tamos y vertederos

Con respecto a la A-2215, resulta amblentalmente compatible la altemativa 1.

Con respecto a [a A-2216, resulta amblentaimente compatible {a alternativa 1 y sus pres-
tamos.

Conrespecto a la A-1223, resulta amblentalmente compatible la alternativa 1, y su présta-
mo. : o

Con respecto a la A-1226, resulta ambientalmente compatible la alternativa 1, sf bien por
tener efecto apreciable para el LIC ES24110074 se deberdn adoptar las medidas comrectoras

sefialadas en condicionado especifico. £l vertedero se consldera ambientalments Incompati- .

ble por afeccion significaliva a habitat naturales prioritarios dentro del LIC,

Con respecto a Ja nueva carretera CHE son amhlentalmente compatibles tas dos alterna-
tivas, sus prestamos y vertederos.

'Conrespecto a la nueva carretera puente sobre ef Cinca, son amblentalmente compatibles
las dos alternativas, prestamos y verlederos por no tener efeclo significativo schre el LIC

" ES24010073 con las medidas previstas,

Con respecto a la A-133, resulta ambientaimente compatible la alternativa 1, y no tiene
efecto apreciable para el LIC ES24110074, asl como verlederos y prestamos excepto el ver-
tedere V-133-1 situado en el LIC que se considera amblentalmente incompatible por sus

efectos acumulativos sobre ef LIC.

" Con respecto a la A-1239, se considera ambientalmenté compatible la alternativa 1, y !os
prestamos y vertederos propuestos.

- Con respecto a la A-2220, Se considera ambientalmente compatible la aiternativa 1 asf '

comofos prestamos propuestos. .

GCon respecto a la A-140, se considera amblentalmenie compatible la alternativa 1, v los
prestamos y vertederos propuestos por no tener efecto apreciable para el LIC ES24 110074,

Con respectos al proyeclo de la A-1235, este se considera compatible la alternativa 1, por
no tener efectos apreciables para ef LIC ES2410073,

Esta evaluacion esta ligada al cumpfimiento de las sigulentes prescripciones:

Condicionado de cardcler general,

1. El &mbito de aplicacidn de la presente Dedaraclén son las actuaclones descritas en el
Estudio de Impacto Amblental del proyecto «Red Estructurante de Aragén. Seclor 2 Huesca»
Clave: E-RED-2HU»,

2, Serdn de aplicacidn todas las medidas preventsvas y correcioras con!empladas en esie
condicionado ambiental y kas incluidas en la documentacién presentada, mientras no sean

- contradictorias con las primeras. Todas las medidas preventivas y correcloras contempladas

en ol Estudio de Impacto Ambiental y & condicionado de la presente Declaracidn de Impacio
Ambiental que supongan o modifiguen unidades de obra se incorporaran como tal al proyecto
constructivo y tendrdn, por consiguiente, caracter contractual a efeclos de su contratacion,
También se valorardn los gastes derivados del programa de vigilancia amblenial. -

3. Transcurridos dos afios desde la publicaclén de la dectaraclén de impacto ambiental sin
haberse |riciado 1a ejecucidn del proyacto, y €n casc de gque el promotor quiera llavarie a
cabo, debera comunicario a este érgano ambiental, que podré establecer nuevas presaripclo-
nes o, en Su caso, exiglr el Inisio del proceditiento de evaluacién de impacto amblental, El
promotor debera comunicar al Departamento de Medio Ambiente, con un plazo minimo de un
mes, la fecha del comienzo de la ejecucidn del proyecto.

4. Sera de apficacion en la ejecucion de las acluaclones proyectadas desde el momento
de su redacclon el «Manual de Buenas Practicas Ambientaless derivado del Protocolo de
Colaboracién entre el Departamento da Obras Pidblicas Urbanismo y Transportes y ef Depar

. tamento de Medio Amblente para la ln!egraclén de ontenos madloambientafes en materia de

contratacién de obras de carreleras.

Condicionado e cardcler especlfico por acfuacién:

- 5,A-130.—E! terraplén localizado entre los pKs 25 y 26 debera evitar derames mas alla
de los ifmites del proyecto habiilande para ello las medidas oportunas como puede ser una
barrera a los pies del talud. £ préstamo P-130-1 no debera afectar a la zona arbolada de la
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que se separard al menos 30 m. El vertedero Y-130-2 dar4 continuidad v no inferrumpird fos
desagles que interceple.

6, A-1237 —A su pase por e} LIC «Yesos de Barbastio» no se debera afectar a arbolado ni
a malorral gipsicola fuera def terreno ocupado por la plania del proyedlo. L.os tramos de ca-
rretera abandonados deberdn ser restaurados con encinas y oltras especies propias de las
series del encinar, :

7. A-2216.~—FE! proyecto define una serie de terraplenas en el paso de barrancos que de-
terminan un notable efecto barrara bioldgica comoe ocurre en el paso de los bamancos en |os
pKs: 16,500, 17,750, 18,400 y 21, 850, En estos lugares se deberén construir pasos adapta-
dos par el uso de la fauna siendo las especie indicadora ef jabail, -

8. A-1223.— a construccién de la carretera enfre el pk 18 y 18,600 debera realizarse sin
afectar ni interrumpir la zona de descarga def acuffero del arroyo de los Huertos, ni interrumpir
la clreufacién de las aguas. Debera habliitar un paso para la fauna en el lugar. EE préstamo

P-1223-1 limifa por sulado este con una de las zonas de descarga el ammoyo del Huerto porlo -

que deberd alejarse 50 m. del fondo del vaile y limite Este.

9. A-1226.~L os tramos de carretera abandonados, sin servidumbres, seran demolidos y
restauracos ulilizandose especies proplas de fos Matorrales gipsicolas ibéricos (estepas ye-
50838), '

10. A-131.—Se deberé balizar la zona de Fas instalaclones auxiliares en presencia de una
Agente de proteccién de la naturateza de la zona al objete de no afectar a ejernplares de Bo-
lewm asperum,

11. CHE y puente sobre &) Cinca—Para ia construcelén de los puertes, el acceso a pilas
y zapalas debera hacerse por la sombra de la traza, evitando nuevos accesos por la vegeta-
cidh de ribera. Se debera limitar el desmonte y excavacién a esta franja. Al final del proceso,
se restaurara la zona alterada con vegetacidn de ribera. Los estribos del puente deberan
quedar fuera del Dominio Publico Hidraulico y de la vegetacién de ribera,

12. A-133.—No se ubicaran terraplenes de la cametera en DPH del barrance «Sosa de
Azanuy». Deberdn habilitar pasos de fauna. El préstamo P-133-1 sélo utilizara la superficie de
cullivo que deberd ser repuesta y sdlo se utilizara para uso de la carretera.

13. A-1239 —Los tramos de catretera abandonados sin servidumbres deberan ser demo-
lidos y restaurados. ’

14. A-2220.—En el punto aprox. de coordenadas X:764274, Y:4634430 en el cruce del
barranco, se debera dar continuidad ai cauce mediante un cajdn o estructura, que ademas
permila el paso de anfibios y mamiferos {especie Indicadora ef jaball),

Respecte & Jas medidas correcioras.

15. Zona de actuacién.—debera definirse, y balizarse en zonas de vegetacién naturat, la
zona de actuacion del proyecto que comresponderd a la zona ocupada por la planta del pro-
yeolo, mas [os sccesos de obra necesarios para a construceién, los accesos provisionales,
{as superficies auxiliares para acopios, casetas de obra, talleres, almacenes, aparcamlenios,
acoplos de tierras, los prestamos, y vertederos. Fuera de esta zona no podran actuar ni cireu-
far ka maguinaria, vehlculos y personat de obra en activo.

Las vias de acceso fuera de |a traza necesarias para Ia construceidn, deberdn tener en
clenta minimizar los efectos sobre el medio fisico, vegetacion, fauna y paisaje, reduciendo el
coste ambiental y 1a desnaturalizacion del medio.

16. Emislones de polvo.—se adoptaran las medidas necesarias para evitar molestias a la
poblacidn por la emisidn de polvo.

Se adoptardn medidas oportunas para la reduccidn a niveles iolerables las emisiones de
polvo a la vegetacién natural, y a los cultivos,

Entre las medidas a adoptar esta la del riego contineado de caminos y zonas de mavirnien-
to de tierras. En casos de fendmenos meteorol6gicos adversos graves deberan pararse las
obras.

El objetivo de calidad para las zonas habitadas medido en niveles de material panticulado
atmosférico con didmetro aeredindmico mencr de 10 g (PM10) serd el que establece el Real
Decreto 1073/2002, de 18 de oclubre, cuyo vaior Hmite diarlo de PM10 para la proteccion de
la salud humana se fija en 50 jg/m3 que no podré superarse en més de 35 ocasiones por afo,

17. Ruidos. ’

En cuanlo a los niveles de ruldo y vibraciones generados durante la fase de obras se ten-
drén en cuenta los objetivos de calidad actstica establecidos en ef Real Decreta 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, det Ruido. Se
emprenderan las medidas necesarias (apantallamlentos, mayer limitacidn de horarios de tra-
bajo, etc...) para mitigar dichas afecclones, La maquinaria utilizada en la fase de obras debe
ajustarse a las prescripoiones establecidas en la legislacion vigente referente a emisiones
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sonoras de maquinaria de uso al aire libre, y en particular, cuando les sea de aplicacién, alo
establecido en el Reat Decrelo 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan Jas emisio-
nes sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libra,

Die acuerdo con lo previsto en ef artlculo 23 del Real Decreto 13687/2007, de 19 de octubre,
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de naviembre, del Ruido, y tenfendo en cuenta
&n su caso Ja delimitacién de las zonas de servidumbre actistica, en fase de funcionamiento

no se deberan transmitir al medio en las dreas aciisticas afectadas, niveles de ruido superio--

res a los valores limite dé Inmisién v a los valores limite de inmisién mdxima de las lablas A1
del Anexo 1|l evaluados conforme al anexo IV det cltado Real Decreto. En su caso se adopta-
ran las medidas necesarias {apantailamientos, regulaciones de velocidad, ete...) para mitigar
dichas afecciones, especialmente en las zonas més sensibles (uso sanitario, docente y cultu-
ral).

En Red Natura 2000 se adoptard como valer Ilmi!e los del sectcr del terntorio con predo-
minio de suefo résidencial.

18. Rlos y barrancos. Calidad de las aguas. —~81n perjulcio de Jo que establezean las pre-
ceplivas autorizaclones de la Gonfederacion Hidrografica del Ebro se sefiala que los estribos

de los viaductos deberdn ublcarse preferentemente fuera del DPH y evitar la alleracidn de la -

vegetacion de ribera. Los plfares centralas daberén evitar siuarse en el cauce active, exceplo
sl se justifica en proyecto por Ilmitaclones de carécier técnico constructivo o de segurldad en
grandes rios.

Las estructuras de paso en barrancos ¥ pequefios cursos de agua continuos o estaciona-
les deberédn raturalizar el cauce, definido y dejar orillas secas que permilan & paso de fauna.
El cauce no podrd ser de hormigdn liso,

Se deberan adoptar medidas para evitar fa oontaminaclbn de Jas aguas por arrastres des-
de la zonas de obras, tante de sélidos en suspensidn como por otros productos potenclalmen-
te contaminantes utilizados o almacenados &n la obra como de aceltes y grasas, cornbusti-
bles, aditivos, desencofrantes, sales, moreros, pinturas, etc. Estas consistirdn en
confinamiento de productos potencialmente contaminantes en almacenes y acopios externos,
con medidas de confinamiento como cubetas lmpermeabies de proteoclén cunetas perime-
{ral, bafsa de control en la salida de las agtas,

Para reducir la contaminacién por sdlidos en suspensién derivados de procesos erosivos
y de arraslre se deberan emplear barreras de’ contenclon de sedimenies, trampas de sedi-
mentos, cunetas perimetrales, balsas de depuraclén En el paso de rlos pasos con tubos, o
badenes de obra.

- Los vehiculos en la medzda de o posible no deberan entrar en los cauces de los rios ex-
cepto en la sombra dé la zona de construccidnyen los pasos habllllados El cruce de los rlos
se hard medlante pasos provisionales con tubos,

19. Vegetacidn.—Se deben salvaguardar y proteger ios e]emplares flora protegida o sin-

. gular con méritos de consarvacion o traslocacién y de arholado o arboledas con caracter{sti-

cas de singularidad situados en los limites del proyecto que pueden ser amenazados por la
ejecucidn del proyecto.

La vegetacidn a proteger o salvaguardar se aislard y protegeré con una valla perimetral
sefializadora, prohibiendo e} acceso de personas ¥ maqulnarlas 0 ensucasose traslocard en
condiciones dplimas de supervivencia.

20. Riesgo de incendios—Se elaborard un plan especifice de prevencién de incendios
teniendo en cuenta ja Orden de 27 de enero de 2009 del Departamento de Medio Amblente
sobre prevencldn y lucha contra los incendic forestales enla CAA para la campafia 2009/2010
que se ird adaptando en su caso a las posteriores Ordenes de incendios,

21, Fauna—Deberan permeabliizarse las infraestruciuras a su paso por 1a Red Natura

" 2000 mediante 1a Implementacion de pasos de fauna, en funcidn de las especies objetivo

{peces, anfibios, reptiles, mamiferos, etc) que se deberan incorporar al proyeclo]unto con las
mudificaciones o adaptaciones de obras de fabrica, pasos y es!ruc(uras para mejorar su po-
tenciat uso per esta fauna.

Para minimizar dafios en los drenajes a especies de pequeﬁn lamaﬁo deberan habilitarse,
&n uno o ambos lados de las estructuras, rampas con una pendiente Gptima de 35 y mixima
de 45°, con las paredes mgosas para facilltar que los ammales puedan ascender por ellas y
poder escapar.

Otras elementos para facllitar el escape da lafauna lo con5htuyen los encachados en los
revestimientos de los elementos de drenaje, asl como fos sistemas de bajantes escalonados
en [a sallda de los drenajes para evilar 1a erosién, Tamblén se dard continuldad a las cunetas
con &l medio adyacen!e y gue las paredes exteriores sean de firme rugoso y con pendientes
maximas de 45°
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Se adaptaran los diferentes elementos de los drenajes longitudinales en los que se insta-
lardn arquetas con la pared exterior de material rugoso y con Ia pendiente adecuada (< 45°),
En el caso de [as cunetas laterales, o bien se disefian con la paréd exterior rugosa ¥ enun
&ngulo nunea superior a fos 45°, o en caso de qgue sean de paredes verticales habran de dis-
poner de rampas de salida con una equidistancla maxima de 25 metros,

Todos los pasos para fauna destinados a reducir el efecto barrera deberdn adoptar los
criterios y medidas de la «Prescripclones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales» del Ministerio de Medio Ambiente, Afio 2008,

Medio Sociceconémico. .

22, Permeabilidad territorial.~-En relacldn con los usos ganaderos se deberd sefalizar
todos los cruces de ganado y respetar los pasos a distinto nivel, '

23. Paisaje.

Se tendra que evilar la alteracion del paisaje mas singular, la degradacién de efementos
da interés, !a visibllidad de las zonas alteradas e intentar la reduccién de [as zonas degrada-
das.

Para la localizacién de viales provisionales de obra, vertederos o prestamos se tendra en
cuenta el interés palsa;lsilco de fa zona, su visibliidad y la facilidad de restauracion del medio
afactado.

Restauracion de laludes, prss!amos vertederos y otras superficies afectadas.

24. Restauracion,

Todas Ias superiicies alteradas deberdn ser restauradas de forma que se adecua al relieve
del entorno, se limpie de restos vy se revegeten. Se entienden fas alteradas directamente por
la nueva carretera, los accesos ¥ caminos repuestos, asl como los accesos provisionales de
obra, la superficies auxiliares de obra para acoplos de tiemas, casetas de obra, almacenes,
aparcamientos, viales efc,

Los prestamos y verlederos deberan ser restaurados y revegetados o devueltos a su con-
dicién de terreno de cultivo o de monte siendo enfonces revegetados. Los que se restauren
como superficie de cullivo deberan reponer el suelo agricofa con una capa de tierra de cultivo
fértit de al menos 50 cm. Las que se restauren con el objetivo de reponer vegetacidn natural
deberén exiender una capa de tierra vegetal de 40 cm, para proceder posteriormente a la
siembra y plantacién del terreno con especies proplas de ias series de vegelacidn potenciai
dei lugar.

L.os prestamos podrén ser ulllizados como vertederos de excedentes de excavacion.

Son localizaciones favorables para prestamos y vertederos los campos de cultivo por la
mayor facilidad de restauracion del uso original y campos de cuitive abandonados, Pero no se
pedean wtilizar prados de siega iradicionates, campos de cullivo con frutales, y parcelas proxi-
mas a zenas habitadas, o granjas en uso o produccidn, elementos palsajisticos destacables
o del patrimonio. Tamblén se deberan evitar los cauces de bamrancos activos, sus cones de
deyeccion v la llanura aluvial, es decir aquellas zonas con riesgo de avenidas susceptibles de
padecer procesos erosivos intensos.

Todo préstamo o vertedero requerird de un proyecto detallado de explotacion v restaura-
¢ion que deberan ser autorizados por los drganos competentes.

Los tramos de carretera abandonados, deberdn ser demolidos, reflenandose posterior-
mente con una capa de tierras de al menos 1 m. de potencia, reperfilados y acondicionado el
relieve af que finaimente se le echara una capa final de 40 cm de tierra vegetal siendo final-
mente revegetados de actierdo con la vegetacidn del lugar, En taso de acceso a fincas se
dejard un acceso acorde con las necesidades de uso, evitando dejar la calzada original que
resulite excesiva v degradante del entorno.

' 25, Revegetacidn —L.a revegetacidn de las zonas altéradas incluird [a slembra de espe-
cies natUrales con una mezcdla polifita que incluya una mezcta equilibrada de semillas grami-
neas, leguminosas ¥ matas (menos del 2% en peso) a razén de 30-35 grim2 v la plantacién
con una densidad minima de 1 planta cada 4 m2 de matas y arbusto y 1 especie de arbol cada
Im2.

Las espacies a ulilizar excepto en cultivos y zonas ajardinadas, deberdn ser las propias de
{as series de vegetacion del lugar. Podran servir.para reponer superficie de habitat natural o
habltat de especles, degradados por ef proyecto en &mbéo LIC o ZEPA,

Se debera eslar a [o dispuesto en el Real Decrefo 280/2003, de 7 de marzo, scbre comer-
clallzacion de fos materiales forestales de reproduccion 2 aquellas especies que les sea de
aplicacion.

Residuos.

26, Se elaborara un Plan de Tratamiento de Residuos segun los establecido en el R.D.
105/2008, de 1 de febrero, por &l que se regula la produccién y gestidn de los residuos de

25445

98



Boletin Oficial de Aragdn 03/11/2000

construccién y demolicién, que determina en su art, 4.1,a) la obligacién por parte del produc-
tor de residuos de construccién y demolicién de incluir en el proyecto de obra un estudio de
gesiion de residuos de consiruecion y demolicion.

27. Se estudiarg la viabilidad def tratamiento y reulilizacién de fos residuos procedentes
del fresado de firmes en los framos de refuerzo de acuerdo a os términos establecidos enla
Orden Circular 8/01, del 18 de enerc de 2002, sobre reciclado de firmes, de La Direcclon Ge-

. neral de Carreteras del Ministerio de Fomento.

28. En aplicacion de lo dispuesto en el Real Decreto 1618/2005, de 30 de dzclembra sobre
la gestién de neumdticos fuera de uso, se recomienda preferentemente el uso de betunes
modificados con caucho yo de betunes mejoradeos con caucho procedentes de neumdticos
en los fimes de este proyecto. Se detallara la gestion qua sobre estos materiales propone

- desarrollar el concesionarlo, asi como [a observacién de la Orden circular 21/2007, de la Di-

reccién General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los ligantes
y mezctas bituminosas que incorporen caucho procedente’ de neuméticos fuera de uso, del

‘Manual de Empleo de neumiticos fuera de uso en mezclas bitluminosas, del CEDEX, y dela

Orden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que aprueba modificaciones del pliego de pres-
cripclones téenicas generales para obras.de carreteras y puentes (PG:3).

29, Cen objeto de ajustar al maximo el batance de fierras y reducir los volimenes a extraer
de préstamos y de transporte a vertedero sera prevalente la prevencién {minimizaclén de
excedentes), seguida de la valarizacion {en la propla obracen resiauraclén minera) siendo la
itima opcién el verdido.

Respecto de Ja afecclén a blenes de domino publico.

30. Con las exproplaciones se hard un estudio de la afeccidn del proyecto a las vias pe-
cuarias ¥ se deberd tener en cusrda lo sefialado en los articulos 28 y 29 de la Ley 10/2005,

- de 11 de noviembre, de vias pecuarias de Aragdn. La ocupaciones temporales por obras de

vias pecuarias debetran tramitarse ante ef INAGA de acuerdo a la citada Ley.

31. Dada fa afeccién a Monte de Utilidad Piblica, se estara a lo dispuesto en la Ley
15/2008, de 28 de diciembre, de Montes de Aragdn y a fa Ley 10/2006, de 28 de abril, por la
que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes

32. La reatizacién de obras o trabajos en el Dominio Pdblico Hidraulico y en sus zonas de
servidumbre y de policia requerird autorizacidn administrativa previa del Organismo de Cuen-
ca, en cumplimiento de lo dispuesto en la normativa de aguas vigente. '

Raspecto del Patimonio Cultural

33. Si enla ejecucion del proyecto se localizara algin resto arquealbgico o paleontolégico,
de acuerdo al ariicuio 68 de la Ley 311998, de 10 de marzo, del Patrimonio Cultural Aragonés,
se debera comunicar al Serviclo de Prevencién y Proteccion de Palrimonio Cullural guien ar-
bifrara las medidas para la corecta documentacidn y tratamiento de los restos,, Todas fas
actuaciones en materia de argueologia y paleoniologla deberan ser realizadas por técnico
competente y coordinadas por fa Direccidn General de Palnmonlo Culturad,

Plan de Vigilancia y seguimishto ambiental.

34, Se redactard y desamollard un Plan de Vigilancia Amblental definitivo que recoja fas
determinaciones del presente condicionadoe, de forma que concrete ef seguimiento efectivo de
las medidas correctoras previstas, incluya ia asistencia de un especialista ambiental a la di-
reccién de cbra, métodos y periodicidad de [os controles, ast como el método y la forma para
la correccidn de las desviaciones sobre los previsto v ia deteccién y comreccidn de los posibles
Impactos no previstos en el Estudio de Impacto Ambieatal.

35, Se presentard ante la Direccion General de Galidad Amblental y Camblo Climético
semestralmente durante la fase ¢e construccion y anualmente en fase de explotacién un in-
forme con los resultados de fa vigilancia ambiental,

36. El Plan de vigilancia ambiental se deberd extender hasta dos afios después de fa fina-
fizacidn de las obras al efecto de comprobar la efectividad de las medidas preventivas y co-
rrectoras.

Zaragoza, 13 de ociubre de 2008, -

El Dlrector del Ingtituto Aragonés de Gestién
Amblentat,
CARLOS ONTARON CARRERA
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RESOLUCION de 9 de octubra de 2009, del Instituto Aragonés de Gestién Ambiental,
por {a que se formula [a deciaracion de impacto ambiental del proyecto de ia «Red Es-
tructurante de Aragon Sector 3 Zaragoza»-, clave: ELRED.3Z promovido por ol Depar-
tamente de Obras Piblicas, Urbanismo y Transportes (N° Expte. INAGA 500201.'01!
2009/04592).

La Ley 7/2008, de 22 d= junio, de proteccién ambiental de Aragén, establece que han de
someterse a procedimiento de Evaluacién de Impacto Amblental las actividades listadas ensu
anexo H. El proyecto oonlemmado &n & estudio informativo de la Red Estructurante de Aragén
para el Sector 3, en la provincia de Zaragoza, se encuentra incluido en el grupo 6, eplgrafe a,
apartado 2, «Actuaaones que modifiquen el trazado de autopistas, autovlas, vias ripldas y
carreleras cunvanc:onafes preexistentes en una longilud continuada de mas de 10 km.»

El 11 de febrero.de 2008 se Inicia el framite de consultas previas, con ia presentacion ante
el INAGA de la Memoria de Froyeclo «Red Estructurante de Aragdn. Sectar 3 Zaragoza».
Mediante Resolucién de 22 de abril de 2008, e! Instituto Aragonés de Gestién Ambiental, no-
{ifica la amplitud y grado de especificacién de fa informacidn gue debe contener sl Estudio de
Impacto Ambiental del proyecto de referencia, )

Mediante Anuncio del la Direccidn General de Camreteras del Departamento de Obras pi-
blicas, Urbanismo y Transportes, publicado en &l «Boletin Oficial de Aragén» n® 23, de 4 de
abri de 2009, se somete a informacidn piblica los Estudios Informativos, Estudios de Impac-
{o Ambiental y Estudios de Viabllidad Econdmico-Financiera relativos a la Red Estructurante
de Aragén. Simullaneamente se consultd a una serle de organismos y asoclaciones: Ayunta-
miantos de Ontifiena, Ballobar, La Almolda, Candasnos, Pefialba, Bujaraloz, Velilla de Ebro,
Quints, Gelsa de Ebro, Sastago, Mequinenza, Escatrén, Chiprana, Caspe, Azalla, La Zaida,
Fayén, La Puebla de Hijar, Fabara, Nonaspe, Jatiel, Casielnou, Maella y Comareas de Bajo
Aragén, Bajo Martin, Ribera baja del Ebro, Los Monegros y Bajo Cinca, Asociacion Naturalis-
ta ¢e Aragdn, Comislones Obreras, Confederacion Hidrografica del Ebro, Direccidn General
de Energia y Minas, Direccién General de Patrimonio Culturat, Ecologistas en Accién-Ecofon-
{aneros, Ecologistas en Accldn -Onso-, Ecologistas en Accldn -Otus-, Fundacién Ecologla y
Desarrofio, Socledad para la Conservacién del Quebrantahussos, Sociedad Espafiofa de Or-
nitologla (SEQ/Birdlife) y Unién General de Trabajadores,

Transcurrido el plazo de informacidn plblica, se ha recibido contestacién de las sigulentes
asociaciones v organismos consultados; del Ministerio de Fomento, Direcclén General de
Energfa y Minas, Ayuntamiento de Faydn, Ayuntamierto de Chiprana, Unldn Sindical de Co-
misiones Obreras y Asoclacion Sociedad y Servicaos Piblicos, no teniendo ninguna de ellas
cardcter ambiental.

No se han recibido alegaciones de cardcter ambiental de ninguna de las asociaciones u
organismos consultados, Por Orden del 4 de Mayo de 2008, el Conselero de Obras Piblicas,
Urbanismo y Transportes se aprobd el Informe de la Direccldn General de Carreleras de Ale-
gaciones resultado de la Informacién Pdbiica del estudie informative, Estudio de Impacto
Ambiental y del Esiudio de Viabilidad Economico-Financiera de la «Red Estructurante de
Aragdn. Sector 1 Zaragozan. En fecha & de maye de 2009 se remitié al INAGA el expediente
completo al efecto de continuar con la tramitacidn de la evaluacién de impacte amblental.

_Se notificé ramite de audlencia al promotor y éste sefiald gue en la A-230 dado el cardcter
minimo de ia afeccidn a los espacios naturales entre los PK 124300 y PK 174800 se soficita

 que ka alternativa B se considere ambientalmente compatible. Se comunicd un borrador de 1a

resofucion a fos ayuntamientos afectados, no recibiéndose manlfestaciones af respecto.
El proyecto ene como objetivo la adacuacrén de los visles de tilularidad autondémica que
conforman la Red Estrusturante contemplada en el Plan de Carreferas de Aragén (2004-

. 2013).Para la adecuaclén de dicha red se procedio a sectorizar en ocho zonas diferenfes toda

la superficie de la Comunidad Auténoma. Como obletivos principales del citado Plan General
de Carreteras se encuentran;

Vertebrar y equilibrar el territorio aragonés, definiendo una red princlpat de ejes estructu-
rantes, y mejorat la accesibilidad a todos los niicleos y comarcas de la Comunidad Auténema.

Satisfacer la demanda de movilidad, mejorando ef funcionariento de fa red viaria, '

. Mejorar la seguridad vial, aplicando programas especlficos en zonas de accidentes,

Ayudar a la mejora de las comunicaclones con las Comunidades Auténomas préximas y
especialmente con Francia y el resto de Europa.

' El objeto del proyecto es acometer las obras de acondlclonamiento yrefuerzo en distintas
carreleras de la red estructurante integrantes del Sector 3 de la Provincia de Zaragoza,

El refuerze consiste bien en rehabilitacién de firmes en estadoe deficitario o bien en renova-
cién superficial. Las carreteras sobre las que se realiza esta actuacion son la A-221, la A-224
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y fa A-230. El acondicionamiento implica el ensanchamiento de fa calzada, asi como cambios
de frazado respecto a la carretera actual en tramos concrefos.

TRAMO
GARRETERA|  ACTuAGION Long miatt | Lang mitz: “_‘LNEL m,_m;g EL:,Z?, T e

A-22% . Acondicionamianto 5808 5 66 l-; ::idﬂo -
A22t | Acondicionamiento 6104 o267 :iﬂf;
A1403 | Acondidonamiento s 15771 12756 1 1261 | 1336 § 1511 f:razuzi
A0 | Acondidonemients ] s513 Vulzf;r:;m
A2410 | Acondicionamiento 25140 ss157 Cand;i;ns—A'-
A2214 | Acondicionamienls 18,800 19800 c;:im?
AT | Acondiclonanionta | g 70 28480 | 3193 | 3578 Me:»lu;:;:m
A2 | Acondidonamienta | oo 528 MLZ:IEZ"-

Las acluaciones proyectadas en cada uno de los ejes estructurantes pertenecientes al
Seclor 3Z de Ja Red de Carreteras de Aragon son |as siguientes:

1. Carretera A-221 entre La Zalda y Escatrén, .

Se va aIntervenir en dos tramos, el primero desde La Zaida a Sdstago y el segundo desde
esta localidad a Escatrén. Se presentan dos allernativas de trazado para cada uno de los
tramos. La IMD previstz para el afio 2013 en el tramo de La Zaida hasta el cruce conlaA-2105
es de 2.213 vehiculos diarios con un porcentaje de pesados del 15,5%. £n el tramo compren-
dido enire el cruce con la A-2105 y Escatrén 1a iMD prevista es de 1.681 y el porcentaje de
pesados 9,82%.

En el primer tamo se plantea un ensanchamiento de ia calzada y la rectificacién de curvas
con radio minimeo de 350 m. En el segundo tramo una de las allernativas presemta un aumen-
to del radio de las curvas existentes hasta 50 m desmarcéndose de 1a traza existente, colnci-
diendo la segunda allernativa con el trazado de 1a carrelera actual. A partir del punto de co-
nexidn con la A-2105 ambas altermnativas companlen irazado, que vatla respecto de la
carretera achual hasia & puente sobre el Ebro qie conduce a la localidad de Escatrén,

Los movimientos de tierra previstos en las allemativas contempladas en cada framo son:

{Tramo 1, Alternativa A} desmonte 328.258,5 m® y teraplén 64,039,7 my?

{Framo 1, Alternativa B): desmonte 283.701,2 m® y terraplén 52.567,9 m®

{Tramo 2, Alternativa A): desmonte 168,101 m? y terraplén 162.849 m?

{Tramo 2, Alternativa B): desmonte 108.470 m? y terraplén 60,4643 m?

El volumen destinado a vertedero varla entre 237.385 m3 y 314.227 ny® dependiendo de
las altemativas combinadas,

2. Carretera A-1404. Azaila-Cruce A-224.

L.a carretera se ancuentra sin acondicionar en sus 14,2 km de longitud. En el tramo com-
prendide enfre Azalla y el pk 12+800 se plantean dos alternativas con objeto del ensancha-
miento y rectificado de curvas. La IMD prevista para el 2013 es de 249 vehiculos con 24% de
pesados. . :

En ka eonfluencia con Ja A-224 se proponen ires vatiantes de trazado, con curvas de 250
m de radio minimo. El volumen de desmonte para [as variantes 1, 2 y 3 son de 41.181 m?,
139,810 m* y 94.792 m?, mientras gue en lerraplén suman 98,061 m?, i8 m? y 30 m? respec-
tivamente, )

Los movimientos de tierra previstos en las alternativas contempladas son:

(Alternativa A): desmonte 160.411 m?, terraplén 160.243 m?, préstamo 56.709 m® para la
opelén Al y vertedero 139,963 m?® para la opcién A-2 y 94.932 m® para ja A-3,

(Alternativa B} Desmeonte $43.623 m?, terraplén 173,386 m?, préstamo 86.643 m’ para la
81 y vertedero 110.030 m? para {a B-2 y 64,999 m” para la B-3,
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. 3. Carretera A-230 (Valdestrecho).

El rame a acondiclonar presenta una longitud aproximada de 8 km. La IMD prevista para
el afio 2013 en el tramo de Caspe al cruce con la A-2410 es de 2.608 con 15,91% de pesados
y en el tramo desde Ia confluencia con ia A-2410 a Bujaraloz de 1.978 con el 23,15% de pe-
sados.

Se presentan dos alternativas, una delas cuales prevé ia pralongactén de rectas ¥ trazado
de curvas de 300 y 250 m, mientras que la ofra se ajusta en mayor medida al yazado existen-
te aumentando el radio de las curvas a 260 m. Ei acondicionamiento en ambos casos comien-
za en e| pk 12+300, concluyendo la alternativa Aen el pk 17+760 y la B en ef 17+813.

Los movimlentos de tiemra previstos en las alternativas contempladas son:

(Alternativa A): desmonte 202.541 m’, terraplén de 64.002 m? y vertedero 149,161 m®

{Alternativa B). desmonte 135.447 m®, lerraplén 52,040 m*y vertedero 90.781 m>.

4. A-2410 Candasnos-Cruce A-230 (Valdestrecho).

Se prevé el acondicionamiento de unos 26 km, La IMD estimada para el afio 2013 en el
tramo de Candasnos al cruce con la A-2213'es de 147 con un porcentale de pesados del
8,84%, asl como de 87 con 2,25% de pesados en el tramo comprendido entre ef cruce conla
A-2213 y la confluencia con iaA 230,

Las dos alternativas propuestas se diferenician Unicamente en la margen en |a que se en-
sancha la carrelera aciual, asl como en el framo comprendido entre los pk 3+500 y 104500,
en 2} que se proyectan curvas de radio minimo de 250 m en el caso de la alternativa Ay de

180 m en caso de la B. Ambas finafizan en el pk 25+000, en la interseccidn con la A-230,

Los movimientos de tierra previstos en las alternativas contempladas son:

{Alternativa A): desmonte 752,284 m?, terraplén 189.632 m? y verledero 552.652 m*.

{Alternativa B): desmonte 816.229 m®,184.044 m’ de terraplén y 632,184 m? para vertede-
ro. ) .

5. A-2214 Candasnos-Ontifiena.

Se proponen dos alternativas de trazado que prevén el ensanchamiento de la carretera
hacia una y otra margen, asf como el rectificado de las curvas existentes en el pk 14+000 y
entre el 18+500 y el 19+800. Se acondiciona todo su trazado. La IMD prevista para el afie
2013 as de 537 vehiculos diarios con & 22,91% de pasados,

Los movimientos de tlerra previstos en las alternativas contempladas son:

{Allernativa A); desmonte 447 535 m?, 184,358 m? en terraplén vy 284.409 m? a vertedero.

{Alternativa B). desmonte 465.688 m?, 172.633 m* de terraplén y 293,065 m?® para vertede-
ro. '

6. A-1411 Mequinenza-Maella.

Se proyecta e acondicionamiento de 31,5 km, desde la salida del puente de Mequinenza
sobre el embalse de Ribarroja hasta el puerio se proponen dos variantes de trazado, la prime-
ra conslste en la mejora de las curvas actuzles adoptando radio minimo de 85 m, la segunda
mantiene el trazado actuat ensanchando la plataforma hacia el {ado de desmonte, En el resto
del trazado se presentan dos alternativas que plantean el ensanchamiento de la calzada por
el margen derecho e izquierdo respectivamente, asl como la mejora de las curvas entre fos pk
44+000 y 164500 con radio minime de 250 m, La IMD mé&xima en esta carrelera para el afio
2013 se producird en el tramo comprendido entre el cruce con la A-2411 y Maella con 1,155
vehiculos diarios y 7,71% de pasados que contrasia con la minima de 329 vehilculos diarios y
16,72% de pesados en el ramo que va desde el cruce hacia Nonaspe y el cruce con la
A-2411.

Los movimientos de tierra previstos en las artema!was cantempladas son:

Variante 1, para el puerto de Mequinenza, 251.212 m? en desmonte y 306.408 m* en terra-
plén, variante 2, 27.851 m? en desmonte y 10.636 m* en terraplén.

{Alternativa A): 373.951 m* en desmonte y 209.698 m? en terraplén.

(Alternativa B). 421,730 m? de desmonte y 187,659 m® de terraplén,

Elvotumen destinado a vertedero para las distmtas opcmnes posibles oscila entre 109.058
m3y 251.286 m*, .

T.A-1412. Mazaleén-Maeila.

Se pretenda la mejora del {razado plantedndose dos alternativas con curvas de 250 m de

_radio minimo en la opeidén Ay 190 m en la B. La alternativa A concluye en el pk 164355y 1a B
_en el 164382, a la enirada de Maella. La IMD estimada para e aﬁo 2013 es de 615 vehiculos

diarios de los que el 4,72% comresponde a pesados.

Los movimientos de tierra previstos en las alternativas contemptadas son:

(Alternativa A). 413.018 m? en desmonte, 184.358 m* en temaplén, asl como 228,661 m?
que se llevan a vertedero.
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{Alternativa B): 434.731 m? en desmonte, 211.605 ni’ en terraplén y 223.129 m? con desti-
no a veredero,

Descripeidn del Medio:

El drea se caracteriza por presentar un cfirma seco estepario, Mediterraneo Continental. Et
ambito del proyecto se sitia gecldgicamente en fa Depresién Terciada del Ebro, siendo éste
el principal rlo que discurre por los terrenos del Sector 32, atravesandolos longitudinalmente,
Su cauee, que es ablerto a lo largo de |as vegas de Quinto, Gelsa y Velila de Ebro, se encaja
en los meandros de Cinco Olivas y Alborge. Mas adelante y, como eonsecuencia de la con-
tencldn originada por los embalses de Caspe y de Mequinenza, su discurrir es lento, sobre
suelos de gravas, conglomerados y arcillas de! Cuaternario. Ademds, en la zona de estudio y
préxdmos a framos de carretera objeto de estudio se encuentran el rio Mariin y el rio Matama-
fia, ambos afluentes def Ebro, La escasez de precipitaciones resulta ser un factor limitante,

por lo que la serie de vegetacidn predominante es una garriga densa o silvo-estepa. Otro

caracter general es la presencia y exiension que muestran las formaclones vivaces nitrfilas
lefiosas de orgazaies, hermagales y onlinares. En las méirgenes de los rios Ebro, Matarrafia

y Martin las especies arbdreas dominantes son &l dlamo blanco, el dlamo negro, el fresno, el

sauce, el aliso y el olmo. Los cultivos predominantes en zonas de seeano son [os cereales de
Invierno, principalmente cebada, olivar, almendro y vifledos, mientras que en las vegas de los
rlos predominan las extensiones de horticolas y herbaceas de regadio como malz y trigo. En
cuanto a la fauna destacan ias comunidades asocladas a eultivos y #anuras esteparias como
el cernlcalo primilla, ganga, ortega, alondra de Dupant ¥ ta presencla puntual de avitarda, En
los bosques de la Serreta Negra es habifual iz presencia de Aguila culebrera y Aguila real.
Especiat mencidn requieren las comunidades de rapaces rupieolas con la mayor poblacion de
aguila-azor perdicera de Aragén y un nicleo en aumento de buitre leonado en los cortados
anexos a los émbalses de Meguinenza y Ribarroja, asf como las especies riberefias con bue-
nas poblaciones de garceta comiin, destacando tamblén !a presencia de garcilla bueyera y
garcilla cangrejera, ,

En el sigulente cuadro se recogen las tipologlas de figuras de proteccion ambiental que
resultaran afectadas por la realizacion de las obras de acondicionamiento:

Correters COES";’:V‘:; 5o LIC ZEPA FIORM y Espacios Halurates
A221 - Meandros def Ebr - Solos y Galachos del Ebro
A-1404 - Salada de Azaila - -
A-230 - Monegros La Returarla y Saladas| Zonas Esleparias de Monegros
de Sastago Sur {Secter Occidenial}
A2410 - Sarala Megra Valcuema Semala Seclor Osanial de Monagros y
Liberola-Semeta Negra y Liberola Bajo Ebro Aragonés
tegre
AZ214 - - El Basal, Las Sector ofionta) de Monegros ¥
Menorcas y Lloaos de Bajo Ebro Aragonés
Camndie}
AA1411 - - Malarrana- Sactor onental de Monegros y
Alguaberraix Bajo Ebro Aragonés
A-1412 - Rio Matarraha Matarrafia- -
Alguabersaix

Efectos ambientales:

1) A-221 enire Sastago y Escatrén,

La zona por la que discurre la recta desde la salida del puente de Escatron hasta la prime-
ra curva afecta al LIC ES2430084 «Meandros del Ebro» y a la Zona 2 de|l PORN de Los Sotos
y Galachos del Ebro. No obstante la acluacién en este framo consiste en el ensanchamiento
hacia el lado de dasmonte, por ello si se adoptan {as medidas precisas no se produciran efec-
tos apreciables sobre jos habitals de vegetacidn y fauna asociados a estos espaclos,

La superficle de vegelacidn afectada por la aternativa A es de 4,5 ha de ontinares y en el
framo comin para ambas alternativas se eliminan 1,6 ha de romeral con pies disperses de
pine carasco y sabina negral. Asf pues la alternativa A afecta a la vegetacion del Monte de
Utilidad Pablica n® 300 «Dehesa Alfa o Deheseta» por lo que se deberan adoptar medidas
compensaterias en caso de ejecutarse ja citada alternativa,
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La longitud de t:amos abandonados por la alternativa A es de 1.870 m y de 750 por la al-
temativa B.

2) A-1404, Azaila al cruce A-224.

Se pretende el ensanchamiento hasta la zona de confluencia con la A-224, en la que se
plantean 3 variantes de trazado. Una de ellas con un trazado paralelo a la carretera actual
afectando a una ladera con vegetacion compuesta por pino carrasco y sabina negral. Las
olras dos aprovechan un barranco paraielo hacia el sur, sobre el que se desarrolla vegetacién
compuesta de romero y coscoja, bordeando una elevacién del terreno en el ditimo tramo por
el norte y por el sur respectivamente. No tlenen efactos signiﬁcallvos sobre fos valores natu-
‘rales del entorno. 1

*. La longitud det tramo abandonado por las variantes 2y 3 es de 1 km aproximadamente.

La mayer parle de la zona de préstamo n° § se localiza en el interior de {a cuenca endo-
*- rreiea del LIC ES2420093 «Salada de Azalfar y a 190 m del citado préstamo se localiza una
colonia de cernicalo primilta, especie catalogada como «sensible a fa alleracién de su habitaty

. segln el Catdlogo Aragonés de Especies Amenazadas, por lo que su axcavacion podria ge-

nerar impactos significativas como alteraciones cuantitativas y cualitativas de los aportes hi-
dricos.que recibe este espacio, molestids por ruido y polve y contaminacién per sélidos en
- suspensidn, por fo que se considera que los lmpac!os snbra Eos objellvos de conservacion del
LIC del citado préstamo son significativos. :

3}A-2410 Candasnos cruce con la A-230:

'La zonz comprendida entre fos pk 3+406 y 104105 discure en ambas alternativas afectan-
do a los espacios Red Natura LICs ES2410030 «Semeta Negra», ES2410084 cLiberola-Se-
rreta Negrar vy ZEPA ES0000182 «Valeuerna Serreta Negra y Liberoiar afectando en 5 hec-
{areas a ontinares con ples dispersos de sabina negral y al habitat de interés comunitaric
1430 «Matorrales halonitréfiloss en una superficle de 7,7 ha, que en el caso del LIC «Serreta
Negra» supone €l 2% de la cobertura del hdbitat dentre de su espacio. &l terrene es utilizado
como zona de campeo y afimentacién por el cemlcalo primiila y probablemente por la culebre-
ra europea, correspondiéndose con el habitat propio de especies como la cogujada montesi-
na y la curruca rabilarga con destacables poblaciones dentro de este espacio, Asimismo, la
zona se incluye en el PORN «Sector Oriental de Monegros y Bajo Ebro Aragonés».

Entre los pp.kk, 22+366 y 25+086 los nuevos frazados planteados también afectan a os-
pacios Red Natura mencionados anterformente asi como afa ZEPAES0000181 «La Retuerta
y Saladas de Séstago» atravesando refieves ondulados que en la zona de umbrla presentan
una coberiura de pino camasco v en solana vegelacién compuesta por coscoja y lastén, co-
rrespondiéndose con el habitat de Intenés comunitarie prioritario *6220 «Zonas subestéplcas
de gramineas y anuales del Thero brachypodisteas. Este tramo se localiza dentro del PORN
aZonas esteparias de Monegros Sur» {Sector occldenta!), sobre el que no se generaran efec-

.tos apreciables.
La longltud de tramos estrangulados entre ambas zonas es de 10.050 metros,
Los previsibles impactos sobre ios habltats de interés comunitario, objetive de conserva-
. clén de los espacjos Red Natura citados, la geomorfologla y ! paisaje Implican que se elerza
una afeccidn apreciable sobre los valores nalurales exlstemes en ef entorno y que por tanto
. se requieran medidas compensatorias,

En la zona de préstamo n° 14 se localiza una colonia de ¢emicalo primilla, catalogade
como «sensible a la alteracion de su habltat» y es atravesada por la Via Pecuaria «Cafiada
Real de Umprio», de 75,22 m de anchura legal por lo que se considera que los impactos son
apreciables y se deberan aplicar medidas oompensatonas

4} A-230 (Valdestrecho).

El acondicionamiento en la citada carretera se produce entre los pp kk, 124300 y 174760,
tramo denominado «Valdestrechos, En la parte septentional atraviesa relisves ondulados
que en su vertiente norte presentan una ¢oberiura vegetal en blgn estado formada por pinar
de carrasco y coscoja. El trazado de 1a carretera llega hasta la confluencia con la A-2410 sirve
de limite occidental de varfas figuras de proteccién, discurriendo por el LIC ES2430082 «Mo-
negros», jas ZEPAs ES0000181 «La Retserta y Saladas de Sastago», ES0000182 aValcuer-
na, Serreta Negra y Libercla» y el PORN «Zonas Esteparias de Monagros Sur (Sactor Ocei-
dental)». Se considera que dada la similitud de ambas alterativas no existen variaciones
significativas entre ambas respecto a los efeclos sobre los objelivos de conservacién del LIC
y de la ZEPA, que son apreciables en el casc de la alternaliva B por afeccion a vegetacidn
natural y a hébitats propics de especies objetivo de conservacion y pur las que se deberdn
aduptar Ias medidas prevenlwas y correctoras especifcas )
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En el tramo de acondicionamiento denominado Valdestrecho se han registrado numerosos
afropellos de especies de fauna ascciadas al ecosistema forestal como clervo, corzo v jaball,
por lo que se deberan tomar medidas correctoras.

Los tramos de carretera abandonados suman 2.600 m parz la alternativa Ay 2.050 para fa
B.

5)A-2214 Candasnos Ontifiena.

Los cambios de frazado afeclan a una superficie de vegetacién natural de 1,8 ha, de las
que 0,36 ha se corresponden con al habitat de interés comunitario 1430 «Matorrales haloni-
[rdfiosn, El framo comprendido entre los pk 14+095 y 15+000 afecta a 1a ZEPA ESG000183
«El Basal, Las Menorcas y Llanos de Cardiel», que a su vez esta inclulda en el PORN Seclor
oriental de Monegros y Bajo Ebro Aragonés, En este tramo atraviesa tanto campos de cultive
como zonas de pendienle con vegetacién naturat, habitat wtilizado por el cernicalo primilla y
especles esteparias como &l sisén comiin yia ortega. Al sur del casco urbano de Ontiiena fas
alternativas presentadas atraviesan una serle de loras generando una sucesion de desmon-
{es v terraplenes de dimensiones considerables, no ohstante la actuacitn no ccasiona efectos
significativos sobre {as cltadas figuras de proteccidn amblental.

La zona de vertedero prevista para esta actuacién se [acaliza en la cabecera del barranco
de Vaidelanas cercano al cauce de! rlo Alcanadre e Incluido en et LIC «Rlos Cinca y Aleana-
drex afectando a vegelacion natural y medificando la hidrologla superficial de forma significa-
fiva pudiendo afectar a objetivos de conservacidn del eitado LIC..

6} A-141% Mequinenza- Maalla.

En ia zona del puerto de Mequinenza se proponen dos varlantes de trazado. La variante 1
presenta una modificacién drastica respecio a la carretera actual, aumentando el radio de las
curvas y con ello 1a afeccidn provecada por desmontes y terraplenes que ocupan uha super-
ficle de 8,6 hectareas de vegetacién natural compiresta por coscoja como especle dominante
acompafiada por ofras como pino carrasco, lentisco y romero en la ZEPA «Maltarrafia-Aigua-
barreix». La variante 2 sigue el frazade de |a carretera actual planteando un ensanchamiento
de |a calzada reduciéndose la afeccidn sobre la vegetacidn descrita a 1,5 hectéreas, En el
trame comprendido entre los pp.kk. 24+932 y 28+654 se realiza e| segundo cambio de traza-
do mas imporlante de esta via, no obstante la mayor parte de la superficle afectada esta
ccupada por temmenos de cultivo dedicados al elivo, frutales y cereal de secano. En dos ramos
de escasa [ongitud se afecta a faderas en las que se establecen pinares.

1.a fongitud de tramos estrangulados es de 1.813 m para iz varlante 2 en ef puertc de Me-
quinenza. En el resto del razado se abandona la carretera actual en una longitud de 1.922-m.

Desde ei p.k. 0+000 hasta e 12+250 aproximadamente, la actuacién se localiza sobre el
PORN «Sector oriental de Monegros y Bajo Ebro Aragonés». El tazado de la caretera actual
sirve de iimite a la ZEPA £50000298 «Matarrafta-Aiguaberrelx», Las obras de acondiciona-
miento en el pusrto de Mequinenza en la variante 1 podrian generar impacios indirectos slg-
nificatives sobre especies asocladas a laderas forestales y cortados como aguila-azor perdi-
cera, aguilareal, halcon peregrino y en menor medida a especies propias de habitats riberefios.

71A-1412 Mazaledn-Maella.

En el tramo comprendido entre el p_k. 7+300 y el extremo sur del tramo de acondiclona-
miento se afecta tanto a campos de cultive de almendros y olivos como a laderas con vege-
tacidn nalurat compuesta de ensbro, sabina negral, romero, albardin, elo, afectadas en una
superficie de 4 ha aproximadamente. Esta carrefera sirve de limite cccldental a la ZEPA
ES0000208 «Matamaita-Aiguaberreixs. En zonas puntuales se podrfa afectar el LIC
E52430097 «Rio Matarrafizs por ia extensicn que alcanzan algunos terraplenas, En general,
la actuaclén no produce efectos significativos sobre los espacios Red Natura citados.

La adecuacién de esla carretera se generan 2,307 m de tramos estrangulados.

El artfculo 25 de Ia Ley 7/2008, de 22 de junio, de proteccién amblental de Aragdn, otorga
al Instituto Aragonés de Geslidn Amblental 1a competencia para la instruccién, framitacién y
resolucidn del procedimiento de evatuacidn de impacto ambiental.

Visto el estudio de impacto ambientai del «Estudio Informative de la Red Estructurante de
Aragédn para el Sector 3, en la provincia de Zaragoza» promovido por Ia Direccién General de
Carreteras del Gobierno de Aragdn, el expediente administrativo incoado al efecto, la Ley
712008, de 22 de Junio, de proteccién ambiental de Aragdn, La Ley 4272007, de 13 de diciem-
bre, de patimonio Natural y de la Biodiversidad; Cecreto 89/2007, de 8 de mayo, del gobieme
de Aragén, por el que se aprueba definitivamente e PORN de los Solos y galachos del rio
Ebro (Tramo Zaragoza- Escatrén); el Decreto 147/2000, de 26 de jufo, del Gobierno de Ara-
gén, por el que se inicia el procedimiento de aprobacién del #1an de Ordenacidn de los Recur-
sos Nalurales de las Zonas Esleparias de Monegros Sur (Seclor Occldental), el Decrelo
346/2003, de 16 de diclembre, del Gobierno de Aragon, por el que se inicia el procedimiento
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de aprobacién del Plan de Ordenacion de tos Recursos Naturales del Seclor Oriental de Mo-
negros y del Bajo Ebro Aragonés; Decreto 181/2005, de 6 de septiembre, del Goblerno de
Aragdn, por el que se modifica parciaimente el Decreto 49/1995, de 28 de marzo, de la Dipu-
tacién General de Aragon, por el que se regula el Catdlogo de Especies Amenazadas de
Aragén; La Ley 23/2003, el Decreto 137/2003, de 22 de ulio, del Gobiemo de Aragén, que
desarrolla |2 estructura organica-basica de la Administracion de la Comunidad Autdnoma de
Aragbn, la Ley 23/2003, de 23 de diclembre, de creacidn del Instituto Aragonds de Gestion
Amblental, el Decreto 37/2004, de 24 de febrero, del Gobierno de Aragdn, por el que se aprue-
ba la Esfructura organica det Depattamento de Medio Ambiente, la Ley 30/1982, de 26 de
noviembre, de Régimen Jurldico de las Administraciones Pdblicas y del Procedimlento Admi-
nistrativo Comun, fa Ley 4/1999, de modificacién de la Ley 30/1992; el Decreto Legisiativo
2/2001, de 3 de julio, de Goblerno de Aragén, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley de la Administracién de la Comunidad Autdnoma de Aragén y el Decreto Legislativo
172001, de 3 de julio, por e que se aprueba e} texio refundido de la Ley dél Prasidente y del

Goblemo de Aragt.‘m y demds Eegislacién concordante, formulo Ia sigulente

Declaracién de J'mpa clo Amb.ven!af

Alos solos efectos amblentales, la Evaluacién de Impacto Ambiental presen!ada del pro-
yecto «Red Estructurante de Aragén. Seclor 3 Zaragozan Clave: EI-RED-3Z, y promovida por
Departamento de Cbras Pablicas Urbanisme y Transportes resulta;

Respecto a la A-221, Ambas alternativas se consideran compatibles con fa conservacion
del medio y no tlene efectos significativos sobre el LIC £524300084.

Respecto a la A-1404, Las dos alternalivas planteadas se consideran compatibles con la
conservacién del medio. La excavacién de la zona de préstamo n° 5 resulta incompatible
ambientaimente debido a la afeccitn significativa que generaria sobre el LIC ES2420093.

Respecio a la A-230 ambas alternativas se consideran compatibles ambientaimente con el
LIC £52430082 y con la ZEPA ES0000181, en el caso de la altemmativa B y al objeto de evitar
efeclos apreciables se han previsto medldas preventivas y correctoras espeoificas sefaladas
en ¢ condicionado.

Respecto a la A-2410, ambas alternativas se conslderan compatibles amblentalmente si
blen debidos a los impactos sobre los espaclos de Ja Red Natura 2000, LIC ES2410084 y
ZEPA ES0000182 podrian ser apreciables se prevén medidas prevenhvas ¥ correctoras es-
pecificas en el condicionado.

Conrespecto a fa A-2214 ambas alternativas resultan mmpailbles con fa conservacién del
medio y no Yienen efecto significativo sobre la ZEPA ESO000183. La localizacin de Ia zona
de vertedero n° 8 es incompatible amblentalimente debido a la previsible afeccién sobre el
barrance de Valdelanas integrado en ef LEC ES2410073 «Rlos Cinca y Alcanadres,

‘Con respecto alaA-1411; 1as dos altemativas se consideran compatibles con la conserva-
cidn del medic y no tienen efecto significativo sobre la ZEPA ES0000298 excepto en la varian-
te 1 en el puerto de Mequinenza que resuita incompatible ambientaimente debido a fa afec-
cion producida por la ocupaclén superficial y el:mlnactén de Ia cuble:'la vegetal en la ZEPA

~ ES0000208.

Conrespeclo a laA-1412; Las afternativas se consideran amblentaimente compatibles con
fa conservacién del medio, y no tiene efecto significativo sobre los objehvos da conservamén
del LIC ES2430097 y la ZEPA ES0000298,

Condicionado de cardcler general

1. Et Ambito de aplicacidn de la presente Declaracion son las actuaclones descritas en &l '

Estudio de Impascto Ambiental del estudio informative de la Red Estructurante de Aragén del
Seclor 3 de Zaragoza,

2, Serdn de aplicacion todas Ias medidas preven!lvas ¥ con‘ectoras conteinpladas en este
condicionado ambienal y las incluidas en la documentacién presentada, mieniras no sean
contradictorias con las primeras. Las medidas preventivas y correctoras contempladas en el
Estudio de impacto Ambiental y el condicienado de |2 presende Declaracién de impacto Am-
bhientat que supongan o modifiguen unidades de obra se incorporardn como lal al proyecto
constructivo, También se valoraran los gastos derivados del programa de vigilancia ambiental,

3. Transcurridos dos afios desde la emisién de la declaracidn de impacte ambiental sin
haberse Iniciado ia ejecucitn del proyecto, y en caso de que ef promotor quiera llevaro a
cabo, debeard comunicario al drganc ambiental, quien podré establecer nuevas prescripciones
o, en su caso, exigir ¢l iniclo del procedimlento de evaltacion de impacto ambiental. Ef pro-
motor debera comunicar at Departamento de Medio Ambiente, con un plaze minimo de un
mes, fa fecha del comienzo de la ejecucion del proyecto,
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4, Serd de aplicacion en |a efecucion de las actuaciones proyectadas desde ef momento
de su redaccién el «Manuai de Buenas Précticas Ambientales» derivado del Protocolo de
Cotaboracidn entre el Depariamento de Obras Publicas Urbanismo y Transportes y el Depar-
famento de Medio Ambiente para a Integracién de criterios medioambientales en materia de
contratacién de obras de carreteras.

Condicionado de cardcter especifico por actuacion:

A-221 '

5. £n la recta paralela al cauce del rio Ebro a la salida del puente de Escatrdn, entre los
ppkk. 204073 y 20+522 se deberdn tomar las debidas precauciones para evitar los vertidos
sobre el rio Ebro y 1a afectidn al LIC ES2430094 Meandros del Ebro cormo la instalacion ba-
eras de retencidn de sedimentos, tales como balas de paja, zanjas de infilracién u ciras.

6. Se suavizaran particularmente las pendientes, en los trazados de cametera que queden
abandonados en el ramo comprendido entre los pp.kk. 23+000 y 24+500.

7. En caso de ejecutarse la alternativa A debera adoptarse como medida compensatoria,
por la afeccién a ontinares en MUP, |a revegetacion con especies proplas de los mismos de
una superficie equivalente a fa afectada en zonas recuperadas de tramos abandonados o
vertederos,

A-1404 . : .

8. El depésite de materiales de excavacidn sobre el terreno delimiado para el vertedero n°
3 deberd evitar la afeccién a las laderas sobre las que se dispone vegetacién natural.

A-230

9..Se habilitaran las cbras de drenaje previstas en el frame comprendide entre los pp.kk.
16+000 v 17+000 como pasos para fauna, que permitan el paso de especies como ciervo,
corzo y jaball. Se debera proceder al valado de una franja de 200 m de longilud a cada lade
de los pasos habilitados aprovechando en cualquier caso los desmontes de gran pendiente y
los accidentes del terrene como barreras fisicas,

10. En caso de ejecutarse fa alternativa B se deberd minimizar la afecclon sobre la vege-
tacién natural en la zona induida en el LIC ES243092, disminuyendo 1a altura de los nuevos
taludes o ajustando, el trazado a la carretera actual o con olras soluciones censtructivas,

11. En el tramo delimitado entre los pk 17+500 y 17+813 1as obras que geneyen elevados
niveles de ruido {voladuras, percutores, fresado, elc...), deberan efectuarse fuera del periodo
de reproduccidn del cernicalo primilla, comprendido entre tos meses de febrero y abil, ambos
incluidos. )

A-2410 .

12. De acuerdo al articulo 45.4 de la Ley 42/2007, de 13 de diclembre, del Patrimonio Na-
tural v [a Biodiversldad, con objeto de minimizar la afeccidn a los espacios Red Natura LIC
ES2410084 «.iberola-Sermreta Negra» y ZEPA ES0000182 «Valcuerna Serreta Negra y Libe-
rokax, al habitat de interés comunitasio 1430 «Malorates halonitrdfiloss, a las especles de
flora catalogada, al relieve y el palsaje, se debera proyectar un trazado que se ajuste en ma-
yor medida a la carretera actual entre los pk 3+406 y 10+105 y que debera ser informado por
el INAGA.

13, Entre los pk 6+500 y 12+500 las obras que generen elevados niveles de ruido (voladu-
ras, pefcutores, fresado, ete.,.) quedaran restringldas fuera det pericdo de reproduccién del
cernlcalo primilla, comprendido entre los meses de febrero y abrit, ambos incluidos.

14, En caso de que 5e regquiera la explotacidn de Ja zona de préstamo n® 14 debido a la
afeceién a una zona de nidificacidn y cria de cemicalo primilla, se deberd presentar ante el
INAGA para su aprobacién un proyecto para habilitar una colonla en ! entorno préxime a la
colonia afectada por el préstamo como medida compensatoria, Asimismo, se debera framitar
ante el INAGA el expediente de ocupacién def Dominio Pubfico Pecuario afectado por ef prés-
tamo.

15, Se suavizardn particularmente 1as pendientes, en los trazados de cairetera que que-
den abandonados en el tramo comprendido entre los pp.kk. 22+424 y 24+000.

A-2214 .

16, Las obras que generen elevados niveles de ruido (voladuras, percutores, fresado,
els...) en esta carretera comprendidos entre los pk 44500 y 64500, asl como 11+000 y 12+000
deberén efectuarse fuera del parlodo de reproduccldn del cernicalo primila, comprendide
enire los meses de febrero y abril, ambos incluldos.

17. Se suavizardn parfioularmente las pendientes, en los trazados de carmetera que que-
den abandorados en el tramo comprendido entre los enire los pp.kk. 14+095 y 144200, asl
como entre los 18+500 y 19+500. ’

A-1411 :
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18. Las obras con mas impacto sonoro (fresado de firmes, percutores, voladuras, efc) en
el puerto de Mequinenza se Hlevaran a cabo fuera del periodo de crla del 4guila-azor perdice-
ra, efectuando las citadas obras por tanto durante el periodo comprendido entre et 1 de agos-
to y el 31 de enevo.

19. Se debera considerar la construccidn de muros de contencion en los teraplenes plan-
teados entre los pk 24025 y 2+753 con chjelto de minimizar la afeccién superficial de los mis-
mos.

20. Se suavizaran particularmente las pendientes, en los trazados de cametera que gque-
den abandonados en el tramo comprendido enre los pp.kk. 274500 y 28+138.

A-1412

21. Con objeto de evitar la afeccitn al LIC rlo Matarrafia y a su vegetacidn de ribera, se
deberdn adoptar las medidas oporfunas para reducir la superﬁcle de afecc]én de los terraple-
nes existentes entre fos pk 13+266 y 10+573.

22. Se suavizardn particularmente las pendientes, en los trazados de carretera que gue- -

den abandonados en el tramo comprendido entre los pp.kk. 10+860 y 114500,

'23. En caso de utilizarse el verledero n° 10, se debera tramltar con carécter previo ante el
INAGA el expediente de ocupacion del Dominio Pub!sco Forestal afectado. ;

. Respeoto a las medidas correctoras:

24, Zona de actuacién,—Deberé definirse, y ballzarse en zanas de vegetaclén natural, la
zaona de actuacidn del proyecto que corresponderd a la zona ocupada por 1a planta del pro-

" yecto, mas los accesos de obra necesarios para la construceion, los' accesos provislonales,
-|as superficles auxiliares para acopios, casetas de obra, talleres, almacenes, aparcamienlos
acopios de tierras, los prastamas, y vertederos, Fuera de esta zona no podrén actuar ni circu-

lar lamaquinarta, vehiculos y personal de obra en activo.

Las vias de acceso fuera de la traza hecesarias para la construcclén, deberan tener en
‘cuenta minimizar los efecios sobre el medio fisico, vegetaclén fauna y paisaje, reduciendo el
coste ambiental y la desnaturalizacitn del medio. -

- 25. Emisiones de polvo.—se adoplarin las medidas necesanas para evitar molestias afa
pobtasidn por la emisién de polvo.

Se adaptardn medidas oportunas para fa reducclén a nivetes toierablas las emisiones de

"polvo a la vegetacién natural, y a los cultivos.

Entre las medidas a adoplar esta la del rlego continuado de caminos y zonas de movimlen-
to de tieras, En casos de fiesgos de fendmenos meieorolégicos adversos graves deberdn
parafizarse cautelarmente fas obras.

El objetivo de calidad para las zonas habltadas medido en niveles de material parficulado
atmosférico con didmetro aerodindmico menor de 10 um (PM10) serd el que establece ef Real
Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, cuyo valer limite diario de PM10 para la proteccién de
la salud humana se fijaen 50 ugim?, que no podré superarse en mas de 35 ocaslonas per afio,

28. Ruidos.

En cuanto a los niveles de ruido v vlbraclones generados durame la fase de obras se ten-
drén en cuenta los objetivos de calidad acdstica establecidos en el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolia la Ley 37/2003, de 117.de noviembre, del Ruido. Se
emprenderan las medidas necesarias (apantallamlentos, mayor limitacidn de horarios de tra-
bajo, eto...) para mitigar dichas afecciones. La maquinaria utiizada en |a fase de obras debe
ajustarse a las prescripciones establecidas en la legislacidn vigente referenté a emisiones
sonoras de maquinaria de uso al aire libre, y en particular, cuando les sea de aplicacidn, alo
eslablecido en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por ei que se regulan las emisio-
nes sonoras en ef entomnp debidas a determinadas méquinas de uso al aire libre,

Dre acuerdo con fo previsto en ef articulo 23 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y tenlendo en cuenta
en su caso |a delimitacién de las zonas de servidumbre actistica, en fase de funcionaniento
no se deberdn transmitir al medio en las dreas acGsticas afeciadas, niveles de ruido superio-
res a los valores limite de.inmisidn y a los valores limite de inmisién médxima de las tablas A1
del anexo H evaluades conforme al anexo IV del citado Real Decreto, £n su caso se adopta-
ran tas medidas necesarias (apantallamientos, regulaciones de velocidad, efc...} para mitigar

- dichas afecclones especlalmenle en las zonas mas senmbies (usn sanlta:'lo docente ¥ cuItu—
ral).

En Red Natura 2000 se adoptaré Lome valor Ilmlle log del sector del Ierntorm con predo—
minio de suelo residenclal.

27. Calidad de las aguas.—Sin perjuicio de lo que estabiezcan ias precephvas autorizacio-
nes de la Confederacién Hidrografica del Ebro, las estructuras de paso en barrancos y pegue-
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fios cursos de agua conlinuos o estacionales deberdn naturalizar el cauce, definirlo y dejar
oflllas secas gue permitan &l paso de fauna, El cauce no podrd ser de hormigdn liso.

Se deberan adoptar medidas para evitar la contaminacion de las aguas por arrastres des-
de la zonas de obras, lanto de sdlidos en suspensién como por ofres productos potenclalmen-
te contaminantes utllizados o almacenados en |a obra como de aceites y grasas, combusti-
bles, aditivos, desencofrantes, sales, moreros, pinturas, etc. Esias consistirdn en
confinamiento de preductos polencialmente contaminantes en almacenes y acopios externos,
con medidas de confinamiento come cubetas impermeables de proteccidn, cunelas perime-
tral, balsa de control en fa salida de las aguas.

Para reducl la contaminacidn por sdlidos en suspensién denvados de procesos erosivos
y de amastre se deberdn emplear barreras de contencin de sedimentos, rampas de sedi-
mentos, cunetas perimetrales, balsas de depuracidon. En el paso de rlos, pasos con tubos o
badernes de obra.

28. Vegelacién.—Se deben salvaguardar y proteger los ejemplares flora protegida o sin-
gular con méritos de eonservaclon o traslocacion y de arbolade o arboledas con caracteristi-
cas de singularidad sltuados en los limites del proyecto que pueden ser amenazados por la
ejecucion del proyecto.

L.a vegetacion a proteger o salvaguardar se aislara y protegera con una valla perimetral
sefializadora, prohibiendo el acceso de personas y maquinarias o en su caso se raslocard en
condiciones dplimas de supervivencia.

El malerial vegetat de suministro para plantaciones debera provenir de! enlorno cercanoe a
la actuaclén y de viveros lo mas préximos posible a |2 obra, Se deberd estar a lo dispuesto en
ef Real Decreto 289/2003, de 7 da marzo, sobre comerclalizacldn de los materfajes forestales
de reproduccidn a aguellas especies que les sea de aplicacién.

29, Riesgo de Incendios.—Se elaborard un Plan especifice de prevencién de Incendios
teniendo en cuenta la Orden de 27 de enero de 2009 del Departamento de Medio Ambiente
sobre prevencion ¥ lucha contra los incendios forestales en la Comunidad Autdnoma de Ara-
gdn para la campafia 2009/2010 que se ird adapiando en su caso a las posleriores Ordenes
de incendios.

.30. Fauna.—Deberédn permeabilizarse ias infraestructuras a su paso por la Red Natura
2000 mediante fa implementacién de pasos de fauna, en funcién de las especies objetivo
{peces, anfiblos, reptiles, mamiferos), que se deberan incorporar al proyecto junto con las
modificaciones o adaptaciones de obras de fabrica, pasos y estruciuras para mejorar su po-
tencial uso por esta fauna.

Para minimizar dafios en los drenajes a especies de pequefio tamafio deberdn habilitarse,
en uno o ambos jados de |as estructuras, rampas con una pendiente dptima de 35 y maxima
de 45°%, con las paredes rugosas para facilitar gue los’animales puedan ascender por ellas y
poder escapar.

Otros elementos para facliitar el escape de 1a fauna o constituyen los encachados en los
revestimientos de los elementos de drenaje, ast como los sisternas de bajantes escalonados
eh la salida de los drenajes para evitar la eroslén. También se dard continuidad a las cunetas
con el medio adyacente y que las paredes exteriores sean de firme rugoso v con pendienles
maximas de 45°

Se adaptaran los diferentes elementos de los drenajes lengitudinales en los que se insta-
lardn arquetas con {a pared exterior de material rugoso y con |2 pendiente adecuada (< 45°%).
En &l caso de las cunetas fateralas, o bien se disefian con la pared exterior rugosa y en un
&ngulo nunea superior 2 los 45°, o en caso de que sean de paredes verlicales habrén de dis-
poner de rampas de sailida con upa equidistancia méxima de 25 metros.

Todos los pasos para fauna destinados a reducir &l efecto barrera deberdn adopiar los
criterios y medidas de la «Prescripciones técnicas para el diseflo de pasos de fauna y vallados
perimetrales» def Ministerio de Medio Ambiente, Ao 2006.

Medio socioecondmico '

31. Permeabilidad territorial. --En relacién con los usos ganaderos se deberd sefiafizar
todos fos cruces de ganado y.respetar Ios pasos a distinto nivel,

32. Paisaje.

Se tendra que evitar la alleracién del palsaje mas singular, la degradacidn de elamentos
de interés, |a visibliidad de las zonas alteradas ¢ intentar la reduccidn de las zonas degradas.

Para {a localizacion de viales provisionales de obra, vertederos o prestamos se fended en
cuenta elinferés palsa}lsﬂco de ia zona, su visibilidad y la facilidad de restauracitn del medio
afectado.

Restauracitn de taludes, présiamos vertederos y otras superficies afectadas,
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Belishad.

33, Restauracién,—Todas las superficles alteradas deberan ser restauradas de forma que

se adecua al relieve del entorno, se limpie de restos ¥ se revegeten. Se entienden las allera-

das directamente por fa nueva carrelera, los accesos y caminos repuestos, asi como los ac-
cesos provisionales de obra, la supericies auxiliares de obra para acopios de lierras, casetas
de obra, almacenes, aparcamientos, viales ete.

Los prestamos y vertederos deberan ser restaurados y revegetados o devueltos a su con-
dicién de ferreno da cullive o de mente siendo entonces revegetados. Los que se restauren
como superficie de cultivo deberan reponer &l suelo agricola con una capa de tlerra de cullive
fértll de al menos 50 em. Las que se restauren con el objetivo de reponer vegetacion natural
deberan extender una capa de tierra vegetal de 40 cm, para proceder posteriormente a la

“siembra y plantacién del terreno con especies proplas de las series de vegetacién potencial

del lugar.

Los prestamos podran ser ulilizados como vertederos de excedentes de excavacion,

Son localizaciones favorables para prestamos y vertederos los campos de cultivo por ta
mayor facitidad de restauracién del uso original y campos de cultivo abandonados. Perono se

podran willzar prades de siega tradicionales, campos de cullivo con frutales, y parcelas proxk -

mas a zonas habitadas, o granjas en uso o produccidn, elementos palsajisticos destacables
o de! patrimonio. Tamblén se deberan evitar ios cauces de barancos activos, sus cones de
deyeccién y la llanura aluvial, es decir aquallas zonas con riesgo de avemdas susceptibles de
padecer procesos erosivos intensos.

Todo préstamo ¢ vertedero requerira de un proyecto datallado de explotacién y restaura-
clén que debera ser autorizado por el érgano competente.

Los tramos que queden abandonados sin servidumbres debido a los cambios de {frazado
previstos debeidn reverlirse adecuadamente recuperande s funcidh come habitats de fauna
y flora, rehabiitando elterreno original mediante la rewtilizacién de los excedentes de excava-
cién generados, suavizando las pendientes. En la dltima fase se extenderd una capa de tierra
vegetal y se procedera a la plantacién de especies como plno carrasco, coscoja y sabina
negral. En caso de acceso a fincas se dejord un acceso asorde con las necesldades de uso,
avitando dejar la calzada original que resulle excesiva y degradante del entorno,

34, Revegelaclon.—La revegetacién de las zonas alteradas Incluird la siembra de espe-
cies naturales con una mezcla potifita que incluya una mezcla equilibrada de semillas grami-
neas, leguminosas y matas (menos det 2% en peso) a razén de 30-35 grim? ¥ {a plantacién
con una densidad minima de 1 planta cada 4 m? de matas y arbusto y 1 especie de 4rbol cada
ami

Las especlesa utiiizar exceplo en cultivos y zonas ajardinadas, deberan ser las propias de

" las series de vegetacion del lugar. Podrdn servir para reponer superficle de habitat natural o

habitat de especies, degradados por el provecto en ambite LIC o ZEPA,

Se debera estar a lo dispuesto en el Real Decrefo 289/2003, de 7 de marzo, sobre comer
cializacién de los materiales forestales de reproduccion a aquellas especles que les sea de
aplicacidn.

Residuos

' 35, Se elaborard un Plan de Tratamiento de Residuos segin los establecido en ef R.D.
105/2008, de 1 de febrero, por ¢l que se regula la produccidn y gestion de los residucs de
construccion y demolicién, que determina en su art. 4.1.a) la obligacién por parte del produc-
tor de residuos de construccion y demoficidn de incluir en el proyects de obra un estudic de
gestién de residuos de construccidn y demolicion.

36. Se estudiard |a viabilidad del tratamiento y reutilizaclén de fos residuos prooedanies
del fresado de firmes en los framos de refuerzo de acuerdo a los términos establecidos enla
Orden Circular 8/01, de! 18 de enero de 2002, sobre reciclado de firmes, de fa Direccion Ge-
neral de Carreteras del Ministerio de Fomento.

37. En aplicacién de bo dispuesto en el Real Decrefo 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre
la gestién de neumiticos fuera de uso, se recomienda preferentemente el uso de betunes
medificades con caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neuméticos
en los fimes de este proyecto. Se detallara la gestidn que sobre estos materiales propone
desarrollar el conceslonario, ast como la observacién de la Qrden circular 21/2007, de la Di-
reccién General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los ligantes
y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de neumdticos fuera de use; del
Manual de Emplea de neumaticos fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX, ydela
Crden Ministerlal 891/2004, de 1 de marzo, que aprueba modificaciones del pliego de pres-
cripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes (PG-3).

38. Con objeto de ajustar al méximo el balance de tierras y reducir los volimenes a extraer
de préstamos y de transporte a vertedero serd prevalente la prevencién (minimizacicn de

25286

111




Nim. 212

Boletin Oficial de Aragdn 30/10/2009

excedentes), seguida de la valorizacién {en la propla obra o en restauracién minera) siendo la
Ulima opcién el vertido. :

Respecto de la afeccion a bienes de domine publico.

39. La realizacion de cbras o trabajos en el Dominio Pablico Hidrdutico y en sus zonas de
servidumbre y de poliela requerira autorizacion administrativa previa del Organismo de Cuen-
ca, en cumplimiento de lo dispuesto en ja nonmativa de aguas vigente.

40. Los terrenos de los montes catalogados de utilidad publica afectados por.el proyecto
de [a Red Estructurante de Aragén para el Sector 3 de Zaragoza deberan desafectarse en los
términos previstos en ef articulo 18 vy sigulentes de la Ley 15/2006, de 28 de diclembre, de
Montes de Aragdn. '

41, Para siiuaciones de cruce de vias pecuarias con los nuevas trazados propuestos se
seguira el procedimiento establecido en &l artieulo 29 de la Ley 10/2005, de vias pecuarias de
Aragén, asegurando los pasos al mismo o a distinto nivel que garanticen el frénsito ganadero
¥ los demés usos en condiclones de seguridad y comodidad. Para el caso de afectarse framos
continuos de vias pecuarias, se seguird el procedimiento establecido en el articulo 28 de la
citada Ley, aportando terrenos adecuados para un trazado afternativo,

Raspecio de! Patrimonic Cultural

42. §i en la ejecucidn del proyecto se localizara algln resto amqueolégico o pafeontoldgico,
de acuerdo al articulo 69 de la Ley 3/1999, de 10 de marzo, de! Patrimonio Cultural Aragonds,
se debera comunicar al Servicio de Prevencidn y Proteccién de Patrimonio Culturai quien ar-
bitrara las medidas para [a correcta documentacion y tratamiento de los restos. Todas las
actuaciones en materia de arqueologla y paleontologla deberan ser reatlzadas por téenico
compelente y coordinadas por la Direccidn General de Patrimonio Cuftural.

Plan de Vigilancla y seguimienfo amblental,

43. Se redactard y desarollard un Plan de Vigilancia Ambiental definitivo que recoja las
delerminaciones del presente condicionado, de forma gue concrete ef seguimiento efectivo de
las medidas comecloras previstas, incluya |z asistencia de un especialista ambiental a 1a di-
reccion de obra, métodos y periodicidad de Jos controles, asi como el método y la forma para
{a correccidn de las desviaclones sobre los previsto v la deteccidn y correccién de los posibles
impactos no previstos en el Estudio de impacto Ambiental,

44, Se presentara ante fa Direcclén General de Calldad Amblental. y Cambio Climético
semestralmente durante la fase de construetion y anualmente en fase de explotacién un in-

. {orme con los resultados de la vigilangla ambiental,

45, El Plan de vigilancia ambiental se deberd exiender hasta dos afios después de fa fina-
lizacién de las obras al efecto de comprobar la efectividad de las medidas preventivas y co-
mecioras.

Zaragoza, ¥ de octubre de 2009,

El Director instituto Aragonés de Gestién
Ambiental,
CARLOB ONTARON CARRERA
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ANEXO IlIl: PLANOS DEL ITINERARIO 4
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Red Carreteras Aragon
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ANEXO IV: PROYECCION ESTIMADA DE INVERSIONES EN CARRETERAS
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PRESUPUESTO TOTAL DG CARRETERAS I

I 2020 || 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
TOTAL PRESUPUESTO DGC 72,265,785 € 72447158 € 72,m,347€ 72,815,366 € 73,002,236 € ?3,1“‘,9?4 £ 139,633,948 € 139,831,193 €
Htrmr garttar Financisrar 50, 00000 50,000_00 ‘R0, 00000 50,000_00 50,000.00 50.000.00 S50.000.00
Learing vobhiculer y maguinaria 1,045 o0 0D 1,045 Illlll.llﬂ 1. 045 D00 0D 1045 00000

T s B 130,000.00 130,000.00 130,000.00 130,000.00 130,000.00 130,000.00 130,000.00 130,000.00
AUTOPISTA ARA A-1. 2200.670.98
BONIFICACION AP-2. - PESADOS 350,000.00 220,000.00
BONIFICACION AP-63. - PESADDS 260,000.00 §5.000.00
Concesion AP2 [Gratwidad viajes ida g ruclta en 24h]) - LIGERDS 1.910.000.00 1.160.000.00
3.200,000.00 62500000

Concesion APGE [Gratwidad riajes ida g vuelta en 244) - LIGEROS

209,272 14

21345758 217, 72673

222.081.27

£26.522 89

231.053.35

235.674.42

240.387.91

Bolsa

Exprupiacimnss [Flan Extral

3.163.392.00

Ezprapiacisnsr [(ARA AZ)

Z, 75000000
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CONTRATOS DE cosmucln Ze16FZ0ZE 5.157,.962.01 3
CONTRATO DE APOTO PIALIDAD INPERHAL 143.979.60 143.973.60 143.979.60 143 979,60 143,973 60 143.973.60 143.979.60 143.979.60
COHTRATO DE APOTO FIALIDAD INYERHAL 431,619.37 431,619.37 431.619.27 431,619.37 #31.619.37 431,619.37 431,619.37 431.619.37
COMTRATO DE APOTO PIALIDAD IHYERMAL 45.712.80
COHTRATO DE APOTO FIALIDAD INFERHAL 54.519.29
AT-433-Z.PPA 7.396.60| B6.051.76
at-a17-2 1,800,489.19
CONTRATOS DE SUHINISTRO DE EHJULSIOHES 1an_nnn_nu|| 18000000 180,000.00 120, 000_00 180,000.00 180.000.00 180.000.00 180.000.00
CONTRATOS DE SUMINISTRO DE EHJULSIONES 'I'Ill.llllo.llll“ 11000000 110,000.00 1i0,000_00 11000000 110,000.00 110,000.00 110,000.00
COHTRATOS DE SUMIHISTRO DE EMJULSIOHES 160.000.00 160, 00000 160,000.0D 160,000_00 160,000.00 160,000.00 160,000.00 160,000.00
CONTRATOS DE SUHINISTRO DE SAL 102.493.75 102,499.74 102,499.74 102,499.74 102.499.74 102,499.74 102.499.74 102.499.74
COHTRATOS DE SUHINISTRO DE SAL 277.499.99 277.4399.99 277.499.99 277.499.99 277.499.99 277.493.99 277.499.93 277.499.99
COMTRATOS DE SUMINISTRO DE SAL 169.939.71 169,999.71 169,999.71 169.999_71 169,999.71 169,999.71 16999971 169,999 71
S¥-499-2 COMMYT 2012 1280008283 2456 437.76
Liguidaciones Refuerzos en 2020 400.000.00
Brfarrus de Fivme Clean. &-2902, gi. 74-H0E 1 B2-900; y S-1505, ph. 12-480 0 158.91-1.83
FERG. Trame: CRECE BE BERRBES-CENCE JATIERREELATRE " Clonr: B-SEZ-HE slz-sss"'s
by <oy il el st oot g el e 451.396.37
:I;:l t.-l :'—II‘I-.‘:‘I;DC ll‘llil:‘:::f‘:::"‘;:;::;::! -.:-.I-!.:-.l‘ et 1.505.271.35
Emarqencia ds Santalisrtra 1,901,972.09
HUEPAS ACTUACIOMES A IHICIAR EM 2829 7.312, 867.87
Otraz Aszistencias Tcnicaz 2020 [Proyectos, Direcciones, PYA 26.628.08 _
Otras Adictencins Techican 40,000.00 40,000.00 40,000.00 40,000.00 100.000.00 10000000 10000000
CONTRATO DE SERYICIOS PARA REDACCION DE PLIEGOS DEL FLAN 50,000.00
O M oo T
IHAM-82 COHHT 2819 1399900268 (ASISTENCIA PLAN EETRADRD.) 23.441.73 281.200.80 281,300.80 2§1,300.80 257.859.03
AT EZIPROPIACIONES PLAH EZTRAORDIHARIO 145,000.00 290,000.00
AT LICITACION PLAN EXTRAORDINARIO $0,000.00
AT ESTRUCTURACION AUTOPISTA ARA AZ 150,.000.00 150.000.00
AT ASISTENCIA AUTOPISTA ARA A2 50.000.00 100,000.00 500.000_00
AT EEZFROFIACIOHES FLAH EZTRACRDINARIO 90,000.00 185.000.00
AT-Z37-Z.PT  COHHT 2612 1300808962 472.500.00 il
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- MOTA 1 aprozimadamente un 702 del PROGRAMA ORDINARIO del afio 2021.

NOTA 2_

PRESUPUESTO

El importe del PROGRAMA ORDINARIO DE INVERSIOMES de los ejercicios 2026 y 2027 se fija en 12.000.000 |,

Elimporte del contrato de conservacién en el ejercicio 2025 se mantiene enn 13.115.0001, aunque finaliza 2

v 2027 enun 7524 del contrato 20-25.

160,000,000 €
140,000, 000€
129;000,009 <
100,000,000 €
80,000,000 £
&0,000,000 €
40,000,000 €
20,000,000€

O£

mitad del ejercicio y probablemente luego tenga unimporte inferior. Se ha estimado para los ejercicios 2026

EVOLUCION PRESUPUESTO DGC (IMPACTO DEL PLAN EXTRAORDINARIO)

72265785 € 72447155€ 72,630,347 € 72,819,366 € 73.001,236 € 73,100,
[ . ! o -3
2020 2021 20232 2023 2024 2025
EJERCICIOS

4€

130,635,948 € 130,830,193 £
. |
2026 2027
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PRESUPUESTO TOTAL DG CARRETERAS

2020

2021

2022

2023

2024 2025 T 2026 P |

TOTAL PRESUPUESTO DGC

72,265,785€ T72,447,159€ 72,630,347€ 72.815,366€ 73,002,236€ 73,190,974 €| 139,408,349 € 139,605,594 €

50,000.00

50.000.00

50.000.00

50,000.00 50.000.00 50.000.00 20,000.00

~ 250,000.00

1.045,000.00

1.045,000.00

1,045,000.00

1.045,000.00

.?‘!ﬂ.ﬂmgﬂﬂ

8.440.000.00

2,856.457.58

347, 726.73

352.081.27

356.522.83 361.053.35 I70.387.91

CONTRATOS DE CONSERVACION 201612020

5,157.962.01

CONTRATO DE APDYOD YIALIDAD INVERNAL 675.832.06 575.5398.37 975.538.97 579.538.97 575.598.37 575,538 .97 515.998.97 575.598.97

CONTRATOS DE SUMINISTRO DE EMULSIONES 450.000.00 450.000.00 450,000.00 450,000.00 450,000.00 450.000.00 450.000.00 450,000.00
- CONTRATOS DE SUMINISTRO DE SAL 943.939.45 943.3399.45 543.933.45 543.999.45 543,939.45 549,999.45 9439.333.45 549.933.45

MNUE¥AS ACTUACIONES A INICIAR EN 2020 T.312 867.67

OTRAS INYERSIONES 9.594,774.23 6.051.75

NOTAT1

NOTAZ

Elimporte del PROGRAMA ORDINARIO DE INVERSIOMES de los e|erc1c|ns 2026y 2027 se f||a en

12.000.000 |, aprozimadamente un 703 del PROGRAMA ORDINARIO del afio 2021,

El importe del contrato de conseryacion en el ejercicio 2025 se mantiene enn 13.115.000 |, aunque
finaliza a mitad del ejercicio y probablemente luego tenga un importe inferior. Se ha estimado para los

" ejercicios 2026 y 2027 en un 75 del contrato 20-25.
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