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DISCLAIMER

El Servicio de Planeamiento, Inversién y Concesiones de Carreteras ha elaborado el presente
Estudio de Viabilidad, en el marco del Encargo del Departamento de Vertebracion, Movilidad y
Vivienda, de acuerdo con las instrucciones directas dictadas para su ejecucion por la Direccion

General de Carreteras, tanto en lo que se refiere a su contenido como a sus hipétesis
(previsiones, proyecciones, estimaciones...}, habiendo sido este estudio objeto de revision
previa por parte de dicho Departamento.

No existe garantia respecto a la materializacion efectiva de las proyecciones o estimaciones
contenidas en este documento.
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1.—INTRODUCCION, ALCANCE Y OBJETIVOS

1.1.-Introduccidn y alcance

El Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la RAA 2020-2025 comprende una serie
de inversiones que se agrupan en ITINERARIOS que comprenden uno o varios tramos de
carreteras que vertebran zonas concretas de la geografia aragonesa.

En.concreto, el ITINERARIO 3 comprende las carreteras A-126, A-122, A-220,A-222, A-1101, A-
1305, A-1402 y A-1401 que vertebran la zona central de la provincia de Zaragoza. La carretera
A-222 conecta la carretera nacional N-232, a la altura de El Burgo de Ebro con la N-211 en
Montalban, constituyendo un verdadero eje central de esa zona central de la Comunidad.

Dentro de la categorizacion de la RAA de carreteras, el ITINERARIO 3 estd formado por cuatro
carreteras que pertenece a la Red Bdsica y otras cuatro que pertenece a la Red Comarcal. No
obstante, el Plan Extraordinario de Inversiones en la RAA tiene como objetivo la mejora de la
red bdsica de acceso a los principales centros comarcales, como la primera red vertebradora del
territorio inmediatamente por debajo de la red nacional.

- Localizacién del ITINERARIO 3 dentro de:los ITINERARIOS del Plan Extraordinario de Inversiones
en carreteras de la RAA
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El presente estudio tiene como objeto la descripcidn del escenario de referencia que sirva como
soporte para la licitacidn del futuro contrato de concesién de obras para la ejecucion,
conservacion y explotacion del ITINERARIO 3 del Plan Extraordinario de Inversiones en
Carreteras de la RAA, durante un periodo de 25 afios, a través de un pago por disponibilidad por
parte de la Administracidn. Esta férmula es la predominante en las Gltimas concesiones en
Europa, estableciéndose para ello una tarifa asociada al cumplimiento de indicadores objetivos
de demanda, seguridad vial, estado de |a infraestructura y servicio prestado.

El presente estudio se estructura de acuerdo con el articulo 247 de la Ley 9/2017, de 8 de
noviembre, de Contratos del Sector Publico (en adelante LCSP), en el que se recoge el contenido
minimo de los estudios de viabilidad:

Finalidad y justificacion de la obra, asf como definicién de sus caracteristicas esenciales.
Ventajas cuantitativas y cualitativas que aconsejan la utilizacion del contrato de
concesion de obras frente a otros tipos contractuales, la estructura administrativa
necesaria para verificar la prestacion, asi como el impacto de la concesién en la
estabilidad presupuestaria. !
Previsiones sobre la demanda de uso e incidencia econémica y social de la obra en su
area de influencia y sobre la rentabilidad de la concesién.

Valoracion de los datos e informes existentes que hagan referencia al planeamiento
sectorial, territorial o urbanistico. '

Estudio de impacto ambiental cuando sea preceptivo de acuerdo con la legislacion
vigente.

Justificacion de la solucidn elegida, indicando, entre las alternativas consideradas las
caracteristicas de su trazado. ;

Riesgos operativos y tecnoldgicos en la construccién y explotacion de la obra.

Coste de la inversidn a realizar, asi como el sistema de financiacién propuesto para la
construccion de la obra con la justificacién, asimismo, de la procedencia de ésta.
Estudio de seguridad y salud.

El valor actual neto de las inversiones, costes e ingresos del concesionario, asf como los
criterios que sean precisos para valorar la tasa de descuento.

Existencia de una ayuda de Estado y su compatibilidad con el Tratado de
Funcionamiento de la Unidn Europea, en los casos de ayudas a la construccion o
explotacion.

1.2.-Objetivos del contrato

La ejecucion de las presentes actuaciones en el ITINERARIO 3 dentro del Plan Extraordinario de
Inversiones en Carreteras de la RAA tiene como objeto:

Mejora de la capacidad de la red actual, racionalizando la inversién buscando una
planificacidn técnica adecuada a las necesidades reales. Las actuaciones se centran, por -
tanto, preferentemente en actuaciones de mejora de la red basica.

Contribuir a un desarrollo econdmico equilibrado que refuerce la cohesidn territorial y
la accesibilidad y |a vertebracidn del territorio.

Disponer de una infraestructura acorde con la dimensién actual y evolucién de la
demanda, teniendo en cuenta los condicionantes econdmicos.

Completar los grandes ejes estructurantes de la Comunidad Auténoma y los itinerarios
basicos de la red. -



Avanzar, de acuerdo con criterios de rigor econémico y con un modelo de gestién
eficiente y de calidad, hacia la consecucién de un modelo de transporte eficaz y
sostenible, puesto al servicio del crecimiento ecandmico y la creacién de empleo.

Un mantenimiento y conservacion de la red que aseguren su funcionalidad para permitir
el flujo de tréfico en condiciones de seguridad, calidad y nivel de servicio adecuados, asf
como |a preservacion del patrimonio viario.




2.-FINALIDAD Y JUSTIFICACION DE LA OBRA. DEFINICION DE SUS
CARACTERISTICAS ESENCIALES

2.1.-Finalidad y justificacion de la obra

El Plan de Carreteras 2013-2024, para contribuir con la mayor eficiencia posible al desarrollo
socioecondmico y a la generacion de empleo en Aragdn, debe facilitar las relaciones entre estas
ciudades, sin olvidar la accesibilidad a todas las cabeceras comarcales. Este criterio se ha
utilizado para definir la Red Mallada de Carreteras destinadas al desarrollo socioecondmico de
Aragon.

El ltinerario 3 comprende las carreteras A-122, de Alagdn a La Almunia de D2 Godina, A-126, de
Tudela a Alagon, A-222, de Zaragoza a Montalbén, A-220, de La Almunia de D2 Godina a Belchite,
A-1101, de Cruce A-2 a Herrera de los Navarros, A-1305, de cruce A-2 a Epila, A-1401 de Muniesa
a Albalate del Arzobispo por Arifio y A-1402, de Andorra a Arifio.

La carretera A-222 forma parte del Eje Central por las Cuencas Mineras: Zuera — Zaragoza — El
Burgo — Belchite — Montalban — Mora De Rubielos — Albentosa mientras que la carretera A-220
forma parre del El eje Margen Derecha del Ebro: La Almunia - Carifiena — Belchite — Azaila—
Escatrén - Caspe — Maella.

Las carreteras A-122 y A-126 también forman parte de.la red mallada estructural.

Las carreteras A-1101, A-1305, A-1401 y A-1402 forman parte de |a red comarcal de carreteras.

En el apartado 4 del Plan de Carreteras 2013-2024 se identifica la tipologia de intervencién en
cada carretera en funcién de estandares de, entre otras, velocidades de proyecto y anchuras
minimas. Asf la velocidad caracteristica y la anchura minima de la carretera vendran definidas
en funcion de:

e Eltipo dered a que pertenece |a carretera en proyecto
e laintensidad de trafico prevista en el tramo de carretera en proyecto
e Eltipo de terreno que atraviesa el tramo de carretera en proyecto

MUY
TIPO DE IMD LLANO ONDULADO ACCIDENTADO ACCIDENTADO
RED
Vv Sec. Vv Sec. Vv Sec. Vv Sec.
>2.000 100 7/10 100 7/10 90 7/9 80 6/8
1.000-2.000 100 7/10 90 7/9 80 7/9 70 6/8
Basica
<1.000 90 7/9 80 7/9 70 7/8 60 6/7
Excepcional | (80) (7/9) (70) (7/9) (60) (7/8) (50) (6/6)
>1.000 90 6/8 80 6/8 70 6/7 60 6/6
500-1.000 80 6/8 70 6/8 60 6/7 50 6/6
Comarcal
<500 70 6/7 60 6/7 50 6/6 40 6/6
Excepcional | (60) (6/7) (50) (6/6) (40) (5/5) (40) (5/5)
Normal 70 6/7 60 6/7 50 6/6 40 6/6
Local
Excepcional | (60) (6/6) (50) (6/6) (40) (5/5) (40) (5/5)




Con la categoria denominada Excepcional se pretende dotar de flexibilidad al proyectista en
aquelos casos en los que las condiciones del terreno o los condicionamientos medioambientales
dificultan de forma importante alcanzar los estandares habituales.



2.2.-Caracteristicas del itinerario 3
La carretera A-122, de Alagdn a La Almunia de D2 Godina

Perteneciente a la red bdsica de carreteras de Aragon tiene una longitud aproximada de 41.180
metros. Dentro de dicha carretera se pueden distinguir, por sus caracteristicas los siguientes
subtramos:

e P.K. 0+000 al P.K. 3+300. Alagon. Se trata de un tramo de doble calzada separado por
una mediana, con una seccion de 7/12 y el terreno llano.

e P.K. 3+300 al P.K. 10+617. De Alagon a Bardallur. Cuenta con una seccién de 7/9,8 y.el
terreno es llano.

e P.K. 10+617 al P.K. 13+126. De Bardallur a Urrea de Jal6n. La carretera tiene una seccién
de,7,5/7,5 el terreno es llano.

e P.K. 13+126 al 25+147. De Urrea de Jal6n a Epila. Cuenta con una seccién de 7/10 y el
terreno es llano.

e PiK. 25+147 al 41+275. De Epila a La Almunia de D2 Godina. La carretera tiene una
seccidn de 7/9,8 el terreno es llano.

La carretera A-126, de Tudela a Alagon

Perteneciente a la red bdsica de carreteras de Aragdn tiene una longitud aproximada de 33.050
metros. No obstante la longitud incluida dentro del Itinerario 3 alcanza Unicamente los Ultimos
32.820 m. En toda su longitud tiene las siguientes caracteristicas:

e P.k.35+269 al P.K. 56+000. De Tauste a Alagdn. La carretera tiene una seccion de 7,4/9,8
y el terreno es llano.

La carretera A-220, de La Almunia de Dofia Godina a Belchite

Perteneciente a la red basica de carreteras de Aragon tiene una longitud aproximada de 63.540
metros. No obstante la longitud incluida dentro del Itinerario 3 alcanza Gnicamente los Ultimos
26.124 m. Dentro de dicha carretera se pueden distinguir, por sus caracteristicas los siguientes
subtramos:

o P.k.37+745 al P.K. 39+000. Villanueva de Huerva. La carretera tiene una seccién de 4,8
metros:sin arcenes y el relieve es ondulado.

e P.k. 39+000 al P.K. 45+657. De Villanueva de Huerva a Fuendetodos. Calzada de 5,7
metros sin arcenes y terreno ondulado/accidentado.

e P.K. 45+657 al P.K. 63+507. De Fuendetodos a Belchite. Seccién 6,8/8,8 y terreno
llano/ondulado.

La carretera A-222, de Zaragoza a Montalbén

Perteneciente a la red bésica de carreteras de Aragén tiene una longitud aproximada de 87.700
metros. Dentro de dicha carretera se pueden d|st|ngU|r por sus caracteristicas los siguientes
subtramos:

e P.k.0+000 al P.K. 10+560. El Burgo de Ebro a Mediana de Aragon. La carretera tiene una
seccion de 7,4/9,6 metros y el relieve es llano/ondulado.

e Pk.10+560 al P.K. 40+000. De Medlana de Aragoén a Lecera Calzada 7/9,8 y el relieve
es llano/ondulado.
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e P.K 40+000 al P.K. 87+700. De Lécera a cruce con la N-211. Seccién 7/10 y terreno
onduiadb/accidentado.

La carretera A-1101, de Cruce A-2 a Herrera de los Navarros

Perteneciente a la red comarcal de carreteras de Aragén tiene una-longitud aproximada de
51.830 metros. No obstante la longitud inciuida dentro del ltinerario 3 alcanza Unicamente los
primeros 14,925 m Dentro de dicha carreterase pueden distinguir, por sus caracteristicas los
siguientes subtramos:

»  P.k. 0+000 al P.K. 14247, Cruce A-2. La carretera tiene una seccién de 7,2/9,5 metros y -
. el relieve es ondulado. '
o Pk 1+247 al P.K. 144925. Cruce a A2 a Muel Calzada de 6,9/7,9 metros sin arcenes y
terreno ondulado/accidentado.
e PK. 45+657 al P.K. 63+507. De Fuendetodos a Belchlte Seccidén 6,8/8,8 y terreno
~ llanofondutado.

La carretera A-1305, de cruce A-2 a Epila

Perteneciente a fa red comarcal de carreteras de Aragén tiene unalongitud aproximada de 7.645
metros. En toda su longitud tiene las siguientes caracteristicas:

e P.k.0+000 al P.K.. 7+645. De Longares a Epila. La carretera tiene una seccion de 6,8/9,8
y el terreno es llano. '

La carretera A-1401, de Muniesa a Alhalate del Arzobispo por Arifio

Perteneciente a la red comarcal de carreteras de Aragdn tiene una longitud aproximada de
36.200 metros. No obstante la longitud incluida dentro del Itinerario 3 alcanza Unicamente los
primeros 17.220 metros. En toda su longitud tiene las siguientes caracteristicas:

s P.k.0D+000al P.K. 17+645. De Muniesa a cruce con A-1402, La carretera tiene una seccién
de 6,4/8 y el terrenoc es principalmente llano/ondulado.

La carretera A~1402, Andorra a Arifio

Perteneciente a la red comarcal de carreteras de Aragén tiene una longitud aproximada de
19.900 metros. Dentro de dicha carretera se pueden distinguir, por sus caracteristicas los
" siguientes subtramos:

o P.k.0+000 al P.K. 8+000. De Andorra a Alloza. La carretera tnene una seccion de 6,4/8 y
el terreno es principalmente llano/ondutado.

+ P.k. 84000 al P.K. 19+900. De Alloza a cruce con A-1401. Lla carretera tiene una
plataforma de 5 m sin arcenes y el terreno es principalmente ondulado/accidentado.
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Carreteras que forman parte del Itinerario 3
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2.3.-Definicién de las actuaciones

Dentro de los trabajos del Plan Extraordinario se van a licitar los proyectos de trazado de los diez
ITINERARIOS en que se divide el Plan.

El proyecto de trazado empleard, actualizandolos, los trabajos y proyectos ya redactados con
motivo del Proyecto RED, asi como alglin que otro estudio desarrollado con otro motivo. A este
fin se utilizard la documentaciéon que la propia administracion desarrolld, revisandola y
unificandola en el nuevo documento a redactar, lo que exigird un trabajo de contraste de la
realidad existente con lo ya proyectado, y su posterior actualizacién, de a acuerdo con las
instrucciones de la administracion, que serdn impartidas a través de su personal,

En este sentido, el trabajo a desarrollar por el adjudicatario consiste, basicamente en la
actualizacion de los proyectos ya redactados, que pudieran haber quedado obsoletos debido al
paso del tiempo, a la presencia de nuevos servicios e instalaciones, al aumento del tréfico, a que
algunos tramos ya se hayan ejecutado etc.

La estructura de los proyectos de trazado del proyecto red era especial, ya que se distingufan los
diferentes tramos, en funcion de la actuacion requerida en ese momento, As{ se distinguian:

e UNIDADES DE ACONDICIONAMIENTO INTEGRAL

e UNIDADES DE REFUERZO DE FIRME

e UNIDADES DE RENOVACION SUPERFICIAL DE FIRME
e UNIDAD DE APOYO A LA EXPLOTACION

e UNIDAD DE CENTRO DE EXPLOTACION
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Una UNIDAD DE EJECUCION podia abarcar un tramo de carretera o dos o mds. No obstante, en
el caso que nos ocupa, una UNIDAD DE EJECUCION corresponderd, en general, a un tramo de
carretera entre dos puntos kilométricos. Por otra parte, en este caso no existen las UNIDADES
DE APOYO A LA EXPLOTACION, ni la UNIDAD DE CENTRO DE EXPLOTACION. Podemos concluir
que cada tramo de carreteras estd en una, y en solo una, UNIDAD DE EJECUCION, y cada
ITINERARIO estd compuesto por diferentes UNIDADES DE EJECUCION, cuya suma de longitud es
igual a la longitud del ITINERARIO, aunque pudiera darse el caso hipotético de alguna UNIDAD
DE EJECUCION sobre la que no se actuara, lo cual pudiera darse en un tramo cuyas obras
finalizaran poco antes de la firma de las concesiones."

Evidentemente, se proyecta la sefializacion, balizamiento y defensas de todos los tramos,
adecuandolo a la normativa vigente,

2.3.1.-Actuaciones de acondicionamiento integral

Habiéndose introducido en el punto anterior el concepto de “UNIDAD DE EJECUCION”, el
proyecto a redactar por el adjudicatario sobre un determinado ITINERARIO se compone, o bien,
se divide entonces en UNIDADES DE EJECUCION.

Aungque el proyecto se divide, efectivamente, en UNIDADES DE EJECUCION, las mismas no
constituyen proyectos independientes, pudiendo definirlas, antes bien, como elementos del
proyecto que permiten una tramificacién adecuada del mismo, en funcion de las diferentes
caracteristicas de las solucién, y en funcién también, del estado actual de la carretera en
cuestién (acondicionada o no acondicionada, con trafico importante o no, deteriorada o no
deteriorada, etc), lo cual simplifica tanto el documento a redactar, como la ejecucién de las
obras de las que este proyecto de trazado constituye el documento técnico inicial o base.

Siguiendo el criterio enunciado en el punto anterior, en el ITINERARIO 3 se pueden distinguir las
siguientes UNIDADES DE EJECUCION:

UNIDAD DE EJECUCION 3: CARRETERA A-126. (P.K. 37+137 AL 41+005)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucion se inicia a 600 metros después de la
rotonda existente en la interseccién con la carretera de Pradilla de Ebro y la que da acceso al
ntcleo urbano de Tauste y finaliza en el p.k. 41+005, pasado un escarpe rocoso con riesgo
potencial de producirse desprendimientos.

El acondicionamiento del tramo de carretera se traduce enlos siguientes puntos:

e Practicamente el trazado proyectado es paralelo al de la carretera actual separdndose
del mismo una distancia media de 25 m.
e Se proyecta una plataforma de seccién actual a 7/10 con bermas de 0,50 m.

UNIDAD DE EJECUCION 7: CARRETERA A-220. (P.K. 37+745 AL 46+006)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucién se inicia en la salida de la travesia
de Villanueva de Huerva y finaliza en el T.M. Fuendetodos.

! De acuerdo con el propio avance de los trabajos, y una vez efectuados los recorridos “in situ”, una
UNIDAD DE EJECUCION inicialmente considerada de uno de los grupos puede pasar a otro (generalmente,
de RENOVACION SUPERFICIAL A REFUERZO DE FIRME, o viceversa) o pueden unirse dos o mas UNIDADES
DE EJECUCION en una Unica
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El acondicionamiento del tramo de carretera se traduce en los siguientes puntos:

e Se proyecta una plataforma de seccion actual a 7/9.

* Lavelocidad de proyecto adoptada es para 80 km/h, salvo entre los p.k. 37+745 al 40+00
que es de 70 km/h.

* Se proyecta en el P.K. 44,4 una interseccién de acceso a Fuendetodos por la carretera
A-2101. Esta interseccion esta formada por una cufia de salida de la calzada principal a
la calzada secundaria de 60 m y una cufia de incorporacidn de la calzada secundaria a la
calzada principal de 30 m.

UNIDAD DE EJECUCION 14: CARRETERA A-1402. (P.K. 8+000 AL 11+900)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucién corresponde al “Proyecto de
Construccién: Acondicionamiento de la carretera A-1402, de Andorra a Arifio, p.k. 8+000 al
20+000. Tramo Alloza-Int. A-1402, con clave A-358-TE. comienza aproximadamente en el P.K.
8+800 a la salida del nicleo urbano de Alloza y concluye en el 19+375, enlazando con la
interseccion con la A-1401.

El acondicionamiento del tramo de carretera se traduce en los siguientes puntos:

* Se proyecta una plataforma de seccién actual a 6/7.
e lavelocidad de proyecto adoptada es para 60 km/h.

Por otro lado se proyectan las siguientes estructuras:

 Entornoal P.K. 84800 se sitda el viaducto sobre el Barranco del Santo. La estructura es
ligeramente curva y dispone de una longitud total de algo menos de 65 metros dividida
en 4 vanos de 14.20 - '16.25- 16.25- 14.20 metros de luz entre ejes de apoyos
respectivamente.

e Enel P.K. 114900 aproximadamente se sitta el viaducto sobre Barranco de Cafiizares el
cual consta de 3 vanos de 20-25-20 metros de luz respectivamente entre ejes de apoyos
y una longitud total por tanto de 65 metros.

* Entorno al P.K. 14+400 se ubica el puente sobre el rio Escuriza. Se trata de un puente
ligeramente curvo de una longitud total del viaducto es de 80 metros divido en tres
vanos de 25-30 y 25 metros de luz entre ejes de apoyos respectivamente.

e Finalmente en torno al P.K.14+800 se sitla el puente sobre el Barranco del Moro,
consiste en un puente recto de un Unico vano de 25 metros de luz entre ejes de apoyos
respectivamente. '

2.3.2.-Actuaciones de mejora de firme

UNIDAD DE EJECUCION 1: CARRETERA A-122, (P.K. 0+000 AL 40+105)

La actuacién comprende toda la longitud de la carretera. La actuacién de mejora de firme
consiste en una rehabilitacion estructural del firme ademas del repintado de marcas viales asi
como otras actuaciones encaminadas a mejorar la seguridad vial.

UNIDAD DE EJECUCION 2: CARRETERA A-126. (P.K. 34+392 AL 37+137)

La actuacion comprende toda la longitud de la carretera. La actuacion de mejora de firme
consiste en una renovacion superficial del firme ademas del repintado de marcas viales asf como
otras actuaciones encaminadas a mejorar la seguridad vial.
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UNIDAD DE EJECUCION 4: CARRETERA A-126. (P.K. 41+005 AL 52+327)}

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucion se desarrollan entre los T.M. de
Remolinos, Alcald de Ebro y Torres de Berrelén. La actuacién de mejora de firme consiste en
una rehabilitacién estructural del firme ademads del repintado de marcas viales asi como otras
actuaciones encaminadas a mejorar fa seguridad vial,

UNIDAD DE EJECUCION 5: CARRETERA A-126. (P.K. 52+327 AL 52+577)}

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucién se desarrolla en el puente sobre el
rfo Ebro. La actuacion de mejora de firme consiste en una renovacién superficial del firme
ademas del repintado de marcas viales.

UNIDAD DE EJECUCION 6: CARRETERA A-126. {P.K. 52+577 AL 55+635}

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucién se desarrollan entre los T.M, de
Torres de Berrelén y Alagon. La actuacién de mejora de firme consiste en una rehabilitacion
estructural del firme ademas del repintado de marcas viales adi como otras actuaciones
encaminadas a mejorar la seguridad vial.

UNIDAD DE EJECUCION 8: CARRETERA A-220. {P.K. 46+006 AL 63+86%)

la parte correspondiente a la presente unidad de ejecucidn tiene comienzo en el T.M. de
Fuendetodos y finaliza en Belchite. La actuacidn de mejora de firme consiste en una
rehabilitacién estructural del firme ademas del repintado de marcas viales asi como otras
actuaciones encaminadas a mejorar fa seguridad vial.

UNIDAD DE EJECUCION 9; CARRETERA A-222, (P.K. 0+000 AL 87+303)

La actuaciéon comprende toda la longitud de la carretera. La actuacién de mejora de firme
consiste en una rehahilitacién estructural del firme ademés del repintado de marcas viales asf
como otras actuaciones encaminadas a mejorar |la seguridad vial.

UNIDAD DE EJECUCION 10: CARRETERA A-1101. (P.K. 0+000 Al 14+925)

La parte correspondiente a la unidad de ejecucion tiene su inicio en el cruce con la A-2 y en final

en Muel. La actuacién de mejora de firme consiste en una rehabilitacién estructural del firme

ademds del repintado de marcas viales asi como-otras actuaciones encaminadas a mejorar la
- seguridad vial.

UNIDAD DE EJECUCION 11: CARRETERA A-1305. (P.K. 0+000 AL 7+645)

La parte correspondiente a la unidad de ejecucion tiene su inicio en Longares y en final en Epila.
La actuacidn de mejora de firme consiste en una rehabilitacion estructural del firme ademas del
repintado de marcas viales asi como otras actuaciones encaminadas a mejorar la seguridad vial,

UNIDAD DE EJECUCION 12; CARRETERA A-1401. {P.K. 0+000 AL 17:I-220} .

La parte correspondiente a la unidad de ejecucién tiene su inicio en Muniesa y finaliza en el
cruce con A-1402. La actuacion de mejora de firme consiste en una rehabilitacién estructural del
firme ademas del repintado de marcas viales asi como otras actuaciones encaminadas a mejorar
fa seguridad vial.
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UNIDAD DE EJECUCION 13: CARRETERA A-1402. (P.K. 0+000 AL 8+000)

La parte correspondiente a la unidad de ejecucion tiene su inicio en Andorra y finaliza en Alloza.
La actuacion de mejora de firme consiste en una rehabilitacion estructural del firme ademas del
repintado de marcas viales asi como otras actuaciones encaminadas a mejorar la seguridad vial.

2.4.-Valoracion de los datos e informes existentes que hagan referencia al
planeamiento sectorial, territorial o urbanistico

De conformidad con lo expuesto en el epigrafe 4 del presente Estudio (Estudio de Impacto
Ambiental), en la tramitacién de los proyectos de trazado redactados durante el desarrollo del
Proyecto RED (2007-2011), entre los que se encuentra el tramo de carretera correspondiente al
ITINERIARIO 1, se emitieron los correspondientes estudios informativos.

Para la elaboracion del estudio informativo correspondiente al ITINERARIO 3, se coordind el
trazado de la carretera con los instrumentos de planeamiento vigentes segln lo dispuesto en el
articulo 30 de Ley 8/1998, de 17 de diciembre, de Carreteras de Aragén.

Ademas, en la redaccion del Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la RAA 2020-
2025, en cuya ejecucion se pretenden llevar a cabo las obras de mejora del ITINERARIQ 3, se han
analizado las relaciones entre la planificacion viaria y el planeamiento territorial y urbanistico
aplicable proponiendo las adecuadas medidas de coordinacién en los términos del articulo 15.e)
de la Ley 8/1998, de 17 de diciembre, de Carreteras de Aragdn.

. Por todo lo anteriormente expuesto, las actuaciones de mejora previstas son compatibles con
los instrumentos de planeamiento vigentes tanto en el dmbito de la CCAA de Aragdn como de
las Corporaciones Locales afectadas.
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PK PK PRESUPUESTO

PROVINCIA RED CTRA DESCRIPCION ORIGEN FINAL LONGITUD PLAN 2013-2024
ZARAGOZA | Arterial Il A-125 | L.P. Navarra - Valarefia 18,24 25 6,75 5.090.364,62
ZARAGOZA | Arterial | A-125 | Erla - Ardisa (L.P. Huesca) 57,04 | 80,09 23,06 15.172.361,59
HUESCA Arterial | A-125 | Ardisa (L.P. Zaragoza) - Ayerbe (Int. A-132) 80,09 | 90,94 10,85 7.842.810,88
ZARAGOZA | Arterial Il | A-126 | LP Navarra - Tauste 19,09 | 34,97 15,88 10.420.103,77
ZARAGOZA | Arterial | A-126 | Remolinos 37,11 | 40,97 3,87 3.389.250,03
ZARAGOZA | Arterial | A-126 | Puente Alagdn 53,1 53,31 0,2 2.780.728,30
ZARAGOZA | Arterial Il A-127 | Ejea de Los Caballeros - Castliscar 39,69 ¥ i W7 32,01 15.657.422,50
HUESCA Arterial | A-130 | Int. N-240 (Monzdn) - Estacion Selgua 0 1,94 1,94 1.075.198,61
HUESCA Arterial | A-130 | Estacidn Selgua - Variante de Pomar 3,18 7 3,82 2.117.143,65
HUESCA Arterial | A-130 | Alcolea de Cinca - Ontifiena 24,1 29,65 5,55 3.785.302,47
HUESCA Arterial | A-131 | Sena- Sarifiena 41 54,06 13,06 6.388.768,78
HUESCA Arterial Il A-131 | Sarifiena - Venta de Ballerias (Int. A-1223) 54,06 | 66,89 12,83 6.274.823,35
HUESCA Arterial Il A-132" | Concilio - Int. A-1205 (Santa Marfa) 35 46,22 11,23 11.385.156,71
HUESCA Arterial Il | A-132 [ Int. A-1205 - Int. A-2603 _ 46,22 | 61,24 15,02 10.290.292,95
HUESCA Arterial Il A-135 | Broto - Ordesa 0 a,7 4,7 1.784.643,58
HUESCA Arterial | A-140 | Binéfar - Valcarca 25,07 | 30,64 5,57 2.742.,087,94
HUESCA Arterial Il A-176 | Ansé - L.P. Navarra 35,6 40,81 5,21 4.219.355,88
ZARAGOZA | Arterial ll | A-202 | Monasterio de Piedra - LP Guadalajara 28,15 | 46,07 17,93 8.342.038,59
ZARAGOZA | Arterial | A-220 [ La Almunia de D. Godina - Carifiena 0 20,1 20,1 9.408.090,75
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | Carifiena - Villanueva de Huerva 21 34 13 6.534.242,09
ZARAGOZA | Arterial | A-220 [ Villanueva de Huerva - Fuendetodos 377 - 46 8,3 4.855.535,65
ZARAGOZA | Arterial Il | A-221 Int. A-2105 - Escatrén 21,72 | 26,75 5,03 4.,235.000,00

ZARAGOZA | Arterial Il | A-224 [ Interseccion A-1404 23,5 24,7 1,2 851.127,70
TERUEL Arterial | A-225 Mas de las Matas - Aguaviva 15 17,2 2,2 1.540.000,00
TERUEL Arterial | A-226 | Mirambel - L.P. Castellén 95,2 105,4 10,2 5.709.200,83
TERUEL Arterial | A-228 | Gudar - Camarillas 39 60,6 21,6 13.658.847,32
ZARAGOZA | Arterial | A-230 | Valdestrecha (curvas) 13 18 5 4.154.185,33
HUESCA Arterial | A-230 | LP Zaragoza - Int. A-129 (Sarifiena) 46 72,39 26,4 16.009.940,67
ZARAGOZA | Arterial | | A-1107 | De la N-ll a N-232 por Pina de Ebro 0 7,38 7,38 4.000.000,00
HUESCA Arterial Il | A-1223 | Int. A-1226 - Peralta de Alcofea 15,5 22,03 6,53 2.578.944,16
HUESCA Arterial Il | A-1223 | Peralta de Alcofea - Venta de Ballerias (Int. A- 22,03 | 30,56 8,54 6.684.244,49
131)
HUESCA Arterial Il | A-1226 | Int.A-22 - Fornillos 5 9,8 4,8 3.967.644,69
HUESCA Artefial | | A-1235 | Alcolea de Cinca - Albalate de Cinca 0 2,86 2,86 5.389.260,72
HUESCA Arterial | | A-1239 | Albalate de Cinca - Esplis 0 14,24 14,24 5.742.468,98
ZARAGOZA | Arterial | | A-1307 | Ints. A-222 (Belchite) - Ints. N-232 (Azaila) 0 21,68 21,68 4.763.430,75
ZARAGOZA | Arterial | | A-1404 | Azaila- A-224 0 14,2 14,2 6.413.739,55
TERUEL Arterial | | A-1512 | Gea de Albarracin 15,58 | 26,48 10,9 6.088.190,35
ZARAGOZA | Arterial Il | A-2105 | Ints. A-230 (Bujaraloz) a Ints. A-221 (Séstago) 0 25,2 25,2 12.600.000,00
HUESCA Arterial | | A-2220 | Valcarca a Variante Binaced (Int. A-1238) 0 3,54 3,54 439,150,10

HUESCA Arterial Il | A-2617 | Benasque - Cerler 0 4 4 5.991.033,97

PROGRAMA DE ACONDICIONAMIENTOS 406,29 240.964.041,55
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’ 2 PK PK PRESUPUESTO
PROVINCIA RED CTRA DESCRIPCION ORIGEN | FINAL | LONGITUD | PLAN 2013-2024
~ HUESCA Arterial | Nueva | Nuevo puente Zaidin - Velilla de Zinca. 0 1,804 1,804 14.680.916,77
A-1241 .
HUESCA * | Arterial | | Nueva [ Int. A-131 (Sarifiena) - Castelflorite. 68,065 84,3 16,235 10.576.070,83
A-129
HUESCA Arterial | Nueva | Castelflorite - Variante Binaced (Int. A-1238). 84,3 |100,392| 16,092 23.660.614,20
A-129
TERUEL Arterial | | A-223 | Variante Albalate del Arzobispo 0 2,131 2,131 1.927.826,24
TERUEL Arterial | A-228 | Variante Mora de Rubielos 14 20 7,5 4.841.894,14
ZARAGOZA | Arterial | | A-129 | Variante Villamayor 0 4,06 4,06 4,020.542,60
PROGRAMA DE NUEVA INFRAESTRUCTURA 47,822 59.707.864,78
, PK PK PRESUPUESTO
PROVINCIA RED CTRA DESCRIPCION ORIGEN | FINAL |LONGITUD | PLAN 2013-2024
ZARAGOZA | Arterial| | A-121 | Magallon- La Aimunia de Dofia Godina 0 42,3 42,3 5.076.000,00
ZARAGOZA | Arterial | | A-122 | Ints. N-232 (Alagdn) - Ints. A-220y A-2 (La 0 40,85 40,85 3.982.766,68
Almunia)
ZARAGOZA | Arterial Il A124 | Zuera (Int. N-330a) - Erla (Int. A-125) 0 32,25 32,25 3.535.853,52
ZARAGOZA | Arterial Il A125 | Valareiia - Ejea de los Caballeros 25 39,13 14,13 807.195,41
ZARAGOZA | Arterial | Al125 | Ejeade los Caballeros - Erla 39,13 57,04 17,91 1.022.931,12
ZARAGOZA | Arterial | Al126 | Tauste - Remolinos 34,97 37,11 2,14 162.362,32
ZARAGOZA | Arterial | Al126 | Remolinos - Puente Alagon 40,98 53,11 12,128 921.294,00
ZARAGOZA | Arterial | A126 | Puente Alagon - Alagon 53,31 55,97 2,66 158,287,00
ZARAGOZA | Arterial | A127 | N-232 - Ejea de los Caballeros 0 36,6 36,6 6.535.533,04
ZARAGOZA | Arterial | A127 | Ejea de Los Caballeros 36,6 39,69 3,09 253.524,14
ZARAGOZA | Arterial Il | A127 | Castiliscar - Campo Real (L.P. Navarra) 71,7 99,231 27,531 2.258.826,20
ZARAGOZA | Arterial | A-129 | Ints. N-lla (Sta. Isabel) - LP Huesca 0 33,403 33,403 3.534.341,00
HUESCA Arterial | | A-129 | LP Zaragoza a Int. A-131 (Sarifiena) 33,403 | 68,065 34,662 5.771.434,41
HUESCA Arterial | A-130 | Estacidn Selgua 1,94 3,18 1,24 81.342,86
HUESCA Arterial | A-130 | Variante de Pomar 7 11,8 4,8 314.875,60
HUESCA Arterial | | A-131 | Monflorite (Int A-1213) - Huesca 97,45 | 100,925 3,475 533.564,27
HUESCA - | Arteriall | A-131 | Fraga (Int. N-ll) - Ballobar 0 16,4 16,4 2.849.394,40
HUESCA Arterial | | A-131 | Ontifiena (Int. A-130) - Sena 28,502 41 12,498 1.494.999,42
HUESCA Arterial| | A-131 | Ballobar - Ontifiena (Int. A-130) 16,4 28,5 12,1 2.919.965,68
HUESCA Arterial | A-132 | Huesca - Ayerbe 1,271 27,508 26,237 3.273.268,32
HUESCA | Arterial Il | A-132 | Ayerbe - Concilio 27,508 35 7,492 935.631,54
HUESCA Arterial Il | A-132 | Int. A-2603 - Puente La Reina (Int. N-240) 61,249 | 70,909 9,66 1.132.107,47
HUESCA | Arterial Il | A-135 | Broto - Ordesa 4,7 9,632 4,932 862.470,83
HUESCA Arterial | A-136 | Int. N-260 (Biescas) - Portalet 0 27,058 27,058 3.530.635,00
HUESCA Arterial | A-138 | Salinas - Frontera Francesa 72,64 | 92,519 19,879 2.330.249,02
HUESCA Arterial | A-138 | Pte. Pilas - Salinas 0 72,64 72,64 7.600.000,00
HUESCA Arterial | | A-139 | Graus (Int. N-123) - Int. N-260 (Campo) 0 26,122 26,122 6.326.759,81
HUESCA Arterial | | A-139 | Castejon de Sos (Int. N-260) - Cerler (Int. A- 26,131 | 62,434 36,303 8.792.602,45
2617)
HUESCA Arterial | A-140 | LP Lérida - Tamarite de Litera 0 12 12 1.945.412,30
HUESCA Arterial | A-140 | Tamarite de Litera - Binefar 12 24,65 12,65 281.937,55
HUESCA | Arterialll | A-176 | Puente La Reina (Int. N-240) - Ansé 35,6 35,6 4.007.035,66
ZARAGOZA | Arterial Il | A-202 | Calatayud - Monasterio de Piedra 28,15 .28,15 3.639.608,18
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | La Almunia de D. Godina - Carifiena 20,1 20,1 2.873.848,66
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ZARAGOZA | Arterial | A-220 | Fuendetodos - Ints. A-222 (Belchite) 46 63,52 17,52 1.426.954,64
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | Villanueva de Huerva 34 37,7 37 421.147,88
ZARAGOZA | Arterial | A-221 | Escatrdn (Int. A-224) - L.P. Tarragona 26,839 | 82,592 55,753 5.887.802,92
ZARAGOZA | Arterial| | A-222 | Int. N-232 (Hospital de Mediana) - LP Teruel 0 46,35 46,35 5.114.894,57
TERUEL Arterial | A-222 | LP Zaragoza - Muniesa 46,35 64 17,65 604.869,13
TERUEL Arterial | A-222 | Muniesa - Hoz de la Vieja 64 80,4 16,4 2.361.600,00
TERUEL Arterial | A-222 | Hoz de la Vieja - Int. N-211 (Cruce de 80,4 87,734 7,334 879.600,00
Montalbén)
TERUEL Arterial | A-223 | Alcorisa - Andorra 0 10 10 1.440.000,00
TERUEL Arterial | A-223 | Andorra - Albalate del Arzobispo 10 35 25 6.426.574,44
TERUEL Arterial | A-223 | Albalate del Arzobispo - LP Zaragoza - 35 44,8 9,8 1.422.960,00
ZARAGOZA | Arterial | | A-223 | LP Teruel - Ints, A-222 (Lécera) 44,8 52,015 7,22 686.283,19
TERUEL Arterial | | A-224 | Albalate del Arzobispo - Hijar 0 8,5 8,5 2.233.813,84
TERUEL Arterial Il | A-224 | Hijar - LP Zaragoza (Castelnou) 8,5 22 13,5 3.547.821,97
ZARAGOZA | Arterialll | A-224 | L.P.Teruel - Int..A-1404 22 23,5 1,5 252.768,36
ZARAGOZA | Arterial Il | A-224 | Ints. A-221 (Escatrdn) 24,7 | 27,28 2,58 274.772,63
TERUEL Arterial | A-225 | Aguaviva - LP Castellén 17,2 25,84 8,64 ‘1.036.800,00
TERUEL Arterial | A-225 | Alcorisa - Mas de Las Matas (Int. A-226) 0 14,96 14,96 2,153.178,59
TERUEL Arterial | | A-226 | Teruel (N-420) - Corbalan 0 21,6 21,6 16.608.274,31
TERUEL Arterial | A-226 | Corbalan - Cedrillas 21,6 25,2 3,6 432.000,00
TERUEL Arterial | A-226 | L.P, Castelldn - Calanda 105,4 |155,927 | 50,527 7.261.551,94
TERUEL Arterial | | A-226 | Cedrillas - Cantavieja 25,6 86,8 61,2 6.907.928,70
TERUEL Arterial | A-226 | Cantavieja - Mirambel 86,8 95,2 8,4 1.008.000,00
TERUEL Arterial | | A-227 | Cantavieja - LP Castellon 0 13,468 13,468 1.231.779,27
TERUEL Arterial ' | A-228 | Los Mases (N-234) - Alcala de la Selva 0,8 23,3 22,5 4.393.734,78
TERUEL Arterial | A-228 | Camarillas - Cafiada Vellida (N-420) 60,6 83,302 22,702 2.281.174,85
TERUEL Arterial | A-228 | Alcala de la Selva 23,3 26,7 34 408.000,00
TERUEL - | Arterial | A-228 | Alcald de la Selva - Gldar 26,7 39 12,3 760.695,36
ZARAGOZA | Arterial | A-230 | Valdestrecha - LP Huesca 18 46 28 2.104.958,36
ZARAGOZA | Arterial | | A-230 | Ints. A-221 (Caspe) - Valdestrecha 0 13 13 1.242.178,79
TERUEL Arterial | | A-231 | Valdealgorfa (N-232) - LP Tarragona 0 30,866 30,866 3.054.774,44
TERUEL Arterial | | A-232 | La Puebla de Valverde - Mora de Rubielos (Int. 0 18,09 18,09 3.093.959,48
A-228)
HUESCA Arterial | A-242 | Int. N-ll en Fraga - LP Lleida 0 5,222 5,22 458.285,65
HUESCA Arterial | | A-1210 | Grafién (Int. A-1213) - Sarifiena (Int. A-129) 27 47,957 20,957 1.327.165,13
HUESCA | Arterial Il | A-1211 | Almudevar - Tardienta (Int. A-1210) 0 8,761 8,761 220.000,00
HUESCA Arterial | | A-1213 | Int. A-131 a Int. A-1210 (Grafién) 0 18,792 18,792 1.189.029,20
HUESCA Arterial | | A-1239 | Esplds - Binefar 14,24 19,75 5,51 539.517,50
HUESCA Arterial | | A-1240 | Tamarite - Alcampel 11,68 17 5,32 734.210,53
HUESCA Arterial | | A-1240 | Alcampel - Int. N-230 17 20,44 3,44 303.572,98
ZARAGOZA | Arterial | | A-1503 | Ints. A-2 (El Frasno) - lllueca (Int. A-1301) 0 21,904 21,904 3.277.897,84
TERUEL Arterial | | A-1512 | Int. N-330 - Gea de Albarracin 0 15,58 15,58 2.804.327,18
TERUEL Arterial | | A-1512 | Gea de Albarracin - Albarracin 26,483 28,8 2,317 423.098,73
TERUEL Arterial Il | A-1512 | Albarracin - Int. A-1703 28,8 35,6 6,8 2.508.659,94"
TERUEL Arterial Il | A-1703 | Royuela (Int. A-1704) - Int. A-1512 18,15 20,09 1,94 232.800,00
TERUEL Arterial Il | A-1704 | Royuela (int. A-1703) - LP Cuenca 0 26,074 26,074 2.658.958,54
TERUEL | Arterial Il | A-2402 | Escucha - Castel de Cabra 0,3 12 11,7 1.440.000,00
HUESCA | Arterial Il | A-2617 | Cerler - Ampriu 4 12 -8 800.000,00
PROGRAMA DE CONSERVACION
EXTRAORDINARIA-REFUERZOS DE FIRME 1.427,367 185.624.433,47
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2.5.- Estudio de seguridad y salud

De conformidad con lo previsto en el Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, por el que se
establecen disposiciones minimas de seguridad y de salud en las obras de construccion,
corresponde al concesionario elaborar el Estudio de seguridad y salud.

El Estudio de seguridad y salud tiene por objeto establecer |as previsiones respecto a prevencién
de riesgos de accidentes y enfermedades profesionales, durante la construccidn de la obra, asf
como de los derivados de los trabajos de conservacién y mantenimiento. Se contempla también
las instalaciones preceptivas de higiene y bienestar de los trabajadores,

Por consiguiente, en el presente Estudio de viabilidad no se incluye el Estudio de seguridad y
salud que sera elaborado por el concesionario de acuerdo con las soluciones planteadas en los
proyectos constructivos finalmente aprobados. Posteriormente, en fase de construccién, el
contratista de las obras habra de desarrollar un Plan de Seguridad y Salud que debera ser
aprobado por la Propiedad (es decir, por el concesionario).

Sin perjuicio de lo anterior, para el calculo de las inversiones a realizar durante la fase de
construccién (epigrafe 6.5 del presente Estudio (Descripcidn de las inversiones a realizar en fase
de construccion)) se ha considerado una prevision econémica inicial en concepto de seguridad y
salud con un presupuesto de 638.700,58 Euros (IVA excluido).

3.-PREVISIONES SOBRE LA DEMANDA DE USO. INCIDENCIA ECONOMICA Y
SOCIAL

3.1.-Previsiones sobre la demanda de uso de la infraestructura

La estimacién de la demanda actual y su prognosis se ha realizado conforme a los tramos
definidos para la actuacién, de acuerdo con las proyecciones de trafico calculadas por el sistema
de aforos de la RAA.

Para la estimacion en el presente estudio del valor de la IMD del afio considerado como inicial
(2017), se aportan datos ciertos tanto para IMD total, como para el porcentaje de vehiculos
pesados. Dichos valores son los correspondientes al sistema de. aforos desarrollado por la
Direccidn General de Carreteras de Gobierno de Aragon.

Posteriormente, y para el cdlculo de las IMD de los restantes afios de la concesion, se ha
incrementado el valor de cada tipologia de vehiculos en un 1,44% anual como se indica en la
Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccidn sobre las
medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de
infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

La tabla siguiente muestra el tréfico de las carreteras pertenecientes al ITINERARIO 3 en 2017.
Por las caracteristicas generales de la Red Autondmica Aragonesa, los tramos constituyen uno
de los tltimos escalones que vertebran la movilidad de los territorios, por lo cual el trafico no
experimenta grandes variaciones hacia arriba o hacia abajo, localizdndose sélo incrementos
puntales como consecuencia de nuevos desarrollos industriales intensivos (se podrian citar las
inversiones de CAGSA en las proximidades de Epila y su afeccién a la carretera A-1101).
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No obstante, la determinacion del trafico durante la explotacién de la infraestructura,
particularmente el trafico pesado, es un aspecto clave en la cuantificacion de los costes de
conservacion. Por ello y con objeto de tener en consideracidn posibles desviaciones respecto de
la tasa de crecimiento de trafico anual adoptada del 1,44%, cada licitador deberd hacer sus
consideraciones sobre el trafico previsto en los diferentes tramos del ITINERARIO 3 para asi
ajustar en mayor medida los costes de conservacion y mantenimiento.

3.2.-Incidencia de la obra

En este punto se estudiara la incidencia que genera la construccion del Proyecto en la sociedad
tanto desde el punto de rentabilidad econdmica como en los aspectos funcionales
medioambientales y de ordenacién del territorio.

3.2.1.-Analisis Coste-Beneficio
Para la evaluacion de la rentabilidad social del proyecto, se realiza un andlisis Costo-Beneficio.

La metodologia que se usa para este analisis se basa en la comparacion de los escenarios de
costos y beneficios en los escenarios de ejecucién y no ejecucion del Proyecto.

Al tratarse de un proyecto de mejora y adecuacién de una carretera existente, los costos que
han de considerarse en el analisis costo-beneficio, son los de inversion y operacion del Proyecto
deduciendo los que tendria la carretera por mantenimiento en el estado actual y teniendo en
cuenta el valor residual de |a inversidn al final del.periodo considerado.

Por otra parte, los beneficios generados por la ejecucion de la obra provienen principalmente
de los ahorros de tiempo que tendrén los usuarios y los ahorros en los costos de la operacion
vehicular derivados de ese ahorro de tiempo y de la mejora en la calidad de la via.

Existen otros ahorros que el proyecto podria generar derivados de posible la disminucion de
accidentalidad, pero, dadas la caracteristica de la via que no contempla variantes, no se
consideraran dando por tanto un caracter conservador al analisis.

Una vez estimados los costos y beneficios que genera el Proyecto, calcularemos la rentabilidad
social que genera calculando la TIR de costes y beneficios durante el periodo considerado.

Respecto los ahorros de tiempo, suponemos aumentos en la velocidad media de los vehiculos
como consecuencia de la mejora y rehabilitacion contemplada en el proyecto.

Aplicamos ese incremento de velocidad a los traficos de la carretera y calculamos el ahorro de
tiempo generado por el Proyecto.

Para monetizar el valor del tiempo de los usuarios y del transporte de carga, hemos tenido en
cuenta distintas fuentes tomando como valores 15,33 € la hora de vehiculo ligero y 26,27€ la
hora de vehiculo pesado, cifras que consideramos conservadoras.

En el cuadro siguiente presentamos los valores calculados para-el beneficio anual por ahorros
en los tiempos de desplazamiento: '
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En cuanto a la operacién vehicular tenemos en cuenta unos ahorros en los componentes del
costo gue quedan plasmados en la tabla siguiente donde se realiza el ¢dlculo del beneficio anual
derivado de los ahorras en la operacién vehicular:
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Finalmente reatizamos el desglose del flujo de costos (los datos se desglosan en los apartados
6.5 (Descripcidn de las inversiones a realizar en fase de construccidon) y 6.6 {Descripcion de la
explotacion de la obra) del presente Estudio} y beneficios del proyecto, antes evaluados, durante
un periodo de 25 afios, desde la fecha estimada de inicio, calculando |a tasa de rentabilidad
sacial que e! mismo genera.

A continuacién, adjuntamos unos cuadros con los calculos:
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1 TIR | 12.32% |

| VAN | #3.905.159 |

[ tasa descuento [ 250% |

Conclusiones:

De acuerdo con los indicadores anteriores, dado que la TIR (12,82 %) es positiva y superior a la
tasa de descuento de referencia (2,50 %), que es la tasa que la Ley de Desindexacion prescribe
para el descuento de los flujos futuros en este tipo de operaciones, el Valor Actual Neto que
genera el proyecto es superior a cero y la ratio B/C es superior a la unidad. Asi, de este andlisis
coste-beneficio se concluye que las actuaciones en ITINERARIO 3 objeto del presente estudio, -
obtienen una rentabilidad econémico-social adecuada para su ejecucion.

3.2.2.-Incidencia global de la obra

A continuacion, se efectla un pequefio andlisis de la repercusién que traen consigo la ejecucion
del Proyecto del ITINERARIO 3, para lo cual se consideran los aspectos que habitualmente se
consideran en este tipo de infraestructuras:

e RENTABILIDAD ECONOMICA
e ASPECTOS TECNICOS

e ASPECTOS AMBIENTALES

e ASPECTOS TERRITORIALES

Con relacién a la rentabilidad social, se consideran ya suficientemente desarrollados en el punto
anterior, consiguiéndose un TIR por encima del tipo de los bonos a 10 afios incrementados en
200 puntos bésicos, con lo cual se considera que la rentabilidad econdmica es globalmente
positiva.

En cuanto a aspectos técnicos, la mejora en el ITINERARIO 3 va a ser evidente, mejorandose
todo el trazado, y en particular el acondicionamiento integral del tramo Villanueva de Huerva a
Fuendetodos, de la carretera A-220 y en tramo entre Alloza y la int. con la A-1401, de la ctra. A-
1402 . -

Los aspectos ambientales tienen mucho que ver con las condiciones de ejecucion, en las cuales
se han de observar todas las prescripciones de las Declaraciones de Impacto Ambiental dictadas
durante la redaccion de los proyectos correspondientes al Proyecto RED. No obstante, y del lado
de la seguridad, se considera la influencia globalmente indiferente.

Por Gltimo, en cuanto a aspectos territoriales se podria considerar que la mejora del ITINERARIO
3 en concreto, unido al propio desarrollo del Plan Extraordinario, constituye un aspecto muy
importante para la accesibilidad del territorioy, consecuentemente, ello tendra un impacto muy
positivo en dicho plano. '

La valoracion de los cuatro epigrafes citados se efecttia del siguiente modo:

e Influencia muy negativa, 2,50 puntos
e |nfluencia negativa, 2,50 puntos
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¢ Influencia indiferente, 5 puntos
e Influencia positiva, 7,50 puntos
e Influencia muy positiva, 10 puntos

En el computo global, puntuaciones superiores a 20 puntos son positivas, es decir, favorables a
la implementacién de la infraestructura.

ITINERARIO 3
INFLUENCIA 'VALORACION TOTAL
RENTABILIDAD ECONOMICA  [muy postiva 10.00
ASPECTOS TECNICOS positiva 7.50
ASPECTOS AMBIENTALES indiferente 5.00
ASPECTOS TERRITORIALES muy postiva 10.00
32.50
positivo

Resultado global
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4.-ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Los proyectos de trazado redactados durante el desarrollo del Proyecto RED (2007-2011)
incluian entre dichos proyectos los tramos de carretera correspondientes al ITINERARIO 3. El
proceso que se siguio en dicho Proyecto fue el siguiente:

‘e Estudios previos ambientales
e Estudios Informativos, incluyendo el Estudio de Impacto Ambiental
e Declaracién de Impacto Ambiental

Como dentro de cada uno de los ocho contratos que conformaban el Proyecto RED se han
ejecutado algunos tramos de carreteras, se entiende que las Declaraciones de Impacto
Ambiental siguen vigentes.

En el ANEXO |l del presente Estudio (Resoluciones ambientales y de impacto a la “red natura
2000” asociadas al itinerario) se acompafian: '

e Escrito del Director General de Carreteras describiendo las actuaciones ejecutadas
dentro de los contratos correspondientes al Proyecto RED, y que justifican, de acuerdo -
con la ley de Proteccion Ambiental de Aragdn, la vigencia de las declaraciones de
impacto ambiental del Proyecto RED. i

e Declaracién de Impacto Ambiental correspondiente al Sector 1 Z, 2 Z,1 TE dentro de
cuyas actuaciones se encuentran las correspondientes al ITINERARIO 3.

e Resolucién de 29 de octubre de 2010 del Instituto Aragonés de Gestién Ambiental, por
la que se decida no someter a procedimiento ambiental el Proyecto de
Acondicionamiento de sobre la carretera A-1402, de Andorra a Arifio, de clave A-358-
TE.
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5.-JUSTIFICACION DE VENTAJAS CUANTITATIVAS Y CUALITATIVAS QUE
ACONSEJAN LA UTILIZACION DE UN CONTRATO DE CONCESION

5.1.-Modelos de financiacion de infraestructuras y motivos que recomiendan la
utilizacion del contrato de concesion.

Este apartado tiene por objeto evaluar los motivos por los que se recomienda la financiacion
privada, a través de un contrato de concesion, para el desarrollo del proyecto.

Desde un punto de vista presupuestario, para la financiacién de las infraestructuras que se
consideran necesarias para satisfacer las necesidades de los ciudadanos, es posible utilizar
distintas alternativas:

e Financiacién publica que esta asociada al modelo tradicional de contratacién de obra
plblica.

e Financiacion Privada es financiacion fuera del balance de la Administracién. El activo no
estd en el “balance” de la Administracidn y la deuda tampoco. Esto no implica ausencia
de impacto en déficit, pero no en el afio de |la promocién/actuacion

e Financiacién mixta cuando coinciden en un proyecto financiacién privada y publica caso
de que haya aportaciones publicas para cubrir parte de la inversion

Dentro de |a financiacidn privada podemos distinguir a su vez entre esquemas con retribucion
presupuestaria o extrapresupuestaria:

e la financiacién extrapresupuestaria se refiere a retribuciéon de la sociedad gestora v
financiadora de la infraestructura de origen extrapresupuestario es decir con ingresos
provenientes de los usuarios.

e la financiacion presupuestaria se refiere a retribucién de la sociedad gestora y
financiadora de la infraestructura proviene de la Administracion a partir de los
presupuestos anuales,

En el caso del presente escenario de realizacion de las inversiones descritas anteriormente en el
ITINERARIO 3, correspondiente al Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la Red
Autondmica Aragonesa, se analizan a continuacién una serie de razones por las cudles se
concluye que la utilizacién del contrato de concesién de obra pablica aporta ventajas cualitativas
y cuantitativas que hacen aconsejable la licitacién de un contrato de concesidn de obra publica.

En concreto, de acuerdo con el esquema de alternativas conceptuales descrito anteriormente,
y a la vista de las caracteristicas de las carreteras objeto de intervencion, se descarta desde un
punto de vista técnico la utilizacion de sistemas de financiacion extrapresupuestarios con
ingresos provenientes de los usuarios.

Es claro que en el caso de carreteras pertenecientes a la red mallada no es posible técnica ni
socialmente el cobro de peajes por el uso de la carretera de manera que cualquier estructura
debe corresponderse con un contrato de concesién de obra publica con pagos por
disponibilidad.

En concreto, el mecanismo de retribucidn desarrollado en el epigrafe 6.3 del presente Estudio
(Mecanismo de Retribucién al concesionario) consiste en pagos por disponibilidad que se
devengan tras la finalizacion de las obras en funcién del grado de cumplimiento de unos
estandares de calidad del servicio.

Por lo tanto, el socio privado tiene incentivos para finalizar de forma temprana las obras, lo que
posibilita reducir el tiempo en que la infraestructura se ve afectada por las obras y disponer del
itinerario remodelado en el menor tiempo posible.
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Ademas, el hecho que los pagos estén condicionados al cumplimiento de unos determinados
estandares de calidad permite asegurar gue las obras sean consistentes con el posterior
programa de operacién y mantenimiento, asf como garantizar unos niveles de calidad en [a
prestacion-del servicio en el plazo que dure la concesion. :

Del mismé modo, tal y como se expone en ¢l eplgrafe siguiente, la figura concesional permite
trasladar determinados riesgos al sector privado. Y una adecuada trasladacion de riesgos al socio
con mayor capacidad de gestionarlos, permite optimizar la relacién calidad-precio y, en Gitima
instancia, incrementar los beneficios socioecondmicos de los usuarios.

Ciertamente, la preparacidén de un contrato concesional es mas compleja y requiere de una
mayor planificacion al incluir varias. fases {disefio, construccién, financaacnon operacién y
mantenimiento) y trazar una relacién contractuai a largo plazo.

Sin embargo, el hecho de que exista una l'mica contraparte en todas las fases del proyecto, en
tugar de varios contratistas para cada uno de los contratos, supone un incentivo para los

" operadores econdmicos con experiencia en este tipo de contratos que, a su vez, permite al

sector publico eliminar las disfuncionalidades asociadas a la descoordinacion entre contratistas
{retrasos, incumplimientos, etc.) 'y al coste de preparar y monitorizar el cumplimiento de varios
contratos (licitacién, adjudicacién, supervision y control, etc.).

Por ultimo, en el contexto de reforma, financiacién y operacién de otros tramos de fa red
mallada de carreteras secundarias de Aragén a desarrollar también a través del sistema
concesional, este contrato producird un importante efecto dinamizador en el crecimiento
econdmico’y creacion de empleo. ‘

Por todo lo anteriormente expuesto, las motivaciones que recomendarian esta opcién son

funda mentalmente:

i La bisqueda de la eficiencia de la participacidn privada

La eficiencia de un contrato concesional radica esencialmente en la estructura
contractual bajo la que se desarrolle y esto se relac:ona directamente con una optima
transferencia de riesgos.

Es cierto que la financiacién es mas cara en un esquema concesional ya que se trata de
financiacion de mercado, que se ajusta necesariamente al riesgo transferido.

La idea que subyace es que el mayor coste financiero de una concesion con respecto a
una financiacion pablica es el precio a pagar'por la eficiencia buscada. Que esa eficiencia
se muestre o0 no, dependera del contrato como instrumento de control de la gestién y
de asignacidn de riesgos, y de la actuacién de los entes ptblicos como fiscalizadores.

Hay evidencias empfricas de que el esquema concesional, adecuadamente estructurado,
es generador de ahorros netos en el costo total del proyecto ya que las mayores
eficiencias en cuanto a control de costes -y gestién de riesgos, en el largo plazo,
gestionando todo el ciclo de vida del proyecto, superan los mayores costes financieros
de esta alternativa, en comparacion con la de contratacién tradicional.

La eficiencia y la generacidn de ahorros globales, derivada de la transferencia de riesgos
al sector privado en un esquema concesional, se sustentan en:

— Una mayor capacidad para controlar el coste de ejecucion de obra.

—  Mayor certidumbre en los plazos de construccion.

~  Un aseguramiento del mantenimiento con la calidad determinada en el-contrato y
sin afecciones derivadas de desviaciones de costos. El mecanismo de pago por
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disponibilidad propuesto incentivara al concesionario en el cumplimento de este
objetivo.

— Optimizacién del ciclo de vida del activo al ser el concesionario responsable del
disefio, construccion y mantenimiento de la infraestructura.

ii. La obtencion de recursos adicionales, que no impacten en el endeudamiento de la
Comunidad Autdénoma y que permitan acelerar el desarrollo del proyecto.

Este tema que tiene una gran importancia en un entorno de restriccién presupuestaria,
estara marcado por el analisis de cumplimiento de la normativa de contabilidad publica
para que se considere inversion fuera del balance publico. Este punto serd analizado en
el apartado 5.3 del presente Estudio (Impacto del contrato de concesidn en la estabilidad
presupuestaria).

La utilizacion del modelo concesional genera recursos financieros adicionales a los del
presupuesto publico sin impactar en el endeudamiento y permite la anticipacién de la
ejecucion de las obras y la puesta en servicio por tanto adelantando los beneficios
sociales que las mismas generan.

iii. Liberacién de recursos presupuestarios para la mejora de la red secundaria autonémica.

.

Tal y como se plantea este proyecto y el resto de los incluidos en el Plan las carreteras
serdn trasferidas al concesionario en el momento de la firma del contrato, haciéndose
cargo desde ese momento de su conservacion mientras que los pagos del contrato no
comenzaran hasta la terminacién de las obras de mejora y acondicionamiento
contempladas en el contrato.

Por tanto, quedan liberados los recursos dedicados actualmente a la conservacién de la
carretera durante las obras, generando la capacidad presupuestaria para actuar en la
mejora de la red secundaria.

iv. La laminacién del impacto econémico en el presupuesto publico y por tanto equidad
intergeneracional.

Al tratarse de un esquema concesional sin cobro de peaje a los usuarios, el contrato
impactard en los presupuestos anuales, solo desde el momento de la terminacién de las
obras, pero de forma laminada durante todo el periodo contractual, y no solo en la fase
de construccion, retribuyendo por el uso de la infraestructura y por tanto siendo un
esquema mas equitativo desde el punto de vista intergeneracional.

.

5.2.-Estructura de riesgos de la concesion

Como se comentaba previamente, |a transferencia de riesgos al privado es uno de los motivos
principales por el que el contrato concesional genera beneficios respecto la opcién del contrato
de obra publica.

Pero para definir la asignacién es necesario evaluar quien es el actor que tiene mds capacidad
para gestionar cada determinado riesgo con las medidas de mitigacion mas eficientes.

A continuacion, identificamos los principales riesgos del proyecto con |a asignacion prevista que
seria materializada en el futuro contrato de concesion.

Para la identificacién y asignacion de riesgos consideraremos las fases de desarrollo de un
proyecto:
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e Fase de disefio y construccian: Desde la firma del Contrato hasta ia flnallzacmn de las
obras y puesta en servicio total de la infraestructura,

s Fase de Operacién y Mantenimiento: Desde la puesta en servicio hasta la finalizacion
de) Contrato y reversion de la infraestructura.

En este proyecto las etapas se solaparian ya que, al tratarse de obras de adecuacion y mejora
de la red de carreteras existente, el concesionario recibira la infraestructura desde el inicio del
contrato coexistiendo labores de mantenimiento de las carreteras y de ejecucion de las obras
de mejora y adecuacion. , .

'FASE DE DISENO Y CONSTRUCCION:

En esta fase los riesgos que se pueden materializar tendran como consecuencia un incremento
en el importe de las obras, o bien un incremento en los plazos de construccién de las obras, o
ambos simultdneamente,

En circunstancias extremas la materializacion de los riesgos en la etapa de disefio y construccion
puede derivar en la terminacidn y cancelacion dei Contrato.

L.a aparicién de sobrecostos de construccidn respecto los iniciaimente estimados es habitual en
los proyectos de infraestructura. Mientras que, en un esquema de cbra piblica tradicional, por
regla general, estos sobrecostos y sobre plazos serfan asumidos por el Estado, en el caso de la
alternativa de APP el traspaso del riesgo de disefio y construccién al privado es uno de los
axiomas del modelo por lo gue los sobrecostos de construccion y las consecuencias de las
demoras en |a puesta en servicio deben ser asumidos por el Concesionario.

Laforma de mitigacién habitual es que el Concesionario firme con un contratista un contrato de
disefio y obra a precio y plazo cerrados.

—  Riesgo de deficiencias en ¢l disefio

Es el riesgo de la existencia de errores o deficiencias en el disefio que repercutan en el costo
o la calidad de {a infraestructura pudiendo también provocar retrasos en la ejecucién de la
obra. '

Este riesgo serd transferido al Concesionario.

La DGA no asumird ningun riesgo relativo a la documentacion técnica desarrollada en los
estudios informativos y de viabilidad y que sean entregados junto con los pliegos.

Asimismo, la aprobacion del proyecto constructivo al concesionario.no significard en ningdn
caso la asuncidn por parte de la DGA del riesgo de disefio o de cumplimiento de los
indicadores de calidad y servicio de la infraestructura.

Esta medida indica que todos los licitantes deberdn realizar una revision critica de la
documentacion técnica gue se provea la licitacién, para asumirla o desarrollarla, o para
proponer los cambios que consideren necesarios para cumpiir con la normativa vigente y las
especificaciones exigidas en los pliegos del concurso.

- Riesgo de construccién

Ef riesgo de construccién agrupa todos los eventos que pueden ocasionar un sobrecosto o
sobreplazo en la ejecucic’m de las obras o inversiones en un contrato de APP,

Este riesgo debe trastadarse al Concesionario ya que su oferta es con precioy plazo cerrados
asumiendo las consecuencias de cualquier variacion en sus estimaciones.
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Riesgo de expropiaciones

Es el riesgo derivado del encarecimiento en la estimacion inicial de su costo o que se
produzcan retrasos en su disponibilidad de los terrenos que provoguen retrasos en el
comienzo de las obras y sohrecostos en la ejecucién de las mismas.

Este riesgo, que es relativamente bajo en este proyetto al tratarse de mejora de las
carreteras existentes, sera asumido por la DGA.

Si existiesen problemas de asignacion presupuestaria para hacer frente a los costos de las
expropiaciones se puede determinar en el Contrato que ef Cancesionario cubra una cantidad
determinada y que el riesgo y la ventura de que haya diferencias en el costo final sea
asumido por el Concedente.

Es por tanto un requisito fundamental que exista suficiente certeza de gue los terrenos
estaran disponibles en las fechas requeridas para poder cumplir con la planificacion de las

obras y no generar reclamaciones del Concesionario,

En los casos en los que por circunstancias sobrevenidas, en los términos que establezcan los
pliegos con sujecion a las circunstancias admitidas en la LCSP, el Concesionario solicitase una
modificacion en el trazado éste debera asumir el riesgo de sobrecosto o sobreplazo de la
liberacidon de los nuevos terrenos requeridos.

Riesgo de afeccidn a redes de servicios

El riesgo de interferencias y afeccion a redes se traduce en la posibilidad de sobrecostos y
saobre plazos de construccién por una identificacién y cuantificacion de los costos y plazos
para adecuar los servicios afectadas deficiente.

En este proyecto, al afectar reducidamente a areas urbanas este riesgo serd pequefio y se
transferird al Concesionario.

En cualquier caso, para mitigar este riesgo, se realizard un andlisis detallado y una
estimacion de los costos y los plazos derivados de las interferencias que se vera
complementado con los analisis propios del licitante en fase de oferta.

Riesgo geoldgico o geotécnico

El riesgo geoldgico o geotécnico se identifica con la aparicion de diferencias en las
condiciones del medio geolégico sobre las estudiadas que afecten al disefio geotécnico del
proyecto ocasionando sobrecostos o ampliacion de plazos de construccion de la
infraestructura,

Este riesgo, bajo dadas las caracteristicas de las obras, sera por el Concesionario que llevara
a cabo sus propios estudios geoldgicos y gecotécnicos de condiciones del suelo donde se
construird la infraestructura de manera de poder definir y dimensionar las estructuras
correspondientes.

Riesgo Medioambiental

En fase de disefio; El riesgo medioambiental en fase de disefio proviene de la imposibilidad
o del retraso en fa obtencion de los permisos medioambientales necesarios para la
aprobacién del proyecto constructivo. En este proyecto, ya se ha emitido la correspondiente
Declaracion de Impacto Ambiental que se acompafia en el ANNEXO Il del presente Estudio
{Rescluciones ambientales y de impacto a la “red natura 2000” asociadas al itinerario). Sin
perjuicio de lo . anterior, las soluciones técnicas propuestas deberan adecuarse a los
condicionantes de las mismas.
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En fase de construccion: Es el riesgo derivado de incumplimiento de la normativa ambiental
o de incremento del costo o del plazo previsto para las medidas correctoras lo que derivaria
en sobrecostes o sobreplazos en la ejecucion de Ja obra.

El riesgo medioambiental se transferird completamente al Concesionario.

Riesgo arqueoldgico

Este riesgo se refiere al hallazgo de restos arqueoldgicos significatives que generen la
interrupcién dei desarrollo de tas obras generando retrasos y sobrecostes en la ejecucion de
las mismas. .

Para mitigar este riesgo es necesario efectuar en la fase de estudio informativo una
identificacién de las zonas de riesgo de hallazgos v una valoracion del tiempo y costo de su
tratamiento. ' ' '

Esté deberd ser un riesgo compartido de manera que el Concesionario tendra la-obligacién
de efectuar las investigaciones adicionales necesarias para valorar la posible existencia de

_restos arqueologicos en el subsuelo del predio y tener en cuenta la posible demora que el

tratamiento de los mismos puede tener en planificacion de la obra.

1.2 DGA por su parte asumira el costo de los trabajos de identificacién y tratamiento de los
restos y el efecto del sobreplazo ocasionado por paralizaciones si estas exceden las
previsiones estipuladas en el Contrato.

Riesgo de obtencién de permisos y licencias

£n esta categorfa se engloban el riesgo de sobrecoste derivado de la demora en ta obtencion
de posibles permisos y licencias gue deben ser expedidas por las instituciones u organismos
publicos distintos a la DGA antes del inicio o durante las obras de construccion.

El riesgo de la obtencidn de permisos v licencias se trasladard al Concesionario si la causa es
imputable a éste y es derivada de una falta de diligencia o por deficiencia en los expedientes
técnicos requeridos, en todos los otros casos serfa un riesgo retenido por la DGA.

Riesgo de infraestructuras existentes transferidas al privado

Al tratarse |a actuacion objeto de estudio de viabilidad, de una intervencién sobre tramos
de la red mallada aragonesa ya construida y en funcionamiento, existe el riesgo inherente a
la'calidad de la infraestructura transferida y al posible incremento del costo de inversion,
respecto lo inicialmente considerado, en realizar las mejoras necesarias para alcanzar el
estandar exigido. :

Este riesgo se trasladara al Concesionario, que debe poder disponer de fa documentacion
técnica existente y los andlisis de la misma realizados y debe tener acceso durante la fase de
oferta para realizar todas las auscultaciones y revisiones del ‘estado para estimar
adecuadamente la inversion que serd necesaria para cumplir los estandares de calidad
exigida, o

Excepcionalmente, en los casos de aparicién de vicios ocultos que no hubiera sido posible
detectar mediante estudios previos a la recepcién de la infraestructura, este riesgo seria

“asumido por la DGA por un plazo definido en el Contrato.

Riesgo de obras adicionales

Se refiere a cuaiquier. modificacién o adicién al alcance definido en los Pliegos solicitada o
aprobada por la DGA, posteriormente a la firma del Contrato, que implique, dentro del
marce legal de la LCSP p'ara fos modificados en los contratos y en el propio pliego,
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modificaciones en las inversiones u‘obras que impliquen un sobrecosto de obra o un plazo
superior al preestablecido, Este riesgo serd asumido por la DGA.

No se consideran obras adicionales y por tanto no seran causa de ajustes o modificaciones
de Contrato aquellas obras que sean requeridas por el Concedente para poder dar
cumplimiento a los estandares de calidad de acuerdo a las exigencias que establezca el
Contrato. Asimismo, no se consideran obras adicionales cualquiera que fuese claramente
necesaria para cumplir con el objeto del Contrato, aunque la misma no hubiese sido incluida
en el proyecto. -

Riesgos de financiamiento {obtencion y costo)

El riesgo de financiamiento consiste en la imposibilidad de cerrar un contrato de
financiamiento de la infraestructura,

Este riesgo es siempre def Concesionario guien tendra entre sus obligaciones contractuales
la obtencidon de financiamiento para el proyecto asumiendo su costo durante el periodo
contractual.

En el caso que no se obtenga el financiamiento en el periodo establecido en el Contrato, el
Concesionario deberd iniciar las obras en los plazos contractuales con recursos propios,
pudiendo solicitar una ampliacién del plazo para la obtencién del cierre financiero, teniendo
la DGA potestad de ampliar ¢ no dicho plaze y determindndolo en funcidn de la posibilidad
real de la obtencion de dicho financiamiento con anterioridad a la finalizacidn de la prérroga.

La no obtencidn del financiamiento en el plazo establecido al efecto, o en su prorroga si
fuere el caso, podra dar lugar a recisién contractual por incumplimiento del socio privado.

Los mecanismos de mitigacién de este riesgo son una adecuada interaccién con las
entidades financieras y posibles licitantes para incorporar en la estructuracién financiera
supuestos coherentes y que los costos de las fuentes de financiamiento sean de mercado.

Riesgo de inflacién / variacidn de precios de construccion

Durante la etapa de construccion el principal efecto de |a inflacion recae sobre los precios
de las obras. Este efecto es un riesgo asociado al sobrecosto de construccién y por tanto
debe ser asumido por et Concesionario.

La forma de mitigacidn habitual es que el Concesionario firme con un contratista un contrato
de disefio y obra a precio y plazo cerrado para lo cual deben instrumentarse las adecuadas
regulaciones sobre subcontratacion en el contrato de concesion,

Riespo de Cambio Regulatorio o normativo

Este riesgo se refiere a las consecuencias en sobrecosto o sobreplazo que sufrirfa el
Concesionario derivadas de cambios regulatorios o normativos.

Come norma general, se recomienda que el riesgo por cambio regulatorio general sea
transferido al Concesionario y el derivado de cambios especificos, afectando al sector o al
proyecto, sea retenido por la Administracion.

Sin embargo, existen determinadas modificaciones regulatorias, tales como aquellas
derivadas del progreso de la ciencia, modificaciones a la normativa ambiental vy
modificaciones de la normativa tributaria donde el riesgo podria ser compartido, de acuerdo
con las normas que prevé el art. 270,4 de la LCSP para los casos de incorporacién de avances
técnicos. :
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Ei Contrato definird en su caso los esquemas de comparticion estableciendo un mecanismo
de restablecimiento del equilibrio econdmico financiero ante variaciones significativas de la
rentabilidad del Concesionario.

—  Riesgo derivado de eventos de Fuerza Mayor

El riesgo de fuerza mayor se refiere a aguellos eventos que estan fuera del control de las
partes.

Por definicién se trataria de un riesgo cuyas causas no resultarfan imputables ni a fa DGA ni
al Concesionario.

El impacto de un evento de fuerza mayor puede ir desde los sobrecostos y sohreplazos, ala
imposibilidad de cumplir con el Contrato y por tanto la suspension temporai o definitiva del
mismao. : '

La Fuerza Mayor, como regla general, es un riesgo retenido por la Administracion, aungque

el Concesionario tendra la obligacion de suscribir los seguros, con la maxima cobertura’
posible y por la cantidad que el Contrato estipule, para cubrir los dafios provocados por los

eventos de fuerza mayor que el Contrato estipule de manera que la DGA solo asumiria fos

costos que excedan la cifra cubierta por los seguros. '

La DGA asumiria la totalidad del riesgo en los casos de Fuerza Mayor no asegurable en los
términos del art. 254.2 LCSP “Si la concurrencia de fuerza mayor implicase mayores costes
para el concesionario se procederd a ajustar el plan econdmico-financiero. Si la fuerza mayor
impidiera por completo la reafizacién de las obras se procederd a resolver el contrato,
debiendo abonar el drgono de contratacidn al concesionario el importe total de las
ejecutadas, asi como los mayores costes en que hubiese incurrido como consecuencia del
endeudamiento con terceros”. )

FASE DE OPERACION Y MANTENIMIENTO:

Una vez que ha finalizado 1a fase de construccion de la infraestructura y la misma ha sido puesta

" en servicio, fos riesgos que pueden materializarse en |a fase de Operacién y Mantenimiento ya

no afectaran al importe de la inversidn realizada y su impacto en los potenciales pasivos suele.
ser mas limitado.

Si bien muchos de los riesgos identificados en la fase de construccion se “repiten” en la fasé de
operacién, su efecto no se traduce en sobrecostos de construccion o sobreplazos, incidiendo
directamente en los flujos financieros del proyecto ocasionando menores ingresos o mayores
costos operacionales lo que tiene un impacto en las rentabilidades del proyecto limitando los
flujos destinados al pago de las deudas contraidas y a la devolucién vy remuneracién del capital
invertido por el Concesionario. - ‘ '

Los principales riesgos identificados en esta fase son:

— Riesgo de ingresos '

Este riesgo, que implica una disminucién de los ingresos del proyecto respecto los
inicialmente previstos, debe ser asumido por el Concesionario.

El mecanismo de pago propuesto serd presupuestario basado en la disponibilidad, calidad y
niveles de servicio. En el apartado 6.3 del presente Estudio {Mecanismo de Retribucidn al
concesionario) se describird en detalle el mecanismo de pago.
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Este riesgo se materializa como menores pagos a percibir por el Concesionario, respecto de
un escenario de pago maximo, debido a la aplicacién de deducciones por parte de la
Administracion cuando no se cumplen los criterios de disponibilidad, calidad y niveles de
servicio gue se establezcan en el Contrato.

El riesgo de disponibitidad debe ser transferido totalmente al Concesionario, sin embargo,
la calibracidn de [as deducciones debera realizarse equilibradamente para que exista un
riesgo real transferido que incentive al Concesionario al cumplimiento de los estandares de
disponibilidad, pero permitiendo a su vez que el proyecto sea financiable.

Debe tenerse en cuenta ademds gue, tal y como se explica en el apartado 6.3 del presente
Estudio 2 {(Mecanismo de Retribucion al concesionario), no se prevé que la Administracion
realice pago alguno al concesionario, ni haga aportaciones durante la fase de construccién,
ni aporte garantias para la financiacién del concesionario lo que refuerza fa trastacion de
este riesgo de ingresos al concesionario.

— Riesgo de sobrecostos de operacidn v mantenimiento

Este es un riesgo que debe asumir el Concesionario, ya que justamente uno de los
principales motivos para el uso del modelo concesional es |a eficiencia del privado en la
gestion de costos de operacién., -

Este riesgo, ademas de las variables inherentes a los costos de operacion y mantenimiento,
también puede ser generado por deficiencias en el disefio de la infraestructura.

Riesgo de infraestimacidn de los costos de mantenimiento extraordinario y reposiciones

Este riesgo puede ser debido tanto a una mala evaluacién y dimensionamiento de las
actuaciones requeridas como a un incremento del costo de los costes.

Este riesgo debe ser asumido integramente por el Concesionario, quien deberd
presupuestar adecuadamente el costo de mantenimiento extraordinario y de reposiciones
que requiera la infraestructura para cumplir con los indicadores de calidad contemplados
en el contrato,

—  Riesgo de inflacién

De forma andloga a lo que sucede en la fase de construccidn, el efecto de la inflacidn se
traduce en un incremento de los costos necesarios para llevar a cabo las obligaciones
contractuales de operacidon y mantenimiento.

'

En términos generales, el riesgo de inflacién debiera ser mayormente retenido por el
concedente en el periodo de explotacidn en virtud de la indexacion de los pagos o las tarifas,
en funcién de como haya sido estructurado el mecanismo de pagos del Contrato. No
obstante lo anterior, en virtud de la reciente legislacion decretada por la Administracion
Central del Estado — Ley 2/2015, de desindexacion de la economia espafiola y Real Decreto
55/2017, de desindexacién de la economia espafiola — se procedié a eliminar la vinculacién
casi automatica de la indexacion / actualizacién de los pagos realizados por las
administraciones puablicas a la evolucion del indice de Precios al Consumo (IPC),
requiriéndose ahora del estudio, anélisis y disefio de formulas e indices con una vinculacién
mas especifica, clara y directa a los costes de las sociedades vinculadas a |a explotacién de
los servicios que la Administracion ha de retribuir. De este modo, por lo tanto, si bien el
Concedente sigue reteniendo una parte significativa del riesgo de inflacién, el efecto
practico de estas modificaciones regulatorias es que este riesgo es ahora también
compartido por el Concesionario,

— Riesgo por cambios regulatorios y normativos
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Véase lo establecido al efecto de este riesgo para la fase de construccion

— Fuerza Mayor

Al igual que en el periodo de construccién, el impacto de un evento de fuerza mayor en
periodo de explotacion puede ir desde los sobrecostos a la imposibilidad de cumplir con el
Contrato y por tanto la suspensién del mismo, temporal o definitivamente.

La Fuerza Mayor en todas las fases del Contrato es un riesgo retenido por la DGA, aunque el
Concesionario tendré la obligacién de suscribir los seguros, con la maxima cobertura posible
y por la cantidad que el Contrato estipule, para cubrir los dafios provocados tanto en la fase
de construccién como en la de explotacion, por los eventos de fuerza mayor que el Contrato
estipule de manera que la DGA solo asumiria los costos que excedan la cifra cubierta por los
Seguros.

La DGA asumiria la totalidad del riesgo en los casos de Fuerza Mayor no asegurable.

5.3.-Impacto del contrato'de concesidn en la estabilidad presupuestaria

De conformidad con lo expuesto en el epigrafe 6.2 del Estudio (Mecanismo de retribucién al
concesionario) el mecanismo de retribucién del contrato de concesidn consiste exclusivamente
en Pagos por Disponibilidad. Por lo tanto, es la Administracién quien asume mtegramente el
coste del proyecto y no los usuarios que utilizan la infraestructura.

Es por ello que debe analizarse cudles son los efectos en la estabilidad presupuestaria de la
licitacién de este contrato a efectos de la generacion o no de déficit publico. Pues bien, la Ley
Orgdnica, 2/2012 de 27 de abril, de estabilidad presupuestaria y sostenibilidad financiera,
establece la obligacion de limitar el déficit publico para todas las administraciones publicas. Es
por ello necesario valorar qué impacto tendra en el déficit publico de la CCAA de Aragén este
contrato concesional. Para valorar el impacto de las operaciones en el déficit publico, la propia
Ley Organica 2/2012, establece que debe utilizarse como referencia el reglamento comunitario
por el que aprueba el Sistema Europeo de Cuentas Nacionales y Regionales. ‘

A continuacién, analizaremos el tratamiento del contrato en las cuentas publicas a partir de las
disposiciones del Sistema Europeo de Cuentas Nacionales y Regionales (SEC-2010), aprobado
como Reglamento Comunitario 549/2013 y de lo prescrito por Eurostat en sus publicaciones y

-manuales acerca del tratamiento de este tipo de operaciones desde el punto de vista del déficit

y endeudamiento publicos.

El tratamiento que da el SEC2010 a las operaciones de construccion de infraestructuras se hace,
desde un punto de vista contable, como un supuesto de “formacién bruta de capital fijo”
(parrafos 3.10.2 y 3.10.5 del SEC2010). Desde esta perspectiva la cuestion consiste, en
determinar en qué balance debe registrarse el activo nuevo (la infraestructura), y por lo tanto la
formacion bruta de capital fijo.

Para ello, es necesario tener en cuenta que, a estos efectos, el SEC2010 prevé dos posibilidades:
(i) registro en el balance del sector Administraciones Publicas; o bien (ii) registro en el balance
del sector sociedades. En este segundo caso, se suele afirmar que se produce una
“desconsolidacion”, es decir el activo no se registra en el balance de las Administraciones
Publicas (se desconsolida) y, por ello, no se produce incremento del déficit publico por dicha
operacion.

Por lo tanto, si debe registrarse el activo en el balance de las Administraciones Autonomicas,
sera necesario registrar también el pasivo que lo financia, de tal forma que se incrementara con
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ello el endeudamiento de la Administracién y, en consecuencia, su déficit, a salvo de la existencia
de ingresos que lo compensen.

Si, por el contrario, debe registrarse ka inversidn en el balance del ente o sociedad de mercado
{plblica o privada) que lo construye, no habra impacto en el déficit ni en el endeudamiento de
ia Administracién promotora. '

La cuestién, por tanto, estriba en la determinacidn del balance en el que debe registrarse la
formacion del activo. A este respecto, el SEC2010 no condiciona el registro del activo con fa
haturaleza juridica def ente titular o prometor Ultimo del mismo. Es decir, es posible que una
sociedad privada concesionaria no deba registrar la infraestructura construida en su activo {y si
lo deba hacer la Administracién concedente incrementando el endeudamiento de ésta) e
igualmente es posible que un ente pdblico o una socledad pdblica 100% deba imputarse el
activo, y por lo tanto la deuda, de una infraestructura que promueva una Administracién Pdblica
{y no deba hacerlo, por tanto, dicha Administracién),

De los supuestos basicos contemplados por el Manual SEC2010, es aplicable al contrato que se
propone licitar el supuesto de las Asociaciones Plblico-Privadas, es decir, el empresario privado
~ construye y explota y a cambio recibe pagos de la Administracién. Este modelo se caracteriza
porque el privado que lleva a cabo la construccion y explotacién de |a obra recibe una cuantia
en funcidn de la utilizacién del bien, procedente de la propia Administracién, que paga un canon
periddico cuyo importe se hace depender bien de la utilizacién de la infraestructura por parte
de los ciudadanos (criterio del pago por demanda), bien, sera el supuesto utilizado en el
presente contrato, en funcion de otros criterios como la disponibilidad o los pardmetros de
calidad {criterio del pago por disponibilidad), o bien una combinacion de ambos. El tratamiento
de este modelo depende, desde un punto de vista conceptual, de si el empresario privado asume
o no {a mayoria de los riesgos derivados de |a propiedad.

En caso afirmativo, no se genera déficit para la Administracion, pues la formacion bruta de
capital fijo y su pasivo se atribuyen al empresario. En caso negativo, se genera déficit pdblico en
la Administracién.

£l Manual SEC2010, desarrolla la cuestién de la asuncion de riesgos indicando que los activos
afectos a una asociacion publico-privada podran registrarse fuera del balance del sector de la
Administracién Publica, si se cumplen |as dos condiciones siguientes:

Por un lado, el socio privado debe soportar el riesgo de construccion. Este riesgo se concreta en
las siguientes circunstancias: (i) retrasos en la entrega del activo, (i) incumplimiento de los
criterios establecidos en el contrato, {iii} costes adicionales que puedan surgir durante la
ejecucion del contrato, {iv) deficiencias técnicas, y (v) efectos externos negativos. Respecto de
este riesgo, Eurostat considera que si la Administracion plblica tiene que realizar pagos
periddicos a |a sociedad sin que se tenga en cuenta el estado efectivo del activo, ello implicaria
gue la misma soporta la mayor parte de los riesgos de la adquisicidn del activo y que, por tanto,
no se cumpliria esta condicidn deblendo contabilizarse el activo en el sector administraciones.

Pues bien, puede afirmarse que incluyendo las adecuadas previsiones en los pliegos de
prescripciones técnicas y administrativas, sera posible la translacion de este riesgo de
construccién que, de hecho con la aplicacién de las normas de la LCSP referidas al contrato de
concesién de obras publicas nos encontramaos con gue son las reglas generales de la Ley.

En este sentido, la asignacion de riesgos propuesta en el epigrafe 5.2 de este Estudio (Estructura
de riesgos de la concesidn) viene a materializar esta traslacion del riesgo de construccion en la
medida que el socio privado asume el grueso de riesgos identificados en la fase de construccién
(riesgo de deficiencias en el disefio, de construccién, de afeccidn a redes de servicios, geoldgico
o geotécnico, medioambiental, de infraestructuras existentes transferidas al privado, de
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financiamiento, de inflacién y de cambio regulatorio o normativo) de modo gue no recibira {os
mismos pagos por parte del Gohierno de Aragdn si se produce alguna de las circunstancias
anteriormente referidas.

Es decir, el Gobierno de Aragdn no realizard pagos, los retrasara o los reducird, si se. producen
las circunstancias eitadas anteriormente de manera gque puede confirmarse gue se trasladard el
riesgo de construccidn,

Por otro lado, el socio privado debe soportar uno de los dos riesgos siguientes: el riesgo de
disponibilidad o el riesgo de demanda. Nos centramos los requisitos [a traslacion del riesgo de
. disponibilidad que como expondremos es ei que se corresponde a la estructura de contrato
pre\nsta

El riesgo de Disponibilidad consiste en: (i} la no entrega del volumen convenido en el contrato, ‘
(i) el incumplimiento de la normativa en materia de seguridad o de las certificaciones
administrativas aplicables a servicios a usuarios finales y especificados en el contrato vy (iii) el
incumplimiento de los estandares de calidad fijados contractualmente. Eurostat ha puesto de
manifiesto gue en aquellos casos en los que la Administracion pablica esté facultada para reducir
de forma automatica y significativa sus pagos periddicos cuando se den las situaciones antes
descritas, se entenderd gue nos encontramos ante un riesgo que es asumido de manera
" mayoritaria. por el socio privado. Pero lo anterior solo serd clerto en la medida. en que las
excepciones o exenciones a la transferencia de riesgo (supuestos de causa extraordinaria y no
previsible) no desvirtden la misma.

Es decir, si en el contrato se prevén clausulas que permiten a la Administracidon publica reducir
los pagos a la sociedad con la que ha contratado en la medida en que se considere que ésta
incumple las ohligaciones de calidad y servicio contractualmente especificadas, nos
encontraremos ante un riesgo asumido por el socio privado.

En este caso, el propio mecanismo de retribucion propuesto se configura como un Pago por
Disponibilidad en funcién del grado de cumplimiento de los estandares de calidad y servicio
establecidos, tal y como se desarrolla en el epigrafe 6.3 de este Estudio (Mecanismo de
Retribucién al concesionario). Ademds, en el epigrafe 5.2 de este Estudio {Estructura de riesgos
de la concesion) se propone trasladar los riesgos de la fase de operacidn y mantenimiento al
socio privado, entre otros, el riesgo de ingresos. Por [o tanto, el esquema propuesto evidencia
una traslacién del riesgo de disponibilidad toda vez que el Gobierno de Aragén no realizara
pagos, los retrasard o los reducira, si se ve afectada la d|sp0n|b1|rdad de la infraestructura en los
términos anteriormente expuestos.

Aplicando este conjunto de reflexiones a la concesién del ITINERARIO 3 cuya viabilidad se estudia
en este documento, se alcanzan las siguientes conclusiones:

- Es posible la desconsolidacidén presupuestaria si se traslada riesgo de construccion y
riesgo de disponibilidad. Es posible desconsolidar una concesion sin la necesidad de
trasladar ningtin riesgo de demanda.

-~ El traslado de riesgo de construccion exige que no se garantice {en- los términos
expuestos) al concesionario ninguno de los riesgos de retrasos, costes adicionales,
deficiencias técnicas, etc. Todo ello, de acuerdo con los términos de la LCSP que serd de
aplicacién. La asignacién de riesgos propuesta asegura una traslacidn del riesgo de
construccion a los efectos del Manual del SEC2010.

- Respecto dei riesgo de disponibilidad serd necesario que el sistema de pagos que se
establezca permita que en caso de incumplimiento de determinados estandares de
calidad los pagos sean ajustados de forma relevante en relacion con el servicio no

43



prestado. Ello exige, en la practica, definir unos estandares de calidad que permitan
pagos “cero”, es decir que si en determinado tramo fisico y rango temporal
potencialmente no se cumple ningun indicador, el pago final sea efectivamente cero.
Ello seria comercialmente aceptable y permitiria la traslacién plena del riesgo de
disponibilidad. El mecanismo de retribucién y la asignacién de riesgos propuestos
asegura una traslacion del riesgo de disponibilidad a los efectos del Manual del SEC2010.

- Una cuestion adicional que incorpora el Manual del SEC2010 para permitir la
desconsolidacién presupuestaria es la necesidad de que la inversion realizada sea
superior al 50% del valor del activo que resulte tras la correspondiente inversion, es
decir, que la inversidn nueva sea preponderante a la ya existente en el activo. Ello exigira
acreditar en base al porcentaje de amortizacion del tramo que se cumple con el referido
principio de preponderancia.

En conclusidn, teniendo en cuenta las consideraciones que hemos realizado, desde el punto de
vista del SEC-2010 el sistema concesional permite obtener la financiacidn para la ejecucién de
las obras sin comprometer los presupuestos publicos y, por consiguiente, sin incurrir en déficit
publico.

Sin perjuicio de lo anterior, desde el punto de vista de estabilidad presupuestaria, el Gobierno
de Aragén debe poder asumir los Pagos por Disponibilidad, tal y como se desarrolla en el
epigrafe 6.01 del presente Estudio (Sensibilidades), junto con el resto de las inversiones
comprometidas o programadas en materia de infraestructuras de carretera, en equilibrio
financiero.

Para ello, el Departamento de Vertebracién del Territorio, movilidad y Vivienda ha recogido la
inversion comprometida en infraestructuras de carreteras con una proyeccion estimada para los
proximos 7 afios (ver ANEXO V).

De lo anterior se deduce que los PPD requeridos en esta concesion son compatibles con la
inversién comprometida o programada en las infraestructuras de carreteras, sin incumplir por
ello el objetivo de estabilidad presupuestaria al que se somete la Administracidon de la
Comunidad Auténoma de Aragdn.

5.4.-Estructura administrativa necesaria para verificar la prestacion de la
concesion '

La Direccién General de Carreteras del Departamento de Vertebracion del Territorio, Movilidad
y Vivienda dispone de la siguiente estructura administrativa para verificar el adecuado
cumplimiento de la prestacién objeto de la concesidn:

e Funcionarios pertenecientes al Cuerpo de Funcionarios Superiores de la Administracion
de la Comunidad Auténoma de Aragon, Escala Facultativa Superior, Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos, adscritos a la Direccion General, en su Servicio de
Planeamiento, Inversién y Concesiones de Carreteras, capacitados para asumir las
funciones de responsable del contrato previstas en el articulo 62 de la LCSP, es decir,
todas las funciones relacionadas con la gestion del contrato, la inspeccién de la
concesidn y el efectivo cumplimiento de todas las obligaciones que impone el servicio
publico. Son un total de dos funcionarios.

e Funcionarios de carrera adscritos a las diferentes Subdirecciones Provinciales de
Carreteras, pertenecientes al Cuerpo de Funcionarios Superiores de la Administracion
de la Comunidad Autdénoma de Aragdn, Escala Facultativa Superior, Ingenieros de
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Caminos, Canales y Puertos, capacitados para asistir técnicamente al responsable del
contrato en todas y cada una de las fases del contrato. Son un total de ocho funcionarios.

e Funcionarios de carrera adscritos a las diferentes Subdirecciones Provinciales de
Carreteras, pertenecientes a los cuerpos y escalas correspondientes, capacitados para
asistir técnicamente al responsable del contrato en todas y cada una de las fases del

" contrato. Son un total de doce funcionarios.

e Empleados puablicos adscritos del Departamento de Vertebracion del Territorio,
Movilidad y Vivienda capacitados para asumir las funciones de control del cumplimiento
de las obligaciones econdmico-financieras por parte de la sociedad concesionaria. Son
un total de veinticinco empleados publicos.

Al incluir el conjunto del Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la RAA un 28% de
la longitud de la red y méas de un 50% del trafico, toda la plantilla se reestructurara, basando
dicha reestructuracion en las exigencias minimas de personal de inspeccion que los pliegos de -
la concesidn planteen.

Para ello, tras la firma del Contrato el Consejero de Vertebracion del Territorio, Movilidad y
Vivienda designard un Inspector del Proyecto en calidad de responsable del Contrato y un
Delegado del Organo de Contratacién que pueda asistir al Consejo de Administracién de la
sociedad concesionaria con voz pero sin voto.

El Inspector del Proyecto estara asistido por las asistencias técnicas que sean necesarias para el
correcto desempefio de sus funciones, en los términos que se describan en los futuros pliegos y
cuyo coste asumira el Concesionario.

6.-COSTE DE INVERSION A REALIZAR Y SISTEMA DE FINANCIACION
PROPUESTO. EXPLOTACION DE LA OBRA '

6.1.-Caracteristicas esenciales del modelo concesional

En este epigrafe se elabora el caso base sobre el que se licitara el contrato de concesion objeto
de este estudio para la ejecucién, conservacion y explotacion del ITINERARIO 3, correspondiente
al Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de |la Red Autonémica Aragonesa.

Para su disefio se ha tenido en cuenta la inversion requerida y las hipétesis macroeconémicas,
financieras y fiscales. Con estos célculos se han obtenido los rangos de retribucién, plazo y resto
de variables basico a definir en la concesion que habra de permitir a éste hacer frente a todos
los costes de operacion y mantenimiento, tanto ordinario como extraordinario, satisfacer |os.
costes financieros asociados a la solicitud de recursos a terceros financiadores, y retribuirle con
un rendimiento razonable y ajustado a la Ley de Conttatos sobre el capital propio invertido. A la

* vista del periodo de recuperacion de la inversion se ha fijado el plazo concesional y actualizado

el VAN,

De acuerdo con todo ello se obtiene como resultado de la modelizacién los PPD que el futuro
adjudicatario recibira a modo de contraprestacion por la ejecucion del contrato.

Para la elaboracién del caso base, y especialmente para el cdlculo de la retribucion al
concesionario y de la rentabilidad del proyecto, se han considerado exclusivamente los
pardmetros recogidos por la LCSP y el Real Decreto 55/2017 por el que se desarroHa la Ley
2/2015, de 30 de marzo, de desindexacién de la economfa espafiola.
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Adicionalmente, en los andlisis recogidos en este epigrafe se incluyen de manera desglosada el
valor actual neto de todas las inversiones, costes e ingresos del concesionario, a efectos de la
evaluacion del riesgo operacional, asi como los criterios que son precisos para valorar la tasa de
descuento.

Es por ello que puede adelantarse que en el modelo y cuantias de retribucion se determina
concluyentemente que se estd trasladando riesgo operacional al concesionario pues el
contratista necesita asegurar el cumplimiento de los estandares de calidad en un grado muy
relevante para conseguir que los ingresos potenciales consigan retribuir la inversién de forma
positiva. Esto es, queda claro del modelo desarrollado que:

“No esté garantizado que, en condiciones normales de funcionamiento, el mismo vaya a
recuperar las inversiones realizadas ni a cubrir los costes en que hubiera incurrido como
consecuencia de la explotacién de las obras que sean objeto de la concesién. La parte de los
riesgos transferidos al concesionario debe suponer unag exposicion real a las incertidumbres del
mercado que implique que cualquier pérdida potencial estimada en que incurra el concesionario
no es meramente nominal o desdefiable”. (Art. 14,4, p 2 LCSP).

6.2.-Aproximacion metodoldgica

Para llevar a cabo un preliminar y relativamente bésico andlisis de viabilidad-financiera del
proyecto se ha construido una herramienta de modelizacién financiera al objeto de simular el
funcionamiento de una sociedad concesionaria encargada de la ejecucién de las obras /
actuaciones inicialmente requeridas, asi como el mantenimiento de la totalidad de sectores /
tramos de las carreteras que comprendan el itinerario objeto de la concesién. Adicionalmente,
se asume en el andlisis que esta sociedad serd también responsable de hacer frente con los
recursos necesarios — tanto propios como ajenos — a las necesidades de financiacion
sobrevenidas, asi como |a operacidn de la totalidad de la longitud del itinerario durante todo el
plazo de vigencia del futuro contrato de concesion.

Si bien la herramienta de modelizacién posibilita dar respuesta a multitud de preguntas
relacionadas con la viabilidad financiera futura del proyecto, el objetivo Gltimo y mas importante
de esta herramienta ha sido cuantificar el esfuerzo presupuestario a realizar por parte de la
Administracion a fin de retribuir apropiadamente a la sociedad concesionaria. Concretamente,
se ha trabajado bajo la definicion de un escenario de “factibilidad financiera” el cual girard en
torno a la satisfaccion de un pago suficiente para que el concesionario pueda obtener una
rentabilidad de proyecto minima y de acuerdo a los preceptos de la regulauon actualmente en
vigor.

Esta rentabilidad habra de verse materializada en la generacién de un excedente de fondos que
queden a disposicidn de |a sociedad concesionaria para, una vez satisfechos todos los gastos de
operacién / explotacién ordinarios y extraordinarios, hacer frente al pago de los gastos
financieros derivados de |a solicitud de préstamos/créditos de terceros financiadores, asi como
retribuir a los accionistas de esta sociedad concesionaria por los fondos propios invertidos en el
proyecto.

6.3.-Mecanismo de Retribucion al concesionario

El Mecanismo de Pago, en el desarrollo del esquema concesional, estructura los valores
economicos derivados de la asignacion de responsabilidades entre la Autoridad Contratante y
el Concesionario, que ha de realizarse con uha correcta y equilibrada transferencia de riesgos
que cumpla con los requisitos establecidos en el Reglamento UE 549/2013 relativo al Sistema

46



" Europeo de Cuentas Nacionales y Regionales de la Union Europea SEC 2010 para, ademas,

permitir [a desconsolidacidn presupuestaria.

El mecanismo de pago del contrato de concesion debe dimensionarse de manera que cubra los
costes de operacion y mantenimiento y amortice los recursos necesarios para ia inversidn de las
obras consideradas, retribuyendo tanto al capital del Concesionario como a la deuda de terceros
con una adecuada rentabilidad. Todo ello cumpliendo ei Real Decreto 55/2017, de 3 de febrero,

_por el que se desarrolla la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacién de la economia

espafiola,

Asimismo, el Mecanismo de Pago debe incentivar al Concesionario, tanto a disefiar y a ejecutar
una obra de calidad, como a realizar una prestacidn 6ptima del servicio, poniendo en riesgo el
pago si el funcionamiento se verifica por debajo del estandar convenido.

El mecanismo de retribucién de la somedad concesionaria elegido por el Goblerno de Aragén
para el pago consistird en un Pago por Disponibilidad.

El criterio de “Disponibilidad” se define como el hecho de que la infraestructura esté
“disponible” para los usuarios bajo una serie de condiciones que se marcan en el contrato de
concesion. '

Luego, para el célculo del pago devengado por disponibilidad, se establecera una medicidn
periddica de las especificaciones fijadas, las cuales reflejaran la realidad de la mfraestructura de
manera objetiva, transparente y sencilla.

La retribucidn resultante en concepto de Pago por D|spon|b|hdad dependera del grado de
cumplimiento de los esténdares de calidad y servicio establecidos. Dicha retribucién se calculara
mediante la aplicacién de un sistema de deducciones, sobre el pago maximo contemplado en el

~ Contrato, segdn el incumplimiento de los estandares exigidos, de forma sectorizada y en base a

una unidad temporal diaria; transfiriendo-el 100% total del riesgo de disponibilidad, sin ningln
tino de porcentaje de pago fijo. No obstante, el hecho de aplicar el mecanismo por tramos y por
unidad de tiempo mitigara el riesgo de ingresos del concesionario.

Los indicadores de calidad y servicio considerados, para la valoracién de la disponibilidad de la
infraestructura, seé propondrén en los Pliegos indicando los tiempos de respuesta y de
correccién, asi como el factor de ajuste aplicado a la deduccidn del célculo del pago por
dlspon;blildad

e Factor de Ajuste: porcentaje de deduccidn que se le aplica a la férmula del pago
dependiendo del nivel de importancia del indicador

» Tiempo de Respuesta: tiempo disponible para la resolucién de la no-dlsponlblhdad
durante el cual no se aplica deduccidn alguna

¢ Tiempo de Correccién: tiempo afectado con la aplicacion de la deduccidn de pago, hasta
la rectificacion del indicador no-disponible.

Los indicadores establecidos pretenden destacar la gestion del concesionario relativa al nivel de
servicio y disponibilidad, asi como también en referencia a la seguridad vial, y sobre las
actividades de conservacion y calidad de la infraestructura. Aungue los Pliegos definirdn en
detalle el mecanismo de pago descrito, los indicadores que se contemplardn serdn al menos los
siguientes:
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Indicadores

VIALIDAD INVERNAL
NIVEL DE SERVICIO

CONSERVACION DE TALUDES

GESTION DE INCIDENCIAS: ATENCION A ACCIDENTES / INCIDENTES
SEGURIDAD VIAL

INDICADOR INDEPENDIENTE DE SEGURIDAD. INDICE DE PELIGROSIDAD

FIRME. CAPACIADAD ESTRUCTURAL

FIRME. SUPERFICIE DE RODADURA

CONSERVACION Y CALIDAD
DE LA INFRAESTRUCTURA

FIRME. DETERIOROS

SENALIZACION

LIMPIEZA DE LA VIA

Durante la fase de construccién, y hasta la fecha real de comprobacién de las obras, no habra
retribucién a la Sociedad Concesionaria.

La periodicidad del pagoinicialmente prevista serd mensual, aunque la definitiva se determinara
en los Pliegos de Licitacion,

En cuanto a la actualizacion del mismo para mitigar el riesgo de inflacién, se propone
referenciarlo a determinados criterios tal y como se indica en el apartado 6.6 del presente
Estudio (Descripcion de la explotacion de la obra), pero limitando el impacto de la variacidn al
que afecta a los costes de operacién y mantenimiento ya que la inversién inicial se desarrolla
con antelacién al inicio de la retribucion.

El mecanismo de retribucién fijado no constituye una ayuda de Estado de conformidad con lo
previsto en los articulos 107 y siguientes del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea
porque no se configura como una ayuda a la construccion o explotacidn de la infraestructura
otorgada por el Estado o mediante fondos estatales para lograr |a viabilidad de la concesién v,
en todo caso, la Comision Europea excluye en la Comunicacion 2016/C 262/01 |a financiacion
publica de carreteras para uso publico y gratuito del dmbito de las normas sobre ayudas
estatales.

6.4.-Desarrollo temporal del contrato: fase de construccion sin pagos

Se ha considerado un periodo maximo de 30 meses para la realizacién y aprobacidn de los
proyectos constructivos pertinentes, asi como para la realizacion de los trabajos de construccién
/ actuaciones de reforma/rehabilitacion de mayor urgencia dentro de los sectores/tramos que
comprenden el itinerario aqui analizado. Este plazo se considera el plazo méaximo para el
desarrollo de la ejecucion de la inversion inicial, siendo mds que probable desde un punto de
vista técnico, que las actuaciones previstas requieran de un periodo de ejecucién menor.

El Pago Por Disponibilidad, tal y como indicado, iniciara su devengo a partir del dia siguiente a la
finalizacién de los trabajos mencionados en el parrafo anterior,
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6.5.-Descripcion de las inversiones a realizar en fase de construccion

El ITINERARIO 3 del proyecto correspondiente al plan extraordinario de inversiones en
carreteras de |a red autonémica aragonesa comprende tramos y secciones de la red por un total
de 234,465 kms. El cuadro a continuacion sintetiza las principales caracteristicas de las
carreteras, subtramos y actuaciones especificas a realizar. -

LONG.
SECTOR N2 CARRETERA ACTUACION SUBTRAMO INICIO FINAL  ASOCIADA
APROX.(m)
2 K RF N-232-Lécera 0 40.726 40.726
o RF . Lécera-L.P. Teruel 40.726 46.601 5.875
2 A-220. Al Villanueva (I1)-Fuendetodos 37.745 46.006 8.261
2 RS Fuendetodos - Belchite 46.006 63.869 17.863
RF Entre Hoz de la Vieja y N-211 80.858 87.303 6.445
1TE 3 A-222 aF Entre limite prov!nFial ylaHozdela | . ooi | sogea Sy
Vieja

2 A-126 Al Remolinos (A.l.) 37.137 41,005 3.868

5 A-126 N ; Puente Alagdn (A.l.) 52.327 52.577 250

1Z

s | wm | w | Mmhamsmm | o [ |
RS R.S. Tauste - Remolinos (R.S.) 34.392 37.137 2.745
14 A-126 RS Remolinos -Alagén (R.S + T.CA. + | 41.005 | 52327 11.322
RS SV.) 52,577 | 55.635 3.058
Interseccion N-II - Muel 0 9.320 9.320
2Z 3 | A-1101 RF Intersecciéon N-1I - Muel 9.320 13.400 4.080
Interseccion N-II - Muel 13.400 14.925 1.525
2Z 7 A-1305 RF Interseccion N-Ii - Epila 0 7.645 7.645
. RF Muniesa - Alacén 0 6.100 6.100
A-1401 RF Alacén - Oliete 6.100 14.000 7.900
RF Oliete - Int. A-1402 14.000 17.220 3.220
e RF Andorra - Alloza 0 8.000 8.000
Al Alloza - Int. A-1401 8.000 19.900 11.900

N = Sin actuacidn

R.F = Refuerzo de Firme

A.l = Acondicionamiento Integral
R.S. = Renovacion Superficie

Elimporte del Presupuesto Base (PB) se ha obtenido de los distintos estudios técnicos realizados
desde la Administracion, que seran adjuntados a los pliegos del concurso, y asciende a un total
de aproximadamente 34,9 millones de euros (euros del 2020, IVA excluido).

En consideracién de la hipétesis de calendario de ejecucion contemplada para la realizacion del
presente estudio de viabilidad, la ejecucion material se ha previsto sea la recogida en la tabla a
continuacion. El PB comprende el Presupuesto de Ejecucion Material (PEM) més un margen en
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concepto de gastos generales y beneficio industrial sobre éste. Este margen se ha cifrado en un
13% del PB. '

Presupuesto Base (PB) Afio3

Presupuesto de Ejecucidn Material (PEM) 30.858.795 6.171.759  12.343518  12,343.518

Gastos generales y beneficio industrial 4.011.643 802,329 1.604.657 1.604.657

En consideracidn de los distintos items o categorias descriptivas de este Presupuesto Base, el
total del coste de ejecucion de la obra, por cada una de las categorfas identificadas, se
desglosarfa del modo descrito en la tabla a continuacién. Nétese que adicionalmente al
Presupuesto Base anteriormente indicado, se afiade en esta partida el gasto previsto en la
partida denominada Seguridad y Salud. En consideracion de esta partida de gasto adicional, el
coste total de ejecucion de la obra ascenderia hasta los 35,5 millones de euros.

Detalle de Ejecucion de la Obra de Construccién

Cbra civil ’ 8.717.610 1.743.522 3.487.044 3.487.044

Firmes 19.178.741 3.835.748 7.671.496 7.671.496
Sefializacién Horizontal 1.743.522 348.704 697.409 697.409
Sefializacion Vertical 4,184.453 836.891 1.673.781 1.673.781
Instalaciones de frafico ' 1.046.113 209.223 418445 . 418.445
Seguridad y salud 638.701 95.805 255.480 287.415

Ademas-de los trabajos de construccléon y/o actuaciones iniciales en las que habra de Incurrir la
sociedad concesionaria, ésta debera hacer frente a gastos iniciales para el arranque del contrato,
gastos que son necesarios para el desarrolle del mismo. Estos gastos se han considerado serian,
al menos, los siguientes: '

» Elaboracion de la oferta para el concurso de concesién.

s Estudios de ingenieria del concesionario para la redaccion de los proyectos
constructivos, asf como de los gastos de publicidad exigidos por los pliegos de la
licitacién.

s Gastos de constitucion y primer establecimiento de la sociedad, asi como los gastos de
formalizacion de todos los contratos que conformen la concesion (contrato principal de
concesidn con la administracion, y otros contratos con terceros como el de construccion,
mantenimiento, financiacion, etc.).
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- E) adjudicatario, de forma previa a la firma del contrato de concesidn, estard ademas
obligado a constituir una sociedad anénima en la Comunidad Auténoma de Aragon que
sera la encargada de la gestidn y explotacion de la concesidn.

De la misma forma, durante la fase de ejecucidn de los trabajos / actuaciones de obra
especificas, y previo al comienzo devengo y cobro del preceptivo Pago por Disponibilidad, la
sociedad concesionaria se presume debera afrontar gastos en los siguientes conceptos:

e Construccion de las instalaciones necesarias para llevar a cabo las labores de
conservacion y explotacién (Centro COEX).

e Otros gastos asociados a la fase de construccidn como los gastos de direccion obra, de
control de calidad de la construccién {incluyendo laboratorio y ensayos), de gestion del
aseguramiento de la calidad, de vigilancia ambiental, de asesorias y de audltorlas de
diversa naturaleza®,

A contfnuacion, se recoge Ia tabla descriptiva con el importe total de las inversiones y el resto
de los costes a soportar durante la fase de construccidn y que se utilizardn en el escenario de
referencia del estudio. Los importes estimados expresan euros constantes / reales del afio base
y no se ha considerado ninguna actualizacién de precios sobre los distintos importes. '

Concepto

Presupuesto de Ejecucion Material (PEM) . .30.858.795 6,171.759 12,343,518 . 12.343.518

Gastos generales y beneficio industrial ' - 4,011,643 802,329  1.604.657 1.604.657

Seguridad y salud : 638,701 255.480 - 287.415

Instalaciones de conservacion {Centro COEX) 150.000 0 37.500 112.500
Gastos iniciales (proyectos y oferta) 1.046.113 1.046.113 o 0

Gastos de constitucidn y primer establecimiento - 523.057 523.057 0 0

Otros gastos asociados a la construccion (direccion

1.046.113 208,223 418.445 418.445
de obra, seguros, ...} .

* Estos importes no recogen la estimacion de los gastos financieros en los gue el Concesionario habra de incurrir
durante el periodo de ejecucitn de estos trabajos de construccion iniciales, y que si constituirén una necesidad de
financiacidn a cubrir por parte del Concesionario.

Como se observa, para este ftinerario en cuestién, el importe total de la inversién inicial a
realizar se estima rondara los 38,3 millones de euros. '

Nétese, por dltimo, que este importe no incluye los costes tanto de gestién como de operacion
y mantenimiento que la sociedad concesionaria habrd de hacer frente a partir del dia de la firma

% Las expropiaciones de los terrenos necesartos para la construccian de fas actuaciones, incluyendo las tramitaciones, las gestiones
riecesarias y el abono del importe total de- Ias mismas, recaeran en ka Administracién, quedando eximida, por lo tanto, la sociedad
concesionaria de este gasto,
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del contrato de concesién. Estos costes se incluyen dentro del importe que se detalla en el
apartado a continuacion.

6.6.-Descripcidn de la explotacion de la obra

Gastos operativos

En lo que respecta a los gastos operativos durante la vida del contrato de concesién, el
adjudicatario debera realizar las tareas que se establezcan en los pliegos del concurso, teniendo
que soportar por ello los costes asociados que se enumeran a continuacion. Estos costes, como
indicado anteriormente, se-ha previsto corran por cuenta de la sociedad concesionaria a partir
del dia de la firma del contrato de concesion.

e Costes de explotacion y conservacién ordinaria de las carreteras, seccidn de éstas y/o
tramos de éstas, entre los que destacan los costes de conservacién, mantenimiento y
vialidad de la infraestructura con objeto de prestar el mejor servicio posible a los
usuarios de las carretas y cumplir en el grado establecido con todos los indicadores de
calidad y de servicio que se recojan en los pliegos.

e Costes operativos del concesionario (gastos de personal, oficina, seguros, avales por las
garantias exigidas, asesorias, estudios, tributos, etc., vinculados al contrato de
concesion). Estos costes se producirdn desde el inicio del contrato, tanto en la fase de
construccion como en explotacion.

e Mantenimiento extraordinario / reposiciones dentro del periodo de concesidn, Esta
conservacion extraordinaria genera unos costes que obedecen a la necesidad de paliar
el desgaste usual de los elementos que componen la infraestructura. Asociado a esta
tarea se incluirdn los costes de la redaccion de los proyectos correspondientes y de
control y vigilancia de las correspondientes obras.

e Costes de financiacion, tanto la devolucion del principal como de los intereses de los
préstamos / créditos solicitados a terceros.

e Costes relacionados con la gestion y mitigacion de los riesgos asociados al contrato.

e Impuestos que sean de aplicacién durante la vida del contrato (siendo los principales el
Impuesto de Sociedades y el IVA).

En cuanto a los costes de operacién de la sociedad concesionaria y a los costes de conservacién
y mantenimiento ordinario se ha estimado que éstos, en su conjunto, rondaran los 1,996
millones de euros anuales.

Por ultimo, a la finalizacién del plazo contractual, el concesionario deberad entregar a la
Administracién las infraestructuras en perfecto estado de uso, por lo que debera programar su
calendario de actuaciones en reposicion para lograr este fin.

A efectos del presente analisis, el presupuesto y el calendario tentativo considerados para la
ejecucion de trabajos de mantenimiento extraordinario y reposiciones, se ha estimado en aprox.
26,1 millones de euros (euros reales).

El gréfico a continuacién ilustra los periodos en los que inicialmente se ha considerado
conveniente, por parte de |os técnicos del Departamento de Vertebracion, Movilidad y Vivienda
de la Direccion General de Carreteras, la realizacion de las actuaciones pertinentes a lo largo del
periodo de concesion contemplado.
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Ingresos de explotacion

En lo que respecta a los ingresos del Concesionario, tal y como descrito anteriormente, una vez
finalizado el periodo de realizacién de los trabajos de construccion /-actuaciones inicialmente
precisas, se iniciard el devengo y el cobro del Pago Por Dlspombllldad (PPD) en los términos que
éste quede explicitado en el contrato de concesion.

Este PPD podré verse deducido en funcién del grado de incumplimiento en los niveles de calidad
y de servicio establecidos en el Pliego del concurso. Estas deducciones seran aplicadas tras la
validacién de los periédicos informes de auditoria que seran encargados por parte de la entidad
supervisora del contrato determinada por la Direccion General de Carreteras del Gobierno de
Aragon. .

La férmula de actualizacién bajo la cual se procederd a la actualizacién temporal del PPD serd -
definida con precision en la ulterior fase de estructuracion del proyecto y de redaccién de pliegos
y del contrato de concesién. En este sentido, estard a lo dispuesto en preceptos recogidos en el
articulo 9 del Real Decreto 55/2017°.

No obstante lo anterior, de cara al presente ejercicio, como premisas fundamentales para la
indexacién de los PPDs se han contemplado las siguientes consideraciones e hipétesis:

e Cada PPD ha de retribuir al Concesionario por la inversidn inicial realizada, los gastos de
conservaciéon y mantenimiento ordinario y extraordinario, los gastos generales de la
sociedad concesionaria, el gasto financiero vinculado a los recursos ajenos invertidos en
el proyecto, asi como posibilitar la obtencién de una rentabilidad minima esperada por
el Concesionario (promotor).

e Dado que la inversidn inicial se desarrolla con antelacién al inicio del devengo y pago
del PPD, esta parte del pago se considera no estaria sujeta a actualizacién durante el
contrato. Se ha procedido por tanto a calcular que porcentaje representa el valor
actual de la inversion inicial sobre el valor actual del sumatorio de la inversion inicial,
los gastos de operacidén y mantenimiento, tanto ordinario como extraordinario. Para el
itinerario aqui analizado, este porcentaje se cifra en aproximadamente un 36%.

e FEn ausencia, como indicado, en este momento del andlisis, de una formula
particularizada a este proyecto‘para la revision periddica y predeterminada de precios,
se ha optado por emplear la variacién del indice de Precios al Consumo (IPC) general
como indice de referencia genérico, pero limitando el impacto de la variacion al

3RD 55/2017, de 3 de febrer"o, por el que se desarrolla la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacién de la economia espafiola
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porcentaje resultante de detraer el porcentaje en el punto anterior; esto es, el factor de
actualizacion anual aplicado al PPD considera solo un, aproximadamente, 64% de la
variacion total prevista en el indice de referencia considerado, en el indice del IPC.

e De acuerdo ademas a los preceptos establecidos en el articulo 9 del RD 55/2017, se
procede a la revisidn periddica y predeterminada de dichos precios, transcurridos dos
afios desde la formalizacion del contrato y ejecutado al menos el 20 por ciento de su
importe, y en el supuesto de que concurran acumulativamente las circunstancias
requeridas; esto es, que el periodo de recuperacién de la inversion del contrato sea igual
o superior a cinco afios, y que asi estard previsto en los pliegos.

6.7.-Hipotesis macroeconodmicas, financieras y fiscales

Hipdtesis macroecondmicas

La inflacion anual prevista para la realizacion del presente ejercicio de viabilidad, y que refleja la
evolucién anual prevista para el Indice de Precios al Consumo (IPC), queda detallada en la tabla

a continuacion:

Afio 1 0,90%
Afio 2 1,10%
Afio 3 1,20%
Afio 4 1,50%
Afio 5 1,75%
Afio 6y siguientes 2,00%

Los gastos de operacion y mantenimiento ordinario, asi como los gastos relativos a
mantenimientos extraordinarios / reposiciones serdn actualizados integramente en base al
factor resultante de la consideracion de las citadas proyecciones de tasas de inflacién.

Hipdtesis de financiacién

En relacidn a la financiacion de las necesidades que en este sentido se identifican en el ejercicio
de modelizacion financiera se ha contemplado una estructura financiera con un apalancam|ento
maximo de 2/3 sobre el total de necesidades de financiacidn identificadas.

Esta financiacion se materializa a través de la figura de un préstamo a largo plazo en esquema
de Project finance (a riesgo proyecto). El horizonte del préstamo se ha estimado en un maximo
de 18 afios — habilitandose, por lo tanto, una cola del prestamo de 7 afios —y con un periodo de
disposicion maximo de 30 meses (2,5 afios).

El coste promedio de la financiacion contemplado se ha cifrado entorno al 3,20% anual.*

% Para la estimacién de los costes de financiacién, se ha tenido en cuenta una proyeccién reciente de la curva de tipos forward del
Euribor, sobre la cual se ha aplicada una estructura creciente de méargenes de financiacion aplicables en un rango que va desde los
175 hasta los 300 puntos basicos. Adicionalmente se han considerado comisiones de apertura, disponibilidad y gestién, de un
2,00%, de un 0,80% y de 25.000 €/afio, respectivamente. La consideracién de todas estas hip6tesis redunda en un coste “all-in” de
la financiacidn del entorno de la cifra indicada.
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Hipdtesis fiscales

e |VA (repercutido/soportado): 21%

e |mpuesto de sociedades: 25%

e Impuesto de Actividades Econémicas: 25.000 €/afio
e |TP de la concesidn: Exento

¢ |Bl de la concesidn: No aplica

6.8.-Periodo de recuperatién de la inversién. Pago por Disponibilidad requerido

De acuerdo con el apartado sexto del articulo 29 de la LCSP, la duracién méxima para los
contratos de concesién de obras que comprendan ejecucién de obras y explotacion del servicio:
“no podrd exceder del tiempo que se calcule razonable para que el concesionario recupere las
inversiones realizadas para la éxplotacidn de las obras o servicios, junto con un rendimiento
sobre el capital invertido, teniendo en cuenta las inversiones necesarias para alcanzar los
objetivos contractuales especificos”, no pudiendo exceder de cuarenta afios para aquellas
concesiones que comprendan la ejecucion de obras y la explotacion de servicio.

Adicionalmente, en el apartado 9 de dicho articulo 29 se indica que: “el periodo de recuperacion
de la inversién (...) serd calculado de acuerdo con lo establecido en el Real Decreto al que se
refieren los articulos 4 y 5 de la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacion de la economia
espafiola”.

En este sentido, el articulo 10 del citado Real Decreto (RD 55/2017), realiza una definicién del
periodo de recuperacién de la inversion similar a la recogida en la LCSP, indicando que dicho
periodo debe: “permitir al contratista la obtencién de un beneficio sobre el capital invertido en
condiciones normales de explotacion”.

De la misma forma, el apartado 2 del mismo articulo 10 sefiala la formulacién para el célculo
numérico del periodo de recuperacién de la inversién del contrato, definiéndolo como “el
N

minimo valor de “n” para el que se cumple la siguiente desigualdad, habiéndose realizado todas
las inversiones para la correcta ejecucion de las obligaciones previstas en el contrato:

FC; "
7=
t=0 (1 + b)

| Donde, ‘

e tson los afios medidos en ntimeros enteros.
e FCtes el flujo de caja esperado del afio t, definido como la suma de a) + b):

o a) El flujo de caja procedente de las actividades de explotacion, que es la
diferencia entre los cobros y los pagos ocasionados por las actividades que
constituyen la principal fuente de ingresos del contrato, incluyendo cobros y
pagos derivados de cdnones y tributos, pero excluyendo aquellos que graven el
beneficio del contratista.

o b) El flujo de caja procedente de las actividades de inversion.
o FCt no incluirg cobros y pagos derivados de actividades de financiacion.

o La estimacién de los flujos de caja ha de realizarse sin considerar ninguna
actualizacion de los valores monetarios que componen el FCt.
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*  beslatasa de descuenito, cuyo valor serd el rendimiento médio en el mercado secundario
de la deuda del Estado a diez afics en los ultimos seis meses, incrementado en un
diferencial de 200 puntos bdsicos. Se tomard como referencia para el edlculo de dicho
rendimiento medio los titimos datos disponibles publicados por el Bance de Espafia en
el Boletin del Mercado de Deuda Plblica.”

Debido a que la presente férmula de calculo estd disefiada como férmula tipo para cualquier
proyecto de concesion, el propio articulo 10 del RD sefala como posibilidad que: “el instrumento
de deuda y el diferencial que sirven de base al cdlculo de la tasa de descuento podrin ser
modificados por Orden del Ministro de Hacienda (...}, para gdaptario a fos plazos y condiciones
de riesgo y rentabilidad observadas en los contratos del sector pablico”,

Con los datos del escenario de referencia enunciados en tos apartados anteriores se han
obtenido los diferentes parametros establecidos por el Real Decreto:

* Se ha tomado como valor de t=0 en este andlisis el afio 2020, si bien el inicio estimado
de la concesion se prevé tenga lugar en el curso del afio 2023%,

* Flujo de Caja del proyecto para cada afio t de la concesién, compuesto por:

"o Ingresos por el cobro del PPD. Este es el pardmetro independiente de la formula
del articulo 10 del Real Decreto,

o Inversion inicial, gastos de actividades de explotacitn y gasto en mantenimiento
extraordinario / reposiciones durante el periodo concesional, indicados en el
- apartado anterior.

o No seincluyen los cobros y pagos de la financiacion, ni el pago del impuesto de
sociedades.

¢ Se utilizan todos los valores monetarios en términos corrientes.

¢ El pardmetro b se ha tomado con valor de 2,47%, compuesto por el valor medio de |a
deuda del Estado a diez afios en los dltimas seis meses (0,472 tomado del tipo de interés
medio de las Obligaciones del Estado a 10 afios entre noviembre de 2019 y abril de
2020}, mas un incremento de 200 puntos basicos.

Tipo de interés de las ohligaciones del Estado a 10 afios en el
mercado secundario

0,380%
0,440%
0,420%
0,270%
0,510%
0,810%

* Fuente: Banco de Espafia. Boletin estadistico. Mercado secundario de valores, Deuda del Estado. Obligaciones
det £stado no Segregadoes. Operaciones simples al contado.

* £ntre el momento actual y el segundo semestre de 2022, momento en el que se prevé tenga lugar la licitacion del concurso, la
Direccién General de Carreteras del Gobierno de Aragdn prevé completar |a redaccién de los anteproyectos constructivos, asi
como la realizacion del estudio de viabifidad definitivo, gue dard lugar a la estructuracién definitiva de la documentacidn
contractual relativa a la futura concesidn y la redaccidn de los pliegos de concesién.



De la forma en la que esta construida la férmula del Real Decreto, se asemeja a la formula de
la rentabilidad del proyecto antes de impuestos, puesto que el flujo FCt es el flujo del
proyecto antes de impuestos. Por este mismo motivo, la tasa de descuento a utilizar
(pardmetro b) equivaldria a la rentabilidad. del proyecto antes de impuestos, puesto que es
la tasa que hace cero el descuento del flujo.

Con las hipotesis y pardmetros anteriormente indicados conocidos, y en consideracion de la
metadologia establecida para estimar el importe minimo de retribucién a percibir por el
concesionario a fin de posibilitar la recuperacidn de las inversiones realizadas para la explotacion
de las obras o servicios, junto con un rendimiento sobre el capital invertido, hemos procedido a
calcular el importe de ese PPD minimo necesario en consideracién de diferentes horizontes
temporales para el contrato de concesion. :

Los graficos a continuacidn ilustran los importes requeridos en el Pago por Disponibilidad anual
estimado (en euros constantes del afio base; IVA excluido), y el importe del Valor Actual Neto
(VAN) del total previsto (sumatorio) de esos PPDs, a resultas de la consideracién de los
diferentes plazos indicados.

7.200.000
7.000.000
6.800.000
6.600.000
6.400.000
6.200.000

5.800.000
5.600.000 -
5.400.000

; 5,200,000

115.000.000

110.000.000

105.000,000

100.000.000

95.000.000

90.000.000

80.000.000

6.000.000 ——

85.000.000

PPD anual (en euros constantes; IVA excluido)

6.939.741
6.620.770
- 6.264.189
6.045.680
5 '5.797.521
20,0 afios 22,5 afios 25,0 afios 27,5 afios 30,0 afios
VAN total PPDs a pagar (VA excluido)
110.780.576
109.065.455
98.882.089
92.716.884 ——— -
20,0 aflos 22,5 afios 25,0 afios 27,5 afios 30,0 afios

Come se observa, para un periodo maximo de concesion de 25 afios - periodo que incluye el
periodo de 30 meses indicado como plazo maximo para la ejecucién de los trabajos de
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construccion requeridos al inicio del periodo concesional - el valor del Pago por Disponibilidad
anual que haria que la desigualdad anteriormente planteada tome un valor igual a cero es de
6.264.189 euros anuales (IVA excluido)®. El sumatorio del VAN del conjunto de PPDs a pagar se
prevé ascienda a un total de 103.986.235 euros (IVA excluido).

Como se observa en los graficos, plazos menores requeririan de PPDs anuales mayores, aunque
el sumatorio del VAN total de PPDs se veria obviamente minorado. Asi, por ejemplo, un
horizonte concesional de 30 afios minoraria el PPD anual hasta los 5.797.524 euros — un 7,4%
menos que para el escenario temporal de 25 afios — e incrementaria el sumatorio del VAN de
pagos hasta los 110,8 millones de euros, un 6,5% mas. Por el contrario, un horizonte concesional
de 20 afios exigiria un PPD anual mayor — 6.939.741 euros (un 10,8% mas) —y un sumatorio de
pagos de algo mas de 92,7 millones de euros (un 10,8% menos).

Graficamente,

; PPD anual - Variacién con respecto a importe escenario base (en %)
.
12,5% +10,8%

| 10,0% |
I 7,5% +5,7% ;
' 5,0%

| 2,5%

| 00% :

| -2,5% : "
| -50% - -3,5% = 1
: -7,5%

-10,0%

-7,4%

20,0 afios 22,5 afios 25,0 afios 27,5 afios 30,0 afios

VAN total PPDs - Varlacién con respecto a importe escenerarlo base (en %)

8,0% +6,5%
6,0% +4,9%

-4,9%

-12,0% ! -10,8%
20,0 afios 22,5 afios 25,0 afios 27,5 afios 30,0 afios

A la vista del periodo de recuperacion, calculado seglin los requerimientos de la Ley de
Contratos, y de los pagos por disponibilidad a realizar en ésta y en el conjunto de las futuras
concesiones integrantes de los itinerarios que comprenderdn el Plan Extraordinario de
Inversiones en Carreteras (PEIC) de la Red Autondmica Aragonesa, adoptamos como horizonte
temporal del caso base un plazo de 25 afios por ser el méds adecuado a la capacidad

¢ La periodificacién anual de este pago quedara establecida en ulteriores fases del analisis de viabilidad y/o estructuracién del
contrato de concesion.
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presupuestaria del Departamento de Vertebracién del Territorio, Movilidad y Vivienda en
cumplimiento del objetivo de estabilidad presupuestaria.

En otras palabras, la exigencia del sumatorio de pagos a realizar por la Administracion, por el
conjunto de los 10 itinerarios en los que se prevé se materialice el PEIC, se considera combina
del mejor modo posible, la necesidad de ofrecer a potenciales inversores interesados un
horizonte temporal lo suficientemente dilatado para asumir y distribuir los riesgos que les seran
transferidos, con la obligacion de la Administracion de comprometer un volumen de pagos a tal
fin, comprometiendo de un modo razonable - tahto en el fondo como enfaforma- y prudente
en el tiempo la sostenibilidad de las cuentas publicas del Gobierno de Aragon.

Sin perjuicio de lo anterior, el plazo de la concesién debera fijarse en [os pliegos que se elaboren
para la licitacién de la futura concesion, no superando en hingtn caso el plazo necesario para la
recuperacion de la inversion.
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Costes de operacion y mantenimiento

Afo 1
Afio 2
Afio 3
Afio 4
Afio 5
Afio 6
Afio 7
Afio 8
Afio 9
Aiio 10
Afio 11
Afio 12
Afio 13
Afio 14
Afio 15
Afio 16
Afio 17
Ao 18
Aiio 19
Afio 20
Afio 21
Afio 22
Afio 23
Afio 24
Afio 25
Afio 26

SUMA TOTAL

Nominal
1.006.056,8 €
2.017.663,3 €
2.041.8753 €
2.072.503,4 €
2,108.772,2 €

2.150.947,7 €

' 2.193.966,6 €

2.237.845,9 €
2.282.602,9 €
2.328.254,9 €
2.374.820,0 €
2.422.316,4 €
2.470.762,7 €
2.520.178,0 €
2.570.581,6 €
2.621.993,2 €
2.674.433,1 €
2.727.921,7 €
2.782.480,2 €
2.838.129,8 €
2.894.892,3 €
2.952.790,2 €
3.011.846,0 €
3.072.082,9 €
3.133.524,6 €

1.584.962,5 €

63.094.204,1 €

Gastos O&M (IVA excluido)

Real
1.006.056,8 €
1.995.710,5 €
1.995.710,5 €
1.995.710,5 €
1.995.710,5 €
1.995.710,5 €
1.995.710,5 €
1.995.710,5 €
1.995.710,5 €
1.995.710,5 €
1.995.710,5 €

1.995.710,5 €

1.995.710,5 €

1.995.710,5 €
1.995.710,5 €

1.995.710,5 €

-1.995.710,5 €

1.995.710,5 €
1.995.710,5 €
1.995.710,5 €
1.995.710,5 €
1.995.710,5 €
1.995.710,5 €
1.995.710,5 €
1.995.710,5 €

989.653,7 €

49.892.762,5 €

61



Mantenimientos extraordinarios / reposiciones

Afio 1
Afio 2
Afio 3
Afio 4
Afio 5
Afio 6
Afo 7
Afio 8
Afo 9
Afio 10
Afio 11
Afio 12
Afio 13
Afio 14
Afio 15
Afio 16
Afio 17
Afio 18
Afo 19
Afio 20
Afio 21
Afio 22
Afo 23
Afio 24
Afio 25

Ao 26

. SUMA TOTAL

\

Nominal
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€

3.683.1339€
0,0€
5133,8€
0,0€
4,256.452,3 €
0,0€
0,0€
793.268,1 €
00€
25.161,1 €
0,0€
20.861.123,3 €
0,0€
0,0€
2.915.890,2 €
0,0€
6.774,0 €
0,0€
1.392.5343 €

33.939.470,9 €

Reposiciones / Mantenimientos

Extraordinarios (IVA excluido)

Real
0,0¢€
0,0€
0,0€
0,0€
0,0¢€
0,0€
0,0¢€
3.284.618,0 €
0,0¢€
4.400,6 €
0,0€
3.506.827,8 €
00¢€
00€
615.865,9 €
0,0¢€
18.775,7 €
0,0€
14.962.465,3 €
0,0€
0,0€
1.970.770,8 €
0,0€
4.400,6 €
0,0€
869.501,1 €

25.237.625,7 €
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Ingresos por pagos por disponibilidad

Afio 1
Afio 2
Afio 3
Afio 4
Afio 5
Afio 6
Afio 7
Afio 8
Afio 9
Afo 10
Afio 11
‘ Afio 12
Afio 13
Afio 14
Afio 15
‘Afo 16
Afio 17
Afio 18
Afio 19
Afio 20
Afio 21
Afio 22
Afio 23
Afio 24
Afio 25

Afio 26

SUMA TOTAL

Nominal
0,0€
0,0€
0,0€

6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.344.431,1 €
6.425.700,6 €

6.508.011,1 €

© 6.591.376,0 €

6.675.808,8 €
6.761.323,1€
6.847.932,8€
6.935.652,0 €
7.024.494,8 €
7.114.475,6 €
7.205.609,0 €
7.297.909,9 €
7.391.393,1€
7.486.073,7 €
7.581.967,2 €
7.679.089,0 €
7.777.4549 €
7.877.080,9 €

3.906.168,9 €

156.488.710,0 €

“ Ingresos por PPD (IVA excluido)

Real
0,0€
0,0€
0,0€
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
16.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4€
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €
6.264.189,4 €

3.106.351,5 €

140.918.519,0 €
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Lastablas a continuacién resumen |os datos utilizados y los calculos realizados parala estimacién
de la cuantia del Pago por Disponibilidad® descrito en el apartado 6.8 del presente Estudio
{Periodo de recuperacion de la inversidn. Pago por Disponibilidad requerido) y en la tabla anterior
descriptiva de los ingresos por pagos por disponibilidad det Concesionario. Como se observa,
en consideracion del PPD indicado, dentro de un periodo de duracién maxima efectiva de la
concesion de 25 afios (26 afies naturales por la razdn anteriormente descrita en el pie de pagina),
la suma acumulada del flujo de caja esperado, descontada a la tasa requerida segin el RD
55/2017, esigual a 0.

& Recuérdese que, en aras de aproximar a una operativa mas coherente con el devenir de este tipo de contratos, se ha contemplade
una deduccidn minima anual promedio del 2% sobre el PPD maximo anual a satisfacer,
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6.10.-Sensibilidades

Las tablas y graficos a continuacion ilustran y detallan las variaciones en el Pago por
Disponibilidad anual (en euros constantes del afio base) estimado, asi como en el Valor Actual
Neto (VAN) del total previsto de pagos por disponibilidad, en consideracién de las variaciones
porcentuales indicadas en el encabezado de cada tabla, para las variables qué mas
significativamente afectan a la viabilidad econdmica financiera del proyecto:

1) lainversion inicial,
2) los gastos de operacion y mantenimiento ordinario y
3) los gastos de mantenimiento extraordinario / reposiciones.

Inversiéniniclal . oo 6.147.303 ' 6.381.060 6.497.930
(CapEx)
Gastos de operacidn [SSEEIEEE 6.135.561 6.264.189 6.292.820 6.521.451
y mantenimiento (OpEx)
Mantenimiento . . 4, 49 6.198.150 6.330.226 6.396.263
- Extraordinario (RepEx) ‘

Irnversidn inicial

” “0 - 00 Dﬂ
(CapEx) 3,73% 1,87% l 1,87% 3,73%
Gastos de operacion ' :
L -4,11% -2,05% 0,0% 2,05% 4,11%
y mantenimiento (OpEx) ‘
-2,11% -1,05% 1,05% 2,11%

Mantenimiento
Extraordinario (RepEx)

Asi, por ejemplo, una variacion porcentual del 10% en el presupuesto contemplado en este
analisis como inversién inicial / coste total de ejecucion de la obra requerirfa de un
incremento del 3,73 % en el monto anual del PPD a satisfacer a fin de garantizar la obtencidn
de una rentabilidad de proyecto del 2,47% requerido.

Como se observa, tanto en la tabla, como el grafico a continuacion, esta variable — la
inversion inicial — es la que representa una sensibilidad mds significativa.
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~10,0%

e R SIGN inicial (CapEx) === Gastos de operacion y mantenimiento (OpEx) =====Mantenimiento Extraordinario (RepEx)

Las tablas y gréfic

Varlacién PPD a pagar en consideracién de variaciones en CapEx, OpEx y/o RepEx (en euros
constantes, IVA excluido)

6.264.189

-5,0% 0,0% 5,0% 10,0%

o a continuacion recogen la sensibilidad de variaciones en cada una de

variables indicadas, sobre el VAN del total previsto de pagos por disponibilidad a lo largo de
todo el periodo de vigencia de la.concesién.

Inversiéﬁ inicial
( \(CapEx)

Gastos de'operacion .

y mantenimiento’(OpEx)

Mantenimiento
Extraordinario (RepEx)

*(to= 2020; tasa de descuento
=2,47%)

Inversion inicial
(CapEx)

' - Gastos de operacién
y mantenimiento (OpEx)

Mantenimiento
Extraordinario (RepEx)

Graficamente,

100.456.852 102.221.543 105.750.926 107.515.618
99.480.008 | 101.733:121 103.986.235 106.239.348 108.492.462
101.677.953 102.832.094 105.140.375 106.294.516

-3,39% -1,70% 1,70% 3,39%
-4,33% -2,17% 0,0% 2,17% 4,33%
-2,22% -1,11% 1,11% 2,22%
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Variaclén en el VAN total de PPDs a pagar en conslderacién de varlaciones en CapEx, OpEx y/o
RepEx ((en euros, IVA excluido)

110.000.000

108.000.000

106.000.000

104.000.000

102.000.000

100,000,000 ———

98.000.000 ——— _ —
96.000.000

94,000.000
-10,0% -5,0% 0,0% 5,0% 10,0%

s [ rsion inicial (CapEx) === Gastos de operacidén y mantenimiento (OpEx) s====Mantenimiento Extraordinario (RepEx)
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ANEXO |: COEFICIENTES EMPLEADOS EN EL ANALISIS COSTE- BENEFICIO
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coste del tiempo

Hora de pesado 26,27 €
Hora de ligero 15,33 €

(Justo Borrajo, 2003)

costes de funcionamiento (e/xm)

ligeros gasolina

Mantenimiento y reparacion
Rodaje

Combsutible

Otros

ligeros gasoil

Mantenimiento y reparacién
Rodaje
Combsutible

Otros

0,0450

0,0100

0,0900

0,0640

0,0290

0,0100

0,0600

0,0340
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combustible
neumaticos
‘mantenimiento

reparaciones

combustible
neumaticos
mantenimiento

reparaciones

combustible
neumaticos
mantenimiento

reparaciones

120000

41923 0,3494
7456 0,0621
2316 0,0193
a0 003

95000

25861 0,2722
3935 0,0414
1843 0,0194

2498 0,0263

21234 10,2359
2516 0,0280
1476 0,6154
1899 0;0211
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combustible
neumaticos
mantenimiento

. reparaciones

combustible
neumaticos
mantenimiento

reparaciones

combustible
neumaticos
mantenimiento

reparaciones

combustible
neumaticos

mantenimiento

pesado: frigorifico articulado

46433

7456

2628 .

5052

pesado: frigorificos dos ejes

19763
1957
2107
2212

pesado: cisterna articulada alimentacion

40500
5780
4800
5400

pesado: articulado portacontenedores

34936
7249

2110

120000
0,3869
0,0621
0,0219

0,0421

70000
0,2823
0,0280
0,0301

0,0316

125000
0,3240
0,0462
0,0384

0,0432

100000
0,3494
0,0725

0,0211
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reparaciones

com busi_;ible

neumaticos

mantenimiento .

reparaciones

3160 0,0316

18602 0,3720
9786 0,1957
1210 - 0,0842
2630 0,0526




ANEXO I RESOLUCIONES AMBIENTALES Y DE IMPACTO A LA “RED NATURA
2000” ASOCIADAS AL ITINERARIO
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GOBIERNO oot [y o

‘E==DE ARAGON

DE ARAGON d Cartelerss
tamento de Verlsbraddn
Tertorko, Movided y Vivienda 02 “A". 2020

ENTRADAN® | SALIDAN® -

i mzs?aob

Zaragoza, 25 de febrero de 2020

. Ref.: Adecuacién Integral de la Red Estructurante de Aragén Sectores 1HU 2HU, 3HU, 1Z, 2Z,

3zZ,1TE, 2TE.

Asunto:

Vigenma de la Declaracién de Impacto Ambtenial de los Expedientes:
INAGA/01A/2009/04587, INAGA/01A/2009/04588, INAGA/01A/2009/045689,
INAGA/01/2009/4593,INAGA/01/2009/04594, INAGA/01A/2009/04590,
|NAGN01I2009!04591 INAGA/01/ 2009/04592

De: Direccién General de Carreteras
A Instituto Aragonés de Gestion Amblental. INAGA
> ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS:

Con fechas 9 y 13 de octubre de 2009, el Instituto Aragonés de Gestién Ambiental formula
la Resolucién de la declaracién de |mpaclo ambiental de los siguientes Estudios Infnnnatwus
promovidos por la Direcclén General de Carreteras del Goblerno de Aragén:

b,
"

Adecuaclén Integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 1HU, en la Provincia de

Huesca, N° Expte. INAGA /01A/2009/04587, publicada en el "Boletin Oficial de Aragén”

- ntm, 239, de 3 dg noviembre de 2009.

.
o
»
o
e

0

e

Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 2HU, en la Provincla de
Huesca. N° Expte. INAGA /01A/2009/04588, publicada en el "Boletin Oficial de Aragén”
nam, 239, de 3 de noviembre de 2009.

Adecuacién integral de la Red Estructdrante de Aragén. Sector 3HU, en la Provincia de
Huesca. N° Expte. INAGA /01A/2009/04589, publlcada en el *Boletin Oficial de Aragoén”
num, 239, de 3 de noviembre de 2009.

Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 1TE; en la Provincia de
Zaragoza. N° Exple. INAGA /01/2009/4593, publicada en el “Boletin Oficial de Aragon”
ndm. 216, de 6 de noviembre de 2009:

Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén, Sector 2TE, en la Provincia de
Zaragoza. N° Expte. INAGA /01/2009/04594, publicada en el "Boletin Oficial de Aragén”
ntm. 212, de 30 de octubre de 2009.

Adecuaclén Integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 1Z, en la Provincia de

Zaragoza. N° Expte. INAGA /01A/2009/04590, publicada en el “Boletin Oficial de Aragén”
ndm. 239, de 3 de noviembre de 2009.

Adecuacién:Integral de la Red Estructurante de Aragon. Sector 2Z, en la Provincia de
Zaragoza. N° Expte. INAGA /01/2009/04591, publicada en el "Boletin Oficial de Aragon"

" ndm. 239, de 3 de noviembre de'2009.

s
o

Adecuacion integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 3Z, en la Provincia de
Zaragoza. N° Expte. INAGA /01/ 2009/04692, publicada en el "Boletin Oficial de Aragén”
nim. 212, de 30 de octubre de 2009.
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En octubre ds 2011 estéa Direccién General, de acuerdo con la normativa reguladora
vigente en i momento, ia Le’y ?}’_2006. de 22 de junio, de protecclén ambiental de Aragdn,
solicita en el plazo eslablecidé. prérroga por hal!a}se los proyeclos consiructives en fase de
supervision, previa a! comlenzo de las obras. Dicha prorraga fue concedlda por el drgane
amblental medlante Resclucldn de fecha 22 de noviembre de 2011 por ‘I_a.que se modifica el
amblto temporat de la declaracién de impacio ambiental formulada (condicidn 3* de fa DIA),
prorogéndose e plazo de comienzo de la ejecucién del proyecto hasta e 10 de octubre de 2013
para ios sectores SHU y3zZy al 14 de attubre de 2013 para los sectoras 1HU, 2HU, 1TE, 2TE,
1z y 2Z;

En el afic 2013 y'pravln a las fachas de vancimle'rgto de las declaraciones de impacio
amblental formuladas, la Direccidn General de Carreteras comtmlcé al INAGA que, aunque na es
probable que las obras puedan comenzarse antes de la fecha estableclda, prevé que la
ejecuclon de los proyectos se ileve a cabo de forma paulatina, da acuerdo con jas disposlclones

. presupuestarlas y por tramos, a fravés de ia licitaclén de los distintos proyectos de construccién

que Integran tos Estudios Informativos. EE'INAGA. a fa vista de las clrcunstancias técnicas y

ambientales que concurien, considera que no és necesaric el inicio de una nueva gvaluacion
amblental y modifica el ambilo temporal que establece la condlcidn 3* de la DIA al 10 de octubre
de 2016 en los sectores 3HU y 3Z (en Resolucitn del INAGA del 6 de febrero de 2014y del 19
de febréro de 2014, respectivamenta) y al 14 de eclubre de 2015 en los sectores 1HU, ZHU,
1TE, 2TE, 12y 2Z (en Resolunlén dal INAGA del 20 de mayo de 2013 para el sector 2HU, del 16
de enero de 2014 para el sector 2TE, del 6 de febrero de 2014 para los sectores 1Z y 27, del 17
de febrero de 2014 para el sector 1TE y del 19 de febrero de 2014 para el sector 1HU).

Posteriorments, en el escrito del 7 de mayo de 2015, Ia Direccldn General de Carreteras,
solicila al INAGA nueva prérroga da [a DIA de los Estudlos Informativos de referencla, al plazo
establecido por ley, afgdmenlahdo qhé ‘ac!uafmente los proyeclos construciivos estén
redaclados pero los contralos de. concesidn de obra pubiica en los que se iban & ajecutar fas
gbras esfén. resusilos, por lo que Ia ejecuc{dn de. d.'chas obras no se real!zaré en un plazo
Inmadiato. No obstants, esta Direccicn General prevé la ejecucitn dé dichos proyactos mediante
contralos da. obras de forma paulating, de acuerdo con las disposiciones presupuestarias
axistontes y con las necesldadas de la red, de tal manera que las obras se realizardn por framos,
oslo es, sin que se sfecuten de forma completa r.u' sfmufténea los sectores o unidades de
efecucitn previstos en el Proysclo Red.” :

INAGA da respuesta ala solicitud de la D|recci6n Ganeral deo Carreteras comunicando que
“en apiicacién del régimeit fransitoric general previsto en ia D[sposic!én Trensitoria Tercera de la

Lay 1172014, de 4 de diclembra, da Prevencidn y Froteceion Amblental de Aragdn, y an refacién

con la Disposicién Transitoria Prmera de la Ley 21/2003, de 8 ds diclembre, de evaluacién
armblental: ‘Las declaraciones de impaclo amblental publicadas con anterioridad a i3 entrada en
2
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; ok Adecuaclén lntegral de la Red. Eatructurante de Aragén Sector 2HU enla provincia .

vigor de esta ley perderén 5u vigéncia-y cesardn en Ia producelon de sus efectos que s son
propios sf o se hublera comenzado la ejecucitn de los proyectos o aclividadas en el plazo
méximo de seis afios desds la anitrada en vigor de esta ley’. 'En consecuencia, en ol supuasto de
que fas obras comprendidas en fos proyectos gue fusron objeto de DIA (INAGA/OTA/2000/04 887,
INAGA/OTA/2009/04588, INAGA/DTA/2009/04569, INAGA/O1/2009/_4_593,_JNAGA/01I2009/O4594,
INAGA/OTAL2009/04590, INAGA/D1/2009/04591, INAGA/GY/ 2009/04592) no se inlclen de forma
efectiva antes del 11 de diclembre de 2020, caducard autométicamante la comespondionte DIA,
perdisndo su vigencia y cesando en la pmduccfén de sus efeclos, debiendo el promotor iniciar
nuevamente ei peﬂments trimite de evafuacrdn de fmpacio ambiental conforma a fo esiabiecido
en la fay.” : - S

> ESTADO ACTUAL DE oS EXPEBIENTES

Desde el escrito de fecha de 7 de.mayo de 2015 hasta la actuahdad la Direccién General

de Carreteras ha realizado o estan en curso (blen en ejecucién, blen an proceso de licitacién) las
siguientas obras de los corresponc]ientes Estudms lnformat:vos

] Adecuaci(m Integral de ta Red Estructurante de Aragﬁn Sector 1HU en |a provinela
" de Huesca. N° Expte: INAGA 101A/2009/04587:

1. “Consfruccidn de tescer carrli en Ja carratera A-138, del p.k. 40+000 al 12+300.
. Trame; El Grado — Mipanas®, Clave: A-312-HU, de presupuesto 598, 800,00-€.

2. “Refuerzo de firme en la carretera A-138, dat p.k. 46+525 al 724640, Tramo Alnsa -
- Sahnas Clave: R-427-HU, de presupuesio 2, 364 631,04 €, .

3. "Construccién de tercer .carrl en la carretera A-138, del pki 28+000 al 30+500
Trama: Mesén de L|gL’|e[re Monllq de Tnu Glave A~513—HU de presupuesio
1.175.289,00 €

4, “Refuerzo de firme.. y mejora de Ia seﬁallzaclén verﬁcal en Ia A 1605", Clave:
- R-B62-HU, de presupuesto 779.347,69€, - -

E “Refuerza de firme en la carrelera A-1605 de Graua a. Valte de Arén" Clava
- R-546- HU de presupussto 428 291 21€. - B

e Huesca. N° Expte. INAGA /01A/2009/04588: -

*'.- *Binefar a Ripall",Glave: A-§64:HU, en redacelén.
2. "Refuetzo de firme_can mezc!a bltumlnasa an callente en la carretem A-131, de

" Fraga a Huesca, del pk. -16+647 al 28+880, Tramo Baﬂobar - Sena Clave -

" R-526-HU, de presupugsto. 1,093,337 81 €.

7.3 *Refuerzo do i irme con meztla bltumlnosa en callente en la cametera A-140, del pk.
i 4+570 at 10+240. Trama; Limile, provincla de Huesca Albe{da" Clave: R-520- HU
. de presupuesto 638,269,41 €

- 4, 'Refuerzo de firne con mezcla bltum:nosa an caiiente en la carretera A-131, de

Fraga | Huesca Tramos Pk 13+5u0 al 13+800 pk 14+300 al 14+700 pk 29+60U ]

e

. *Acondiclonamiento de la A—140 de Térrega a Pomar por Bmefar ¥ de la A—2220 de ‘. )
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al 30+400 y pk 30+800 al 314500, Clave: SV-483-HU, de presupuesto
215.580,6¢ €.

. ‘Refierzo de.firme en la camelera A-138, de Barbastro a Francia por Blélsa, p.k.
0,000 al 9,800, Tramo: N-123 -~ El Grado”, Clave: R-454-HU, de presupuesio
868.492,55 €.

Adecuacion integral de fa Red Estructurante de Aragon. Sector 3HU, on la provincia
de Huesca. N° Expte. INAGA /01A/2009/04589,

1. "Acondicionamienio de fa carretera A-131, de Fraga a Huesca, dei p.k. 57+628.al p.k.
824054 y refusrzo del p.k. 54+824 aj 57+628. Tramo: Sarifiena - San Lorenzo deal
Flumen®, Clave: A-534-HU, de presupussto 3.002.747,61 €,

2, “Acondiclonamiento de la carretara A-131, de Fraga a Huesca, del p.k. 82+054 al pk.
1 66+891, Tramo: San Lorenzo del Fiumen Venta Ballerlas®, Clave: A-535-HU, de
presupuesto 2.490.927 97 €,

3. "Acondicionamlento da la carretera A -131 de Fraga a Huescé. del p.k. 41+100 al p.k.
52+000. Tramo: Sena - Sarifiena”, Clave: A-542-HL), de presupuesto 5.069.705,61 €.

4. "Refuerzo de firme en la carretera A-132, de Huesca a Pusnie la Reina, del p.k.
16+470 al 27+200", Clave: R-538-HU, de presupuesto 1,068,159,73 €.

Adecuaclén integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 1TE, en la provincia
de Zaragoza, N° Expts. INAGA /01/2009/4593.

1. “Refuerzo de firme con Mezcla Bliluminasa en Callents la Ctra. A-223, P.K. 324000 a
P.K. §2+020, Tramo: Albslate def Arzoblspo - Lécers”, Clave: R-422.TE, de
presupuesto 1.615.522,17 €.

2. "Proyecto de varlante oceste de Albalate. Conexién exterior carretera A-223 con la
carrelera A-224", Clave; V-262-TE, de prasupuesto 1.835,181,47 €.

Adecuacién integral de 1a Red Estructurante de Aragén. Sector 2TE, en la provincla
de Zaragoza. N° Expte. INAGA /01/2009/64594,

1. "Refuerzo de finme con mezcla bituminosa en callente. A-1701, pk. 40+800 al

49+100. Tramo: Mosqueruela - L.P. Castellén”, Clave: R-440-TE, de presupuesto
708.927,00 €,

2, "Accendicionamiento de fa carretera A-1701, de Rubielos de Mera a Cantaviela par ‘

Nogusrustas, entre el p.k. 46+700 al’ 55+4UD Tramo: mosqueruela — Limite
provingia®, Clave: A-438-Z, de presupuesto 2.745.439,36 €.

3. "Accndicionamiento de la carrelera A-226 de Teruel a Calanda por Cantavieia, del

p.k. 85+200 al p.k. 1044800, Tramo: Mirambel — Limite provincla Castellén, Fase |
(p.k. 95+200 al p.k. 99+200)", Clave: A1-383-TE, de presupuesto 3.559.394 48 €,

4. “Acondiclonamiento de fa carretera A-226 de Teruel a Calanda por Cantavieja, del p.k
96+200 al p.k. 104+900. Tramo; Mirambel — Limite provincia, Fase il (p.k. 99+200 a!
p.k. 104+800)", Clave: A2-383-TE, de presupuesto 1.400.707,28 €,

5. "Refuerzo de firme con mezcla bituninosa en caliente de Iz carretera A-1701, del p.k.
6+100 al p.k. 26+600. Tramo; Nogueruelas ~ Linaras da Mara", Clave; R—SQD -TE, da
prasupuesto 1.842,805,00 €.

-Adeciraclon Integral de la Red Estructurante de Aragdén. Sector 1Z, an Ia provincia

de Zaragoza. N° Expte. INAGA /01A/2009/04580.

82



‘>
&
&
‘>
|
:
i
3

o 'recug!do el "Programa de Vigitancia Amblental® en_ los casos en que asi [o establace Ja DIA'y, en

W

“Acondicionamiento de la caretera A-125 de Tudela a Ayerba, dsl p.K. 18+500 al
20+500, y refuerzo de firme del p.K. 25+000 al 38+000. Tramo; Limite provmclai con
Navarra a Ejea de los Caballeros®, Clave: A-439-2, de presupuesto 3,752.230,52 €.

"Rafeerzo de fimme con mezcla bituminosd en caliente en ka carvetera A-127, del p.k.
61+000 al pk. 70+000. TFramo: Sddaba - Gastlliscar’ Clave: R-463-Z, de
prasupuesto 443.949,08 €.

“Ampliacién del puenle sobre el rio Ebro en la cametera A-126, de Tudela a Alagén
p-k. 52+460", Clave: 0-443-Z, de prasupussto 4,062,362,55 €,

*Ensanche, acondiclonantiento y refuerzo de fime de la carretera A-121, de Magallon
a |4 Almunia de Dofia Gadina, def p.k.38+000 al 15+000, Tramo: Ricla - Fuendsejaldn.
Fasa | del p.k, 244670 al 15+000", Clave; A1-477-Z, de presupussto 5.239.301,98 €.

*Refuerzo de firme en la cairetera A-121, del pk, 11+200 al 124600 y del 37+500 al '_

40+200, Trama: Ricla — Fuendefalén’”, CIava; R-453-Z, de presupuesto 293.684,80 €,

% Adecuaclén integral dela Red Estructurante de Aragdn. Sector 22, en |a provincia
de Zaragoza. N° Expte, INAGA. /01/2009/04591. )

1.

S 2

'y _Adecuaclén integtal do la Red Estructurante de Araqén Sector 3?.’, enfa provincla. S

*Construccion, refuerzo y regularizacion de la carrelera A-1603, p.k. 22+000 at
30+300. Trama: lueca — Cruce con GV- 608", Clave: A-485-Z, de presupueslo
84330383 €.

“Acondiclanamienta de la carretera A-220, de fa Almunia de Dofia Gedina a Belchits,
del pk, 20+500 al 26+500. Tramo: Carfiena . Tosos Clave: A-441-Z, de
presupuesto 3.377.212,18 €, o

"Rehablitaclén y refuerzo de firme de la carelera A-220 de la Almunia de Dofia -

Godina a Belchile, del p.k. 264850 &l 36+846", acluacion realizada por tramos con los
contratos de conservacién Ci-Z-1/2013-2016 y Cl-2018-2020, Lote n® 4-Zgz-81V, da
presupuesto 834.147 .43 €. . :

“Refuerzo de firme en la carretera A-H101, del p.k. 5+320 al p. k 13+400 Tramo: A-2
- Muel”, clave R- 447 Z, de presupuesto 337 410,73 € .

“Refuerzo de firme con mezcla bituminosa en caliente la ctra, A- 223, p.k. 32+000 al
p.k. 524020, Trame: Albalate . del Alzcblspo - Léc-ra Clave: R-422-TE, de
presupuesto 1.615.522,17 €, -

 *Refuerzo de firme én la carretera A-202 del p.k. 0+000 al"p.k. 15+000. Tramo:
.Calatayud - Munébraga®, Clave: R-480-Z, de prasupuesto 1.414.180,63 €,

"Refuerzo de firme con mezcla bllummosa an caliente en [a carretera A-202, del pk.

15+000 al 28+000. Tramo: Munébrega Monasterio de Piedra C!ave R—4902 de o

presupuesto 1,347, 912 OO €.

de Zaragioza. N° Expte, INAGAID'H 2009/04592, T

“Acondiclonamiento de la carretera A-1412 (de cruce con N-420 a Maei!a por
. Mazaledn), del p.k. 10+660 al p.k, 16+708, Tramo xMaella Lim!te provlnclal" Glave
" A-483 Z da presupuesto 5 139 764,86 €. : ] :

Por ditimo, cahe seﬂalar que, en todas las unidades de ajecuclén redactadas, se ha
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el desarrollo de las obras, se ha redactado y desamollado el “Plan de Vigllancia Amblental
definitiva” con las determinaciones det condiclonado de fa DIA, de forma que:

Las obras han contado con Ja aslslencia de un especialista ambsiental a la Direccién de Obra,

de acuerdo con la DIA,

Se ha llevadc a cabo el seguimleste efectivo de las medidas correctoras, métodos y

periodicidad de los controles, métodos y correccldn de las desviaclones sobre los "impacltos

previstos® y la detecclén y corredeldn de Jos posibles “impactos no previstos® en el Estudio de

Impacto Ambiental, lo gue se ha reflejado en los distintos Informes enviados al drgano

ambiental competente,

Durante la fase de construcclon, se ha presentado semestralmente un informe con los
resultados de la vigilancla ambiantal, anle la unidad administrativa responsable de la “Calidad

Ambiental y Cambic Climatic”.

En particuiar, se ha llevado a cabo el "Programa de Vigilancla Amblental” a través de los

siguisntes contratos y/o encargos con unidades extemas o Independientes al Departamento de
Vertebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda:

0

2

o

’,
[

"Vigilancia Ambiental de las obras de acondicionamiento de la carvetara A-128, Tramo: Limite
pravincia ~ Ejea de los Caballaros®, Clave: PVA-439-Z, con la ampresa SARGA,

“Vigilancia Amblenial de ias cbras de acondicionamento de la cametera A-12268, Tramo:
Snterseceidn A-22 ~ Fornillos”, Clave! PVA-515-HU, con la emprasa SARGA.

"Vigilancla Ambiental de tas obras de acondiclonamientc de la carretera A-226. Tramo:
Mirambe! - Limite provincia Caslelian”, Clave, PVA-383-TE, cori la empresa SARGA.

“Viglancla Ambiental de |las obras de acondicionamiento de ta ampllacisn del puente sobre e
rio Ebro &n la carrelera A-126", Clave: PVA-443-Z, con la empresa SARGA,

“Vigilancla Ambiental de fas obras de acondicionamienio de la carretera A-131. Tramo: San
terenza Fldmen - Venta de Ballerlas®, Clave: PVA-536-HU, con la empresa SARGA.

"Vigilancia Ambiental de las obras de acondiclonamiento de carratera A-131. Tramo: Sardfiena
- San Lorenzo Ftamen', Clave: PVA-534-HU, con la empresa SARGA,

"Vigilancia Ambiental de las obras da acondiclanamlenta de la carsetera A-131. Tramo: Sena
- Sarifiena”, Clave: PVA-542-HU, con la empresa SARGA,

“Vigllancla Ambiental de las obras de acondiclonamlentc de la carretera A-220. Tramo:
Carifiena ~ Tosos", Clave. PVA-441-Z, con la empresa SPESA.

“Vigilancia Ambienlal de las obras de scondicionamiente de la carrelers A-1704, Trama:
Mosqueruela - Lfimite Provincla Castellén”, Clave: PVA-438-TE, con la ernpresa AMBIGENIA,

6
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% "Vigilancia Ambiental de las obras de acondicionamiento de la carretera A-121, Tramo:
Fuendejaldn — Ricla. Fase I°, Clave; A1-477-Z, con la empresa FERROVIAL.

La disposicion transitoria tercera, apartado tercero de la vigente Ley de evaluacion
ambiental de Aragén, la Ley 11/2014, de 4 de diulgmbra, de prevencion y proteccién ambiental
de Aragén, expone que: “as declaraclones de Impacto ambiental publicadas con anterioridad a
la entrada en vigor de esta ley perderén su vigencia y cesardn en la produccién de sus efectos

‘que le son propios si ho se hubiera comenzado la ejecucién de los proyeclos o actividades en el

plazo méximo de sels afios desde la entrada en vigor de esta Iey. En lales casos, el promotor
deberd iniciar nuevamente el frémite de evaluacion de impacto ambiental del proyacto conforme
a lo establecido en la presente Ley".

Por lo tanto, al haberse ejecutado parte de los proyectos comprendidos en los Estudios

Informatives sometidos a EAE y estando prevista la ejecucién del resto de proyectos que
integran los Estudios Informativos en los préximos afios, la Direccidén General de Carreteras
entiende que ha cumplido la condicién impuesta por la Ley sobre el comlenzo de ejecucion de
los proyectos en un plazo méaximo de seis afios y que, por lo tanto, sigue vigente la DIA emitida
para los Estudios Informativos de *Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén.
Sectores 1HU, 2HU, 3HU, 1Z, 27, 3Z, 1TE, 2TE" hasta la completa ejecucion de |os proyectos
de construcclén que Integran dichos Estudios Informativas,

EL DIRECTOR GENERAL
PE CARRETERAS
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RESOIUCION de 13 de octubre de 2009, del Instituto Aragonés de Gestidn Ambiental,
por la que se formula la Declaracién de Impacto Ambiental det proyects de fa ¢«Red Es-
tructurante de Aragon. Sector 1 Zaragoza» Clave: Ei-RED-1Z, promovido por el Depar-
tamentode Obras Piblicas, Urbanismo y Trans portes {N° Expte. INAG A /01 AS2009/04590),

La Ley 7/2008, de 22 de junio, de proteccion ambiental de Aragdn, establece que han de
someterse a procedimiento de Evaluacién de impacto Ambiental los proyectos correspondien-
tes a actividades listadas en su anexo Il. Ef proyecto de adecuacién integral de la red estruc-
turante de carreteras de Aragdn Sector 12, se encuentra recogido en &l Grupo 6 (Proyectos
de infraeslructuras) como «Actuaciones que modifiquen el trazado de autopistas, autovias,
vias répidas y carreleras convencionales preexistenies en una longitud continuada de mas de
10 kildmetros».

La Direccién General dé Carreteras presenta con fecha 11 de febrero de 2008 la Memoria
del «Proyecto de adecuacion integral de {a red estructurante de carreteras de Aragdn, Sector
1Z», Mediante resclucidn de 22 de Abdl de 2008, tras tramitarse el procedimiento de copsul-
tas previas, €l Instituto Aragonés de Gestidn Amblental comunicé fos contenidos minimos que
debia fener e Estudio de Impacto Ambiental,

En fecha 4 de febrero de 2009, en el «Boletin Oficlal da Aragén» n® 23 se publica anuncio
de la Direccién General de Carreteras del Departamento de Obras Publicas Urbanismo y
Transpories por el que se somete a informacién publica los Estudios Informativos, Estudios
de Impacto Ambiental y estudio de Viabilidad Econémico-Financiera relativos a la Red Estruc-
furante de Aragon. Simultdneamente, se solicita informe a una serle de organismos sobre el
tramite de informacién publica: Subdireccién de Carreteras de Zaragoza, Direccion General
de Urbanismo, Direccién General de Patfimonio Cultural, Confederacién Hidrografica del
£bro, Dipulacion Provindal de Zaragoza, Demarcacion de Carreteras de Aragdn, Direccion
General de Energla y Minas, Asoclacion Naluralista de Aragdn (ANSAR), Comisiones Obre-
ras, Ecologistas en Accion-Ecofontaneros, Ecologistas en Accién-Onso, Ecologistas en Ac-
¢ién-Otus, Fundacidn Ecelogia y Desarrotlo, Fundacién para la Conservaclén del Quebranta-
huesos, Socledad Espaficla de Omitologla (SEQ/BIRDLIFE), Unién General de Trabajadores,
Gomarca Campo de Borja, Comarca de Ginco Villas, Comarca de Hoya de Huesca, Comarca
de ia Jacelanta, Comarca de los Monegros, Comarca Ribera Alta del Ebro, Comarca Ribera
Baja del Ebro, Comarca de Valdelalén, Ayuntamiento de Alagsn, Ayuntamiento de Alberite de
San Juan, Ayuntamiento de Aleald de Ebro, Ayuntamiento de Ardisa, Ayuntamiento de La Al
munta de Dofia Godinz, Ayuntamiento de Bérboles, Ayuntamierto de Bardallur, Ayuntamiento
de Biota, Ayunlamiento de Bureta, Ayuntamiento de Cabafas de Ebro, Ayuntamiento de Ca-
latorao, Ayuntamiento de Castiliscar, Ayuntamlento de Ejea de los Caballeros, Ayuntamiento
de Epila.

Transcurido el plazo de informacion publica, se ha recibido contestacidn de las siguientes
asoclaciones y erganismos consultados sin contenido ambiental: Miristerlo de Fomento, De-
partamento de Industria, Comercio y Turismo, Ayuntamiento de Ardisa, Ayuntamiento de Le-
cifiena, Ayuntamiento de Valpalmas, Ayuntamiento de Luna, Ayuntamiento de Pedrola, Ayun-
tamiento de Gallur, Ayuntamiento de Siera de Luna, Ayuntamiento de Zaragoza,
Ayuntamiento de Remolinos, Ayurstamiento de San Mateo de Géifego, Ayuntamiento de Pina
de Ebro, Sindicato de Riegos de Pina de Ehro, Comunidad de Regantes «Los Llaros», D. Luis
Gabasa Valle y ofros, D. José Sorrosal Gamdn, Salvador Gabasa Planas. En representacién
de Sapi Vendi Venta, 5. L., D. Carlos Aznérez Borderas y otros, D, Vicente Dobato Alvarez, D.
Angel Portolés Lansac, D. Angel Grima Franco, D, Angel Portolés Blasco, Dfia. Marfa Pilar
Guallar Zumeta, D. Alberto Labarta Plana, Diia Josefina Beltréan Arcal y hermanos Escudero
Beltrén, Comislones Obreras (CCOO), Asociacién Sociedad y Servicios Plblicos.

Asimismo se reciben alegaciones con conterido ambiental de:

Ecologistas en Aceidn (Aragon) sefialan que, al amparo del articulo 11 de la ley 7/2008,
consideran que el proyecto deberfa ser sometide al procedimiento de Evaluacién Ambiental
de Planes y Programas pueesto que afecta a grandes dreas def territerio, que no se ha relacio-
nado el proyecio con olras polificas y planes del Goblerno Naclonal y Autondémico; que se
deberla tener en cuenta la utitizacion de materiales reciclados en la construccitn de las carre-
{eras, que ef proyecto adolece de medidas efectivas para corregir e wefecto barrerax de este
{ipe de infraestructura; que deben contemplarse !a colocacién de pantallas actsticas en las
4reas certanas a ndcleos urbanos, en el paso de zonas inundables debe estudiarse la posi-

bilidad de sustituir ios taludes por viaductos sobre pilares de manera que el tajud del vial no

se constituya en presa de retencién de aguas en caso de crecidas o fueries lluvias; que no se
han considerado en el crecimiento fas actividades de adecuacién y mantenimiento de las vias,
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¥ que deberla reahzarse la limpieza de las cunetas por medio exclusivamente ﬂsloos O meca-
nicos.

El Ayuntamiento de Tauste, entre ofras cuestiones de orden sustantive sefiala con caracter
ambienial respecto a fa A-126 entre Tauste y Remolinos, que se considera correcto el trata-
miento de separacion del escarpe rocoso, pero se solicita que la plataforma antigua sea tra-
tada como via verde o se integre a nivel paisajistico.

E! Ayuntamiente de Efea de los Caballeros indica que ¢l trazado afecta a zona ZEPA
ES0000292 «Loma Negra y «Bardenas» ¥ af LIC E52430079 Loma Negra.

Se aprobé un informe de alegaciones de la Direccién General de Carreteras por Orden del
. 4 de mayo de 2009, del Consejero de Obras Pidbficas, Urbanismo y Transportes por el que se
aprueba ef Informe de Alegaciones resultado de Ia Informacién Publica del Estudio Informati-
ve, Estudio de Impacto Ambiental y del Estudio de Viabilidad Ecdnomico-Financiera de la
«Red Estructurante de Aragon. Sector 1 Zaragozan, Claves: E-RED-1 Z y EV-RED-1Z.

Se remitié el expediente en fecha 8 de mayo de 2009 al Instituto Aragonés de Gestién
- -Ambiental para la contingacion de la tramitacién del expediente.

Se notifict rdmite de audiencia at promotor y éste sefialé gue en los ramos de carteteras
de 1a A-121 gnire el PK 144757 y el PK 37+321 y de la A-127 entre los PK 404100 y PK
71+700 se ha desarrollado con posterioridad a la redaccion det Estudio Informativo un proyec-
{o de acondicionaienio que achia sobre la plataforma existente, de 7 metros en ambos ca-
sos, limiténdose a aumentar plataforma con la superficie adyacente y consideran que no es

preciso una declaracién especifica para dichos ramos. Se comunicd un borrador de fa reso-

lucidn a los ayuntamlentos afectados, habiéndose recibido contestacién del Ayuntamiento de
£pila y del de Ejea de los Caballeros no manifestando objeciones al respecto.

El proyecto tiene como objetivo la adecuacién de los viales de titaridad autondmica que
conforman la Red Estructuranté contemplada en el Plan de Carreteras de Aragdn {2004-
2013).Para la adecuacion de dicha red s procedié a seclorizar en ocho zonas diferentes teda
* la superficie de {a Comunidad Auténoma. Como objetivos principales del Plan General de
Carmreteras (2004-2013} se encuentran:

Veﬂebrary equllibrar el temitorio aragonés, deﬁnlendo tna red principal de ejes estructu-
rantes, y mejorar ta accesibilidad a todos los nicleos y comarcas de la Comunidad Auténoma.

Satisfacer la demanda de movilidad, mejorando el funcionamiento de 1a red viaria.

Mejorar la seguridad vial, aplicando programas especiicos en zonas de accidentes;

Ayudar a la mejora de las comunicaciones con las Comunidades Autbnonias préximas y .

especialmente con Francia v el resto de Europa.

Este sector Zaragoza 1{1Z) se haya situado en al norceste de la provincia de Zaragoza y
limita al norte con el sector 1HU,al este con el sector THU y 3HU y Navarra, al este con ¢!
sector 37, al sur con el sector 22 y al oeste con Soria, La Rioja y de nuevo con Navarra. Cuen-
ta con una superficie de 8.055,96Km2, -

El sector 1Z, objeto del presente estudio, incluye una serie de cameteras dondeno seva a
actuar sobre [a fraza o se van a desarollar Unicamente labores de refuerzo del firme (A-121,
A~122, A-123, A-124, A-127, A-128, A-137, A-1103 vy la A-1106), en dos de estas carreteras, la
A-121 entre el PK 144757 v el FK 37+321 y 1a A-127 enfre los PK 40+100 y P 71+700 ade-
mas de refuerzo se va a acondicionar la plataforma ampltandola con la superficie adyacente.
El sector incluye otra serie de camreteras que van a ser acondicionadas, entendiendo por
acondicionamiento la modificacion parcial de su !razado actual en pianta o alzado y que por
tanto se deben evaluar ambientalmenie, . . .

CARRETERA|  AGTLRACIN teng | Long | Eong [ tong | long { Long Localidades
MmN | m{AID} | A dARd) | méedS) § miALe)
. 1 - L P. Havara.
. 3 6600 | 6802 [. 2
Ad25 | Acondcionamients | 6725 | 6680 . Vaiaretn
. | Esaie
A425 | Acondcionamiento | 21.659 | 20.870 | 20.063 | 21496 | 20792 | w0reh | L
A426 | Acondcionameento | 11866 | 11.060 | - . . . | Havara
Tausiz
A426 | Acondchonamvenio | 3687 | - | - - Taste-
Retnohines
. Conelera
: Hzaz-
e arierts | 7107 | 7o7s | - - - ? :
a7 | Acondconaments _ ] Lcometomts
Il
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Las acluaciones proyectadas en cada unc de los ejes estructurantes pertenecientes al
Sector. 12 de la Red de Carreteras de Aragon son las siguienles:

1. Carretera A-125. De Limite Provincial de Navarra-Valarefia

"La longitud de! tramo es de 6,8 km aproximadamente. Atraviesa el T.M. de Ejea de los
Caballeros. Intensidad Media Diaria (IMD} 1.849 vehlculos/dfa y 19,90 % de trafico pesado.

La seccibn transversal esta compuesta por dos carriles de 3,50 m de anchura y arcenes
de 1 m. En el ramo donde no se varla el frazado actual, la actuacién consiste en la ampliacién
del arcén de los 0,50 m actuales hasta 1 m.

Se plantean 3 soluclones con caracteristicas geométricas distintas que abarcan un Radio
Minimo de 350 a 700 metros y una Pendiente Méxima de §%. Los vafores aproximados del
movimiento de tierras en m3 son los siguientes:

{Alternativa 1): Desmonte 30.157, Terraplén 123.9414, Préstamo 93.757, Vertedero 1.772.

(Alternativa 2). Desmonte 33.710, Terraplén 154.817, Préstamo 121.107, Vertedero 2.127.

{Alternativa 3): Desmonte 75,601, Terraplén 154.247, Préstamo 78.846, Vertedero 6.316.

2. Carretera A-125. De Erla- Limite Provinclal de Huesca

La jongitud def tramo es de 21,5 km aproximadamente. Atraviesa los TT.MM. de Luna,
Valpalmas, Ardisa, Murille de Gallego y Biscarrués. IMD 772 vehiculos/dia y 8,90 % de trafico
pesado.

La seccidn transversal estd compuesta por dos cariles de 3,50 m de anchura y arcenes
de 1m. .

Se plantean 3 soluciones con caracteristicas geométricas distintas que abarean un Radio
Minimo entre 60-250 m y una Pendiente Maxima de ¥,96-8,06%,

Se plantean seis alternativas viables {resultado de la combinacién de las diferentes solu-
ciones ¥ la variante de Valpalmas) siendo los valores aproximados de movimientos de tierras
en m3 los siguientes;

{Altemativa 1): Desmonte 243 660, Temaplén 350.362, Préstama 106.702, Verledao 24 366,

(ARermativa 2): Desmonts 365.005, Taraplén 472.062, Préstamo 107 057, Verledom 83.152.

{ARemativa 3): Desmorite 392.981, Terraplén 54 1.059, Préslarmo 148.078, Verledero 153.229.

{Akemativa 4): Desmonts 257.082, Temaplén 375.613, Préstemo 18.530, Verledero 25.708.

{ARemativa 5): Desmionte 377 324, Teaplén 496240, Préslama 110.015, Verledero 64.375.

{Atemativa 6):Dasmonte 405,211, Torapién 540.761, Préslemo 135.550, Veredero 154.452.

3. Carretera A-126. De Limite Provinclal de Navarra-Tausie

La longitud del framo es de 11,8 km aproximadamente. Afraviesa el TM. de Tauste. IMD
1,499 vehiculos/dia y 12,60 % de trafico pesado,

La seccién transversal estd compuesta de dos carriles de 3,50 m de anchura y arcenes de
1,50 m.

Se plantean 2 scluciones con caracteristicas geométricas distintas que abarcan un Radio
Minima entre 195-450 m y una Pendiente Maxima de 2,59%

Se plantean dos alternativas viables siendo los valores aproximados de movimientos de
tierras en m3 los siguientes: '

{Alternativa 1): Desmonte 42,745, Terrapién 118.740, Préstamo 118.740, Verledero 42.745.
Se prevé la ampliacién de un viadueto sobre el tlo Arba de Luesia,

{Alternativa 2): Desmonte 41.917 Terraptén 127.749, Préstamo 127,749, Verledero 41.917,
Se plantea la construccidn de un nuevo viaducto sobre el rio Arba de Luesia.

4, Garretera A-126. De Tauste-Remolinos

Este tramo de carrelera discurre al pie del éscarpe rocoso situado entre el pk. 32 y el p.k.
41 de la actual carretera. Atraviesa fos TF.MM. de Tauste y Pradilla de Ebro,

Se ha estudiado un nuevo trazado de la carretera en el tramo con riesgo de desprendi-

. mientos, alejandolo del escarpe rocoso, disponiendo una zona entre ambos dende puede ir

depositdndose el material que pudiera desprenderse,

5e ha planteado una tnica alterntiva siendo los valores aproximados de movimientos de
tierras en m? los sigulentes:

{Alternativa 1): Desmonte 3,167, Terrapfén 238,780, Préstamo 238.760, Vertedero 3.167.

5. Carretera A-1107, De Carretera N232- N-|i

La longitud del tramo es de 7 km. Atraviesa los TT.MM. de Fuentes de Ebro y Pina de
Ebro.. IMD 3.595 vehiculos/dia y 26,90 % de trafico pesado. ’

La seccidn transversal estd compuesta por dos carriles de 3,50 m de anchura y arcenes
de 1,50 m, adaptando la rasante de forma tal que permita la constiuceidn de la nueva seccidgn
aprovechando [o maximo posible 1a plataforma actual.

Se plantean 2 soluciones con caracteristicas gecméfricas distintas que abarcan un Radio
Ménimo entre 450-800 m y una Pendiente Méaxima de 3,10-3,67%.
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Se plantean 2 alternativas siendo los valores aproximados de movimientos de tierras en
m3 los siguientes:

{Alternativa 1): Desmonte 18.906, Terraplén 238.729, Préstamo 238,729, Vertedero 11.538.

(Ailemativa 2) Desmon!e 22,533, Terraplén 185.288, Préstamoc 185.286, Vertedero
16.163.

Ef paso del rfo Ebro se realiza en ambas soluciones a tréves del puente existente en et PK
24800- 3+000.

Desciripeion del medio

El sector 1Z, de forma general, se localiza en la llanura aluwal y terciaria de la margen iz-
guierda de la cuenca del Ebro enfre &l limite con Navarra y el rlo Géflego y es atravesado
también por los rios Arba, Se trata de un territorio predominaniemente llano, dedicado inten-
samente al cultivo con una gran extensién de regadios. La vegetacion potencial son las series
del coscojar continental que hacia el norte pasa al encinar continental basdfilo. Intercalado en
esle terrliorio se pueden encontrar series edafofilaahatéfilas y gipsicolas que constituyen
habitat naturales de interés comunitario. También se han observado algunas extensiones de
pinar de Pinus halepensis en las muelas en Loma Negra en el limite con Navarra y en los
montes de Erla. Junto a rlos v lagunas alimentadas por los regadios se ‘desarroflan comuni-
dades hidrofifas v de ribera. La fauna dominante es la propia de medio agricolas con especies
de mayor Interés en los secanos donde se puede encontrar agullucho cenizo, o cemicalo

. primilla, respecto a los regadfos. En muelas, y bosques se encuentran rapaces forestales y

ruplcolas como alimoche, aguila real, culebrera europea, bitho real, mitano real. Enlos hume-
dales se concentran un numero importante de especies acudticas y riberefias y son punto de

. concentracién de aves en paso migratorio. No se han declarado espacios naturales protegi-

dos en la zona de estudio, s& encuentran numerosos humedales catalogados y son varias los
espacios de Red Natura 2000. Estos en el dmbito del proyecto evaluado son los siguientes:

Plan do Espacios Naturales
CARRETERA . Conservacion LG ZEPA Prologidas
‘ “toma La Negm"y
A-125-1{alt1,2y 3) - *Loma Negra® *Lagunas y Camizalas -
_ . - . de Cinco Vilas
A-125-2(altt, 2, 3, 4, 5
¥8) - - SO—
A328alt e 2h . 1. P, Margaritons - - -
- “Mantes de Zuera ,
A-126-2(alt1) - Castejon de Valdajasa ¥
: ...t Castellar
. ['Sotos v Galachos de
AtoTntyzy |- Mergaritonay AlY'Solos y Mojanas def - o ;brn tramo
atha Ebro™ : .

Escalron-Zaragozay”

Efectos ambientales
1} Carretera 125. De Limite Provincial de Navarra-Valarefia
Se proyecta el acondicionamiento del tramo comprendido enfre ef PK 04000 y el PK

‘6+725,254. La cametera disctme durante la mayor parte del terreno sobre campos de cultivo,

es posible que durante el acondicionamiento de la misma se produzca la afeccién al comien-
zo del traza sobre pinares de repoblacién y romeral mixto,

Los efectos de fa actuacién segin las tres alternalivas propuestas:

Alternativa 1:L.a longitud total es de 6,725 m, Esfe afecta a vegetacién natural a 1o fargo de
865 m, al Matorral y Plnar La longitud de Habitas {no prioritarips) en LIC afectados es de 650
metros,

Alternativa 2: La longitud tolal es de X 680 m. Este afecta a vegetacion natural a lo largo
de 820 m. al Maioreal y Pinar. La, Iongnud de Héb:!as (no pﬂorltartos) en LIC afectados es de
349 metros.

Alternativa 3: La longitud tolal es de 6.682 m. Este afecta a vegetacion natural a lo largo
de 1.165 m. al Maloiral y Pinar. No se afectan habitats.

Todas las soluciones atraviesan [a ZEPA ES0000292 «Loma L.a Negrar a lo largo de mas
de 1 k. Ninguna solucién tiene un efecto significativo sobre los objstives de conservacién de
esta ZEPA,
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También se cruza la ZEPA ES0000289 «Lagunas y Carrizales de Cinco Villas», que las
tres soluciones planteadas afraviesan a lo largo de més de medio kilémetro. Por la margen
derecha entre los pKs 4-620 al 4,820 se encuentra una masa de agua-carrizal que puede ser
afectado por el ensanche de la calzada y por el proceso constructive y por tanto con efecto
significative para la conservacién de los habitat de Jas especies que alberga y sobre fas pro-
pias especies objetivo de consenvacién def humedal.

LIC ES2430079 «Loma Negra» La carretera actual v las tres soluciones planteadas atra-
viesan alo largo de mdés de tres kilémetros este lugar. 1.0s habitats naturales de interés comu-
nitario afectados por el proyecio son: Matorrales halonitrofilos ($430), Pastizales mediterra-
neos xerofiticos anuales y vivaces (6220%), Malorrales mediterraneos y oromediterrdneos con
dominio frecuente de genisteas (4090). Formaciones de enebros (5210), Matorrales haléfilos
mediterrdneos y termoatlanticos (1420*) Pinares mediterraneos de pinos mesogeanos endé-
micos (8540). La reducida superficie afectada constituida por una Incremento de 20 m. en la
franja ya afectada por la caretera actual en B50 m. de frazado, no tiene un efecto significativo
para la conservacién de [os hdbitat naturalés y especies objetivo del Lugar.

Las zonas destinadas para préstamos y vertederos se encuentran localizadas hacia el fi-
nal de ia traza. £1 préstamo es en la aclualidad un campo de cultivo de regadio y los dos
verlederos se proyecian unc scbre terreno agricola y el segundo es un paraje degradado,
carenile de vegetacién, por lo que |a afeccidn resulta compatible. Requieren de una adecuado
proyecto de explotacién y de integracion ambiental

2) Carretera A-125_ De Erla- Limite Provincial de Huesca

Se proyeeta ¢l acondicionamiento del framo comprendide entre el PK 0+000 y & PK
21+5563,788(alternativas 1 y 4) /20+ 869,897 (altemativas 2, 3y 6). Los efectos de la acluacién
segun las seis allernalivas propuestas son:

Alternativa 1: La longitud fofal es de 21.553 m. La longitud de vegetacién afectada es la
siguiente{en metros). Cauces y riberas 180, Pinar 1.875, Malorral y Pinar 3.455,

Alternativa 2: La longitud folal es de 20,870 m, Cauces y riberas 185, Pinar 2.205, Malotral
y Pinar 2.395.

Alternativa 3: La longitud total es de 20,863 m, Cauces y riberas 175, Pinar 2.005, Matorral
y Pinar 2.650.

Alternativa 4: La longitud tolal es de 21.456 m. Cauces y riberas 210, Pinar1 .675, Matorral
y Pinar-3.410,

Alternativa 5: La longitud tofal es de 20.792 m. Cauces y nberas 225, Pinar 2,205, Matnn‘ai
y Pinar 2,465.

Allernativa 6: La fongitud tofal es de 20.785 m. Cauces y riberas 215, Pinar 2.005, Matorrat
v Pinar 2.720,,

La vegetacién natural que puede verse afectada en el acondicionamiento de la carretera
es malomal compuesto por romeral mido y Boj (Buxus sempenirens) y ples dispersos de
Juniperus oxycedrus, Quarcus cocoifera, Quercus llex rolundifolia. En la parie final del {raza-
do, se ven afectados también pinares de repoblacidn, Se afectan 525 ml. de hibitais de inte-
rés priositarios fitera de la Red Natura 2000.

L.as zonas destinadas para préstamos se encuenfran localizadas a la altura de los pKs
18,300 en campo de cultivo sobre terraza del Gallego; en el pK 8,000 en una colina testigo
con matorral y en el pK 5,400 constifuida por campo de cultive y matorrat, Los Verlederos de
los pi 1,200, 5,600 y 17,100 dtilizan campos de cultivo. Tanlo prestamos como verfederos
pueden ser compatibles con el adecuado uso y conservacién del medio si se aplican las ade-
cuadas medidas correctoras en la explotacion y en Integracién final de ta zona explotada.

3) Carrelera A-126. De Limite Provincial de Navarra-Tauste

Se proyecta el acondicionamiento del ramo comprendido entre el PK 04000 y e PK
11+866,038 (alternativa 1) /11+860,191{alternativa 2). Los efectos de la actuacién son:

Alternativa 1: La Jongitud fotal es de 11,866 m. La longitud de vedetacidn natural afectada
en metros carretera es: Matorral y Pinar 1.350,

Alternativa 2: La longitud total es de 11.860 m. L.a longitud de vegetacidn natural afectada
es; Matorral y Pinar 1.350.

La carretera discurre durante la mayor parte del terreno sobre campos de cultivo de rega-
dio, es posible que durante el acondicionamiento de ta misma se produzca ta afeccidn a ve-
getacion natural como puede ser; pinares de repoblacién o vegetacion asoclada al canal de
Tauste, no inventariada como habitat de interés prioritario.

La caretera colinda con el canal de Tauste que es dmbite de aplicacién del Plan de Recu-
peracidn de la Mamaritona segun determina el Decreto 93/2003, de 29 de abril, del Gobiemo
de Aragdn, por el que se establece un régimen de proteccidn para la Margaritona, {Margaritt-
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fera auricufaria} y se aprueba e Plan de Conservacién, no obstante no se prevén afecciones
sobre sus poblaciones.”

Los vertederos situados enfre los pKs 3, 300 y 4,400 presenta diferentes riesgo de impac-
tos severos, como puede ser sobre el barranco colector de los riegos del entorno, por estar
pegado a una Instalacién ganadera y por que se intercala ¥ rodea una repoblacitn forestal,
impactes que se pueden evitar en otros emplazamientos mas favorables como puede ser el
propio préstamo, Ef préstamo previsto puede resultar compatible con la conservacion y use
del medio con una adecuada explotacién y la aplicacién de medldas de correcloras de inte-
gracién de la zona explotada.

4) Carretera A-126. De Tauste-Remalinos

Se proyecta el acondicionamiento del framo oomprendldo entre el PK 0+000 y ef PK
3+696,70. Sdio se ha planteade una alternativa; .

Alternativa 1: La longitud total es de 3.697 m. No se afecta vegetacion natural,

. Los dltimes 117 m de este framo de carretora actian de limite de esta ZEPA ES0000293
«Montes de Zuera, Castejon de Valdejasa y £1 Castellar «, La afecc[dn sobrte las aves ¥ sus
habitat objetivo de conservacién resulta irrelevante. - -

La escasa vegetacin nalural que puede verse afeclada en el acondicionamiento del fra-
mo final de la carretera es una mezcla de matorral gipsicola, matorral halonitréfilo y pastlza|
xerdfiio degradado. No se afectan habitals de Interés comunitario.

Los dos vertederos previstos se encuentran localizados al final de la traza scobre Una zona
removida, pero préximo a un barranco de mediana importancia, con riego de avenidas por lo
que el riego de Impacto puede ser efevado. Mas faverable serfa el uso de suelo féril exceden-
te de excavacién y ofras tierras para la restauracion del tramo de carretera abandonado que
por otra parie deberd ser sometido a una labor de integracién ambiental. También son lugares
favorables para el vertido de excedentes de excavacaén e! hueoo residual entre la antigua
cairetera y la nueva.

5) Carretera A-1107. De Carretera N232- N-li

Se proyecta &! acondicionamiento del tramo comprendido entre el PK 0+000 v of PK
T+107,733. Los efectos de la actuac«én los vamos a diferenciar segin las dos alternativas
propuesias:

Alternativa 1: La longitud total es de 7.107 m, La longnud de‘vegelacion natural afectada
&n metros carretera es; Cauces y riberas 412, Matorral 220,

La longitud de Espacio Protegido afectado es de 840 melros. La longitud de Habitas natu-
rales afectados es de 325 metros. .

Alternativa 2: La longitud total es de 7.075 m. La longitud de vegetacién natural afectada
en metros carretera es; Cauces y riberas 452, Matorral 150.

La longitud de Habitat {no pricritarios) afectados es de 325 metros.

La vegetacién natural que puede verse afectada en el acondicionamlento de la carretera
‘es el Sofo arbustivo de ribera que se encuentra en las orillas del ric Ebro y en el extremo
matorral gipsicola y matorral halenitréfilo {entinar y sisaltar)

La carretera se encuentra en ambito de aplicacién del Plan de Conservacién de al-arba
segin determina el Decreto 93/2003, de 29 de abril, del Gobierno de Aragdn, por el que se
establece un régimen de proteccién para el al-arba (Krascheninn.'kow‘a ceratoides (L.} guel
denst) y se aprueba el Plan de Conservacién. Se conoce la presencia de gjemplares de esta
especies en el enlrouque con la CN- It que se veran afecados por ef enlace y vertedero pro-
puesto.

Ef cruce del Ebro tambign se encuentra dentro del Plan de Recuperacién de la Margaritona
segun determina el Decreto 187/2005, de 26 de septiembre, del Gobiemo de Aragdn, por el
que se eslablece un régimen de proleccion para la Margaritifera aurcularie y se aprueba el

Plan de Conservacitn, pero no hene n:ngun efecto sobre su conservacion al no requerir ac-

tuacidn en el cauce del rio.

Se encuentra dentro del LIC £$2430081 «Sotos y Mejanas del Ebrox. El frazado actuat ¥
‘. el de acondicionamiento atraviesa este lugar a lo large de 640 m. Los habitats naturales de
Interés comunitario; Vegetacién de guijarrales de lechos fluviales mediterrdnecs (cédigo UE
3250), Arbustedas, tarayares y espinares de rlos, aroyos, ramblas y lagunas {cidigo UE
92D0). No tiene un efecto apreciable para Ia wnservacién de los hdbitat naturales y especles
abjetivo del Lugar.

Ei ¢je viarlo se cruza el PORN «Sofos y Galachos del rio Ebro {Iramo Escatrén-Zarago-
za)». La carmetera atraviesa el Ambito de aplicaclon del Plan de Ordenacién de los Recursos
Naturales (Decreto 89/2007, de B de mayo, del gobierno de Aragén, por el que se aprueba
_definivamente &l PORN de los Sotots v galachos del rio Ebro (Tramo Zaragoza- Escatrony),
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enh sus 6,5 primeros kilémetros. Segln la zonificacidn del PORN la carretera A-1107 atraviesa
zonas 1, 2y 3. No tiene efecto apreciable sobre los Objetivos de Conservacién dei PORN.

La zona destinada para préstamo se encuenira localizada al comienzo de fa fraza scbre
campo de cullivo y puede considerarse compatible con la aplicacién de un adecuado proyec-
to de explotacién ¥ medidas comrectoras que repongan el uso original. En cuanto a los verte-
deros no son adecuados aquellos gue incrementen los efectos det proyecto sobre la conser-
vacién de Al-arba, Deberdn buscarse emplazamientos que eviten dafiar nuevos ejemplares
de eslas especies. Como en ef caso de los prestamos seran compatibles con {a aplicacién de
un proyeclo de explotacién y de integracion ambiental.

El artliculo 25 de ia Ley 7/2006, de 22 de junio, de proteccion ambiental de Aragén, otorga
al Instituto Aragonés de Gestién Ambientat la competencia para la instruccion, tramitacion y
resolucién del procedimiento de evaluacidn de impacto amblental.

Visto &l Estudio de Impacto Ambiental presentado «Red Estructurante de Aragén. Sector 1
Zaragozar Clave: EI-RED-12, ef expediente administrative incoado al efecto; el Real Decrsto
Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por ef que se aprueba e texto refundido de la Ley de Eva-
Iuacion de Impacto Ambiertal de proyectos; el Decreto 45/1884, de 4 de marzo, de ia Diputa-
cibn General de Aragén, de Evaluacion de Impacto Ambientat, la Ley 7/2006, de 22 de junio,
de proteccion ambiental de Aragén, la ey 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natu-
ral y de la Biodiversidad; Decreto 187/2005, de 26 de septiembre, del Goblerno de Aragdon, por
el que se establece un régimen de proleccion para la Margarnitifera auriciiaria y se aprueba ef
Plan de Conservacidn; Decreto 93/2003, de 29 de abril, del Gobierno de Aragdn, por el que
se eslablece un régimen de proteccidn para el al-arba (Krascheninnikovia ceratoides {L.)
gueldenst.) y se aprueba el Plan de Conservacién; Decreto 89/2007, de B de mayo, del go-
bierno de Aragdn, por el que se aprueba definitivamente el PORN de los Sotots y gafachos del
rlo Ebro (Tramo Zaragoza- Escatrén; Decreto 181/2005, de 6 de sepliembre, del Gobierno de
Asagdn, por et que se medifica parcialmente el Decreto 49/1885, de 28 de marzo, de ta DGA,
por el que se regula el Catdlogo de Especies Amenazadas de Aragén; La Ley 23/2003, de 23
de Diciembre, de creacldn del Instituto Aragonés de Gestién Ambiental, ja Ley 30/1982, de 26
de noviembre, de Régimen Jurldico de las Administraciones Publicas y del procedimiento
Administrativo Comtn; 1a Ley 4/1999, de modificacion de la Ley 30/1992, ef Decreto Legisia-
tivo 272001, del Gobieme de Aragén, por &l gue se aprueba el texto refundido de la Ley de la
Administracién de la Comunidad Auténoma de Aragdn, y demas legislacidn concordante, for-
mulo la siguiente:

Declaracidn de impacto ambiental

A los solos efectos ambientzles, la Evaluacion de Impacto Ambiental presentada def pro-
yecto «Red Estructurante de Aragén. Sector 1 Zaragoza» Clave: EI-RED-1Z, y promovida por
Deparlamento de Obras Publicas Urbanismo ¥ Transpories resulia:

Con respecto a la A-125-1; Todas las alternativas se consideran compatibles con la con-
servacién del medio y no tiene efecto significativo sobre la ZEPA ES0000292 ni sobre el LIC
ES52430079,

Con respeclo a Ia A-125-2; Todas las altemativas se consideran compatibles con fa con-
servacidn del medio.

Con respeclo a la A-126-1; Todas las alternativas se consideran ambientalmente compati-
bles con [a conservacién del medio. Se consideran ambientalmente incompatibles ios empla-
zamlentos para vertedero sefialfados entre Ins pKs 3,000 y 4 400,

Conrespecto ala A-126-2; La altemativa resulta compatible con la conservacidn del medio
¥ no liene efeclo significativo sobre la ZEPA ES00002593. Se considera incompatible ambien-
talmente la localizacién del vertedero en el pk 3+300 a la salida de un barranco.

Conrespeclo alaA-1107; Las alternativas se consideran ambientalmente compatibles con
{a conservacién del medio, y no Sene efecto significativo sobre los objelivos del PORN Solos
¥ galachos del rlo Ebre, ni sobre el LIC ES2430081. Sa consideran incompatibles ambiental-
mente el emplazamiento de fos verlederos previstos al norte de la Carretera N-It por afeccién
directa a poblaciones de Al-arba catalogada como avulnerables v con Plan de conservacién
aprobado

Esta evaluacion esta ligada al cumplimiento de las siguientes prescripciones:

Condicionado da caracter ganeral:

1. El dmbito de aplicacién de la presente Declaracidn son las actuaciones descritas en el
Esludio de Impacto Ambiental del proyecto «Red Estructurante de Aragén, Sector 1 Zarago-
zan Clave: EI-RED-1Z.

2, Seran de aplicacién locfas {as medidas preventivas y correctoras mntempiadas en este
condicionado ambientat y las incluidas en la decumentacion presentada, mientras no sean
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contradictorias con las primeras, Las medidas preventivas y correcloras contempladas en el
Estudio de Impacto Ambiental y el condicionado de la presente Declaracién de Impacto Am-
biental que supengan ¢ modifiquen unidades de obra se incorporaran como lal at proyecio
consfructive. También se valoraran [os gastos derivados del programa de vigifancia ambiental,

3, Transcurridos dos afios desde la publicacién de la dedlaracién de impacto ambiertal sin.

haberse iniciado la ejecucion del proyecto, y en caso de que el promotor quiera llevarfo a
cabo, debera comunicario a este érgano ambiental, que podra establecer nuevas prescripcio-
nes o, en su caso, exigir ef inicio del procedimiento de evaluacién de npacio ambiental, I
promotor debera comunicar, al Departamento de Medic Ambilente, con un plazo minimo de un
mes, la fecha de! comienzo de la ejecucion del proyécto,

4. Serd de aplicacidn en la ejecucién de las actuaciones proyectadas desde el momento
de su redaccidn el «Manuat de Buenas Practicas Ambientales» derivado del Protocolo de
Colaboracién entre e! Dapartamento de Obras Piblicas Urbanismo y Transportes y ef Depar-
tamento de Medio Ambiente para la mtagrac;én de criterios medloambtenta!es en matena de
centratacidn de obras de carreteras, Sl

Condicionado de cargcter especifico por actuac:dn

5, A-125-1; El ensanche de la calzada no podrd hacerse hac:la e! lado derecho entre los

pKs, 4,620 a 4,820 para no afectar significativamente a Ja masa de agua y carrizal objeto de -

conservacion de la ZEPA ES0000289. Como medida correctora especffica los tramos de ca-
rretera apandonhados, sin servidumbres, deberdn ser demolidos y reflenados con tierras y re-
cublertos finalmente de tierra vegetal. Posteriormente se efectuara una revegetacion con es-
pecies propias de los hidbiat naturales del LIC afectadas por los taludes de la carretera,

6.. A~125-2: Las obras de drenaje deberédn adaplarse al paso de fauna,

7.A-126-1: Se deberd realizar un Proyecto detallado de explotacién y restauracién el prés-
tamo sftuade a la altura del pK 6,700. Se recomlenda devoiverla zona al use orlgina! de cam-
po de cultive previo uso como vertedero. :

8. A-126-2: Se recomienda para verler los excedentes de excavacion la utiiizacién del en-
torno de la antigua carretera gue se debera demoler y restaurar y también la iranja compren-
dida entre la carrelera vieja y la nueva, Redactando un proyeocto de explolacién, ¥ restaura-
cién que suponga su integracion ambiental y €l uso de la misma como via verde

8. A-1107: De forma previa al inicio de las obras, se realizard una prospeccion de la espe-
cle Krascheninnikovia ceratoides (L) Gueldenst en fodo el ambito del proyecto, por itulado
competente en ia materia. Los resultados y en st caso la propuesta de medidas preventivas
o correctoras, deberan estar visados por €l Coledio Oficial correspendiente y se presentaran
al INAGA para su aprobacién, £n su caso se inciu]ré COMmo med:da compensatoua una plan-
tacién con pies de Al-arba, .

Respecio & las medidas correcioras: ’

10. Zona de acluacién,~-Deberd definirse, y balizarse en zonas de vegetactdn natural, 1a
zona de acluacion del proyecto que comespondera a la zona ocupada por la planta del pro-
yecto, mas los accesos de obra necesarios para la consbruccion, los accesos provisionales,
las superﬁcies auxiliares para acopios, casetas de obra, {alleres, almacenes, aparcamientos,
acopios de tierras, los prestamos, y verlederos. Fugra de esta zona no podrén actuar ni cireu-
lar la maquinaria, vehieulos v personal de obra en activo,

Las vias de acceso fuera de la traza necesarias para la consiruecién, deberdn tener en
cuenta minimizar los efectos sobre el medic fisico, vegetacldn, fauna y paisaje, reduclendo el
coste ambiental v la desnaturalizacién det medio.

11. Emisiones de polve.—Se adoptardn Ias medldas neoesarias para evitar molestias ala
poblacién por ka emisién de polvo,

&e adoptardn medidas oportunas para la reducmér_m a nwa!es lolerables las emisiones cle

palvo a la vegetacién natural, v a los cultivos.

Entre las medidas a adoptar esta la del iego continuado de caminos y zonas de movimien-
to de tierras. En casos de fenbmenos meteoro!égloos adversos graves deberan pararse las
obtas.

El objetive de calldad para las zonas habitadas medido enh niveles de material particulado
atmosférico con didmetro aerodindmico menor de 10 pm (PM10) serd el que esiablece el Real
Decreto 1073/2002, de 18 de oclubre, cuyo valor limite diaric de PM10 para la proteccidn de
la satud humana se fija en 50 pg!m3 que no podra superarse en mas de 35 ocasiones por afio.

12. Ruidos,

En cuanto a los niveles de ruido y wbraclones generatos durante 1a fase de obras se ten-
drén en cuenta los objetivos de calidad acdstica establecidos en el Real Decreto 1367/2007,
de 18 de octubre, por el que se desarolia la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido. Se
emprenderdn las medidas necesaras {apantafamientos, mayor limitacion de horarios de tra-
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bajo, etc...) para mitigar dichas afecciones, La maguinaria utilizada en |a fase de obras debe
ajustarse a las prescripciones esfablecidas en la legislacion vigente referente a emisiones
sonoras de maguinaria de uso al alre libre, ¥ en paricular, cuardo Jes sea de aplicacién, a lo
establecido en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisio-
nes sonoras en el entorno debidas a determinadas méaquinas de uso aj aire libre,

[e acuerdo con lo previsto en el articulo 23 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
por el que se desarrolia la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y teniendo en cuenta
en su caso la delimitacion de las zonas de servidumbre aclstica, en fase de funcionamiento
ro se deberén transmitir al medio en las dreas aclsticas afectadas, niveles de ruido superio-
res a los valores mite de inmision y a los valores limite de inmisidn maxima de las tablas A1
del Anexo lIl evaluados conforme al anexo IV del citado Real Decreto. En su caso se adopta-
ran las medidas necesarias {apaniallamlenios, regulaciones de velocidad, etc...) para mitigar
dichas afecciones, especialmente en las zonas mas sensibles (uso sanitario, docente y cultu-
ral),

En Red Natura 2000 se adoptard como valor limite los del sector del territorio con predo-
minio de suelo residancial.

13. Rios y barrancos. Calidad de las aguas.—Sin perjulcic de lo que establezcan las pre-
ceptivas autorizaciones de la Confederacién Hidrografica del Ebro se sefiala que los estribos
de los viaductos deberén ubicarse preferentemente fuera del DPH v evitar la alteracidn de fa
vegelacion de ribera. Los pilares centrales deberdn evitar situarse en el cauce active, excepto
si se justifica en proyecto por limitaciones de carécter técnico constructivo o de seguridad en
grandes rlos, )

Las estructuras de paso en barrancos y pequefios cursos de agua continuos o estaciona-

les deberan naturalizar el cauce, definirlo y dejar orillas secas que permilan el paso de fauna.
El cauce no podra ser de hormigon iiso.
Se deberén adoptar medidas para evitar la contaminacién de las aguas por arrastres des-

"de la zonas de obras, tanto de sélidos en suspensidn come por olres productos potencialmen-

l& contaminantes utilizados o almacenados en la obra comoe de aceites y grasas, combusti-
bles, aditives, desencofrantes, sales, modteros, pinturas, ele, Estas consistirdn en
confinamiento de productos potencialmente contaminanles en almacenes y acopios extemos,
con medidas de confinamiento como cubetas impermeables de proteccién, cunelas perime-
tral, balsa de control en (a salida de las aguas.

Para reducir la contaminacién por sélidos en suspensién derivados de procesos erosivos
y de armastre se deberan emplear barreras de contencién de sedimentos, frampas de sedl-
mentos, cunetas pefimelrales, balsas de depuracién. En el paso de rios pasos con tubos, o
badenes de obra, )

Los vehlculos en la medida de lo posible no deberén entrar en los cauces de los rlos ex-
¢eplo en la sombra de la zona de construccién y en los pasos habilitados, El cruce de los rlos
se hard mediante pasos provisionales con tubos.

14. Vegetacitn.—Se deben salvaguardar y proteger los ejemplares flora protegida o sin-
gular con méritos de conservacién o traslocacidn y de arbolado o arholedas con caracteristi-
cas de singularidad situados en los limites del proyecto que pueden ser amenazados por la
elecucitn del proyecio,

La vegetacion a proteger o salvaguardar se ajstard y protegerd con una valla perimetral
sefiafizadora, prohiblendo ef acceso de personas y maquinarias o en su caso se iraslocara en
condiciones optimas de supervivencia.

15. Rlesgo de incendios.—Se elabarard un Plan especifico de prevencion de incendios
teniendo en cuenta la Orden de 27 de enero de 2009 del Departamento de Medio Ambiente
sobre prevencion y lucha conira los incendio forestales en la CAA para la campaiia 2009/2010
que se jr4 adaptando en su caso a las posteriores Ordenes de incendios.

16. Fauna.—Deberdn permeabilizarse las infraestructuras a su paso por la Red Natura
2000 mediante 1a implementaclén de pasos de fauna, en funcidn de las especies objetivo
{peces, anfibios, reptiles, mamiferos, elc) que se deberan incorporar al proyecto junto con las
medificaciones o adaptaciones de obras de fabsica, pasos y estrucluras para mejorar su po-
tencial uso por esta fauna,

Para minimizar dafios en los drenajes a especies de pequefio tamafo deberdn habildarse,
en uno o amboes lados de las estructuras, rampas con una pendiente éptima de 35 y maxima
de 459, con las paredes rugosas para facililar que los animales puedan ascender por ellas y
poder escapar. '

Ofras elementos para fadilitar el escape de la fauna lo constituyen los encachados en los
revestimientos de los elementos de drenaje, ast como los sistemas de bajantes escalonados
en |a satida de los drenajes para evitar ka erosién. También se dar4 continuidad a Jas cunetas
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con el medio adyacente y que las paredes exteriores sean de firme rugeso y con pendientes
maximas de 45°,

Se adaptaran los diferentes elementos de fos drenajes longitudinales en [os gue s |ns!a-
larén arquelas con la pared exterior de material rugoso y con Ia pendiente adecuada (< 45°),
En ¢l caso de las cunelas laterales, o bien se disefian con la pared exterior rugosa y en un
angulo hunca superior a los 45°, o en caso de que sean de paredes verticales habrén de dis-
poner de rampas de salida con una equidistancia méxima de 25 metros.

Todos los pasos para fauna destinados a reducir e efecto barrera deberén adoptar los
criterios y medidas de fa «Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales» del Ministerio de Medio Ambiente, Ao 2006, )

Medio sociuscondmico.

47. Permeabilidad territorial —En relacién con los usos ganaderos se deberd sefializar
todos tos cruces de ganado y respetar los pasos a dlshnto nivel:

- 48. Paisaje.

Se tendra que evitar la alteracién del paisaje mas singutar, la degradacién de elementos -

de interés, la wstbmdad de las Zonas alieradas e Intentar la reduccién de las zonas degrada-
das.

Para la localizacion de wales prowsionales de obra vertederos o prestamos se tendra en
cuenta el inférés paisajistico de la zona, su visibilidad y Ia facilidad de restauracion det medio
afectado,

Restauracion de taludes, prestamos, vertederos y ofras supetficies afectadas

_'19. Restauracién—Todas las superficies alteradas deberan ser restauradas de forma que
se adecua al relieve del entorno, se limpie de restos y se revegeten, Se entienden las altera-
das directamente por la kueva carretera, los accesos y caminos repuestos, asl emo los acce-
s05 provisionales de obra, |a superficies auxiliares de obra para acopios de herras, casetas de
obra, almacenes, aparcamientos, viales efc.

Los prestamos y vertederos deberdn ser restaurados y revegetados o devueltos a su con-
dleidn de terreno de cullivo o de monte siendo entonees revegetados. Los que se restauren
como supeficie de cultivo deberdn reponer el suelo agricola con una capa de tlerra de cultivo

* " férti de al menos 50 cm. Las que se.restauren con el objetivo de reponer vegetacién natural

deberén extender una capa de tierra vegetal de 40 cm, para proceder posteriormente a fa
siembra y plantacion del terreno con espec:es propias de ias serles de vegetacién potencilal
del lugar.

Los prestamos podrén ser utilizados como vertederos de excedentes de excavacion.

Son localizaciones favorables para prestamos y vertederos los campos de cultivo por fa
mayor facitidad de restauracién deluso original y campos de cultivo abandonades. Pero no se

: podran wilizar prados de siega tradicionalas, campos de cultivo con frutales, y parcelas proxi-

mas a zonas habitadas, o granjas en uso o produccidn, elementos palsallsticos destacables
o del patrimtonio. También se deberan evilar los cauces de barancos aclivos, sus conos de
deyeceidn yla llanura aluvial, es decir aqueltas Zonas con riesge de avenidas susceptibles de
padecer procesos erosivos intensos.

Todo préstama o vertedero requerird de un pmyecto defatado de explotacién y restaura-
cldn que deberd ser aulorizado por el érgana competente,

Los lramos de carretera abandonados, deberdn ser demolidos, reffenandose posterior-
mente con una capa de tierras de al menos 1 m. de potencia, reperfilados y acondicionado el
relieve al que finalmente se le echard una capa final de 40 ¢ de tierra vegetal sisndo final-
mente revegetados de acuerdo con la vegetacidn del lugar, En caso de acceso a fincas se
dejard un acceso acorde con las necesidades de uso, evitando de;ar la calzada onglna[ que
resulle excesiva y degradante def entomo.

20, Revegetacion.—l.a revegetacion de las zonas alteradas inchuira fa siembra de especies
naturales con una mezcla polifita que Incluya una mezcla equilibrada de semillas gramfneas
leguminosas y matas (menos del 2% en peso) a razén de 30-35 g/m2 y la plantacién con una

" densidad minima de 1 planta cada 4 m2 de matas y arbusto y 1 especie de arbo! cada 9 m2.

l.as especies a utilizar excepto en cultives y zonas ajardinadas, deberan ser las propias de
las series de vegetacidn del lugar. Podrén servir para reponer superficie de habitat natural o

" hébitat de espedies, degradados por el proyecto en dmbito LIC o ZEPA.

"'Se deberé estar a lo dispuesto en el Real Decreto 289/2003, de 7 de marzo, sobre comer-

! . clalizacién de los materiales foresiales de reproduccion a aquelias espedies que les sea de

aplicacion.

Residuos.

. 21.5e efaborard un Plan de Tratamients de Residuos seguin los establecido en el R.D.
1052008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de
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construceidn y demoliclon, que determina en su art. 4.1.a} la obligacién per parte del produc-
tor de residucs de construccién y demolicién de incluir en el proyecto de obm un estudio de
gestidn de residuos de construcelén y demolicion,

22. Se estudiaré la viabllidad del tralamiento y reutilizacidn de los residuos procedentes
del fresado de firmes en los tramos de refuerzo de acuerdo a los términes establecidos en la
Orden Circular 8/01, del 18 de enero de 2002, sobre reciclado de firmes, de La Direcclén Ge-
neral de Carreteras del Ministerio de Fomento.

23, En aplicacion de lo dispuesto en el Real Decreto 1619/2005, de 30 de diclembre, sobre
la gestién de neumdticos fuera de uso, se recomienda preferentemenle el uso de betunes
modificados con caucho yfo de betunes mejorados con cauche procedentes de neumaticos
en los firmes de este proyecto. Se detallara la gestidn que sobre estos materiales propone
desarrollar el concesionario, asl como la observacién de la Orden circular 24/2007, de la Di-
reccién General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los ligantes
y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de neumaticos fuera de uso; del
Manual de Emplec de neumaticos fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX, yde la
Orden Ministerial 881/2004, de 1 de marze, que aprueba modificacionas del pliego de pres-
cripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes (PG-3).

24, Con objeto de ajustar al méximo el batance de tierras y reducir fos volimenes a exiraer
de préslamos y de transporte a vertedere serd prevalente la prevencién (minimizacién de
excedentes), seguida de fa valorizaclén {en |z propia obra o en restauracion minera) siendo la
ultima opcitn el vertido,

Respecto de la afeccién a bienas de domino publico.

25, En caso de afeccidn del proyecto a vias pecuarias se deberd tener en cuenta o sefla-
lado en los artfeulos 28 y 29 de la Ley 10/2005, de 11 de noviembre, de vias pecuarias de
Aragdn. La ccupadones temnporales por obras de vias pecuarias deberdn tramitarse ante el
INAGA de acuerdo a la citada Ley.

26, Los terrenos de los montes catalogados de utilidad publica afectados por el proyecto
de la Red Estructurante de Aragon para el Sector 3 de Zaragoza deberan desafectarse en los
términos previstos en ef arliculo 18 y siguientes de 1a Ley 15/2006, de 28 de diclembre, de
Montes de Aragdn, . .

27. La realizaclén de obras o rabajos en el Bominio Pibiice Hidraulico v en sus zonas de
servidumbre y de policla requerird auterizacién administrativa previa del Organismo de Cuen-
ca, en cumplimiento de lo dispuesto en la normativa de aguas vigente.

Respeclo del Patrimonio Culural

28. 5i en la ejecucidn del proyecto se localizara algin resto argueoldgico o paleontoldgico,
de acuerdo al ariculo 69 de la Ley 3/1999, de 10 de marzo, del Patrimonio Cuftural Aragonés,
se debera comunicar al Servicio de Prevencién y Proteccién de Patrimenio Cultural quien ar-

- bitrara las medidas para la corecta documentacién y tratamiento de os restos.. Todas las

actuaciones en materia de arquectogla y paleontologia deberdn ser realizadas por técaico
competente y coordinadas por la Direccidn General de Patrimoenio Cultural.

Plan de Vigilancia y seguimiento ambiental,

20, Se redaciars y desarroliard un Plan de Vigilancia Ambiental definitive que recoja las
determinaciones del presente condicionado, de forma que concrete el seguimienio efectivo de
las medidas correctoras previstas, [ncluya la asistencia de un especialista ambiental a la di-
reccién de obra, métodos y periodicidad de los controles, asl como e mélodo v la forma para
la correccion de las desviaciones sobre los previsto y Ja deteccién y correccidn de los posibles
Impactos no previstos en el Estudio de Impacto Ambiental.

30, Se presentard ante ¥a Direccidn General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico
semesiralmente durante la fase de construccidn y anualmente en fase de explotacién un in-
forme con los resultados de la vigilancia ambiental.

31. El Plan de vigilancia ambiental se deberd extender hasta dos afios después de la fina-
lizacién de las obras al efeclo de comprobar la efectividad de {as medidas preventivas y co-
rrectoras.

Zaragoza, 13 de octubre de 2009,

El Director del Instituto Aragonés de Gestién
Ambiental,
CARLOS ONTANON CARRERA
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RESOLUCION de 13 de octubre de 2009, det Instituto Aragonés de Gestidn Ambiental,
por Ia que se formula la Declaracion de Impacto Amblental def proyecto de ia «Red Es-
tructurante de Aragén, Sector 2 Zaragozas-, Clave: E-RED-2Z promovido por ¢l Depar-
tamento de Obras Piblicas, Urbanismo y Transporte (N° Expte. INAGA 500201/01/
2009/04591). .

La Ley 7/2006, de 22 de junio, de proteccién ambiental de Aragén, establece que han de
someterse a procedimiento de Evaluacidn de Impacto Amblental las aclividades listadas en su
Anexo . El proyecto contemplado en el astudio informative de la Red Estructurante de Ara-
gon para el Sector 2, en la provincia de Zaragoza, se encuentra incluido en el grupo 6, eplgra-
fe a, apartado 2, «Actuaciones que modifiquen el trazado de autopistas, autovlas, vias ripl
das y carreteras convencionales preexistentes en una longitud continuada de mas de 10 km.»

Ef 11 de febrero de 2008 se inicla el trdmite de consultas previas, con la presentacidn ante
el INAGA de la Memoria de Proyecio «Red Estructurante de Aragén. Sector 2 Zaragozan,
Mediante resolucion de 22 de abrit de 2008, el Instiluto Aragonés de Gestidn Ambiental, noti-
fica la amplitud y grado de especificacidn de |2 informacion que debe contener el Estudio de
Impacto Ambiental def proyecto de referencia,

Mediante Anunclo del la Direccidn General de Carreteras del Departamento de Obras pa-
blicas, Urbanismo y Transportes, publicado en el «Boletin Oficial de Aragén» n° 23, de 4 de
abril de 2009, se somete a informacién plblica los Estudios Informatives, Estudios de impac-
to Ambiental y Estudios de Viabilidad Econémico-Financiera refativos a la Red Estructurante
de Aragdn, Simullaneamente se consultd a una serie de organismos: Ayuntamientos y Co-
marcas Incluidos en el Sector 2Z, Asoclacién naturallsta de Aragén, Comisiones Obreras,
Confederacion Hidrografica del Ebro, Direcelén General de Energla y Minas, Direccién Gene-
ral de Paldmonio Cultural, Ecologistas en Accldn-Ecofontaneros, Ecologistas en Accidn
-Onso-, Ecologistas en Accion -Qtus-, Fundacién Ecologla y Desarrollo, Scciedad para la

. Conservacién del Quebrantahuesos, Socledad Espafola de Omitalogla (SEQ/Birdlife) y

Unidn General de Trabajadores

Transcurrido el plazo de informacién publica, se ha recibido contestacion de las siguientes
asociaciones u organismos consuliados sin contenido ambiental: Ministerio de Fomento, Di-
reccién General de Energfa y Minas, Ayuntamiento de Aranda de Moncayo, Ayuntamiento de
Cosuenda, Aylintamiento de Zaragoza, Promotora Mediterranea-2, S. A, D. José Joaquin
Lépez Mautedn, Unidn Sindical de Comisiones Obreras y Asodlacion Socledad y Servicios
Piblicos.

Asimismo se rectben alegaciones con contenido ambiental de Ecologistas en Accidn {Ara-
goén), que sefialan gue al amparo del articulo 11 de ta ley 7/2008, consideran que el proyecto
deberla ser sometido al procedimienio de Evaluacién Ambiental de Planes y Programas pues-
fo que afecta a grandes areas del teriterio, que no se ha relacionado ef proyecto con ofras
polfticas y planes del Gobierno Nacional y Autondmico; que se deberla tener en cuenta la
utilizacién de materiales reciclados en la construccidn de las carreteras; que el proyecto ado-
lece de medidas efectivas para comegir el cefecto barreran de este tipo de infraestructura; que
deben contemplarse la colocacitn de pantallas acsticas en las dreas cercanas a nicless
urbanos, en el paso de zonas inundables debe estudiarse la posibilidad de sustituir los taludes
por viaductos sobre pilares de manera gque el talud del vial no se conslituya en presa de re-
tencién de aguas en caso de crecidas o fuertes luvias; que no se han considerado en el cre-
cimiento fas actividades de adecuacion y mantenimiento de las vias, y que deberla realizarse
la limpieza de las cunelas por medio exclusivamente fisicos o mecdénicos.

Por Orden del 4 de mayo de 2009, el Consejero de Obras Publicas, Urbanismo y Trans-
peortes se aprobd e Informe de la Direccién General de Carreteras de Alegaciones resultado
de la Informacién Pablica del Estudio Informative, Estudio de Impacto Ambiental y del Estudio
de Viabilidad Ecdnomico-Financiera de la «Red Estructurante de Aragén. Seclor 1 Zarago-
zan. En fecha 8 de mayo de 2009 se remitid al INAGA el expediente completo al efecto de
continuar con la tramitacién de la evaluacion de impacio amnbiental,

Se notificd tramite de audiencia al promotor y éste sefial6 que dado que en e tramo de §a
carretera A-202 entre los PK. 5+200 y PK 7+900 se declaraban ias dos alternativas como in-
compatibles se procedié a un estudio preliminar de una lercera alternativa en la olra margen
del ric que segln documentacion anefa se considera inviable por lo que se considera como
compatible |2 alternativa seleccionada en ef Estudio respecto a las tres posibles. Se comunicd
un borrador de la reselucion a los ayuntamilentos afectados, no recibiéndose manifestaciones
al respecto.

Ef proyecto tiene como objetivo la adecuacién de fos viales de filularidad autondmica que
conforman la Red Estructurante contemplada en &| Plan de Carmreteras de Aragdn (2004-
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2013).Paraia adecuacién de dicha red se procedié a sectorizar en ocho zonas diferentes toda
la superficie de la Comunidad Auténoma, Como objetivos principales det citado Plan General
de Carreteras se encuentran;

Vertebrar y equilibmar &l territorio aragonés, definiendo una red principal de ejes estructu-
rantes, y mejorar la accesibilidad a tedos los nidleos y comarcas de la Comunldad Auténoma.

Safisfacer la demanda de movilidad, mejorando el funclonamiento de la red viaria.

Mejorar la seguridad vial, aplicando programas especificos en zonas de accidentes.

Ayudar a la mejora de las comunicaciones con las Comunidades AutOnomas préximas y
especialmente con Francia y el resto de Europa.

El objeto del proyecto es acomeler las obras de aoondicionamlenio y refuerzo en distintas
carreteras de {a red estruckurante integrantes del Sector 2 de la Provincia de Zaragoza.

El refuerzo consiste blen en rehabilitacian de firmes en estado deficitario o blen en renova-
clén superficial. El acondiclonamiento implica el ensanchamiento de la calzada, asi como
cambios de irazado respecto a la carretera actual en tramosa coneretos,  ~

. L TRAMO
CARRETERA| AGTUAGION | Primestrame | Sogundo e A
Al Trrame man . Localidades
A-1503 Acondicianemiente | 3.26045 2243724 . : Huscedimite Soria
A220 | Acondicionemiento | 1284885 | 866204 - Carifigna-Fuendetoros
A1307 Acondicionamiente 21.170 - - Belchiiq-ﬁzeia
A-1101 Acondicionamiento 3.700 - 14000 - Muel-Vilenuava de Huerve
A-202 Acondicionamiente 13.998 - Monasterio Piedra-imile Guadalajere

A-118 Acondicionemionto | -4.184,81 z Arizeftmile Sorig

Las acluaciones proyectadas en cada uno de los eles estructurantes pertenecientes al
Sector 27 de la Red de Carreteras de Aragén son las sigulentes:

1. A-1503 entre lliveca y el limite provindal con Soria.

En la definicién del trazado se han considerado la alternativa 0, que contempla el refuerzo
da la carretera existente y a alternativa 1 de acondiclonamiento de la carretera con un traza-
do que varla respecto al de la carretera actual. €l trazadlo se divide en dos framos separados
por la fravesla de Jarque sobre fa que no se lleva a cabo ninguna actuacién. Se atraviesan los
términos municipales de liueca, Gotor, Jarque, Aranda de Moncaye y Malanquilla.

El primer trama, tlene una longitud de 3.260,45 m, de los cuales 1.885 m se plantean de
ruieva construccién, siendo la velocidad del proyecto de 70 kivh, El seguindo tramo, tiene una
fongitud de 22.437,24 m. £l 25% del tramo se define aprovechando la carretera existente y
ensanchando la calzada, y e 76% restante se define de nueva construecién al no apoyarse
sobre la cametera existente. Entre los PPKK. 1+020 al 8+560 se adopla una vefocidad de

_proyecto de 70 km/h, y entre los PP.KK, 9+560 al 22+437 limite de provincia con Sorla, se

define una vefocidad de proyecto de 60 kmih. La seccidn gue se proyecta para los dos ramos
es 6B con bermas de 0,50 m. Se ha reallzado una previsidn de la IMD {Intensidad Media
Diaria de Vehiculos) para el afio 2013 de 535 vehidia y 9,76% de vehiculos pesados en el
tramo «Cruce de Calceda-Aranda», asf como 146 vehlcu!os.fdla con un poroemaje de pesa-

. dos da 15,3% en el tramo «Aranda-L.P. Sorian.

Enfre las poblaciones de Jarque y Aranda de Moncayo destacan dos cruces sobre el rio
Aranda: en €l p.k. 1+700 desde |a travesia de Jarque se realiza un cruzamiento del rio Aran-
da, en el 3+900 se cruza el Barranco de Canales y en el PK. 5+490 se vuelve a cruzar el rio
Aranda, proyectandose en los tres casos viaductos para salvar los citados cauces,

El volumen de excavacion generado es de 638.380 m3. Bl material requerido para la for- -

macién de terraplenes, suelo estable y suelo cemente asclende a 432.321 m3. Porlo {anto las

. tierras destinadas a vertedero suman 206.059 m3. Los préstamos asoclados a las obras en

esta carretara son fos denominados n® 1.y n° 2, con unas reservas estimadas respectivaman-
te de 86.000 m3 y 78.000 m3. Por ofra parle se proponen 5 postbles zonas de vertedero ca-
paces de albergar 621.200 m3 de excedentes cle tierras

2, A-220. Carifiena-Fuendetodos.

{.as alternativas propuestas sonla 0 de refuerzo de la carretera aclual ¥ la alternativa 1 de
acondicionamiento, propuesta para efecucién, El trazado atraviesa los términos mummpales
de Carifiena, Tosos, Villanueva de Huerva y Fuendetodos,

Esta dividido en dos tramos separados por la travesla de Villanueva de Huerva, que no se
acondiciona, La seccién que se proyecta para los dos tramos es 7/9 con bermas de 0,50 m,
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siendo fa seccion de la carretera actual de 4,B/5. El primer tframo tiene una longitud de
12.848,85 m, de tos cuales 2,365 m son de nueva construccion. En este tramo se definen 4
viaductos sobre los sigulentes cauces y bamrancos; Barranco de Enmedio (p.k.21+200); Arro-
yo de Valdemorado (p.k. 22+000), Arroyo del Val (p.k. 26+750) y Bamanco de la Gabardosa
{p.k. 28+000). El segundo tramo tiene una longitud de 8.662,94 m de los que 4.315 m son de
nueva construccidn, La IMD resultante para el afio 2013 es de 592 vehlculos/dia y el porcen-
taje de pesados del 16,42% en el tramo «Carifiena-Villanueva de Huervan, asl como 543
vehleulos/dia con 18,60% de vehiculos pesados en el tramo «Villanueva de Huerva-Fuende-
fodosn, :

En la excavaclén de faludes se generan 282,784 m3 de desmonte. El volurnen requerido
para la formacién de los terraplenes, suelo estable y suelo cemento es de 184,177 m3, El
material con destino a veriedero en este caso suma 39.230 m3, ya que el resto sobrante es
uilizado en los rellencs de la carretera A-1307. Cercanas a esta carrelera se jocaliza la zona
de préstamo n® 7, con una estimacién de reservas de 52,000 m3 y que, a su vez puede utill-
zarse coma vertedero, con un volumen de acoglda de 28,000 m3. La zona de préstamo n® 8
se localiza a unos 3 km del extreme oriental del frame a acondicionar, en la que se han esti-
mado unas reservas de 200.000 m3.

3. A-1307 Belchite-Azaila.

Las alternativas que se han baraJade sen la 0 que no prevé ninguna actuacién y la 1 de
acondiclonamiento de fa carretera. El frazado atraviesa los términos municipales de Belchite,
Vinaceite, Almochuel y Azalla, en las provincias de Zaragoza y Teruel.

Entre los pk 0+000 y 0+570 se ha definido una velocidad de proyecto de 40 kivh, mientras
que en el tramo comprendido entre el pk 0+570 v 21+170 se ha aumentado a 70 krvh, E|
nuevo tazado se ha adaptado a [a geometr/a de la carretera aclual buscando ocupar el mini-
mo espacio, El framo a acondicionar mide 21.170 m, de los cuales 2,080 se plantean de
nueva consiruccién. Ef resto se define aprovechando la carretera existente y ensanchando la
calzada, Se ha eslimado 1a intensidad media diasia de vehfculos tolal y pesados resultando
370 vehiculos diarios de los cuales el 21,22% serdn pesados,

El volumen de excavacién asciende a 173.680 m3, de [os cuales se aprovechardn 13.073
m3 (7%) para formar los terraplenes. El resto se destina a vertedero por no ser apto para su
reutilizacién en rellencs y explanada, Bl volumen requerido para relfeno asclende a 214.477
m3. Se ha optado por reutilizar el material sobrante aprovechable, de las carreteras A-220 y
A-1101, estimado en 161.552 m3. Asl el volumen necesario de préstamo externo en la carre-
tera A-1307 pasa a ser de 52,925 m3, reduclendo al mismo tiempo el volumen de material con
destino a vertederc de las carreteras A-220 y A-1101 en 59,387 m3 v 53.471 m3 respectiva-
mente.

En el exiremo oriental del tramo de acondicionamiento se localiza el vertedero n® 22 que
admite un volumen de 480.000 m3. Aslmisme, al sur del casco urbano de Beichite se localizan
{as zona de préstamo n° 9, ubicado sobre parcela de cultivo, en e que se calculan unas reser-
vas de 180.000 m3, con un hueco con un volumen de acogida de 44.600 m3 y el n® 10 anexo
al casco urbano de Belchite, con Unas reservas eslimadas de 51.200 m3.

4. A~1101 Muel-Villanueva de Huerva,

El trazado se divide en dos tramos separados por la travesla de Muel, que no se acondi-
ciona, Se proyecta una seccién de 6/8 m con bermas de 0.5 m. El rtamo a acondicionar atra-
viesa los términos municipales de Muel, Mezalocha y Villanueva de Huerva.

En el primer tramo de 3,700 m, el 70% def trazado se ajusta a Ja carrelera actual ensan-
chando la calzada, el 30% restante se proyecta de nueva construccién, En el segundo tramo,
de 14 km de longitud, ef 50% se define aprovechando la carretera existente ensanchando la
calzada y el 50% restante se proyecta de nueva construccion. En este tramo, la traza cruza
una serie de barrancos gue se resuelven mediante viaductos en los siguientes puntos Kilome-
fricos de la carretera actual: Barranco Liebrero- pk. 23+500; Barranco de la Semetilla-pk.
25+500; Barranco de San Pablo- p.k. 26+500; Barranco del Plano- p.k. 27+950.

En el afio 2013 se prevé una IMD de 1,355 vehiculos/dia con ef 11,88% de pesados en el
framo entre Muel y Mezalocha, asi como 689 vehiculos/dia con porcentaje de pesados del
13,48% en el tramo de Mezalocha a Villanueva de Huerva.

En la excavacion se generan 356,472 m3 de tierras, de los cuafes 105.325 m3 se aprove-
chan enla formaclén de los terraplenes y 75.354 m3 para la disposicion de stuelo establlizado
¥ sub-base de suelo cemento. Por lo tanto e volumen destinado a verledero asciende a
175.793 m3, de los cuafes 53.471 m3 se ulilizan para los retlenos de la caretera A-1307.

5, A-202 Monasterio de Piedra- limite provineial con Guadalajara.

Se proponen fres opciones, la alternativa 0 consistente en el refuerzo de fa carretera exis~
tenie y las alternativas 1 y 2 de acondicionamiento de la carretera, cifiéndose fa alternativa 2
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&n mayor medida a fa carretera actual, 1.a seleccionada ha sido la alternativa 1 debido a con-
dicionantes técnicos, presentar un viaduclo menos que la alternativa 2 y su menor afeccién
sobre encinares y zonas de nidificacion para rapaces ruplcolas.

La seccién que se proyecta es de 6/7, entre los pp.kk. 0+000 al 9+780 (pp.kk, 28+100 al
39+500 de la carretera actual), y de 7/8, entre los pp kK. 9+780 al 13+339 limite de provincia
can Guadalajara (pp.kk. 30+500 A-202 al 134+000 CM-210), con bermas de anchura 0,5 m.

Entre los PPKK. 04000 al 0+700 el frazada se adapta a la geometrla de la carretora exis-
tente para no invadir el Bien de Interés Cultural del Monasterlo de Piedra, v a partir del punto
0+700 se separa de lamisma, siendo necesaria la construccidn de un viaducto paralelo al que
existe que cruza el rlo Piedra en f p.k. 1+040, Entre los pp.kk. 5+560 al 7+600 ¢l trazado se
separa de la carreiera existente una distancia méxima de 400 m hacia la izquierda para evitar
el barranco por el que discurre la actuat carretera. En esta zona, la carrelera existente sigue
la orografia del ferreno y se define segln los quiabros del Barrancae de la Boca de Hoz Valde-
lajas.

La IMD esperada para el afic 2013 en el tramo de Nuévalos hasta el Monasterio de Pledra
es de 1.305 vehlculos/dia con 6,66% de pesados y en el tamo desde el Monasterio de Piedra
a Campillo de Aragén de 373 con el 7% de pesados,

En la altemativa 1 se generan 446.878 m3 de malerial de excavacion, de los cua!es
231,908 m3 se requleren en la conformacién de terraplenes, destindndose & vertedero
214,772 m3, Por su parte, la alfernativa 2 presenta un volumen de excavacién de 512577 m3,
de los cuales 348.014 se aprovechan para reflenc quedando para vertedero 164.563 m3. En
las proximidades se Iocallzan las zonas de préslamo n® 4, 5y 6, sin preverse ningin vertede-
ro. :
La zona de préstamo n° 4 se ubica a 2,2 km del extremo norte del tramo de acondiciona-
miento, presenta unas reservas de 45.000 m3 y actualmente podria ser utilizado también
como vertedero admitiendo un volumen de vertido de 15.300 m3. Asimismo, el préstamo n®5
se ublca tamblén cercano al trazado, con unas reservas de 112.000 m3, admite por olra parte
el vertido de 40.000 m*, Alrededar del punto medic del trazado se localiza la zona de préstamo
n° 6 con unas reservas de 23.500 m3 de material aple para rellenos,

B, A-116 Ariza- limite provincial con Soria

Se han contemplado la alternativa 0 de no actuacién y la allemahva 1 de acondicionamien-
to de la carretera. El trazado atraviesa los téminos municipates de Monreal de Ariza y Pozuel
de Ariza en la provinela de Zaragoza. La secclén de la carretera actual es de 6/8, y la que se
proyecta es de 7/10 con bermas de anchura 0,50 m. El tramo sobre el que se actia tiene una
jongitud de 4.194,81 m.

El 70% del tramo se define aprovechando la carre!era exlstente y ensanchando la calzada,
y &l 30% restante se proyecta de nueva construgcidn al ne apoyarse sobre la carretera exis-
tente.,

La IMD obtenlda para el afio 2013 es de 2. 589 vehlculos diarios con un peroentaje de pe-
sados del 28,76%.

El volumen de excavacion generado es de 68.928 m3, de los cuales 55,142 m3 (80%) son
aprovechables para la formacién de los {erraplenes, deshnéndose a vertedero 13.786 m3

Descripcién del Medio:

El sector 2 abarca desde la Sierra det Moncayo, denfro de la provincia de Zaragoza, en la
regién septentrional de fa Cordillera Ibésica, pasando por la Zona mds meridional de la Comar-
ca de la Comunidad de Galatayud en el iimite con la provincia de Guadalajara, hasta la depre-
sibn central de la margen derecha del rfo Ebro. Incluye las cuencas de Jalon, el Huerva y el
Aguasvivas, principales afluentes por 1a margen derecha de Ia zona cccidental de fa provincia.
Los rfos Aranda, Pledra y Huerva son los mas proximos, estando afectados por cruces con las
actuaciones previstas. La diversidad de ambientes determina la variedad de comunidades
vegetales que confluyen en el sector como los pinares de la sierra del Moncayo, encinares
ampliamente repartidos, algunos de ellos como el existente en el barranco de la Hoz o de
Valdelajas en excelente estado de conservaclon, pinares de pino carrasco en los montes oc-
cidentales de Villanueva de Huerva, las garrigas, enebrales, sabinas negrales, asf como for-

. maciones de arbustivas {romerales, allagares, tomillares y vegetacion gipséfila) mejor adap-

tadas a las condiciones de sequedad proplas de la depresidn def Ebro. En las zonas fluviales
destacan las formaciones como alamedas, saucedas, junqueras y carrizales. Los cultivos
més representatives sonfos cereales como cebada y las vifias en zonas de secano, asf como
frutales de hueso en menor medida, apareciendo en las riberas cultivos como el mafz, trigo
de regadio y pequefias huerlas, La fauna sa corresponde con fa diversidad de habitats apa-
reciendo alimoche, 4guila real y aguila culebrera en zonas forestales y cantlles rocosos, cer-
nicalo primilia, ganga, ortega y alondra de Dupont en amblentes esleparios. En las cuencas y
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cauces del Aranda y def Piedra es de destacar fa presencia de cangrejo de rlo comln y nutria
paledrtica.

En el sigulente cuadro se recogen las figuras de proteccién ambiental que resultaran afec-
tadas por la realizacién de las obras de acondicionamiento:

Canatesas ZEPA Lic Plan da Consavadin PORN y Espacios
Haiumales
A-1503 : . b Cangrajo de tlo
[A-220, A-1307, A-118] . . i -
’ RioHuarvay Las
Aot Plangs B - -
A202 - Cangirejo de rio -

A continuacion se destacan fos aspectos ambientales mds relevantes de fos tframos de
acendicionamiento!

1. A-1503 entre lilueca y el limite provincial con Soria

El trazado propuesto discurre en su mayor parie por campos de cultive dedicados al olivo
¥ frutales de hueso, asi como pequefias huerlas enlas zonas mads cercanas al rio Aranda. Las
afecciones amblentales mas Importantes se producen por cruzamlentos del rlo Aranda {en
dos ocaslones), del Barranco de Canales y por la rectificacién de una curva en la que también
se afacla vegetacién propla de ribera. No se ha descrito el disefio de las estrucluras de paso
4ue se ulilizardn en la zona de cnice del Barranco del Seco. En el tramo mas ocecidental de-
bido al ensanchamiento y cambios de azado se ven afectadas las fermacienes de encinar,
en la franja méas cercana a la aclual caretera,

El trazado de la carretera actual, aguas arriba del barranco de Malache {p.k 7+662 del
nueve trazade) se locallza en el ambito definide en la Orden por la que se modifica el ambito
de apiicacion del plan de recuperacldn del cangrejo de rio comun, Austropotamobius Pallipes,
aprobado por el decreto 127/2006, de 9 de mayo, del gobierno de Aragén, no obstante no se
prevén afecciones sobre sus poblaciones.,

El vertedero n® 15 afecta al Monte de Utlidad Pablica 12 «La Sterra, Los Poyales y Valle-
hermoso» y a algunos pies de encina. La zona de vertedero n® 18 se localiza sobre el Monte
de Ulilidad Publica 7 «La Slerran, en una zona con signos de degradacion entre campos de
frutales.

La tongitud ¢e tramos abandonados que se generan es de 4.031 que no sirven de acceso
a fincas, de los cuales 244 m se localizan en recta entre el rlo Aranda y huertas y 99 m en los
cruces con el rlo Aranda,

2.A-220; en et rtamo comprendido entre Carifiena y Villanueva de Huerva

El frazado se ajusta en su mayor parie al de la carretera actual, siendo afectados en los
#scasos cambios de frazado campos de cultivo dedicados al cereal de secano y vid. Los ba-
rrancos atravesados carecen de vegetacidn arbérea asociada siendo oportuno adoptar las
medidas necesarias para regenerar {aludes con especies proplas del entorno y facititar la
conectividad del habitat fluvial {commedor ecoldgico de gran importancia). Cercanas a esta ca-
reetera se localizan las zonas de préstamo, ubicadas sobre terrenos de cultivo y una zona de
ladera con vegetacion arbustiva y algunos pies de pino carrasco,

En esta acluacién se generan 1.524 m de tramos abandonados.

3. A-1307: Belchite-Azaila. -

El acondicionamiento de esta carretera consisie en el ensanchamiento de la calzada sin
abandonar en ning(n momento su fraza, El iramo sobre el que se actia se localiza en un
entorno dominado por campos de culive dedicados al cereal y a la vid en su mayor parte.

Los efeclos mas relevantes seran los producidos sobre 1a avifauna presente ya que todo
el trazado discurre entre dreas de campeo y reproduccion para el cernlcalo primilta, aslmismo
se alraviesan dos zonas en fas gue se han avistado grupos de avutarda, se han registrado
numerosos avistamientos de oriega y es probable el uso del territorio por el sisén comiin.

En el extremo oriental del tramo de acondicionamienio se localiza el vertedero n® 22 co- .

rrespondiéndose con parceias de cultive de secano franqueadas por laderas con signos de
degradactén. A 1-km se ubican colopias de cernlcato prirmilla y por si Himite oriantal discurre
la ¢Caflada Real de Guinfo a la Puebla de Hifars. Asimismo, los préstamos se ubican sobre
parcelas de cultivo,

4, A-1101 entre Mue! y Villanueva de Huerva, .

Las afecclones mas importantes en esta carrefera se producirén en los cruces de Jos dife-
rentes barrancos existentes en el framo entre Mezalocha y Villanteva de Huerva. Et paso del
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“ * Barranco del Plano se encuentra ejecutado y carece de estructuras para permitir su continul-

dad como corredor ecoldgico.
Al Noreste de la confluencla de la carretera con el camino de fa Dehesilfa se alraviesa una
profunda vaguada con vegetacidn riparia en ef fondo correspondiente al hébitat de Interés

- Comunitario 82A0 «Bosques galeria de Safix albay Populus albax, supeniende una superficie

de afeccidn de 2.600 m2.

En el ramo comprendido entre Mezalocha y unos 700 m en direccién sur, la actual carre-
tera sirve de Hmite occldental a la ZEPA £50000300 «Rio Huerva y Las Planass. Las espe-
cies presentes en el enforno mas cercano a la actuacién son aquellas asociadas a roquedos
como buitre leonado, atimoche, dguila real o haledn peregrine. La actuacion no ocasiona efec-
tos significativos sobre los objelivos de conservacion de la ZEPA.

Los tramos de catretera abandonados suman 2.843 m,

5. A-202: Monasterio de Piedra- Hmite provincial con Guadalajara.

La aciuacién en esta carretera plantea un viaducto sobre efrlo Piedra, en el que se afecta
una supeificie de vegetacion riparia de 2.057 m2 para la alternativa 1 y de 2.362 m2 en la
alternativa 2 por lo que se seiiala que se deberd ajustar la actuacidn a una ampliacién del
actual viaducto minimizando los movimientos de tiera a la entrada 'y salida det mismo. No
obstante, los efectos mas significativos se generan en el tramo en el que ambas alternativas
atraviesan una zona de encinar en buen estado de conservacion en la que la orograffa da
lugar a paredes verticales de roca que sirven de refugio a rapaces rupicolas, en el denomina-
do Barranco de la Boca de Hoz o Valdelajas. La alternativa 1 se separa de la traza actual de
fa cametera discuriendo por la zona superior de los citados roquedos y afectando a 44.018
m2 de encinar adehesado, mientras que la alternativa 2 presenta un trazado alternativo al pie
de las paredes de roca suponiendo ia eliminacidn de 33.554 m2 de encinar méas denso y
ejemplares de gran porte. Se ha planteado una variante en ¢l framiie de audiencia que se
desestima porque supone mayeres movimientos de tierra, mayores excedentes de excava-
clén y mayores molestias a las colonlas de Gyps fulvus de la Hoz, no chstante se deberd
minlmizar la afeccidn de |a alternativa 1 a los encinares gustando la traza y disminuyendo en

- Ja medida de fo posibles las alturas de terraplenesy laludes de excavacion en el replanteo de

la obra.

En el resto del trazado se afectard a romerales con presencia de sabina negral en una
superficie de 13.920 m2 para la aliernativa 1 y de 14,320 m2 en el caso de la altemativa 2.

E£n los pp.kk, 64500, 34500 y 5+500 del tramo a acondicionar se han registrado inciden-
clas por atropefios de jaball y corze, porlo que deberdn adoptarse !as medidas preventivas y
correctoras necesarias para minimizar este efecto.

Ei trazado de la carretera actual se localiza en el Ambito definide en Ja Orden por la que se
modifica el Ambito de aplicacién del plan de recuperacitn del cangrejo de rio comtin (Austro-
potamobius pallipes), aprobado por el Decreto 127/2006, de ® de mayo, del gobiemo de Ara-
gén, no obstante no se prevén afeccionas sobre sus poblaciones,

En el balance de tierras realizado para las dos alternativas se generan excedentes de
excavacidn destinados a vertedero, Proximas al Iimite septentrional del tramo de acondicio-
riamiento se localizan los préstamos n° 4 y n® 5, ubicdndose sobre pinar de carrasco ¥ parce-
la de cultivo respectivamente. En un punto medio de! trazado se ubica el préstamo n° 6, en

. zona de ladera con vegetacidn arbustiva y afectando a los Montes de Utilidad Pdblica 325

«Valdetajas y la Princesar y 11 «De Abajo»,

Lajongitud de |os tramos astrangulados es de 5297 m para la alternativa 1 y 4.708 m para
la alternativa 2. .

5. A=118: Ariza-Himite provincial de Soria.

Se ajusta en la préctica totatidad af trazado actual. La afecc]én sobre la vegetacion es poco
significativa, En la margen nordeste de la cametera se localiza el rfo N&jima en el que se ha
constatado la presencia de cangrejo de rio comtin por {o que se deberan extremar las precau-
ciones para evilar alterar las condiciones ecologicas exlstentes.

El articulo 25 de la Ley 772008, de 22 de junlo, de protecclén ambiental de Aragdn, olorga
al Instituto Aragonés de Gestién Ambiental la competencia para la instruccién, tramitacién y
resolucién del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Visto ef estudio de impacto ambiental del «Estudio Informalivo de la Red Estructurante de
Aragén para el Sector 2, en la provincla de Zaragozas promovido por la Direccidn General de
Carreteras del Gobierng de Aragdn, el expediente administrativo incoado al efecto, la Ley
7/2008, de 22 de junio, de proteccidn ambiental de Aragdn, las Direclivas 78/409/CEE y 92/43/
CEE, La Ley 42/2007, de 13 de diciembre, de patrimonio Nalural y de la Biodiversidad, el
Decreto 127/2006, de 9 de mayo, del Gobierno de Aragén por el que se establece un régimen
de proteccitn del cangrejo de rlo comitn (Austropotamobius Paliipes) y se aprueba el Plan de
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Recuperacidn, ei Decrefo 137/2003, de 22 de julio, del Gobierno de Aragén, que desarrolla fa
estructura orgénica bésica de la Administracion de la Comunidad Autdnoma de Aragén, ta Ley
23/2003, de 23 de diciembre, de creacién del institulo Aragonés de Gestién Ambiental, el
Decreto 37/2004, de 24 de febrero, del Gobierno de Aragdn, por el que se aprueba la Esfruc-
tura orgénica del Departamento de Medio Ambiente, la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de
Regimen Jurldico de 1as Administraciones Pidblicas vy del Procedimiento Administrativo Co-
miin, la Ley 4/1999, de modificacion de ia Ley 30/1992; el Decreto Legislativo 2/2001, de 3 de
Julio, del Gohiemo de Aragén, por el que se aprueba & texto refundido de la Ley de la Admi-
nistracidn de la Comunidad Auténoma de Aragén y ef Decreto Legistativo 172001, de 3 de julio,
por el gue se aprueba ef texto refundide de 1a Ley delf Presidente y del Gobierno de Aragén, y
demas legisfacion concordante, formulo ia siguiente:

Declaracion de impacto amblental

Alos solos efectos ambientales, fa Evaluacitn de Impacto Ambiental presentada del pro-
yeclo «Red Estructurante de Aragon. Sector 2 Zaragoza» Clave: EI-RED-2Z, y promovida por
Departamento de Obras Piblicas Urbanismo y Transportes resulta:

Con respecio a la A-1503; la alternativa propuesia se consldera ambientalmente compati-
ble y sus verlederos.

Con respecto a ta A-220, la allernativa propuesia se consldera ambientalmente compatible
¥ sus préstamos,

Conrespecio a la A-1307, la alternativa propuesta se consldera ambientalmente compati-
ble v sus préstamos y vertederos.

Conrespecto a laA-1101, la aliemativa propuesta resulta amblentalmente compatible y no
fiene efecto significativo sobre la ZEPA ES0000300 «Rio Huerva y Las Planas», )

Conrespecto a la A-202, las alternativas propuestas resultan ambientatmente compatibles
exceplo para el framo comprendido entre los pp.ik. 5+526 y 74772 en el que se considera
amblentalmente incompatible |a alternativa 2 por su mayor afeccidn sobre los valores natura-
les asociados al entorno. '

Con respecio a la A-116, la alternativa propuesta resulta ambientalmente compalible.

Condicionado de cardcler general

1. El dmbito de aplicacién de la presente Declaracién son las actuaciones descritas en el
Estudio de [mpacto Amblental del Estudio Informativo de 1a Red Estructurante de Aragdn det
Sector 2 de Zaragoza. Serdn de aplicacién todas Jas medidas prevenlivas y correctoras con-
templadas en este condicionado ambiental y 1as Incluidas en la documentacidn presentada,
mientras no sean coniradiclorias con las primeras,

2. Transcurridos dos afios desde la emisién de la declaracién de impacto ambiental sin
haberse iniciado a ejecuci6n del proyecio, ¥ en casoe de que el promotor quiera llevarlo a
cabo, debera comunicarto al érgano ambiental, gulsn podra establecer nuevas prescripclones
o, BN 5U caso, exigir ¢! inlele del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental. El pro-
motor deberd comunicar al Departaments de Medio Ambiente, con un plazo minime de un
mes, la fecha del comlenzo dela ejecucién del proyecto,

3. Todas las medidas preventivas y correctoras contempladas en el Estudio de impacto
Ambiental y &l condicionado de la presente Declaracién de Impacte Ambiental que supongan
o modifiquen unidades de obra se incorporardn como tal al proyecte construetive y tendran,
por consiguiente, cardcter contraciual a efectos de su contratacién, También se valoraran los
gasios dervados det programa de vigilancia ambiental.

4, Serd de aplicacion en la ejecucién de las actuaclones proyectadas desde el momento
de su redaccion el «Manual de Buenas Practicas Ambientales» derivado del Protocolo de
Celaboracion entre el Departamento de Obras Pliblicas Urbanlsmo y Transportes y el Depar-
tamento de Medio Ambiente para Ia integracion de crilerios medioambientales en materia de
contratacién de obras de carreleras,

Condiclonado de cardcter especifico por actuacion:

A-1503

5. En el cruzamiento sobre el rlo Aranda a realizar en el p.k. 1+700, se minimizara la afec-
cidén a la vegetacién de ribera, respetdndose su integridad en la medida de lo posible, am-
pliande la longitud del viaducto y/o retranqueando el imite de los terraptenes en ¢aso nece-
sario,

6. Se deberd evitar la afeccion a la vegetacién de ribera asociada al rfo Aranda por la ex-
tensidn de los terraplenes del nuevo trazado a construir entre los pp.kk. 4+783 y 5+083, el
ensanchamiento se realizara hacia el lado de dasmonte, siempre que la pendiente lo permita.
En caso confrario, deberdn preverse los muros de contenclén necesarios, que en todo caso
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estaran construidos con materiales que minimicen fa a!eoéidn-palsaj[stica de estas estructu-
ras. ’

7. En la plantacién en los framos abandonados de carretera se utilizaran especies come
aliaga y romero entre {os pp.kk. 94823 y 10+174, tomillo y aliaga en e tramo situado enfre los
ppKkk. B+B886 y 9+148, asi como coscoja ¥ encina en of tramo comprendido entre los pp kk.
17+357 ¥ 224437,

-A-220

8. En la revegetacion de los tramos abandonados de carretera se emplearén espectes
comno aliaga y romero en el tramo comprendldo en!re los pp Kk, 3+000 y 4+700,

A-1307

8. Como medida protectora sobre ja avifauna, enlos Iramos comprendidos entre fos pp.kK.

" 44170 y 94000, 14+000 v 16+000, 18+290 y 20+280, las obras con mayor impacto sonoro

{fresado de firmes, movimiento de tierras, explanacion, ete.) deberdn realizarse fuera del pe-

ricdo comprendido entre fos meses de abrif y junio (ambos incluidos), corespondiente a la

época de crla de las especies catalogadas mas abundanies en el dmbito de estudio.
10.Lautfizacién del punto de vertedaro n° 22 estars restringida fuera del periodo de repro-

dos.

A-1101 :

11. Con ohjeto de salvaguardar la fundén de corredores biolégicos de los barancos de
Liebrero, Gallinero, fa Seqretilla y San Pablo, los pasos sobre éstos deberdn efectuarse me-
diante viaductes. Asimismo, con &l fin de minimizar la afecclén sobre el habilat de Interés co-
munitario 92A0 «Bosques galeria de Salix albd' y Populus alba», la vaguada situada al final
del camine de la Dehesilla deberd franguearse mediante viaducto, descartando el vertido de
excedentes de tierras en la depresidn hasta alcanzar la cota de la carretera.

12. Las obras con mayor impacto sonoro (fresado de firmes, movimiento de tierras, expla-
nacién, etc.) en el tramo situado enire los pp.kk. 7+500 y 11+150 se llevardn a cabo fuera del
periodo de orfa de las principales especles rupfcotas asociadas a la ZEPA ES0000300 «Rlo
Huerva y Las Planas» comprendido entre los meses de marzo y julio, ambos incluldos,

13, En la revegetacidn de los framos de carrelera abandonados se wtilizardn especies
como aliaga, vy tomillo en los tramos comprendidos entre los pp.kk. 4+260 y 4+545, 6+337 y
6+775, asi.como la ptantaclén ée retama en &l irarno oomprendido entre los pp.kk. 8+208 y

- 9+031.

CA-202

14. Se deberd ajustar la alternativa selecclonada en el tamo pp.kk. 5+526 y 7+772 1anio .

&n 5U iraza como en la altura de los terraplenes y desmontes, de acuerdo a los términos es-
tablecidos en el articulo 45.3 de fa Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Palrimonio Natural y
{a Biodiversidad, al objeto de que se minimice la afeccién sobre el habitat de interés comuni-
tario 8340 «Bosques de Quercus llex y Quercus rotundifolias.

15, La alternativa a efecutar en el cruce del rfo Piedra en el puente de los Argadiles en las

proximidades del Monasterio de Piedra debera ajustarse a una ampliacién del actual viaducto, '

minimizando los movimientos de tierras a |a entrada y salida del mismo,

186. Ante las Incldencias registradas en esta carretera por atropellos de fauna, y al margen
de las medidas generales contempladas en la presente Declaracién de Impacto Ambientat
para parmeabllizacién en la Red Natura 2000, asl como ¢on cardcter general para fas espe-
cies de pequefio tamafio, se deberan habilitar las obras de drenaje previstas como pasos para
corzo y jaball en el ramo comprendido entre fos pp.kk. 3+800 y 5+500, Para reforzar su efec-
tividad se vallard una franja de 200 m de longitud a cada lado de las estructuras habilitadas
aprovechando en todo caso los desmontes de gran pendiente y fos accidentes del terreno.

17. Sé procederd a la plantacidn de especies como coscojz, sabina negral y romeroen los

tramos de carretera abandeniados comprendidos enbre los pp.kk. 04000 y 24800, asf como
tomillo y aliaga en ¢l tramo situado entre los pp. kk 8+686 y 9+148

‘Respeclo a las medidas corrscloras:

18. Zona de achiacién.—debera definirse, y bahzarse en zonas de vegelacién hatural, la
zona de actuacidn del proyecto que corresponderd a la zona ocupada por ia planta del pro-
yecio, mas los accesos de obra necesarios para la construccion, los accesos provisionales,
las superf cies auxiliares para acoplos, caselas de obra, talleres, almacenes, aparcamlentos
acoplos de tierras, los prestamos, y verfederos, Fuera de esta zona no podran actuar ni cireu-
{ar la maquinaria, vehlculos y personal de obra en aclivo,

Las vlas de acceso fuera de la traza hecesarias para la construccin, deberan tener en
cuenta minimizar los efectos sobre ef medio fisice, vegetacion, fauna y paisaje, reduciendo el
coste armbiental y Ia desnaturalizacion del medio.
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19. Emisiones de polvo.—se adoptardn fas medidas necesarias para evitar molestias a la
poblacién por la emision de polvo.

Se adoptaran medidas oportunas para la reduccidn a niveles tolerables las emisiones de
polvo a la vegelacidn natural, y a los cultivos.

Enfre las medidas a adoptar est’ la del riego confinuado de caminos y zonas de movimien-
1o de tierras. En casos de fendmenos meteorclégicos adversos graves deberdn pararse las
obras.

El objetivo de calidad para las zonas habitadas medido en niveles de material particulado
atmosférico con diametro aerodindmico menor de 10 pm {(PM10) sera el que establece el Real
Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, cuyo valor limie diario de PM10 para ia proteccidn de
la salud humana se fija en 50 pg/m3 que no podyra superarse en mas de 35 acasiones por afio.

20. Ruidos.

En cuanto a los niveles de ruido y wbraclones generados durante la fase de cbras se ten-
dran en cuenla fos objetives de calidad acislica establecidos en el Real Decreto 13687/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolid ka Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido. Se
emprenderén tas medidas necesarias (apantallamientos, mayor limitacién de horarios de tra-
bajo, elc.) para mitigar dichas afecclones. La maquinaria utilizada en {a fase de cbras debe
ajustarse a las prescripciones establecidas en ia legistacién vigente referente a emisiones
sehoras de maquinaria de uso al aire fibre, y en particular, cuando jes sea de aplicacion, a lo
establecido en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emislo-
nes sonoras en el entorno debldas a determinadas maquinas de uso al aire libre.

De acuerdo con to previsto en e articulo 23 del Real Decralo 1367/2007, de 19 de oclubre,
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y teniendo en cuenta
&n su caso la delimitacidn de las zonas de servidumbre aclstica, en fase de funcionamiento
no se deberdn transmitir al medio en las dreas actisticas afectadas, niveles de ruido superio-
res a los valores iimite de inmisidn y a los vatores Himile de inmisidn maxima de las tablas A1
del Anexo 1§l evaluados conforme al anexo |V def citado Real Decrefo, En su caso se adopta-
ran las medidas necesarias {apantallamientos, reguiaciones de velocidad, etc.) para mitigar
dichas afecciones, especialmenie en las zonas més sensibles (Uso sanrtano dogente y cultu-
ral).

En Red Natura 2000 se adoptara como valor limite los del sector del territorio con predo-
minfo de suelo residencial,

21. Rios y Barrancos. Calldad de las aguas.—Sin perjulcio de lo que establezcan las pre-
ceptivas aulorizaciones de la Confederacidn Hidrografica del Ebro se sefiala que los estribos
de ios viaductos deberdn ubicarse preferentemente fuera del DPH y evitar Ia alteracién de ja
vegetacidn de ribera. Los pilares centrales deberan evitar sifuarse en el cauce activo, excepto
si se justifica en proyecto por limitaciones de carcter técnico constructivo o de seguridad en
grandes rfos.

Las estructuras de paso en barrancos y pequefios cursos de agua continuos o estaciona-
les deberén naturalizar el cauce, defirirle v dejar orillas secas y revegetadas que pernitan el
paso de fauna, El cauce no podré ser de hormigdn liso.

Se deberdn adoplar medidas para evitar la contaminacién de las aguas por arrastres des-
de la zona de obras, tante de sélidos en suspension como por otros producios potenclalmen-
te contaminantes utilizados o almacenados en la obra como de aceites y grasas, combusti-
bies, aditivos, desencofrantes, sales, morderos, pinturas, etc. Estas consistirdn en
confinamiento de preducios potenciaimente contaminantes en almacenes y acopios externos,
con medidas de confinamiento como cubetas impermeables de proteccidn, cunetas perlme—
tral, balsa de control en la salida de las aguas.

Para reducir la contaminacién por sdlidos en suspensién derivados de procesos erosivos
y de arastre se deberéin emplear barreras de contencidn de sedimentos, frampas de sedi-
mentos, cunetas perimetrales, balsas de depuracitn, En ef paso de rios pasos con tubos, o
badenes de obra.

22, Vegelacion.—Se deben saivaguardar y proteger los ejemplares flora protegida o sin-
gular con méritos de conservacidn o frastocacién v de atbolado o arboledas con caracter/stl-
cas de singularidad situados en jos limites def proyecto que pueden sar amenazados por la
ejecucion del proyecto. )

La vegetacldn a proteger o salvaguardar se aislard y protegera con una valla perimetral
sefalizadora, prohibiendo el acceso de personas y maquinaria o en su caso se traslocard en
condiciones dplimas de supervivencia,

23. Fauna~deberan permeabilizérse las infraestructuras a su paso por la Red Natura

. 2000 mediante fa impfementacidn de pasos de fauna, en funcién de las especles objetivo

(peces, anfibios, reptiles, mamiferos, efc.} que se deberdn incorporar al proyecto junto con las
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a5edateT

modificaciones o adaptaciones de obras de fabrica, pases y estructuras para mejorar su po-

tencial uso por esta fauna.

Para minimizar dafios en los drenajes a especles de pequefio tamafio deberén habilitarse,
&n uno o ambos lados de las estructuras, rampas con una pendiente 6ptima de 35 y maxima

de 45°, con las paredes rugosas para facilitar que los animales puedan ascender porellasy

poder escapar.

Otros elementos para facilitar o escape de la fauna lo constliuyen los encachados en los
revestimientos de los elementos de drenaje, asf como los sistemas de bajantes escalonados
en [a salida de los drenajes para evilar la erosin, También se dard continuidad a las cunelas
con el medio adyvacente y que fas paredes exteriores sean de firme rugoso y con pendientes
méximas de 45°

Se adaptardn los diferentes elementos de los. drenajes longitudinales en los que se insta-
laran arquetas con la pared exterior de material rugcso y con la pendiente adecuada (< 45°),
En el caso de las cunelas laterales, o bien se disefiardn con la pared exterior rugosa y enun
&ngulo nunca superior a los 457, 0 en caso de gue sean de paredes verticales habran de dis-
poner de rmmpas de salida con una equidistancia maxima de 25 metros.

24. Riesgo de Incendios.—Se elaborard un Plan especifico de prevencion de incendios
teniendo en cuenta la Orden de 27 de enero de 2009 def Deparfamento de Medio Ambiente
sobre prevencién v lucha contra los incendios forestales enka CAA para la campaiia 2009/2010
que se ira adaplando en su caso a las posteriores Qrdenes de incendios.

Madio soccivaconbmico

25, Permeabilidad terrdarial—En relacion con los usas ganaderos se deberd sefiallzar
todos los cruces de ganado ¥ respetar los pasos a distinto nivel.

26, Paisaje,

Se tendra que evitar Ia alteracion del paisaje mas singular, la degradaclén de elementos
de interds, la visibifidad de las zonas alteradas e infenfar la reduccién de las zonas degradas.

Para la locallzacion de viales provisionales de obra, vertederos o prestamos se lendré en
cuenta el Interés paisajistico da fa zona, su visibliidad y la facllldad de restauraclén del medio
afectado.

Restauracién de taludes, présfamos, vertederos y olras superfities afectadas.

27. Restauracidén.—Todas las superficles alteradas deberén ser restauradas de forma que
se adecuen al relieve del enforne, se limpie de restos y se revegeten. Se entienden como
zonas alteradas directamente por la nueva carmretera, los accesos ¥ caminos repues!os asl
comio los accesos provisionales de obra, las superficies auxitiares de obra para acopios de
tierras, casetas de obra, almacenes, aparcamientos, viales etc,

Los prestamos y vertederos deberdn ser restaurados y revegetados o devueltos a su con’

dicién de terreno de cullivo o de monte siendo entonces revegetados. Los que se restauren
como superficie de cultivo deberdn reponer el suele agricola con una capa de tlerra de cultivo
fértil de al menos 50 cm. Las que se restauren con el objetivo de reponer vegetacion natural
deberédn extender una capa de tierra vegeia! de 4 cm, para procedar posteriormante a la

" siembra y plantacion del terreno con espectes proplas de las series de vegetacldn potencial

del lugar.

Los préstamos podran ser utitizados como vertederos de excedentes de excavacion.

Son localizaciones favorables para préstamos y vertederos los campos de cultive por fa
mayor facifidad de restauracién del uso original y campos de cultivo abandonados. Perono se

' podran wilizar prados de siega tradicionales, campos de cultivo con frutales, y parcelas préxi-

mas a zonas habitadas, o granjas en uso o produccién, elementos paisajlsticos destacables
o det patrimonio. También se deberan evitar los cauces de bamancos activos, sus conos de
deyeccién yla flanura aluvial, es decir aqueEIas zonias con nesgo de avenidas susceptibles de
padecer procesos erosivos intensos.

Todo préstamo o verfedero requerird de un pmyecto detallado de explotacién ¥ restaura-
cidn que deberd ser autorizado por &l 6rgano competente, - -

Los tramos que queden abandonados sin servidumbres debido a los cambios de frazado
previstos deberén reverlirse adecuadamente recuperando su funcion como habitats de fauna
y flora, rehabilitando el terreno original mediante fa reutilizacion de los excedentes de excava-
cin generados, suavizando fas pendientes. Enla dltima fase se extendera una capa de tlerra
vegetal y se procederd a ia plantacién de especies como plno carrasco, coscoja y sabina
negral. En caso de acceso a fincas se dejard un acceso acorde con las necesidades de uso,
evitando dejar la calzada original que resulte excesiva y degradante del entorno,

28. Revegetacion.~La revegetacidn de las zonas alteradas incluira la siembra de espe-
cies naturales con una mezcla polifita que incluya una mezcla equilibrada de semiilas gramf-
neas, leguminosas y matas {menos del 2% en peso) a razdn de 30-35 grim2 y la plantacién
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con una densidad minima de 1 planta cada 4 m2 de matas vy arbusto y 1 especle de drbot cada
9m?

Las especies a ulilizar excepto en cullivos v zonas ajardinadas, deberdn ser las propias de
las series de vegetacitn del lugar. Podran servir para reponer superficie de habitat natural o
héabitat de especies, degradados por el proyecto en &mbito LIC o ZEPA.

Se debera estar a lo dispuesto en ! Real Decreto 289/2003, de 7 de marzo, sobre comer-
cializacién de los materiales forestales de reprodaceién a aquellas especies que les sea de
aplicacion.

Residuos:

20, Se elaborara un Pian de Tratamiento de Residuos segin lo establecido en el R.D.
106/2008, de § de febrero, por el que se regula [a produccion y gestion de los residuos de
construccion y demoficidn, que datermina en su art. 4.1.a} la obligacién por parte del produc-
tor de residuos de construccidn y demolicién de incluir en o proyecto de obra un estudio de
gestidn de residuos de construecion y demoficion.

30. Se estudiara la viabifdad del tratamiento y reutilizacion de los residuos procedentes
del fresado de firmes en los framos de refuerzo de acuerdo a los términos establecidos en fa
Orden Circular 8/01, det 18 de enero de 2002, sobre reciclado de firmes, de La Direccién Ge-
heral de Carreteras del Ministerio de Fomento,

31. En apficacion de lo dispuesto en el Real Decrelo 1619/2005, de 30 de dislembre, sobre

la geslisn de neumdaticos fuera de uso, se recomienda preferentemente ef uso de betunes

muodificados con caucho yo de betines mejorados con caucho procedentes de neumaticos
en jos firmes de este proyecto. Se detallara la gestidn que sobre estos materiales propone
desarrollar el concesionario, as{ como fa observaclén de la Orden clrcular 2172007, de fa -
reccidn General de Carmeteras, sobre el uso y especificaciones qua deben cumplir fos ligantes
y mezelas bituminosas que Incorporen caucho procedente de neumdticos fuera de uso; del
Manual de Empleo de neumdticos fuera de uso en mezolas bituminosas, del GEDEX, y de (a
Orden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, gue aprueba modificaclones del pliego de pres-
cripciones técnicas generales para obras de carreleras y puentes (PG-3).

32. Con objeto de ajustar al maximo el balance de lerras y reducir los volimenes a extraer
de présiamos y de transporte a verledero serd prevalente la prevencion {minimizacién de
excedentes), seguida de la valorizaclon (en la propla obra o en restauracion minera) siendo la
Ulima opcién el vertido,

Raspecloe de la afeccidn a bienes de dominie piblico.

33, La realizacion de obras o trabajos en el Domindo Plblico Hidrdulico y en sus zonas de
servidumbre y de policia requerird autorizacién administrativa previa del Organismo de Cuen-
ca, en cumplimiento de fo dispuesto en fa normativa de aguas vigente,

34, Los terrenos de los montes catalegados de utilidad priblica afectados por €] proyecto
de ja Red Estructuranie de Aragdn para el Seclor 2 de Zaragoza deberén desafectarse en fos
términos previstos en el articulo 18 y siguientes de la Ley 15/2006, de 28 de diciembre, de
Montes da Aragdn.

35, Para siteationes de cruce de vias pecuarias con los nuevos trazados propuesfos se
seguird & procedimiento establecido en e articulo 28 de la Ley 10/2005, de vias pecuarias de

Aragén, asegurando los pasos al mismo o a distinto nivel que garanticen ef transito ganadero

¥ los demds usos en condicicnes de seguridad y comodidad. Para el caso de afectarse ramos
continuos de vlas pecuarias, se seguird el procedimiento establecido en ef articulo 28 de la
citada Ley, aportando terrenos adecuados para un imzado altemativo.

Respecto del Patrimeonio Cultural

36. Si en fa ejecucidn del proyecto se localizara algun resto arquecldgico o palecntofégico,
de acuerdo al articuto 69 de fa Ley 3/1999, de 10 de marzo, del Patrimonio Cultural Aragonés,
se debera comunicar al Servicio de Prevencion y Protecelon de Patrimonio Cultural guien ar-
bitrard las medidas para la comecta documentaclén y tratamienio de los restos. Todas las
actuaclones en materia de arqueclogla y paleontologla deberdn ser realizadas por téenico
compelente y ooordinadas por la Direcsion General de Patrimonio Cultural.

Plan de Vighancia y seguimiento ambiental.

37. Se redactara y desarrolfara un Pian de Vigilancia Ambiental definitivo que recoja las
determinaciones del presente condicionado, de forma que concrete el seguimiento efectivo de
las medidas correctoras previstas, incluya la asistencia de un especialista amblental a ja di-
reccién de obra, métodos y periodicidad de los controles, asl como el método y'la forma para
{a correccién de las desviaclones schre lo previsto y la deteccidn y correcclén de los posibles
impactos no previstos en el Estudio de Impacto Ambiental.
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38, Se presentara ante la Direccién General de Calidad Ambiental y Camblo Climatico
semestralmente durante la fase de construccién y anualmente en fase te explotacién un in-
forme con los resultados de la vigilancia amblental. .

39. El Plan de vigilancia ambiental se deberd extender hasia dos afios después de la fina-
lizacidn de las ohras al efecto de comprobar la efectividad de las medidas preventivas y co-
frectoras,

Zaragoza, 13 de octubre de 2009,

EI Director del Institulo Aragonés de Gestion
. Amblental, _
CARLOS ONTANON CARRERA

i

Ty ok hane
TTRA.

| Red Estructurante Sactor 2 Zamgoza
e Tatias scondicionmmiento

- CROGUIS BE LAS ACTUACIONES EN EL'SECTOR 2 DE ZARAGOZA
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RESOLUCION de 8 de octubre de 2009, de! Instituto Aragonés de Gestién Ambiental,
por la que se formuta la declaracién de impacto ambiental del estudio informativo del
proyecto de adecuacidn integral de [a Red Estructurante de Aragon. Sector 1TE, Teruel,
en la Provincia de Teruei, promovido por la Direccion General de Carreteras del Gobler-
no de Aragon (N° Expte. INAGAJ500201/01/2009/4593),

La Ley 7/2006, de 22 de junio, de proteccidn ambiental de Aragén, establece |a obligacion
de formular declaracién de Impacto ambiental con caracter previo a la resolucién administra-
tiva que se adopte para [a autorizacidn o aprobacian de la ejecucién de determinadas obras,
instalaciones o desarrollo de actividades,

El proyecto a que se refiere fa presente resolucidn se encuenira comprendido en el apar-
tado a) grupo 6 del anexo | def Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se
aprueba el texto refundido de fa Ley de Evaluacién de impacto Ambiental de proyectos,

La Direccién General de Carreteras del Gobierno de Aragén, de acuerdo con fo displesto
en fa Ley 7/2006 de Proteccién Ambiental de Aragon, solicité el iniclo del pracedimiento de
consultas previas a la elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental antes referido, para lo
que el 11 de febrero de 2008 se remite un ejemplar del documento (consultas preceplivas
ordinartas y telematicas) a las siguientes administraciones, organismos, entidades y asocia-
ciones: Comarcas ¥y Ayuntamientos incluidos en el Sector 1TE, Ascciacién Maturalista de
Aragén (ANSAR), Comisionas Obreras, Confederacion Midrografica del Ebro, Direcclén Ge-
neral de Energla y Minas, Direcclén General de Patrimonio Cultural, Ecologistas en Accién-
Ecofontaneros, Ecologistas en Accion-ONSO, Ecologistas en Accién-OTUS, Fundacién Eeo-
logla y Desarrollo, Fundacién para la Conservacidn del Quebrantahuesos, Sociedad
Espafiola de Ornitologla (SEC/BIRDLIFE), Unién Generat de Trabajadores. Una vez recibidas
las respuestas 2 las consultas el Instituto Aragonés de Geslidn Ambiental comunica al promo-
tor mediante resofucién con fecha 8 de abril de 2008, el grado de amplitud ¥ nivel de detafle
que debfa contener el Estudio de Impacto Ambiental.

Mediante Anuncio del Servicio Provincial de Obras Pablicas, Urbanismo v Transportes de
Zaragoza, publicado en el «Boletin Oficial de Aragén n° 23 de 4 de febrero de 2009», se s0-
mete a informacién plblica durante &) plazo de 30 dias hébiles el estudio informativo y el es-
tudio de impacte ambiental relativo a la Red Estructurante de Aragdn en cumplimiento del
articulo 30 de 1a Ley 7/2008, de 22 de junio, de Proteccién Amblental de Aragdn, En esta fase
del procedimiento se reclben sugerencias o alegaciones del Ayuntamiento de Valdermobres,
Ayuntamiento de Munlesa, Ayuntamiento de Albatate del Arzobispo, Ayuntamiento de Calo-
marde, Ayuntamiento de Foz-Calanda, Ayuntamiento de Galve, Ministerio de Fomento, Minis-
teric de Medlo Ambiente, y Medio Rurat y Marinc {Confederacién Hidrografica del Jacar), de
la Agrupacién Ganadera Sierra Real S. L., de la Unién Sindical de Comisiones Obreras de
Aragdn y de la Ascclaclon Secledad y Servicios Pablicos. La mayor parte de estas alegacio-
nes versan en general sobre nuevas propuestas de tramos a incluir en el proyecto por parte
de los diferentes ayuntamienios o de sefializacién de diferentes lugares de interés en sus
municiplos; consideraciones sobre ta proteccion de los sistemas hidrolégicos. Simultdnea-
mente se solicit informe de la Direccién General de Urbanismo, de la Direcclén General de
Patrimonio Cultural, de la Diputacidn Provincial de Teruel, de la Confederacidn Hidrografica
ded Ebro, de la Confederacién Hidrografica del Jicar, de ia Demarcacién de Cameteras del
Estado de Aragdn, de la Direcolén General de Energla y Minas, Asoclacién Nalturalista de
Aragén {ANSARY), Comisionas Obreras, Ecologistas en Accién-Ecofontaneros, Ecologistas en
Accién-ONSQ, Ecologistas en Accidn-OTUS, Fundacién Ecologia y Desarollo, Fundacién
parala Conservacion del Quebrantahuesos, Sociedad Espaiiola de Ornitologfa (SEQ/BIRDLI-
FE) y de ia Unién General de Trabajadores.

Se notificd Irdmite de audiencia al promotor y éste sefiald que en e tramo de carretera de
{a A-1512 entre el PK 15+600 y ef PK 26+460 se ha desarrollado con posterioridad a la redac-
clén del estudio informativo un proyecto de acondicionamiento que actia sobre ja plataforma
existente, de 7 metros, imitdndose a aumentar plataforma con la superficie adyacenta y con-
sideran que no es preciso una declaracién especifica para dicho framo, Se comunicd un bo-
mador de la resolucion a los ayuntamientos afectados, no recibiéndose manifestaciones al
respecto, -

El objeto del proyecto es la adecuacién de [os viales de titularidad autonémica que confor-
man la Red Estructurante contemplada en el Plan General de Carreferas de Aragén (2004-
2013}, con el propdsito de crear un esquema mallado que satisfaga las necesidades de co-
municaclén y que tenderfa a homogeneizar el desarrollo de la Comunidad Auténoma. El
objeto de este documento es analizar el estudio informativo de la Red Estruclurante a Acon-
dicionar del Sector 1 de Teruel, en el cual se encuentran framos de carreteras de ancho insu-
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ficiente para las necesidades actuates de trafico de vehfculos y frazados con velacidades in-
feriores a las definidas en et Plan. Esto, unido a las malas condiciones de visibilidad en
determinados puntos del trazado hace que fa circulacion resulte pefigrosa. Ademaés, cabe
destacar que las carreteras incluidas en el sector, poseen en general un pavimento envejeci-
do, con un alto nivel de degradacidn, motivade por |a degeneracion de los materiales gue o
componen.

Las carreteras contempladas en este proyecto de acondicionamiento son: A-222, entre 1a
Hoz de la Vieja y la N-211; A-223, entre [a N-211 ¥ el limite de |a provincia; A-224, enire Alba-
late del Arzobispo v & limite de la provincia; A-225, entre Alcorisa y Mas de las Matas; A-226,
entre Castellote y Calanda; A-228, entre el Himite del sector 1TE y Camarilias, A-231, enlre la
N-232 y Valjunguera; A-1512, entre la N-234 y Orihuela del Tremedal; A-1703, entre &l cruce
con fa A-1512 y la A-1704. Las actuaciones contempladas en cada una de ellas se enmarcan
dentro de las siguientes categorlas: acondicionamiento puntual, cuando las obras afectan a
{ramos con una longitud inferior a 1 Km, modificacion de trazado cuando sea superior a T Km
y refuerzo de firme cuando las obras contemplen (nicamente Una actualizacion de la capa

rodadura de [as carreteras. La longitud total de ios t.ramos de carretera tnckiidos en este sec-

tor comprende 354,5 Kildmetros,

El estudio de alternativas efecluado en el estudio informativo del Sector 1TE de la Red
Estructurante de Aragén confenipla ires alternativas de actuacidn. En primer lugar se encugn-
tra la alternativa «cero» que es la mds conservacionista por maniener Jas condiciones y fun-
cionalidad de Ia red en &l estado actual y que por tanto no supone afecclones sobre el medio
natural Las-alternativas 1 y 2 contemplan, por el contrario, modiicaciones del trazado de la
red, tanto en planda como en alzado, con el fin de cumplir las determinaciones del «Plan Ge-
neral de Carreteras de Aragéns. En general, las acluaciones planteadas fienan por objeto el
acondicionamiento de los ramos curves para adaptarlos, en ta medida de lo posible, alrelleve
del terreno. En la alternativa 1 se plantea una modificacién del frazado de fa carretera A-1512
desde Noguera de Albarracip hasta Orihuela del Tremedal, la realizacién de un camil para
vehlculos lentos en la carretera A-222, ‘una modificacién del trazado de la carretera A-228
entre &l Hmite del Seclor TE1 hasta Camariflas, una serie de acondicionamientos puntuales en
varias de las cameleras estudiadas y un refuerzo del firme en todas {as carreteras incluidas en
el sector. En conjunto supone el acondicionamiento de 58,85 km v el refuerzo de firme en
unos 279,41 km. La alternativa 2 desarrolla una modificacién del trazado en la carretera
A-1512 desde Noguera de Albarracin hasta Orihuela del Tremedal y desde Gea de Albarracin
hasta Albarracin, una modificacon del trazado de la caretera A-226 entre el limie de provin-
cia y Casteflote y una modificacion del trazado de la carretera A-22B entre el Himite del Sector
TE1 hasta Camarillas. Esta allernativa incluye ademés acondicionamientos puntuales en va-
rias de las carreleras estudiadas y un refuerzo del firme para fodo el sector. En la altemativa

. 2 propuesta para el sector 1TE se acondiclonan 62,57 km v se refuerzan 271,24 km,

Después de realizar ef analisis mulficriterio mediante un Proceso Jerarquico de Analisis
(AHP), se abserva que la diferencia basica entre las aliemativas 1 y 2 reside en el grado de
intensidad en la intervencidn de fas obras, destacando la propuesta 2 como la més diferencia-

da respecto a la situacién actual. En lo que se refisre al impacto sobre e! medio, es menaren

la propuesta n° 1, ya que supone la modificacién del trazado de las carreteras en tramos pun-
tuales, suavizando su geomelria, adaptandose, en la medida de lo posible a la orografia del
terreno, evitando grandes movimientos de tierras y por tanto Ja alteraclén de los distintos ha-
bitats y ecosisternas de ka zona, por tanto, se ha seleccionado en todos los casos la alternati-
vat,

A continuaci6n se indican los paréme!ros de los aoondlcionamientos para cada una de las
carreteras, dentro de la alternativa selecoionada;

Cartretera A-222, entre el iimite provincial y la N-211, pasando por la Hoz de la Vieja. La
alternativa seleccionada para esta carretera contempla la construccion de un cairil para vehi-
ctlos lentos entre los PK 83+834 00y 90+797,00 vy del PK 48+423,66 al 83+834,00 se plantea
un refuerzo de firme. El carril de vehlctdos lentos se ha proyectado respetando el actual tra-
zado de ka carretera, con una longltud total de 6,862,587 m. £l resumen de caracteristicas del
riuevo trazado es: Radio maximo/minimo 1.250,00/75,00 m; Pendiente maxima y minima:
7,00/0,50%; Volumen de desmontef/terraplén 55.417,10/34.087,50 m3 -

Carretera A-223, entre la N-211 y el limite de provincla pasanto por Andorra y Albalate det
Arzobispo. Se proyectan fres acondicionamientos puniuales y cuatro modificaciones de traza-
do, divididos en los siguientes tramos: Tramo 1 {(PK 1+815,00 a 3+313,00) de 1.401,16 m;
framo 2 {PK 7+68%,00 a PK 8+296,00) de 599,78 m; tramo 3 (PK 8+845,00 a PK 10+450,00)
de 603,68 m; framo 4 (PK 13+477,00 a PK 13+982,00) de 510,32 m; tframo 5 (PK 16+661,00
a PK 16+750,00) de 1.045,88 m; framo & (PK 27+780,00 a 29+233,00)de 134835 m y el
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tramo 7 (PK 34+198,00 a 37+349,00) de 3.118,38 m, El resumen de caracterlsticas del nueve
trazado de esta carretera es: Radio maximo/minimo 1.000,00/300,00 m; Pendiente maxima y
minima: 5,50/0,60 %; Volumen de desmonte/terraplién 156.502,20/105.552,30 m?,

Carretera A-224, entre Albalate del Arzobispo y ! limite de provincia pasando por Urrea de
Gaén, Hijar y Castelnou, Se proyectan un acondicionamiento puntual y dos modificaciones de
frazado comprendidos en los sigulentes tramos: Tramo 1 (P 0+000,00 a Fi 3+480,00) de
3,362,592 m; tramo 2 (PK 6+011,00 a 7+003,00) de 946,984 m vy tramo 3 (PK 18+805,00 a PK
20+068,00) de 1.248,53 m. El resumen de caracleristicas es: Radio maximo/minimo
650,007150,00 m; Pendiente méaxima y minima: 6,00/0,50 %; Volumen de desmonteltesraplién
176.776,70 [122.853,90 m3.

Carrelera A-225, enire Alcorisa y e Hmile de provincia pasando por Més de las Matas y
Aguaviva, Se proyecta una modificacién del trazado entre los PK 14+984,00 y 16+775,00, con
una lengitud total de 1.761,56 m. El resumen de caracleristicas del frazado seleccionado es:
Radio maximo/minimo 450,00/450,00 m; Pendiente méxima y minima: 4,90/1,55 %; Volumen
de desmonte/ierraplén 82.368,50/52.723,70 m*,

Carretera A-226, entre ef Himite de §a provincia y Calanda pasando por Castellote y Mas de
las Matas. La allernativa 1 de reforma de la cametera A-226 contempla tres acondicionamien-
tos puntuales en los siguientes tramos: Tramo 1 (PK 135+570,00 a 136+180,00) de 604,51 m;
tramo 2 (PK 140+071,00 a PK 140+843,00) de 720,88'm y tramo 3 (PK 146+558,00 a PK
147+332,00} de 749,79 m. El resumen de caracteristicas es: Radio méximo/minimo
350,00/210,00 m; Pendiente maxima y minima: 6,60/0,50 %; Volumen de desmoniefterraplén
24.391,60/16.027,80 m?, i

Cairetera A-228, entre el lmite del sector 1TE y la N-420 pasando por Camarillas. Esta
carretera cuenta ya con un proyecto previo de acondiclonamiento denominado «Prayecto de
Acondicionamiento de la carretera A-228 entre fos PK. 51 +400 a 63+400. Tramo; Camarillas-

P Allepuz», por lo gue, en lo que refiere al acondicionamiento entre los PK. 55+000,00 al

63+400,00 1a propuesta planteada se cifie al citade proyecto. La longitud total del nueve tra-

zado sera de 8.640 m, con curvas 325,00 m de radio minimo y una pendiente maxima de ~

7,00%,

En el framo, existen dos anliguos puentes sobre sendos cauces que no se ajustan a las
secciones previstas. En este caso se proyecta salvar fos cauces mediante la colocaclén de
fres marcos prefabricados de homigon de 4 m de luz, en cada caso. En €} disefio de las es-
fructuras se tendra en cuenta lo previsto en el proyecto de construccidn existente para dicha
carretera.

Carmetera A-231, entre la N-232 y el |Imite de la pravincia pasando por Valjunguera y Val-
derrobles. Se proyecta un acondicionamiento entre Yos PK 14061,00 y 1+938,00, con una
longitud iotal de 868,85 m, El resumen de las caracteristicas del acondicionamiento proyecia-
do es: Radio maximo/minimo 650,00/650,60 m; Pendiente maxima y minima; 4,00/0,50 %;
Volumern de desmontelterraplén 14.772,60/9.117,30 m.

Carretera A-1512, entre la N-234 y Orihuela del Tremedal pasando por Gea de Albarracin,
Albarracin, Torres de Albarracin y Noguera, En la alternativa seleccionada se proyectan un
total de tres acondicionamientos puntuales y cuatro modificaciones deltrazado en los siguien-
tes tramos: Tramo 1 (PK 12+246,00 a 13+879,00) de 1.737,17 m; tramo 2 (PK 15+820,00 a
PK 17+449,00) de 1,812,889 m; tramo 3 (PK 34+501,00 a4 PK 35+740,00 e interseccién con

"A1703) de 1.221,73 m, conslistica en fa mejora de ia interseccibn con fa carretera A1703; tra-

mo 4 (PK 35+867,00 a PK 36+461,00) de 553,78 m; framo 5 (PK 37+552,00 a PK 38+173,00)
de 590,76 m; tramo 6 (PK 38+847,00 a PK 39+553,00) de 892,22 m; framo 7 (PK 49+996,00
a PK 66+847,00}, de 16.043,42 m. El resumen de caracteristicas es: Radio m&ximo/mfnimo
5.000,00/30,00 m; Pendiente maxima y minima: 10,00/0,50 %; Volumen de desmontefterra-
plén 476.920,20/305.773,00 m*.

Carretera A-1703. Se proyecta la modificacidn de su trazado entre los PK 0+198,00 y
1+913,00, con una longitud tolal de 1,711,010 m, El resumen de las caracteristicas es: Radio
maximo/minimo 250,00/50,00 m; Pendiente maxima y minima: 5,00/0,50 %; Volumen de des-
monie/terraplén 26.308,40/5.549,00 m?,

L.a seccidn $ipo de cada carrelera ha lenido en cuenta las especificaciones dei Plan Gene-
ral de Carreteras de Aragén 2004-2013, de acuerdo con las indicaciones recibldas por la DI-
reccidn General de Carreteras de la Gobiermno de Aragdn. Con caracter genera, la plataforma
proyectada se compone de dos carriles, uno por seatido de cireulacion, de 3,50 m, con arce-
nes de 1,00 m y bermas de 0,50 m en cada lado. Existen tres excepciones para esta seccién
tipo: La carretera A-222 que estard compuesta por 3 carriies, uno por sentido y un fercero para
vehiculos lentes, de 3,50 m cada uno, arcenes de 1,00 m de anchura y bermas de 0,50 m en
cada lado; la carretera A-1512, en el tramo de Noguera de Albarracin a Orihuela del Tremedal
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gue se acondicionara con dos carriles, uno por sentido de circufacion, de 3,00 m de ancho,

- arcenes de 0,50 m.y bermas de 0,50 m en cada lado y finalmente, la carretera A-1703 que

dispone de la misma plataforma que en el caso anterior y gue se amphla con la misma sec-

- gidn.,

En las zonas donde existen desimontes o terraplenes excesivos se colocarén mures, para
evitar que las ocupaciones de terreno sean grandes. Este es el caso de laA-1512 enfa zona
del puerio de Noguera donde, dada la complicada crografia, la ampliacion de la plataforma

" implica un aporte de tierras de terraplén muy elevado gue llega a alcanzar el fondo del barran-

co de la olmeda situado 45 m por debajo del eje def vial, en esta caso cuando el tetraplén
alcance los 4 m se colocard un-muro de hormigdn. La A-1703 contard también con varios
muros a lo largo de su trazado para evitar invadir el cauce del ric Guadalaviar y en la A-222,
la eonstruccion del carrl] adidonal de vehiculos lentos vy los importantes desmontes necesa-

rios debido io abruplo del terreno, hacen necesaria su construccién en varios puntos alolargo
-del tramo a modificar, o ’ )

Las obras de drenaje abarcan los elemenios necesarios para facilifar el drenaje de fos
cauces interceptados por ias actuaciones proyectadas, asi como para evacuar transversal-
mente la escorrentla procedente de los elementos del sistema de drenaje iongitudinal; cune-
tas de plataforma, cunelas de guarda (de cabeza de desmonte o de pie de terraplén), pasos
salvacunetas, bordiffos y bajantes. Para su disefio se ha identificado el conjunto de cuencas
interceptadas por las actuaciones y se ha llevado a cabe una caraclerizacion hidroléglea de
1a zona en cuestion para, finalmente, establecer los caudales que se pueden generar en cada
una de las cuencas, para distintos periodos de retorno. Esto ha permitido un dimensionado
adecuado de su seccldn y [a seleceldn del emplazamiento més apropiado.

De acuerdo con el estudio de impacte ambiental, ia mayor parte de los materiales proce-
dentes de fa excavacion son aptos para su utllizacion enlos rellenos. No obstante, serdn ne-
cesarios préstamos para materiates ulilizables en explanadas y en capas de firmes, paralo
cual se ha realizado un estudio de las canteras, graveras y préstamos existentes en el entor-
no de las camreteras. En el estudio informativo se realiza una estimacion del volumen necesa-
rio de materfal y los lugares de procedencia, que deberén fener las autorizaciones ambienta-
les perlinentes. El factor imitante en términos ambientales, que se ha adoptade como norma
para la propuesta realizada de zonas dé préstamos y vertederos, es la existencla de enclaves
de interés medioambiental asl como la presencia de especies de fauna o flora protegidas. En
el caso de que un préstamo o veriedero se ublcaran en dichas zonas se descarlaria automé-
ticamente. C ) :

La zona de estudio ocupa aproximadamente la mitad nor-occidental de fa provincia de
Teruel, Himitando al norte con & Valle del Ebro, al este con Castellén y Tarragona, a1 sur con el
sector 2TE v al oeste con Guadatajara, En conjunto abarca una superficie de 10.934,68 Km2.
Ei relieve de a zona esta totalmenie condiclonado por fa presencia del Sistema Ibérico. El
principal eje vertebrador de la provineia es la depresidn interibérica gue enfaza topografica-
mente ¢l valle del Jiloca con el del Guadalaviar y en el cual esta ubicada la capital de fa pro-

- vineia. En el extremo SO de la zona de actuacién se eleva el macizo de Albarracln con 1.921

m de altura méxima, E{ imite NE lo constituye un conjunto de pequefas alineaciones monta-
fiosas, entre las que destacan las de Gargallo-Molinos-Castellote, Alcorisa, Areos, Calanda,
efe, con pequefias depresiones intercaladas como las de Muniesa, Andorra y Mas de fas Ma-
tas. Finalmente, las carreteras A-223 y A-224, discurten por el Somontano del Bajo Aragén,
una zona de fransicion con la depresidn del Ebro, constituida por yesos al N de la sierra de
Arcos y conglomerados al N de las sierras de Andotra y Calanda.

E{'dmbito de estudio se encuentra englobado en su mayor parte en el dominio climatico de
media montafia mediterrdnea continentalizada. Entre las formaciones vegetales del érea de
estudio destacan los pinares, dominados en su estrate arhdree por el pino laricie, que en ex-
posiciones de umbria se enriguace con encina, quejigo y rebollo. También son abundantes los
pinares de pino carrasco y pine atbar, los cuales se asoclan a menude con la sabina rastrera.
La comunidad de carrascal constituye la elapa mds madura de la serie de vegetacién propia
delpiso mesomediierrdneo y son bosques constituidos por carrascas, asociados también con
coscofa, . : '

Otras formaciones destacables son las constituidas por arbustos, matorrales y pastizales
dominados por especies del género Juniperus, asl destacan los sabinares de sabina albar
que se acomparia en e piso supramediterrédneo del enebro de montafia y sabina rastrera en
las pares mas elevadas. Junto con la sabina albar, se encuentra la sabina negral colonizado-
ra de roquedos y kitosuelos y el enebro. Ofras farmaciones vegetales propias del piso meso-
mediterrdneo son los enebrales arborescentes acompafiados por especies de matarral de
tipo pulvinular {Saturejo-Erinacenion) y aimohadillade espinoso, romerales mixios acompafia-
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dos de temille; cambronales dominados por aliaga; pastizales vivaces de laston y matorral
tlpico de suelos yesosos perlenecientes |a asoclacion Lepidion subulati Respecto a las gale-
rlas fluviales arbéreas o arbustivas se encuentran choperas-saucedas asignables a asocia-
clén Rublo tinclorium-Populetum albas, con mayer o menor entidad en funcion de la importan-
cia del curso de agua al gue se asocian,

Dentro de estas asoclaciones existen especies de flora Incluldas en el Catalogo de Espe-
cies Amenazadas de Aragén que pueden verse afectadas por las actuaciones contempladas.
Estas especles son; tomillo sanjuanere, sabina albar, acebo, Lathyriis vernus, Alllum pardal y
Antirchinum perlegasi, catalogadas de «interés Especial»; Rabo de gato y Correglela hem-
bra, catalogadas como wSensible a la Alteracldn de su Hibitats; aplo rastrero, catalogada
«Wulnerablen y finatmente Puccineliia pungens (Pau} catalogada en «Peligro de Exiincidny

Denfro de los grupos faunisticos presentes destaca el de las aves por su abundancia y
diversidad de especies; como queda de manifiesto con la inclusién de ja mayor parte del Sec-
tor en varias Zonas de Especial Proteccion de las Aves (ZEPA). Los cortados y paredes roco-
sas son el lugar de crla de un gran niimere de especies de aves ruplcolas como aguila real,
busitre leonado, alimoche, aguila-azor perdicera, halcon peregrino, aguilila calzada, blho real,
chova piquirroja y collafba negra. Las masas forestales distribuidas a fo largo de la zona de
estudio son refugio y habitat de especies como azor, gavilan y dguila culebrera, nidificante en
los limites de estos bosques y las zonas de matorral bajo y ertales. Los entornos esteparios,
ya sean parameras o paisajes agricolas, son zonas de cria y alimentacion de especies como
aguilucho cenizo, cernfcalo primiila y alondra de Dupont,

Hay que subrayar ademas, fa importancia de la fauna ligada a los ecosistemas acuaticos
¥ zonas himedas como martln pescador, aguilucho lagunere, mirde acuatico, zampulitn chico,
poita de agua y oropéndofa, En estos ambientes destaca ademas la presencia de mamiferos
de Interés como nuiria y topliio de cabrera, Ademés los cursos de agua son el habitat del can-
grejo de rlo autdelono (Austropolamobius paflipes) y de una fauna piscicola compuesta por
bermejuela, trucha, loina, colmille]a, barbo culirroyo, barbo de Graelis, elc,

Entre los mamiferos, ademas de los asociados al medio acudtico descritos anteriormente,
estén presentes glneta, tején europeo, erizo europeo, zorro, gato montés, {urdn, tején v los
ungulados: jaball, corzo, gamo, ciervo, ete, especies de caza mayor presentes en fa Reserva
de caza de Jos Montes Universales y que se vera afectada por la reforma del trame 7 de la
carelera A-1512,

En la zona de estudio se localizan los siguientes lugares de la Red Natura 2000, asi como
zonas sometidas a Planes de Recuperacién de Especies Protegidas:
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Las carreteras incluidas en el sector 1TE de la Red Estructurante de Aragén presentan
cruces al mismo nivel con las siguléntes vias pecuarias: Cafiada de Alcafiiz a Calaceite {Ma-
zatedn); Cordel de las Carreteras (1/2} (Cella), Cordet de Caspe (Samper de Calanda), Condel
de las Valles {Samper de Calanda), Colada del Camino de Calaceite (Mazaledn) y varias In-
nominadas en Mazaledn, Mas de Las Matas e Hijar. Asimismo se atraviesan distintos monies
de ulilidad catalogados enla A-1512, A-226, A-222 y A-223.

En lo referente al Dominlo Piblice Hidraulico, las carreteras sobre las que se va a acluar,

atraviesan o discurren junto a fos rios: Guadalaviar, Martin, Matarrafia, Guadalope, Guadalo-
plilo, Tastavins y el rio Begatillo o Borddn, ademds de otros cauces menores.

Dentro de los humedales catalogados de Aragdn, la modificacidn del trazado contemplado
en el tramo 7 de la carretera A-1512 (PK 49+096,00 a PK 66+847,00} discurre por los aTre-
medales de Orihuela del Tremedal» por {o que en el estudio presentado se prevén una serie
de medidas para evitar su contaminacion. Este mismo framo la medificacién del trazado se
sitia también muy préxima al Punto de Interés Geofégico {P.1.G.) n® 34, «Rics y Laderas de
Bloques del Macizo def Tremedal», aungue el razado de la carretera no lo afecta directamen-

Existen mlitiples yacimientos arqueolégicos y elementos arquitecténiqos'o etnograficos
inventariados en el ambito de estudio (castillos, edificios religiosos, molinos, necrépolis, gra-
bados, etc.). Se proponen una serle de medldas de proteccion de estos yacimientos arqueo-
I5gicos, con el fin de que no se vean afectados, sobre todo, como consecuencia de los movi-
mientos de tlerras. ’ ’

Respecto al patrimonio paleontoldgico, existen zonas de gran valor paleontolégice que
podrian verse afectadas. En el surcesie de la provincia de Teruel, sobre el trazado de los
tramos 2 v 3 da la carretera A-1512, se localizan los yacimientos «Rio Guadalaviar (Al-18)» v
«El Coscojar», respectivamente, pudiendo verse afectados por las obras. Sobre el mismo
trazado de esta carretera, en el ramo 6, se logalizan fos yacimientos paleozeoicos Noguera,
Noguera D, Noguera E, que se verdn afectados por los taludes resultantes de las obras de

. ampliacién de la plataforma. En la parte central de la provincla, al norte de Teruel, se localizan

yacimientos ricos en fésiles de vertebrados {dinosaurios, cocodrllos, ete.) pertenecientes a la

formacién Camarillas. Aungque no se han localizados yacimientos paleontoldgicos en las in- -

mediaciones de la carretera A-228, la abundancia de restos paleontologloos enla zona, hacen
recomendables trabajos de prospeccidn paleontoldgica antes delinicio de las obras, asl como
{abores de confrol y segulmiento pajeontolégico durante los movimlentes de tierras de la mis-
ma. : .
Como afecciones a los sistemas naturales y seminaturales existentes en el drea de in-
fluencia de la actuacldn y a su funclonamiento destacan los derivados de la transformacién
del entomo debido a la ocupacién del {erritorio, a los movimlentos de tierras durante la fase
de construccidn, a la emisidn de residuss propios de la obra y al efecto barrera y de fragmen-
tacién del territoric que representa ia presencia de la misma. La importancia de estos impac-
tos es funcién de la magnitud de fa obra a acomeler y de la capacidad del medio para acoger
estas infraestnucturas. S S :
Las modificaciones en el frazado de algunos tramos de las carreteras que componen la
Red Esfructurante de Aragdén Sector 1TE, precisan la ocupacion de una delerminada superdi-
cie de {erreno, cuya magnitud depende de las caracteristicas de la via (lengitud ¥ anchura de
calzadas y arcenes), pere también de las caracteristicas del medio afectado (las topograflas
abruptas implican un incremento de Ia ocupacién superficial por desmontes y ialudes). Asi-
mismo, la ocupacién superficial durante la fase de construccidn puede incrementarse igual-
mente por la necesidad de habilitar vias de acceso temporales, verlederos, parques de ma-
qulnaria, eto. Asoclada a esta ocupacion superficial esté la destruocién del suelo v la vegeta-
cién {y paralelamente la disminucion de habltats para la fauna); también pueden verse
afectados ofros medios ocupados por e frazado de la carrelera (zonas riberefias, charcas de
crigen antrépico} ¥ elemarttos del madio humano (iemas de cultivo, edificaclones, sfemeantes
del patrimonio cultural). Ademas de los efectos direclos por ocupacidn, {as actuaciones que
implican modificaciones del trazado de fa carretera provocan un impacio paisajistico, que
enfre otros factores depende de la magnitud de la obra (longltud, anchura, taludes y desmon-
{es) v de las caracteristicas del medio afectado (cublerta vegetal, materiales geoldgicos, visi-
bilidad). En cualquier caso y ton cardcter general, tanto por ¢l Bpo de cubierta afectada, las
especies y la densidad de poblaciones del entorno, como por las medidas preventivas y co-
rrecloras propuestas, no es previsible que se prodyzcan afecciones significativas en esle
aspecto. ) FETRRERE -

El efecto barrera es ofro de los e.!ectos negativos caracteristico de las vias de comunica-

cidn; al tratarse de obras lineales dividen el territorio, impidiendo o dificultando 1a comuniva-
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cién entre zonas situadas a cada lado de fa ‘misma, afectando tanto a [a fauna como a los
habitantes de las zonas intersectadas por ef trazado. Este efeclo depende de 1a magnitud y
caracteristicas de la obra (longitud, anchura, taludes y desmondes, vallado), y se atentla con
los sistemas de frangueo, tanto debidos a las caracteristicas constructivas impuestas por la
topograffa (marcos, hineles), como por los pasos habllitados especlficamente (pasos inferio-
res de caminos, enlaces, pasos para fauna, etc.). La importancia del mismo estd condiciona-
da ademds por las caracteristicas y valores del territorio afectado por el trazado (interrelacio-
nes existentes entre [os territorios que quedarén a uno y otro lado de la via de comunicacion),
y hay otros factores que pueden influtr en este efecto barrera, como puede ser la intensidad
del fréfico (relacionada conla intensidad de ruido, el nivel de contaminantes atmosféricos o la
frecuencia de alropellos de animales, circunstancias que pueden alterar su magnitud para la
fauna), '

El rvido es otro de los efectos notorios de las vias de comunicacidn, provocando motestias
tanto a la fauna como a los habitantes de las zonas préximas al frazado. Este impacto tiene
lugar durante la fase de construccion y durante la fase de explotacién, o que supone, a efec-
tos practicos, la totalidad de la vida dtil de [a carretera. Sin embargo a este respecto conviene
indicar que los niveles de emisidn de ruido seran equivalentes a los preducidos actualmente
o levemente superiores, por la mayor utilizacién de las carreteras que supondra su mejora.

Enftre los efectos beneficiosos destaea ef plano socicecondmico, ya gue las mejoras en las
vias de comunicacldn supondrdn incrementos en los niveles de seguridad vial y disminucién
de los tiempos de trayecto que es precisamente [o que juslifica las actuaclones conterpladas
en el proyecio, v en algunos casos fa revalorizacién de terrenos préximos al frazado. En el
planc negativo, aparte de las consecuencias que se derivan de los Impactos anteriomente
sefialados, cabe destacar la intrusidn de los nuevos trazados en delerminadas zonas del me-
dio rural {edificaciones y fincas directamente afectadas por la construccién, efecto barrera,
cambios de usos del territorio) y la disminucién de la calidad ambiental en Jugares que esta-
ban exentos de las molestias que causa la proximidad a una via de comunicacién de estas
caracteristicas {ruidos, luces noctumnas, contaminacidn, riesgos de accidentes, efe.), en este
caso Jos impactes son minimos al tratarse de ramos puntuates de vias que ya se encuentran
en funcionamiento.

Las afecciones concretas que van a ocasionar cada una de las acluaciones se describen
a continuacién:

Carretera A-223. £l framo 6 de la carretera A-223 y el tramo 1 de la carretera A-224 atra-
viesan el LIC «Parque Cultural def rio Martins definido en forno al tramo medio del rlo Martin
por su funcién como corredor biologico entre las sierras ibéricas y el valle del Ebro. Asimismo,
este framo afraviesa fa ZEPA «Desfiladeros del rlo Martine, de gran importancia por el eleya-
do nlimero de especies de rapaces ruplcolas que anidan o desamrollan su aclividad dentro de
sus |imites. La ejecucién de diversos desmontes y terraplenes en estos framos afectaran a
hébitats naturales de cardcter gipsicola, aungue en una superficie poco significativa,

Carretera A-224, Limita por et Este con el LIC «Las Planetas-Claverlas» situado en fa mar-
gen izquierdz dei rio Marth coincidiendo con una serfe de platalormas carbonatadas y abun-
dantes afloramientos yesiferos que propician la presencia de importantes formaciones de
matorrales gypsicolas. Esta carretera A-224 atraviesa también la ZEPA «Desfiladeros del rio

Martinn, por fo que deberdn establecerse las medidas correctoras adecuadas para evitar la°

afeccidn de las poblaciones de aves ruplcolas durante las cbras como consecuencia de los
ruidos generados.

Carretera A-225, el acondicionamiento de esta carretera entre los ténminos municipales de
Alcorisa y Mas de las Matas, asl como de la cametera A-226 entre Castellote y Calanda, afec-
ta a territorios de la ZEPA «Rio Guadalope-Maestrazgo», aungue en este caso no se veran
afectadas poblaciones de rapaces ruplcolas objeto de su conservacidn, dado que las actua-
ciones se van a desarroliar en el entorno de nicleos urbanos enjos que no se tiene constan-
cia de su presencia.

Carretera A-1512, los framos a acondicionar de esta carretera entre los términos munici-
pales de Gea de Albarracin y Orhuela del Tremedal, discurren por el valie fluvial del rlo Gua-
dalaviar, habitat de numerosas especies piscicolas y del cangrejo de rio autéctono, porlo que
deberén exiremarse las medidas de proteccidn del mismo frente a posibles verlidos. El tramo
final a reformar, entre las localldades de Noguera de Albaracin y Orihuela del Tremedal, dis-
cure junto a interesantes manifestaciones de periglaciarismo, Gnicas a nivel éuropeo, como
son jos singulares «rlos de bloques» o atravesando zonas pantancsas o turberas denomina-
das «remedales», de gran importancia ecoldgica por constituir enclaves singulares de flora.

Todas las carreteras a acondicionar, excepto la carrelera A-224 y el trame 7 de la camete-

* raA-223, que integran el sector 1TE, se encuentra dentro del dmbito de aplicacidn del Decre-
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to 12720086, de 9 de mayo, del Gobierno de Aragén, por et que se establece un régimen de
profeccion para el cangrejo de rio comin (Austropolamabius paliipes) y se aprueba un Pian
para su recuperacion, En el case de los tramos de canreteras a acondiclonar delaA-225 y la
A-226, estos discurren ademds, en el dmbito de aplicacidn del Plan de Recuperacion del
Quebrantahuesos {(Gypaetus barbatus), definido en el Decrato 45/2003.

El estudio de mpacto ambiental def proyecto de adecuacion integral de 1a Red Estructy-
rante de Aragdn, Sector 1TE, Teruel, contempla una serie de medidas preventivas correclora
y compensatorias que tlenen como objeta minimizar o eliminar los impactos negativos identi-
ficados sobra el medio. Entre las medidas que se tiene previsto adoptar destacan las que
tienen como objeto reducir las emisiones a la atmdsfera y tos ruldos por la circulacion de fos
vehlculos durante las obras medianie la imitacion de fa velocidad de circulacién de fos veht-
cules y su adecuado mantenimiento. Se prevé iguatmente evitar fas afecclones al dominio
hidrolégico, ubicando los parques de maquinaria e Instalacicnes auxiliares fuera de los cau-
ces y la delimitacién de estas instalaciones de forma precisa, como medida precautoria se
Hlevardn a cabo Inspecciories visuales del entorno para detectar posibles contaminaciones por
hidrocarburos, hormigones, etc. De una manera simifar se actuara respecto a los suelos y la
flora, hactendo especlal hincapié en el comecto jalonamiento de los perimefros de ocupacién
temporal con el fin de minimizar las superficies de afeccidn. Se planiea una restauracion de
ias zonas afecladas por desbroces, movimientos de tlerras, irdnsito de maguinaria, ete. me-
diante la recuperacion y adecuada conservacion de la tierra vegetal y su posterior revegeta-
¢ién, con una doble finalidad, par un lado minimizar los efectos paisajfsticos negativos de las
obras y por otro lado reducir los pracesos erosivos que afectan con frecuencia a los taludes
desnudos. Entre las medidas a adoptar para evitar afecciones sobre la fauna se prevé la re-
duccibn de la superficia de ocupacién pata evitar ka transformacién de sus habitals y limitar la
velocidad de clrculacién para evitar atropelios, se pretende asf mismo adaptar determinadas
ohras de fabrica como pasc de fauna, con el fin de facilitar su movilidad.

El documento ambiental establece un Plan de Vigilancia Ambiental durante la ejecucién de
las obras, con ek fin de verificar y controlar que las medidas coirecloras propuestas se estan
llevando cabo de la manera adecuada y durante la fase de funcionamiento con el fin de con-
trolar la marcha de la restauracidn ambiental contemplada en el proyecto.

El articulo 26 de la Ley 7/2008, de 22 de junio, de proleccién ambiental de Aragén, designa
al Instituto Aragonés de Gestién Ambiental la competencia para fa instruceion, tramitacién y
resolucién del procedimianto de evaluacién de impacto ambiental. i

Visto el estudio deJmpacto ambiental del «Proyecto de adecuaclon integral de la Red Es-
tructurante de Aragon. Sector 1TE, Teruel, en la provincia de Teruel» promovido por la Direc-
¢ién General de Carreteras del Goblemo de Aragdn, el expediente administrativo Incoado al
efecto, el Real Decreto 1/2008, de 11 de enero, por.el que se aprueba el texto refundido de la
Ley de Evaluacién de Impacto Amblental de proyectos, la Ley 7/2008, de 22 de junio, de pro-
teccidn ambiental de Aragoén, el Decreto 13772003, de 22 de julio, de! Gobiemo de Aragdn,

que desarrolla la estructura orgénica basica de la Administracién de la Comunidad Auténoma.

de Aragén, |a Ley 23/2003, de 23 de diciembre, de creacion del Instituto Aragonés de Gestidn
Ambiental, el Decreto 37/2004, de 24 de febrero, del Gabierno de Aragén, por el gue se aprue-
ba la Estruciura organlca det Departamento de Medio Ambiente, la Ley 30/1802, de 26 de
noviembre, de Régimen Jurfdico de las Administraciones Pibiicas y del Procedimlento Admi-
nistrativo Comuin, ta Ley 4/1998, de modificacién de la Ley 30/1892; el Decreto Legislative
2/2001, de 3 de julio, del Gobiemo de Aragdn, por &l que se aprueba el lexto refundido de la
Ley de la Administracldn de la Comunidad Autdnoma de Aragdn y el Decrelo Legisiativo
472001, de 3 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de fa Ley del PreSIdente y del

Gobierno de Aragén, y demas Iegls!acaén concordante formulo la siguiente:

i Declaracion de rmpa cto ambiental

A los solos efectos ambientales, la Evaluacién de Impacio Ambiental del «Proyecto de
adecuacitn integral da la Red Estructurante de Aragén, Sector 1TE, Teruel, en la provincia de
Teruel», promovido por la Direccién General de Carreleras del Gobierno de Aragon el Gobler-
no de Aragdn, resufta:

‘Con respecto a fa alternativa seleccionada de las carreteras A-222, A-223, A-224, A-225,
A-226, A-228, A-231, A-1703 ambientalmente compatible Incluldos sus préslamos y vertede-
[os. X S . R )

Con respecio a la alternativa seleccionada para laA-1512 es ambientaimente compatible
excepio el tramo comprendido entre los PK 35+320 v, PK 36+067 qua se deberd modificar
como se sefiafa en un condicionado espech" ico. :

Condicionado de cardcler ganeral:
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Aitng

1. El &mbito de aplicacién de la presente Declaracién son las actuaciones descritas en el
Estudio de impacto Ambiental del proyecto de «Red Estructurante de Aragén. Sector 1 de
Teruel»,

2. Seran de aplicacién todas jas medidas preventivas y correctoras contempladas en este
condicionado ambiental y fas incluidas en la doecumentacién presentada, mientras no sean

contradictorias con las primeras. Todas {as medidas preventivas y correctoras contempladas

en el Estudio de Impacts Ambizntal y & condicionado de la presente Declaracion de Impacto

"Amblental que supongan o modifigtien unidades de obra se incorporasin como tal a1 proyecto

constructivo y tendran, por consiguiente, cardcter contractual a efectos de su contratacién.
También se valoraran los gastos derivados del programa de vigilancia ambiental.

3, Transcurridos dos afios desde la publicacién de la declaracién de impacto ambiental sin
haberse Iniclado la ejecucién del proyecto, y en caso de que el promotor guiera llevarlo a
cabo, debera comunicario a este drgano ambiental, gue podra establecer nuevas prescripcio-
nes o, en suU caso, exiglr el inicio del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental. Ei
promotor deber4 comunicar at Departamento de Medio Ambiente, con un plazo minimo de un
mes, la fecha del comienzo de la ejecucion del proyecto.

4. Sera de aplicacidn en la ejecucidn de las actuaciones proyectadas desde ef momento
de su redaccion e «Manual de Buenas Précticas Ambientales» derivado del Protocolo de
Colaboracidn entre el Departamento de Obras Publieas Uibanisme y Transportes y el Depar-
{amento de Medlo Amblente para la integracion de criterios medloambientales en materia de
confratacion de obras de carreteras.

Condicignado de cardcter especifico por acluacion:

5, El tramo 7 de la carrelera A-1512 entre ! PK 35+320 y PK 36+067 deberd adaplarse ai
frazado de la carrelera actual, para evitar el riesgo de afeccidn al rio de bloques de pledras
situade en la margen derecha de la misma o bien reafizar la modificacién del trazade en este
framo por el lado izquierdo de la actual carretera (sentido de Noguera a Orihuela del Treme-
dal). Ademds, las obras de ampliacién de fa plataforma deberan realizarse extremando fas
precauciones para evitar cualquier tipo de afeccidn at mismo.

Respecio a las medidas correctoras:

8. Zona de actuacion.—debera definirse, y balizarse en zonas de vegeiacién natural, la
zona de actuacion del proyecto que correspondera a la zona ocupada por la planta del pro-
yecto, mas los accesos de obra necesarios para fa construceidn, los accesos provisionales,
las superficies auxiliares para acopios, casetas de obra, talleres, almacenes, aparcamienlos,
acoplos de fierras, los prestamos, y vertederos. Fuera de esta zona no podrén actuar ni circu-
lar la magquinaria, vehiculos ¥ personal de obra en activo.

Las vias de acceso fuera de la traza necesarias para la construccidn, deberdn tener en
cuenta minimizar los efectos sobre el medio fisico, vegetacién, fauna y paisaje, reduciendo ef

coste ambiental y la desnaturalizaclén del medio.

7. Emisiones de polvo—se adoptaran las medidas necesarias para evitar molestias a la
poblacién por la emisidn de polvo,

Se adoptardn medidas oportunas para la reduccion a niveles tolerables las emisiones de
polvo a {a vegetacitn nalural, y a los cultivos.

.Entre las medidas a adoptar esta la del riego continuado de caminos y zonas de movimien-
to de tierras. En casos de fendmenos meteorolégicos adversos graves deberdn pararse las
obras.

8. Ruidos.~En cuanto a ios nivetes de ruido y vibraciones generados durante la fase de
obras se iendran en cuenta fos objetivos de calidad actstica establecidos en el Real Decreto
13672007, de 19 de octubre, por el que se desarolla fa Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido. Se emprenderdn las medidas necesarias (apantallamientos, mayor fimitacién de
horarios de trabajo, ete...) para mitigar dichas afecciones. La maquinaria utitizada en la fase
de obras debe ajustarse a las prescripoiones establecidas en la legislacidn vigente referents
a emisiones sonoras de maquinaria de uso al alre libre, y en particular, cuando les sea de
aplicacién, a lo establecido en el Real Dacrefo 212/2002, de 22 de febrero, por &l que se're-
gulan las emisfones sonoras en ¢l entomo debidas a determinadas maquinas de uso at aire
libre,

De acuerdo con lo previsto en el articulo 23 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
por el que se desamrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, def Ruido, y tenlendo en cuenta
en sU ¢aso |a delimitacion de las zonas de servidumbre acustica, en fase de funcionamiento
no se deberan transmitir al medio en las dreas acisticas afectadas, niveles de ruido superio-
res a los valores {imite de inmisién y 2 los valares Hmite de inmisidn maxima de Jas tablas A1
del anexo |11 evaluados conforme al anexo IV det citado Real Decreto. £n su caso se adopta-
ran las medidas necesarias {apantallamientes, regulaciones de velocidad, etc...) para mitigar
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dichas afecclones, especialmente en las zonas mas sensibles (uso sanitario, docente y cultu-
ra),

En Red Natura 2000 se adopiard como valor limite los del sector del teriitorio con predo-
minio de suelo residencial.

9. Riesgo de incendios.—Se elaborara un Plan especifico de prevencidn de incendios fe-
niendo en cuenta la Orden de 27 de enero de 2009 del Bepartamento de Medio Ambiente

sobre prevencién y lucha contra los inceridio forestales en la CAA para la campafia 2009.'201 o

que se ird adaptando en su caso.a las posleriores Ordenes de Incendios,

Afecciones a elsmentos de la Red Natura 2000 en Aragén y & la flora:

10. Se debera realizar un estudio de fa posible modificacién de Ja escorrentia y de los fiujos
subterrdneos someros del entorno del sistema endorreico del LIC: 2420141 «Tremedales de
Orihuelas, El proyecio de construccién debera tener en cuenta la posible alteracion de la red

de drenaje y st incidencia sobre el LIC, proponiendo, en sU caso, las médidas preventivas y .

correctoras gue garanticen su mtegndad
11. Con cardcter previo al inicio de las actuaciones, se procederé aljalunamlemo de todo
el perimetro de obra (banda de expropiaclﬂn), y de iodos los v:ai&s de obra y caminos transi-

. . tados por la maquinaria.

Proteccion a la fauna, alos corredores bioiogloos ¥ ai sistema hldroléglco y medidas para
la permeabitidad del territorio

12. Para la ubleacién, el disefio v adecuaclén de las cbras de fabrica como pasos de ver-
tebrados terrestres a lo largo de los nuevos framos acondiclonados, se tendrd en cuenta la
presencia de corredores bioldgicos que las alraviesan (cauces plblicos, vias pecuarias, co-
rredores forestales, margenes de cultivos, ete.), Antes de su Incorporacion al proyecto defini-
tivo, se presentara en el Instituto Aragonéds de Gestidn Ambiental un documente técnico que
contemple &l nimero de pasos, su ublcacién, su disefio -dimensiones, paso a nivel superior o
inferior, en desmonte, en terraplén, etc.—, su forma de revegetacidn {intentando recrear los

‘ambientes préximos), apantailamiento, vallado, presupuesto, etc,, todo ello con e objele de

determinar su funcionalidad y, en su caso, establecer condiciones especiﬁcas

13. En los proyectos consiructives se dimensionarén las obras de drenaje de forma que su
disefio contemple un paso seco para facilitar el transito de la fauna de pequefio y mediano
tamafio sin que por ello 1a seccitn hidrdulica resulte insuficlente. La salida y entrada a los
mismos se protegerd de modo quela erosmn no los inhabilite para sU Uso por la fauna silves-
tre.

14, Las obras de drenaje y pasos sobre los cauces deberén tener en cuenta, ademés de
{os terrenos perieneciente al dominio pidblico hidréulico, la presencm da la zona de servidum-
bre de 5 metros y de la vegetacidn riberefia existente.

15. Ala hora del disefio de los drenajes se tendré en cuenta la presencia de las zonas te-

Traplenadas y su efecto apresar de Intercepcién de fa esoorrenlfa, adaptando medidas para

evitar el posible encharcamiento de Jos terrenos.

16. En la ejecucién de los muros en el rlo Guadalaviar currespondlentes alas cbras de
mejora de [as carreteras A-1512 y A-1703 se extremaran las medidas para evitar ja contami-
nacidn de las aguas por el vertido de terrigenos al cauce y producios quimicos.

17. Los cruces de la maquinarla sobre los barrancos se realizarén mediante pasos provi-
sionales de tal modo que se minimicen los arrastres de sdlidos sobre los cauces.

Restauracion de faludes, préstamos ¥ varfaderos:

18, Restauracion.~-Todas [as supetficies alleradas deberan ser restauradas de forma que
se adecua al relieve del entorno, se limpie de restos y se revegeten. Se entienden las altera-
das directamente por la nueva carretera, los accesos y caminos repuestos, asl como los ac-
cesos provisionales de obra, la superficies auxiliares de obra para acoplos de llerras, casetas
de obra, almacenes, aparcamienios, viales elo. .

Los prestamos y vertederos deberdn ser restauwrados y revegetados o devueitos a su con-
dicidn de terreno de cullivo o de monte siendo entonces revegetados. Los que se restauren
como superficie de cultivo deberdn reponer & suelo agricola con una capa de tierra de cultive
fértl de af menos 50 cm. Las que se restauren con el objetivo de reponer vegetacion natural
deberan extender una capa de tierra vegelal de 40 om, para proceder posteriormente a la

. siembra y plantaclon del terreno con especies proplas deias series de vegelacion potencial

dellugar.

" Los préstamos podrén ser ulilizados comeo vertederos de excedentes de excavacion,
Ademas de las zonas de exclusién contempladas en & estudio ambiental, no se locatiza-

r4n estas infraestructuras en vias pecuarias, montes catalogados de utilidad pubica que pre-

sente cublerta vegetal natural y en otras zonas con vegelacién estable, bien estructurada,

singular, o con especies de flora endémicas, catalogadas o singulares. También se deberan
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evitar los cauces de barrancos activos, sus conos de deyeccion y ia llanura aluyial, es decir
aqusllas zonas con riesgo de avenidas susceptibles de padecer procesos erosivos intensos.

Son localizaciones faverables para préstamos y vertederos los campos de cuitive por fa
mayor facilidad de restauracién del uso ariginal y campos de cultivo abandonados.

Tedo préstamo o verledero requerird de un proyecto detallado de explotacion y restaura-
clén,

Los tramos de carretera abandonados, deberan ser demolidos, rellendndose posterior-
mente con una capa de Herras de al menos 1 m. de potencia, reperfilados y acondicionado el
relieve al que finalmente se le echara una capa final de 40 cm de tierra vegetal siendo finak-

. mente revegelados de acuerdo con la vegetacion dek lugar. En caso de acceso afincas se

dejard un accesd acorde con las necesidades de uso, evitando dejar la calzada original que
resuite excesiva y degradanie del enforno.

19. Revegetacidn.—1 a revegetacidn de las zonas alteradas inclulra ta siembra de espe-
cles nalurales que incluya una mezcla equilibrada de semillas gramineas, leguminosas y
matas (menos del 2% en peso} a razén de 30-35 gr/m2 y la plantacion con una densidad ml-
nima de 1 planka cada 4 m2 de matas y arbusto y 1 especie de &rbol cada 9 m2,

Las especies a utilizar exceplo en cultivos y zonas ajardinadas, deberan ser las proplas de
lay series de vegetacion del lugar. Podrén servir para reponer superficie de habitat natural o
habltat de especies, degradados por ef proyecio en dmbito LIC o ZEPA,

Residuos.

20. Se elaborard un Plan de Tratamiento de Residuos seg(in los establecido en el RD.

106/2008, de 1 de febrero, por &l que se regula la produccidn y gestion de los residuos de
consfruteion y demolicidn, que determina en su art, 4.1.a) a obiigacién por parte del produe-
tor de residuos de construccitn y demolicidn de incluir en el proyecto de obra un estudio de
gestidn de residuos de construccldn y demolicién, '

21. Se estudiaré la viabilidad del tratamiento y reutilizacidn de los residuos procedentes
del fresado de firmes en los tramos de refuerzo de acuerde a los términos establecidos en la
Orden Clreufar B/01, del 18 de enero de 2002, sobre recictado de firmes, de La Direccion Ge-
neral de Carreteras del Ministerio de Fomento.

22. En aplicacién de lo dispuesto en et Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre
la gestidn de neumdlicos fuera de uso, se recomienda preferentemente el uso de betunes
modificados con caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neumdticos
en los fines de este proyecto. Se detallard la gestidn que sobre estos materislas propone
desareollar ¢l conceslonario, as/ como ia observacién de [a Orden circudar 21/2007, de la Di-
reccidn Geperal de Carreteras, sobre el Uso ¥ especificaciones que deben cumplir {os ligantes
y mezclas bituminosas que incorporen eaucho procedente de neumaticos fuera de uso; del
Manuat de Empleo de neumdticos fuera de uso en mezclas biturminosas, det CEDEX, y de 1a
Orden Ministerfal 831/2004, de 1 de marzo, que aprueba modificaciones del pliego de pres-
cripciones técnicas generales para obras de carreteras v puentes (PG-3).

23. Con objeto de ajustar al maximo el balance de tierras y reducir los volumenes a extraer
de préstamos ¥ de fransperie a vertedero sera prevalente la prevencidn {minimizacién de
excedentes), seguida de Iz valorizacion (en {a propla obra o en restauracién minera) siendo ja
{ltima opddn el vertido,

24, Durante la fase de obras se habilitardn, junto a cada una de las infraestrucluras a efe-
cutar, zonas para la limpieza de cubas de hormigonado, asl como para el acopio del horm|gén
residual que pudiera detramarse en el enforno.

25, Se habilltara un lugar acondicionade para la realizacion de los mantenimientos de ma-

"quinaria {cambios de aceile, reparaciones menores,...) donde todos los vertidos accidentales

se conduzean a un punio controfado donde realizar una correcta gestién de los mismos (gra-
sas, aceites, hidrocarburos,...}.

Respacto de la afeccitn a bienes da domino publica:

26, En caso de afeccldn del proyecto a vias pecuarias se debera tener en cuenta lo sefia-
lado en los artlculos 28 y 29 de la Ley 10/2005, de 11 de noviembre, de vias pecuarias de
Aragén. La ocupacicnes temporales por obras de vias pecuarias deberan tramitarse ante el
INAGA de acuerdo a la citada Ley.

27. Los terrencs de los montes catalogados de ufilidad piblica afectados por el proyecto
de I2 Red Esfructuranie de Aragdn para ef Sector 1 de Teruel deberan desafectarse en los
términos previstos en el articulo 18 y siguientes de fa Ley 15/2006, de 28 de diclembre, de
Montes de Aragon.

28. La realizacion de obras o trabajos en el Dominio Publico Hidraulico v en sus zonas de
servidumbre y de policla requerira autorizacion administrativa previa del Organismo de Cuen-
ca, en cumplimiento de lo dispuesto en fa normativa de aguas vigente,
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Respeclo def Patrimonio Cultural:

29. Si en la ejecucién del proyecto se localizara algun reste amquecldgico ¢ paleontelogico,
de acuerdo al artfculo 69 de la Ley 3/1999, de 10 de marze, del Patrimonio Culturat Aragonés,
se deberd comunicar al Servicio de Prevencion y Proteccién de Patiimonio Cultural quien ar-
bitrard las medidas para la comecta documentacion y tratamiento de los restos.. Todas las
actuaciones en maleria de arqueclogla y paleoniologla deberdn ser realizadas par técnico
compelente y cocrdinadas por la Direccidn General de Patrimonio Cultural,

Pian de Vigilancia y seguimiento ambiental,

30, Se redactara y desawollaré un Plan de Vigiancia Ambiental definitivo que recoja !as
determinaciones del presente condiclonado, de forma que concrete el seguimiento efectivo de
las medidas correctoras previstas, incluya la asistencia de un especialista ambiental a la di-
reccion de obra, métodos y periodicidad de los controles, asl como el méfodo y 1a forma para
la correccidn de las desviaciones sobre los previsto y fa deteccl6n y correccion de los posibles
irmpactos no previstos en ef Estudio de Impacto Ambiental. -

31. Se presentara ante la Direccldn General de Calidad Amblental ¥ Cambio Climatico
semestralmente durante ia fase de construccién vy anualmente en fase de explotacién un in-
forme con los resultados de la vigitancia ambiental. -

32, El Plan de vigilancia ambiental se debera extender hasta dos aﬁos después de la fina-
lizacion de las obras al efecto de comprobar Ia efecilvidad de Ias medlcfas preventivas ¥ co-
rrectoras. :

Zaragoza, 9 de octubre de 2009,

El Direclor del Instituto Aragonés de Gestion
Amblen
CARLOS ONTANON CARRERA
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RESOLUCION de 29 de octubre de 2010, del Instituto Aragonés de Gestién Ambiental,
por la que se decide no someter al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental
el proyecto de acondicionamiento de la carretera A-1402 de Andorra a Arifio, tramo
Alloza-int.A-1401, en los TTMM de Alloza y Oliete (Teruel), promovido por la Direccion
General de Carraterﬂs (N° Expte, INAGA 500201/01B/2010/07925).

Tipo de procedimiento: Estudio caso por caso para determinar si el proyecto debe some-
terse a evaluacién de impacto ambiental (Ley 7/2008, de Proteccion Ambiental de Aragén, art.
24.2, Proyecto incluido en el anexo I, Grupo 9).

Promotor: Direccién General de Carreteras

Descripcion basica del proyecto presentado:

Acondicionamiento de la carretera A-1402 desde la poblacion de Alloza y hasta la intersec-
cién de esta carretera con la A-1401 con una longitud de 10,58 km. Las actuaciones previstas
consisten en la ampliacién de la plataforma hasta 7 m con dos carriles de 3 m y arcenes de
0,5m (4.360 m), asl como la medificacién del trazado actual (4.715 m), por ultimo se pretende
sustituir el firme en el tramo comprendido entre los pk 6+000 a 6+540 que fue modificado con
anterioridad (540m). Como estructuras adicionales se contempla la ampliacién del puente
existente a la salida de Alloza asf como un paso de ganado y acequia en el pk 0+450 y dos
puentes sobre el Barranco de los Caiiizares (Pk 3+100) y el Rio Escuriza (Pk 5+630).

Los volimenes de obra estimados contempla un volumen de 7.001,7 m3 de demoliciones
de firme, el volumen de excavacién de desmontes serd de 84.242 4 m3, el suelo seleccionado
obtenido seréa de 18.867,3 m3 y los volimenes requeridos para terraplenado sera 112,169,9
ma3, finalmente la tierra vegetal a extraer se estima en 19.995,3 m3.

Por dltimo citar que el documento ambiental, en el apartado de alternativas considera 2
alternativas, ademas de la solucién elegida, se considera la opcién de ensanche con modifi-
cacién de trazado sin tramos de variante intentando adaptarse en mayor medida al actual
trazado de la carretera, considerando Gnicamente la ampliacién de los radios de las curvas,
obteniendo movimientos de tierra algo menores y disminuyendo la superficie de ocupacién, si
bien se descarta esta opcién al no ser una opcién técnicamente viable.

Documentacion presentada:

Documento Ambiental de la actuacién: Fecha de presentacién: 2 de agosto de 2010.

Documentacién complementaria/Requerimientos: No

Proceso de consultas para la adopcién de la resolucién

Administraciones, Instituciones y personas consultadas:

Ayuntamientos de Alloza y Oliete

Comarca de Andorra-Sierra de Arcos

Direccién General de Patrimonio Cultural -

Direccién General de Ordenacién del Territorio

Confederacién Hidrogréfica del Ebro

Asociacién Naturalista de Aragén-ANSAR

Accién Verde Aragonesa

Ecologistas en Accién-Otus

Sociedad Esparicla de Ornitologia (SEO/Birdlife)

Anuncié en «Boletin Oficial de Aragén» n® 168 de 27 de agosto de 2010 para idenfificar
posibles afectados.

Se ha recibido respuesta de las siguientes entidades:

Ayuntamiento de Alloza: Considera sumamente beneficioso para su municipio y a1rededo—

"res el acondicionamiento de la carretera por lo que muesira su conformidad para el proyecto

requiriendo que sean respetados los accesos y canalizaciones existentes asi como los cami-
nos adyacentes a la carretera existente.

Confederacién Hidrografica del Ebro: Considera la acluacién compatible en cuanto al sis-
tema hidrico se refiere, si bien se deberd prestar especial atencién a los puntos de corte de
los cauces existentes en la zona especialmente con el rfo Escuriza, procurando no interferir
en la circulacién de los cauces y en la calidad de sus aguas.

Direccién General de Patrimonio Cultural. Informa de la existencia de yamm:enlos paleon-
tolégicos de importancia, cuya existencia ya fue notificada a la empresa redactora del proyec-
to, y que han sido omitidos en el andlisis realizado, Considera imprescindible la realizacién e
labores de prospeccién paleontoldgica. En las proximidades del drea de proyecto se localizan
varios yacimientos arqueolédgicos conocidds, considera imprescindible la realizacidn de labo-
res de prospeccion arqueoldgica, para determinar posibles afecciones a yacimientos inéditos.
Por todo ello concluye que la iniciativa debe someterse a evaluacién de impacto ambiental,
enumerando las actuaciones a llevar a cabo en los que respecta al patrimonio cultural.
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Ubicacién del proyecto

Términos municipales de Alloza y Oliete sobre la carretera A-1402 como en el entorno méas
préximo a la via, partiendo de la poblacién de Alloza y finalizando el trazado en la interseccidn
con la carretera A-1401 en el pk 17 de esfa, localizada en las Hojas Topograficas 1:50.000 n°®
467 «Muniesa» y 493 «Olieten,

Caracterizacion de la ubicacion:

Aspectos generales

Se sitGa en la cuenca del Rlo Escuriza, la carretera discurre por terrenos modelados por
los distintos cursos de agua que discurren por la zona, con relieves moderados e un entorno
antropizado fundamentalmente por las actividades agricolas, predominando los cultivos de
olivo y cereales de secano. El trazado a acondicionar se sitia sobre la rama Aragonesa de la
cordillera ibérica y se caracteriza por la presencia de areniscas y arcillas con algunos niveles
de conglomerados intercalados. La vegetacién natural se localiza fundamentalmente en las
zonas donde aumenta la pendiente y aparecen las rocas y los suelos pobres en los que no es
posible el cultivo, se caracteriza por un romeral mixto en mosaico con cervo-timo-aliagar y
especies gipsofilas, destacando especies como el romero (Rosmarinus officinalis), tomillos
(Thymus), aliaga (Genista scorpius) y Ononis tridentata enlre ofras,

En la zona se encuentran especies de fauna catalogada como el alimoche (Neophron
percnopterus), Aguila perdicera (Hieraastus fasciatus), Ortega (Plerocles orientalis), el lobo
de rlo (Barbatula barbatula) o el erizo europeo occidental (Erinaceus europaeus).

Aspectos singulares

— ZEPA ES0000303 «Desfiladeros del rio Martin» en las proximidades de la interseccién
A-1402.

— Ambito de aplicacién del Decreto 127/2006, de 9 de mayo, del Goblerno de Aragén, por
el que se establece un régimen de proteccién del cangrejo de rfo comtn, Austropotamobius
pallipes, y se aprueba el Plan de Recuperacién, (Ambito modificado por Orden del Consejero
de Medio Ambiente de 10 de agosto de 2009)

— Cruzamiento con la Vereda de |a Balsa de la Serrerfa en el término municipal de Oliete

Potenciales impactos del proyecto y valoracién.

Afecciones al cambio de uso del suelo y Ia vegetacidn Valoracién: Impacto medio. La ma-
yor parte de la superficie que se vera afectada corresponde con cultivos de secano y olivos,
afectado algin tramo a romerales y cervo-timo-aliagares,

Afeccidn a cursos fluviales. Valoracién: Impacto bajo. Unicamente durante las obras se
puede afectar al cauce y hébitat asociado a las poblaciones de cangrejo de rio, no obstante
se pueden evilar afecciones si se adoplan disefios adecuados y se minimiza la afeccion de
las obras a cauces.

Molestias a la fauna de la zona y presente en la ZEPA ES0000303. Valoracién: Poco sig-
nificativa. El acondicionamiento se localiza muy préximo al actual, discurriendo por |la zona
perimetral de la ZEPA en unos 700 metros, se prevé un impacto similar al ocasionado por el
uso actual de |a via.

Visto el expediente administrativo incoado, la propuesta formulada por el Area |l del Insti-
tuto Aragonés de Gestién Ambiental, los criterios establecidos en el anexo IV de la Ley 7/20086,
de Proteccién Ambiental de Aragén, para la valoracién de la existencia de repercusiones sig-
nificativas sobre el medio ambiente y el resultado de las consultas previas he resuelto:

No someter al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental el proyecto de acondi-
cionamiento de la carretera A-1402 de Andorra a Arifio, tramo Alloza-int. A-1401, en los TTMM
de Alloza y Oliete (Teruel), por los siguientes motivos:

— Por sus caracteristicas, apoyandose sobre una infraestructura existente y el caracter
puntual de los impactos. |

— La reducida utilizacién de recursos naturales.

— La afeccién no significativa a los objetivos de conservacién de la ZEPA ES0000303.

El establecimiento de las siguientes medidas correctoras

1.—Con la finalidad de definir las medidas correctoras que en su caso sea preciso adoptar
en materia de Patrimonio Cultural, previamente a la elaboracién del proyecto constructivo, se
realizara un estudio detallado de Patrimonio Cultural, incorporando prospecciones arqueolé-
gicas y paleontoldgicas previas que deberdn ser realizadas por personal técnico cualificado,
siendo coordinadas y supervisadas por los Servicios Técnicos del Departamento de Educa-
cién Cultura y Deporte del Gobierno de Aragén. No podran iniciarse las obras hasta tanto en
cuanto no se disponga de una resolucién Liberatoria de dicho Departamento en la que se
determine la ausencia de afeccién a dicho patrimonio.

2—Deberan de adaptarse las estructuras previstas para el cruzamiento con los cursos
Barranco del Santo, Barranco de Cafilzares y rio Escuriza de forma que se respeten el cauce,
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asl como las margenes y vegetacion de ribera asociadas al curso de estos, no afectando a la
calidad de las aguas. [

3.—Se elaborara un Plan de Tratamiento de Residuos segtin los establecido en el Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestién de los resi-
duos de construccidn y demolicion, que determina en su art. 4.1.a) la obligacién por parte del
productor de residuos de construccion y demolicidn de incluir en el proyecto de obra un estu-
dio de gestién de residuos de construccién y demolicién.

4,—Se debera jalonar la zona de obras con caracter previo al inicio de las mismas para
que las actuaciones del proyecto se lleven a cabo en su interior evitando afecciones en el
exterior de dicho jalonado, en especial en las proximidades de los cursos fluviales atravesa-
dos por la carretera.

5.—Todas las superficies alteradas deberan ser restauradas de forma que se adecuen al

 relieve del entorno, se limpie de restos y se revegeten. Se entienden las alteradas directa-

mente por la actuacién, los accesos y caminos repuestos, asl como los accesos provisionales
de obra, las superficies auxiliares de obra para estacionamiento de casetas de obra, almace-
nes, aparcamientos, viales efc. Los taludes generados por la ejecucién de las actuaciones
deberan ser estabilizados mediante su revegetacién por hidrosiembra o métodos similares
6.—En relacién con el cruzamiento con la Vereda de |la Balsa de la Serreria, debera de
sefialarse el cruzamiento de la carretera con la Via Pecuaria y los taludes de acceso de la
Vereda tendrén una pendiente inferior al 20% y deberan tener una visibilidad suficiente de la
carretera de forma que se asegure tanto el transito ganadero como la seguridad vial.

Las medidas correctoras establecidas en esta resolucién dan, igualmente, cumplimiento al
tramite previsto en los articulos 36 y 37 de la Ley de proteccién ambiental sobre evaluacién
ambiental en zonas ambientalmente sensibles, debiendo figurar en la autorizacién administra-
tiva que auterice el proyecto.

De acuerdo con las competencias atribuidas al Instituto Aragonés de Gestién Ambiental en

la Ley 23/2003, de 23 de diciembre, y para el cumplimiento de lo sefialado en el articulo 26.3 ~

de la Ley 7/2006, de 22 de junio, de proteccién ambiental, la presente resolucién se publicara
en el «Boletin Oficial de Aragéns».

Contra la decisién de la presente resolucién de no someter el proyecto a una evaluacién
de impacto ambiental, que no pone fin a la via administrativa, de conformidad con lo estable-
cido en los articulos 107 y 114 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico
de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comtn, modificada por
la Ley 4/1999, y de acuerdo a lo dispuesto en el articulo 7 de la Ley 23/2003, de 23 de diciem-
bre, de creacion del Instituto Aragonés de Gestién Ambiental, podra interponerse recurso de
alzada, en el plazo de 1 mes a partir del dia siguiente al de su notificacién, ante el Sr. Presi-
dente del Instituto Aragonés de Gestién Ambiental, sin perjuicio de cualquier otro que pudiera
interponerse. :

Zaragoza, 29 de octubre de 2010.

El Director del Instituto Aragonés de Gestién
Ambiental,
CARLOS ONTANON CARRERA

26560
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ANEXO III: PLANOS DEL ITINERARIO 3
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ANEXO IV: PROYECCION ESTIMADA DE INVERSIONES EN CARRETERAS
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__PRESUPUESTO TOTAL DG CARRETERAS

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026 2027

TOTAL PRESUPUESTO DGC

72,265,785€

72,630,347 €

m1m€

73,002,236 €

73,190,974 €

138,633,948€ 139,831,193 €

Dermr gartter financisrmr

72,447,159 €

R B e
_ 1095000€ I

50.000.00

50.000.00

50.000.00

50.000.00 50,000.00

Learing vabiculur y maguinaria

1045 00000

1,045 00000

1,045 00000

_ 1,045 000.00

TV 130,000.00 130,000.00 130,000.00 130,000.00 130,000.00 130,000.00 120,000.00 130,000.00
AUTOPISTA ARA A-1. 2.200,670.98

BONIFICACION AP-2. - PESADOS 350.000.00 220,000.00

BONIFICACION AP-68. - PEZADOS 260.000.00 £5.000.00

Concesién AP2 [Gratuidad viajes ida y ruelta en 244) - LIGEROS 1.910.000.00 1.160.000.00

Concesion AP6S [Gratuidad visjes ida y vuelta en 244] - LIGERDS 3.200.000.00 £25.000.00

Co - 20927214 213,457 58 21772673 222 081.27 226,522 83 23105335 235 674 42 24038791
| B s S :
Baolsa 18005688

Exprupiacimass [Plan Extra)

3.163,392. 00

Exprapiacimsar (ARA BZ)

2.750,000.00
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COHTRATOS DE COSERPACION Z816/2024

5.157.962.01

COMTRATO DE APOTO TIALIDAD INTERHAL 143.979.60 14397960 143.979.60 142,979.60 143.379.60 143.979.60 143.979.60 143.979.60
COMTRATO DE APOTO VIALIDAD INFERMAL 43161937 431.619.37 431.619.37 431,619.37 431,619.37 131.619.37 431,619.37 431.619.37
COHTRATO DE APOTO FIALIDAD INFERHAL 45.713.80

CONTRATO DE AFOTO FIALIDAD INFERMAL 54.519.29

AT-443-Z.PPA 1396 6D 605176

A1-477-2 1800489 13

CONTRATOS DE SUNINISTRO DE EMJULSIOMES 180,000 00 18000000 180, 00000 180, 00000 180, 000_00 180, 000,00 180,000_00 120.000.00
COHTRATOS DE SUHIHISTRO DE EHJULSIOHES 110, 000_00 10, 00000 110, 00000 10, 00000 10, 00000 110, 000, 0 110, 000,00 10, D00
COMTRATOS DE SUMIHISTRO DE EHJULSIONES 160,000_00 160, 000_00 16000000 160, 00000 160 000_00 160,000, 00 160,000.00 160,000.00
COMTRATOS DE SUMINISTRO DE SAL 10249975 102, 49974 102,499.74 10249974 102, 499.74 102,499.74 102,499.74 102,499.74
CONTRATOS DE SUHIHISTRO DE SAL 277.499.93 277.499.93 277.499.93 277.495.93 277 49593 277.495.93 27749993 277.493.93
COHTRATOS DE SUHINISTRO DE SAL 169.9939.71 163,999.71 169.993.71 169,999.71 169,999.71 169,999.71 16999971 169.999.71
EF-433-F COHMT 2813 1300080233 2456 437.76

Liguidaciones Refuerzos en 2020 400.000.00

e e R S e 158.944.83

R e R S e N Rt 812.865.43

R S s Bl i R et S 451.296.37

e P o e plo g P 1.605.271.96

Emsrgencia do Santalisrtra ‘ 130197209

HUETAS ACTUACIOHES A INICIAR EH 2928

DOeras Asistencias Técnicas 2020 [Progectos, Direcciones, PYA,S

Otras Asistencias TEécnicas

T 312867 87

26,628 03

4000000

40,000_00

40,000.00

100, 00000

COHTRATO DE SERFICIOS FARA REDACEIOH DE FLIEGDS DEL PLAN

5000000

4000000

EXTEACEDIHARID DE INFERSIOHES EH LA RAG
IHAM-#1 COHHT 2813 1398989261 (ESTRUCTURACION FLAN
EXTEADED.) :

E0.500.00

423.500.00

IHAM-B2 COHHT Z01% 1380088269 (ASISTEHCIA FLAN EXTRADRD.)

2344173

281,300.80

281300 80

281.300.80

257 859,03

AT EZEPROFPIACIOHES PLAH EZTRADCRDINARID

145, 000.00

290,000.00

AT LICITACIOH FLAN EZTRADRDIHARID

AT ESTRUCTURACIOH AUTOPISTA ARA AZ

150,000_00

AT ASISTEHCIA AUTOFISTA ARA AZ

50.000.00

100,000.00

AT EEPROPIACIDOHES FLAH EETRADREDIHARID

20.000.00

185 000_00

COHTRATO DE SERTICIOS PARA ACTUALIZACION T REDACCION DE
—PROTECTO DE TRAZAN DE LGS ITIHERARIOS DEL PLAN

176.893.35

TOF.573. 38

AT-ZET-Z.PT COHHT 201% 1390008942

472.500.00

carimow musrscasecowus | 19900001 19900001 19900001 8900001 19900001 1sw0000i| issooonr  wowoooni]







El importe del F'HDEFEAMA ORDINARIO DE INVERSIOMES de los ejercicios 2026 y 2027 se fija en 12.000.000 |,
MOTA 1L aproximadamente un 703 del PROGRAMA ORDINARIO del afio 2021,

Elimporte del contrato de conservacién en el ejercicio 2025 se mantiene enn 13, 115.000 1, aunque finaliza 2

NOTAZ_ mitad del ejercicio y probablemente luego tenga un importe inferior. Se ha estimado para los ejercicios 2026
y 2027 enun 75> del contrato 20-25.
EVOLUCION PRESUPUESTO DGC (]MPACTO DEL PLAN EXTRAURDINARIO)
160,000,000 £
. 139635,%4B € 139831 193 €

140,000,000 £ ) e — f s

120,000,000€
O 100,000,000 £
=
vl
L
= | .
Q. B0,000000€ 73857858 | 72347,159€ — | 72,630,347 € | FZBI3366€ | 73,004,236 €
3 | L —— i oo Bl £
L
E 60,000,000€ IPE (SRS | — . . W |

40,000,000 £

20,000,000€ _

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

EJERCICIOS
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PRESUPUESTO TOTAL DG CARRETERAS il
2020 2021 2022 2023 2024 2025 [ 2026 2027 ]
TOTAL PRESUPUESTO DGC 72,265,785€ 72,447,159€ 72,630,347€ 72,815366€ 73,002,236€ 73,190,974 €| 139,408,349 € 139,605,594 €

5000000 50,000.00 50.000.00 50,000.00 20.000.00 50.000.00 5000000
250,000.00 1,045 000.00( 1.045,000.00 1.045.000_00 1,045.000.00

................. Crie I RO 00 BT 2OL00:
365.674.42 370.387.91

CONTRATOS DE CONSERVACION 201612020 5.157.962.01

CONTRATO DE APOYD YIALIDAD INYERNAL B75.832.06 575.538.97 575.598.97 572.598.97 575.598.97 575.538.97 575.598.97 575.598.97

CONTRATOS DE SUMINISTRO DE EMULSIONES 450.000.00 450,000.00 450,000.00 450.000.00 450.000.00 450.000.00 450.000.00 450.000.00

CONTRATODS DE SUMINISTRO DE SAL ; 243.933.45 543.3339.45 543.993.45 545.393.45 549.939.45 549.933.45 549,993.45 549.993.45
. MUE¥AS ACTUACIONES A INICIAR EN 2020 T.312_867_87 : :

OTRHAS INYERSIONES 9,594, 774.23 6.051.75

MOTA 1 Elimporte del PROGRAMA ORDINARIO DE INVERSIONES de los ejercicios 2026 y 2027 se fijaen
12.000.000 |, aproimadamente un 702 del PROGRAMA DRDOINARIO del afio 2021,

MOTAZ_ Elimporte del contrato de conservacidn en el ejercicio 2025 se mantiene enn 13.115.000 |, aunque
finaliza a mitad del ejercicio y probablemente luego tenga un importe inferior. Se ha estimado para los
ejercicios 2026 y 2027 en un 753 del contrato 20-25.
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