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DISCLAIMER

£] Servicio de Planeamiento, Inversién y Concesiones de Carreteras ha elaborado el presente
Estudio de Viabilidad, en el marco del Encargo del Departamento de Vertebracién, Movilidad y
Vivienda, de acuerdo con las instrucciones directas dictadas para su ejecucién por la Direccién
General de Carreteras, tanto en lo gue se refiere a su contenido como a sus hipdtesis
{previsiones, proyecciones, estimaciones...), habiendo sido este estudio objeto de revisién
previa por parte de dicho Departamento.

No existe garantia respecto a la materializacion efectiva de las proyecciones o estimaciones
contenidas en este documento.
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1.-INTRODUCCION, ALCANCE Y OBJETIVOS

1.1.-Introduccién y alcance

El Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la RAA 2020-2025 comprende una serie
de inversiones que se agrupan en ITINERARIOS gue comprenden uno o varios tramos de
carreteras que vertebran zonas concretas de la geografia aragonesa.

En concreto, el ITINERARIO 2 comprende las carreteras A-121, parte de la A-220 y completa la
carretera A-202. De esta forma, el ITINERARIO 2 vertebra la parte este de la provincia de
Zaragoza, en cuanto a carreteras de la Red Bdsica. y A-1414, que vertebran la zona sureste de
la provincia de Zaragoza. La carretera A-221 conecta la carretera nacional N-232, a |a altura de
Quinto de Ebro, y conecta con la provincia de Tarragona. Por otra parte, la carretera A-1411
conecta Maella, en'la carretera A-221, con Mequinenza, en la carretera nacional N-211-

Dentro de la categorizacion de la RAA de carreteras, el ITINERARIO 2 esta formado por tres

* carreteras que pertenecen a la Red Bésica (A-121, A-220 y A-202). Como deciamos
anteriormente, estas carreteras unen el eje de la N-232 y AP-68 con la A-2 y la N-Il, y, por otra
parte, unen Calatayud con el Monasterio de Piedra y el LP de Guadalajara.

llustracién 1-1 Localizacién del ITINERARIO 2 dentro de los ITINERARIOS del Plan Extraordinario de Inversiones en carreteras de la
RAA '
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El presente estudio tiene como objeto la descripcién del escenario de referencia que sirva
como soporte para la licitacion del futuro contrato de concesién de obras para la ejecucion,
conservacion y explotacion del ITINERARIO 2 del Plan Extraordinario de Inversiones en
Carreteras de la RAA, durante un periodo de 25 afios, a través de un pago por disponibilidad
por parte de la Administracién. Esta férmula es la predominante en las dltimas concesiones en
Europa, estableciéndose para ello una tarifa asociada al cumplimiento de indicadores objetivos
de demanda, seguridad vial, estado de |a infraestructura y servicio prestado.

El presente estudio se estructura de acuerdo con el articulo 247 de la Ley‘9/2017, de 8 de
noviembre, de Contratos del Sector Publico (en adelante LCSP), en el que se recoge el
contenido minimo de los estudios de viabilidad:

. Finalidad y justificacion de la obra, asi como definicion de sus caracteristicas

esenciales.

Ventajas cuantitativas y cualitativas que ‘aconsejan la utilizacion del contrato de
concesion de obras frente a otros tipos contractuales, la estructura administrativa
necesaria para verificar la prestacion, asi como el impacto de la concesién en la
estabilidad presupuestaria.

Previsiones sobre la demanda de uso e incidencia econémica y social de la obra en su
drea de influencia y sobre la rentabilidad de la concesién.

Valoracion de los datos e informes existentes que hagan referencia al planeamiento
sectorial, territorial o urbanistico.

Estudio de impacto ambiental cuando sea preceptivo de acuerdo con la legislacion
vigente.

Justificacién de la solucién elegida, indicando, entre las alternativas consideradas las
caracteristicas de su trazado.

Riesgos operativos y tecnoldgicos en la construccién y explotacion de la obra.

Coste de la inversién a realizar, asi como el sistema de financiacién propuesto para la
construccion de la obra con |a justificacion, asimismo, de la procedencia de ésta.
Estudio de seguridad y salud.

El valor actual neto de las inversiones, costes e ingresos del concesionario, asi como los
criterios que sean precisos para valorar la tasa de descuento.

Existencia de una ayuda de Estado y su compatibilidad con el Tratado de
Funcionamiento de la Unién Europea, en los ‘casos de ayudas a la cohstruccién o
explotacion.

1.2.-Objetivos del contrato

La ejecucion de las presentes actuaciones en el ITINERARIO 2 dentro del Plan Extraordinario de
Inversiones en Carreteras de la RAA tiene como objeto:

Mejora de la capacidad de la red actual, racionalizando la inversién buscando una
planificacion técnica adecuada a las necesidades reales. Las actuaciones se centran,
por tanto, preferentemente en actuaciones de mejora de la red bdsica.

Contribuir a un desarrollo econdémico equilibrado que refuerce la cohesién territorial y
la accesibilidad y la vertebracidn del territorio,

Disponer de una infraestructura acorde con la dimensién actual y evolucién de la
demanda, teniendo en cuenta los condicionantes econémicos.

Completar los grandes ejes estructurantes de la Comunidad Auténoma vy los itinerarios
basicos de la red.



Avanzar, de acuerdo con criterios de rigor econdmico y con un modelo de gestion
eficiente y de calidad, hacia la consecucién de un modelo de transporte eficaz y
sostenible, puesto al servicio del crecimiento econdmico y la creacién de empleo.

Un mantenimiento y conservacion de la red que aseguren su funcionalidad para
permitir el flujo de trafico en condiciones de seguridad, calidad y nivel de servicio
adecuados, asi como la preservacion del patrimonio viario. '




2.-FINALIDAD Y JUSTIFICACION DE LA OBRA. DEFINICION DE SUS
CARACTERISTICAS ESENCIALES

2.1.-Finalidad vy justificacion de la obra

El Plan de Carreteras 2013-2024, para contribuir con la mayor eficiencia posible al desarrollo
socioecondmico y a la generacion de empleo en Aragén, debe facilitar las relaciones entre las
diferentes ciudades de la Comunidad, sin olvidar la accesibilidad a todas las cabeceras
comarcales, Este criterio se ha utilizado para definir la Red Mallada de Carreteras destinadas al
desarrollo socioeconémico de Aragdn.

El Itinerario 2 comprende las carreteras A-121, de Magall6n a La Almunia de D2 Godina, A-202,
de Calatayud a Molina de Aragén y A-220, de La Almunia de D2 Godina a Belchite.

Las carreteras A-121 y A-220 forman parte de la red mallada principal “Eje Occidental” Navarra

— Sos del Rey Catolico - Ejea de Los Caballeros— Gallur - La Almunia — Carifiena. La carretera A-

220 también forma parte del “Eje Margen Derecha del Ebro” La Almunia - Carifiena — Belchite
— Azaila — Escatron - Caspe — Maella.

La carretera A-202 forma parte de Eje Central (Madrid-Barcelona) Arlza = Calatayud - lLa
Almunia — El Burgo — Pina de Ebro — Fraga.

En el apartado 4 del Plan de Carreteras 2013-2024 se identifica la tipologia de intervencién en
cada carretera en funcién de estandares de, entre otras, velocidades de proyecto y anchuras
minimas. Asf la velocidad caracteristica y la anchura minima de la carretera vendran definidas
en funcion de:

e Eltipode red a que pertenece la carretera en proyecto
e laintensidad de trafico prevista en el tramo de carretera en proyecto
e Eltipo de terreno que atraviesa el tramo de carretera en proyecto

‘ MUY
TIPO DE IMD LLANO ONDULADO ACCIDENTADO | ACCIDENTADO
RED
Vv Sec. Vv Sec. Vv Sec. \" Sec.
>2.000 100 7/10 100 7/10 90 7/9 80 6/8
1.000-2.000 | 100 7/10 90 7/9 80 7/9 70 6/8
Basica
<1.000 90 7/9 80 7/9 70 7/8 60 6/7
Excepcional | .(80) (7/9) | (70) (7/9) (60) (7/8) (50) (6/6)
>1.000 90 6/8 80 6/8 70 6/7 60 6/6
500-1.000 80 6/8 70 6/8 60 6/7 50 6/6
Comarcal
<500 70 6/7 60 6/7 50 6/6 40 6/6
Excepcionél (60) (6/7) (50). (6/6) (40) (5/5) (40) (5/5)
Normal 70 6/7 60 6/7 50 6/6 40 6/6
Local .
Excepcional | (60) (6/6) (50) (6/6) (40) (5/5) (40) (5/5)




Con la categorfa denominada Excepcional se pretende dotar de flexibilidad al proyectista en
aquellos casos en fos que las condiciones del terreno o los condicionantes medmamblenta!es
dificultan de forma importante alcanzar los estandares habituales.




2.1.-Caracteristicas del itinerario 2
La carretera A-121, de Magalldn a La Almunia dé D2 Godina

Perteneciente a la red basica de carreteras de Aragdn tiene una longitud aproximada de
40.900 metros. Dentro de dicha carretera se pueden distinguir, por sus caracteristicas los
siguientes subtramos:

e P.K. 0+000 al P.K. 24+670. De Magalldn al p.k. 24+670. La carretera tiene una seccién
de 7/10 y el terreno es llano.

e P.K.24+670 al P.K. 37+321. De p.k. 24+670 a Ricla. Cuenta con una seccién de 7/8 y el
terreno es llano. i

e P.K. 37+321 al P.K. 40+900. De Ricla a La Almunia de D2 Godina. La carretera tiene una
seccion de 7/10 y el terreno es llano.

La carretera A-220, de La Almunia de D2 Godina a Belchite

Perteneciente a la red bdsica de carreteras de Aragon, el tramo que comprende dentro del
Itinerario 2 consta de una longitud aproximada de 37.745 metros. Dentro de dicha carretera se
pueden distinguir, por sus caracteristicas los siguientes subtramos:

e P.k. 0+000 al P.K. 19+790. Desde la Almunia de Dofia Godina a Carifiena. Plataforma
7/10. Terreno llano.

e P.K. 194790 al P.K. 20+353. Travesia de Carifiena. Plataforma 6,7/6,7. Terreno llano.

.o PK 20+353 al P.K. 254341, Carifiena — Int. Tosos. Plataforma 7/9. Terreno

llano/ondulado. ‘

e P.K. 26+341 al P.K. 33+493. Int. Tosos. Plataforma 4,9/4,9. Terreno llano/ondulado.

e P.K. 33+493 al P.K. 37+745. Int. Tosos — Villanueva de Huerva. Plataforma 7/8,6.
Terreno ondulado.

La carretera A-202, de Calatayud a Molina de Aragén

Perteneciente a la red bdsica de carreteras de Aragdn, el tramo que comprende dentro del
Itinerario 2 consta de una longitud aproximada de 41.368 metros. Dentro de dicha carretera se
pueden distinguir, por sus caracteristicas los siguientes subtramos:

e P.k. 0+000 al P.K. 04+615. Travesia de Calatayud. Plataforma 6,7/6,7. Terreno
llano/ondulado
e P.K. 0+615 al P.K. 5+279. Calatayud - Carramolina. Plataforma 7,4/9,2. Terreno
llano/ondulado _
e P.K 5+279 al P.K. 13+634. Carramolina — Munébrega. Plataforma 7/8,8. Terreno
llano/ondulado. '
e P.K 13+634 al P.K. 134956. Int. Travesia de Munébrega . Plataforma 7/7. Terreno
llano/ondulado.
e P.K. 134956 al P.K. 18+222. Munébrega — Limite T.M. Nuévalos. Plataforma 7/8,8.
Terreno ondulado.
e P.K.18+222 al P.K. 21+000. Limite T.M. Nuévalos - puerto. Plataforma 7/7,6. Terreno
' accidentado/muy accidentado., _
e P.XK. 21+000 al P.K. 25+000. Puerto -. Nuévalos. Plataforma 7/8,8. Terreno
accidentado/muy accidentado.
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e P.K.25+000 al P.K. 28+277. Nuévalos — Monasterio de Piedra. Plataforma 7/7. Terreno
accidentado/muy accidentado.

e P.K. 28+277 al P.K. 41.368. Monasterio de Piedra — L.P. Guadalajara. Plataforma
4,2/4,2. Terreno accidentado/muy accidentado hasta el P.K. 38+000 y de ahi al final,
terreno llano/ondulado. '

Carreteras que forman parte del Itinerario 2

2.3.-Definicidn de las actuaciones

Dentro de los trabajos del Plan Extraordinario se van a licitar los proyectos de trazado de los
diez ITINERARIOS en que se divide el Plan. -

El proyecto de trazado empleard, actualizdndolos, los trabajos y proyectos ya redactados con
motivo del Proyecto RED, asi como-algiin que otro estudio desarrollado con otro motivo. A
este fin se utilizara la documentacién que la propia administracion desarroll6, revisdndola y
unificindola en el nuevo documento a redactar, lo que exigira un trabajo de contraste de la
realidad existente con lo ya proyectado, y su posterior actualizacion, de a acuerdo con las
instrucciones de la administracion, que serdn impartidas a través de su personal.

En este sentido, el trabajo a desarrollar por el adjudicatario consiste, bdsicamente en la
actualizacion de los proyectos ya redactados, que pudieran haber quedado obsoletos debido al
paso del tiempo, a la presencia de nuevos servicios e instalaciones, al aumento del trdfico, a
que algunos tramos ya se hayan ejecutado etc.

La estructura de los proyectos de trazado del proyecto red era especial, ya que se distinguian
los diferentes tramos, en funcién de la actuacién requerida en ese momento. Asi se
distinguian: '

e UNIDADES DE ACONDICIONAMIENTO INTEGRAL
e UNIDADES DE REFUERZO DE FIRME
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e UNIDADES DE RENOVACION SUPERFICIAL DE FIRME
e UNIDAD DE APOYO A LA EXPLOTACION
e UNIDAD DE CENTRO DE EXPLOTACION

Una UNIDAD DE EJECUCION podia abarcar un tramo de carretera o dos o mas. No obstante, en
el caso que nos ocupa, una UNIDAD DE EJECUCION corresponderd, en general, a un tramo de
carretera entre dos puntos kilométricos. Por otra parte, en este caso no existen las UNIDADES
DE APOYO A LA EXPLOTACION, ni la UNIDAD DE CENTRO DE EXPLOTACION. Podemos concluir
que cada tramo de carreteras estd en una, y en solo una, UNIDAD DE EJECUCION, y cada
ITINERARIO esta compuesto por diferentes UNIDADES DE EJECUCION, cuya suma de longitud
es igual a la longitud del ITINERARIO, aunque pudiera darse el caso hipotético de alguna
UNIDAD DE EJECUCION sobre la que no se actuara, lo cual pudiera darse en un tramo cuyas
* obras finalizaran poco antes de la firma de las concesiones.’

Evidentemente, se proyecta la sefializacion, balizamiento y defensas de todos los tramos,
adecuandolo a |la normativa vigente.

2.3.1.-Actuaciones de acondicionamiento integral

Habiéndose introducido en el punto anterior el concepto de “UNIDAD DE EJECUCION”, el
proyecto a redactar por el adjudicatario sobre un determinado ITINERARIO se compone, o
bien, se divide entonces en UNIDADES DE EJECUCION.

Aunque el proyecto se divide, efectivamente, en UNIDADES DE EJECUCION, las mismas no
constituyen proyectos independientes, pudiendo definirlas, antes bien, como elementos del
proyecto que permiten una tramificacion adecuada del mismo, en funcién de las diferentes
caracteristicas de las solucién, y en funcién también, del estado actual de la carretera en
cuestion (acondicionada o no acondicionada, con tréfico importante o no, deteriorada o no
deteriorada, etc), lo cual simplifica tanto el documento a redactar, como la ejecucién de las
obras de las que este proyecto de trazado constituye el documento técnico inicial o base.

Siguiendo el criterio enunciado en el punto anterior, en el ITINERARIO 2 se pueden distinguir
las siguientes UNIDADES DE-EJECUCION:

UNIDAD DE EJECUCION 3: CARRETERA A-121. (P.K. 24+670 AL 37+321)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucion se inicia en el PK 244670 y finaliza
las proximidades de Ricla, en el PK 37+321.

La actuacion se define de la siguiente manera:

e ' la longitud total es aproximadamente de 12,651 km y se plantea un ensanche de la
plataforma para una velocidad de 90 km/h con una seccién final de 7/10 con bermas
-sin pavimentar de 0,75 m.

! De acuerdo con el propio avance de los trabajos, y una vez efectuados los recorridos “in situ”, una
UNIDAD DE EJECUCION inicialmente considerada de uno de los grupos puede pasar a otro
(generalmente, de RENOVACION SUPERFICIAL A REFUERZO DE FIRME, o viceversa) o pueden unirse dos
o mas UNIDADES DE EJECUCION en una tnica :

12



Se completa la actuacion con la ejecucion de seRalizacidn vertical, horizontal,
balizamiento y sistemas de contencion.

UNIDAD DE EJECUCION 7: CARRETERA A-220. {P.K. 26+500.AL 34+041)}

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucion se inicia en el p.k. 264500 T.M. de
Tosos y finaliza en el p.k. 34+041, T.M. de Villanueva de Huerva.

La actuacion se define de la siguiente manera:

El acondicionamiento se plantea para para una veloc:dad de 80 km/h con una
plataforma de 7/9 con bermas de 0,5 m.
Se prevén las siguientes estructuras:

o P.K 264800 sobre el Arroyo del Val

o P.K. 294000 sobre el barranco de la Gabardosa
Se prevén las siguientes intersecciones:

o P.K. 31+500 interseccidn tipo T con fa carretera Z-V-1121 de acceso a Tosos.
Se completa la actuacién con la ejecucién de sefializacién vertical, horizontal,
balizamiento y sistemas de contencidn.

UNIDAD DE EJECUCION 12: CARRETERA A-202. (P.K. 524517 AL 52+883)

El tramo de actuacion en la A-202 se trata de un acondicionam'iento y abarca desde el P.K. 28,1
en el Monasterio de Piedra hasta el P.K. 43,0 en el L.P. de Guadalajara.

La actuacién se define de la siguiente manera:

Entre tos PP.KK. 28,1 al 29,0 para proteger el B...C. del Monasterio de Piedra y el muro
existente, la veiocidad de proyecto considerada es de 50 km/h y una seccién 6/7

"metros. :
" Entre los PP.KK. 29,0 al 39,5 y 39,5 al 43, 0 se adopta una velocrdad de proyecto de 60

km/h y una seccién 6/7 metros.
Entre ios PP.KK. 39,5 al 43,0 se adopta una velocidad de proyecto de 80 km/h y una
seccion de 7/8 metros con bermas de 0,50 metros.
Se prevén las siguientes estructuras:
o 'P.K. 29+100 sobre el Rio Piedra
o P.K. 324640 sobre el barranco de la Boca de Hoz
o P.K 34+233
o PXK 35+560

Se prevén las siguientes intersecciones formadas por cufia de salida de calzada

principal a la calzada secundaria de 60 m y una cufia de incorporacién de la calzada
secundaria a la calzada principal de 30 m:

o P.K. 344300, acceso a Cimbala

o P.K.34+400, acceso a barranco de la Boca de Hoz

o P.K.37+300, acceso a barranco de la Boca de Hoz

o P.K. 40+500, acceso a Campillo de Aragon
Se completa la actuacion con la ejecucion de sefializacién vertical, horizontal,
balizamiento y sistemas de contencion.
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2.3.2.-Actuaciones de mejora de firme

UNIDAD DE EJECUCION 1: CARRETERA A-121. (P.K. 0+000 AL 14+757)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucién se inicia en el p.k. 0+000 en
Magallon y finaliza en el p.k. 14+757 en el T.M. de Fuendejalon y se proyecta la ejecucion de
una rehabilitacién estructural del firme.

Se completa la actuacién con la ejecucién de sefializacién vertical, horizontal, balizamiento y
sistemas de contencién.

UNIDAD DE EJECUCION 2: CARRETERA A-121. (P.K. 14+757 AL 24+670)

La parte correspondiente a la presente unidad de ejecucién se inicia en el p.k. 14+757 en el
T.M. de Fuendejaldn y finaliza en el p.k. 24+670, en el .M. de Epila.

Se proyecta la ejecucion de una rehabilitacidn estructural del firme. Se completa la actuacién
con la ejecucién de sefializacion vertical, horizontal, balizamiento y sistemas de contencion.

UNIDAD DE EJECUCION 4: CARRETERA A-121. (P.K. 37+321 AL 42+253)

Comprende el dltimo tramo de la carretera, dentro del T.M. de La Almunia de D2 Godina y se
proyecta la ejecucion de una rehabilitacion estructural del firme. Se completa la actuacién con
la ejecucion de sefializacion vertical, horizontal, balizamiento y sistemas de contencién.

UNIDAD DE EJECUCION 5: CARRETERA A-220. (P.K. 0+000 AL 21+150)

La parte correspondiente a |la presente unidad de ejecucién se inicia en la glorieta de unién con
la carretera A-122, la N-lla y el ramal de entrada a la autovia A-2 y corresponde al PK 0+000 y
finaliza en la interseccion con la carretera N-330, en Carifiena (p.k. 21+150).

Las actuaciones de mejora de firme comprenden los siguientes puntos:

e Del p.k. 0+000"al p.k. 2+800, Variante de la Almunia de D2 Godina. Se realiza una
rehabilitacién estructural del firme

* Del p.k. 2+800 al p.k. 19+700. se ejecuta una renovacién superficial del firme

e Del p.k. 194700 al p.k. 21+150. Travesia de Carifiena. Se ejecuta una rehabilitacién
estructural del firme

Se completa la actuacion con la ejecucion de sefializacion vertical, horizontal, balizamiento y
sistemas de contencion. ;

UNIDAD DE EJECUCION 6: CARRETERA A-220. (P.K. 21+150 AL 26+500)

Tiene su inicio en la interseccién de la carretera A-220 con la carretera nacional N-330, en
Carifiena y su fina en el T.M. de Tosos. Las obras de acondicionamiento de este tramo se
llevaron a cabo en el afio 2019 por lo que solo se prevé realizar una renovacion superficial del
firme. Se completa la actuacidn con la ejecucion de sefializacién vertical, horizontal,
balizamiento y sistemas de contencian,

UNIDAD DE EJECUCION 8: CARRETERA A-220. (P.K. 34+041 AL 37+745)

Esta situado dentro del T.M. de Villanueva de Huerva e incluye su travesia. Se proyecta la
ejecucion de una renovacion superficial del firme. Se completa la actuacién con la ejecucion de
sefializacion vertical, horizontal, balizamiento y sistemas de contencién.
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UNIDAD DE EJECUCION 9: CARRETERA A-220. (0+500 AL 1+800)

Se trata de un tramo de concentracion accidentes al que se le aplican las siguientes medidas
de bajo coste:

e Limitacion de la velocidad mediante la colocacion de sefiales verticales

e Colocacién sobre el pavimento de bandas rugosas para forzar la reduccion de
velocidad en el inicio de la travesia.

e Sefializacién de TCA mediante carteles.

e Recolocacion de barrera de seguridad

* Colocacion de nuevos hitos de arista.

UNIDAD DE EJECUCION 10: CARRETERA A-220. (14+100 AL 17+500)

Se trata de un tramo de concentracién accidentes al que se le aplican las siguientes medidas
de bajo coste: :

e Limitacion de la velocidad mediante la colocacion de sefiales verticales
* Repintado de marcas viales

e Sefializacion de TCA mediante carteles.

e |mplantacion de la barrera de seguridad

e Colocacién de nuevos hitos de arista.

UNIDAD DE EJECUCION 11: CARRETERA A-202. (P.K. 0+000 AL P.K. 28+145)

Tiene su inicio en la Calatayud y el final en Nuévalos. Se proyecta la ejecucion de una
rehabilitacion estructural del firme. Se completa la actuacion con la ejecucion de sefializacion
vertical, horizontal, balizamiento y sistemas de contencion.

2.4.-Valoracion de los datos e informes existentes que hagan referencia al
planeamiento sectorial, territorial o urbanistico

De conformidad con lo expuesto en el epigrafe 4 del presente Estudio (Estudio de Impacto
Ambiental), en |a tramitacion de los proyectos de trazado redactados durante el desarrollo del
Proyecto RED (2007-2011}, entre los que se encuentra el tramo de carretera correspondiente
al ITINERARIO 2, se emitieron los correspondientes estudios informativos.

Para la elaboraciéon del estudio informativo correspondiente al ITINERARIO 2, se coordind el
trazado de la carretera con los instrumentos de planeamiento vigentes segin lo dispuesto en
el articulo 30 de Ley 8/1998, de 17 de diciembre, de Carreteras de Aragon.

Ademds, en la redaccidn del Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la RAA 2020-
2025, en cuya ejecucion se pretenden llevar a cabo las obras de mejora del ITINERARIO 2, se
han analizado las relaciones entre la planificacion viaria y el planeamiento territorial y
urbanistico aplicable proponiendo las adecuadas medidas de coordinacion en los términos del
articulo 15.e) de la Ley 8/1998, de 17 de diciembre, de Carreteras de Aragon.

Por todo lo anteriormente expuesto, las actuaciones de mejora previstas son compatibles con
los instrumentos de planeamiento vigentes tanto en el ambito de la CCAA de Aragén como de
las Corporaciones Locales afectadas.
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PK PK PRESUPUESTO
PROVINCIA RED CTRA DESCRIPCION ORIGEN | FINAL LONGITUD PLAN 2013-2024
ZARAGOZA | Arterial Il | A-125 | L.P. Navarra - Valarefia 18,24 25 6,75 5.090.364,62
ZARAGOZA | Arterial | A-125 | Erla - Ardisa (L.P. Huesca) 57,04 80,09 23,06 15.172.361,59
HUESCA Arterial | A-125 | Ardisa (L.P. Zaragoza) - Ayerbe (Int. A-132) 80,09 90,94 10,85 7.842.810,88
ZARAGOZA | Arterial ll | A-126 [ LP Navarra - Tauste 19,09 34,97 15,88 10.420.103,77
ZARAGOZA | Arteriall | A-126 | Remolinos 37,11 40,97 3,87 3.389.250,03
ZARAGOZA | Arterial | | A-126 [ Puente Alagén 534 53,31 0,2 2.780.728,30
ZARAGOZA | Arterial Il | A-127 | Ejea de Los Caballeros - Castliscar 39,69 71,7 32,01 15.657.422,50
HUESCA Arterial | A-130 | Int. N-240 (Monzon) - Estacion Selgua 0 1,94 1,94 1.075.198,61
HUESCA Arterial | A-130 | Estacion Selgua - Variante de Pomar 3,18 7 3,82 2.117.143,65
HUESCA Arterial | A-130 | Alcolea de Cinca - Ontifiena 24,1 29,65 555 3.785.302,47
HUESCA Arterial | A-131 | Sena - Sarifiena ) 41 54,06 13,06 6.388.768,78
HUESCA Arterial Il | A-131 [ Sarifiena - Venta de Ballerias (Int. A-1223) 54,06 66,89 12,83 6.274.823,35
HUESCA Arterial Il A-132 | Concilio - Int. A-1205 (Santa Marfa) 35 46,22 11,23 11.385.156,71
HUESCA Arterial Il | A-132 | Int. A-1205 - Int. A-2603 46,22 61,24 15,02 . 10.290.292,95
HUESCA Arterial Il | A-135 |Broto - Ordesa 0 4,7 4,7 1.784.643,58
HUESCA Arterial | A-140 | Binéfar - Valcarca 25,07 30,64 5,57 2.742.087,94
HUESCA Arterial Il A-176 | Ansé - L.P. Navarra 35,6 40,81 521 4.219.355,88
ZARAGOZA | Arterial Il | A-202 | Monasterio de Piedra - LP Guadalajara 28,15 46,07 17,93 8.342.038,59
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | La Almunia de D. Godina - Carifiena 0 20,1 20,1 9.408.090,75
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | Carifiena - Villanueva de Huerva 21 34 13 6.534.242,09
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | Villanueva de Huerva - Fuendetodos 37,7 46 8,3 4.855.535,65
ZARAGOZA | Arterial Il A-221 | Int. A-2105 - Escatrén ‘ 21,72 26,75 5,03 4.,235.000,00
ZARAGOZA | Arterial Il | A-224 | Interseccién A-1404 235 24,7 1,2 851.127,70
TERUEL Arterial | A-225 | Mas de las Matas - Aguaviva 15 17,2 * 22 1.540.000,00
TERUEL Arterial | A-226 | Mirambel - L.P. Castelldn 95,2 105,4 10,2 5.709.200,83
TERUEL Arterial | | A-228 | Gudar - Camarillas 39 60,6 21,6 13.658.847,32
ZARAGOZA | Arterial | A-230 | Valdestrecha (curvas) 13 18 5 4,154.185,33
HUESCA Arterial | A-230 | LP Zaragoza - Int. A-129 (Sarifiena) 46 72,39 26,4 16.009.940,67
ZARAGOZA | Arterial | | A-1107 | De la N-Il a N-232 por Pina de Ebro 0 7,38 7,38 4.000.000,00
HUESCA Arterial Il | A-1223 | Int. A-1226 - Peralta de Alcofea 15,5 22,03 6,53 2.578.944,16
HUESCA Arterial Il | A-1223 | Peralta de Alcofea - Venta de Ballerias (Int. A- 22,03 30,56 8,54 6.684.244,49
131)
HUESCA Arterial Il | A-1226 | Int.A-22 - Fornillos 5 9,8 4,8 3.967.644,69
HUESCA Arterial | | A-1235 | Alcolea de Cinca - Albalate de Cinca 0 2,86 2,86 5.389.260,72
HUESCA Arterial | | A-1239 | Albalate de Cinca - Esplus 0 14,24 14,24 5.742.468,98
ZARAGOZA | Arterial| | A-1307 | Ints. A-222 (Belchite) - Ints. N-232 (Azaila) 0 21,68 21,68 4.763.430,75
ZARAGOZA | Arterial | | A-1404 | Azaila - A-224 ¢} 14,2 14,2 6.413.739,55
TERUEL Arterial | ‘| A-1512 | Gea de Albarracin 15,58 26,48 10,9 6.088.190,35
ZARAGOZA | Arterial Il | A-2105 | Ints. A-230 (Bujaraloz) a Ints. A-221 (Sastago) 0 25,2 75,2 12.600.000,00
HUESCA Arterial | | A-2220 | Valcarca a Variante Binaced (Int. A-1238) 0 3,54 3,54 439,150,10
HUESCA Arterial Il | A-2617 | Benasque - Cerler 0 4 4 5.991.033,97
PROGRAMA DE ACONDICIONAMIENTOS 240.964.041,55

406,29
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PK PK PRESUPUESTO
PROVINCIA RED CTRA DESCRIPCION ORIGEN | EINAL LONGITUD PLAN 2013-2024
HUESCA Arterial | Nueva | Nuevo puente Zaidin - Velilla de Zinca. 0 1,804 1,804 14.680.916,77
A-1241 ;
HUESCA | 'Arterial | | Nueva | Int. A-131 (Sarifiena) - Castelflorite. 68,065 84,3 16,235 10.576.070,83
A-129
HUESCA Arterial | Nueva | Castelflorite - Variante Binaced {Int. A-1238). 84,3 100,392 | 16,092 23.660.614,20
A-129
TERUEL Arterial | A-223 | Variante Albalate del Arzobispo 0 2,131 2,131 1.927.826,24 -
TERUEL Arterial | A-228 | Variante Mora de Rubielos 14 20 71,5 4.841.894,14 .
ZARAGOZA | Arterial | A-129 | Variante Villamayor 0 4,06 4,06 4.020.542,60
PROGRAMA DE NUEVA INFRAESTRUCTURA 47,822 59.707.864,78
PK PK PRESUPUESTO
PROVINCIA RED CTRA DESCRIPCION ORIGEN | FINAL LONGITUD PLAN 2013-2024
ZARAGOZA | Arterial | A-121 | Magallon- La Almunia de Dofia Godina 0 42,3 42,3 5.076.000,00
ZARAGOZA | Arterial | A-122 | Ints. N-232 (Alagdn) - Ints. A-220y A-2 (La 0 40,85 40,85 3.982.766,68
Almunia)
ZARAGOZA | Arterial Il Al124 | Zuera (Int. N-330a) - Erla (Int. A-125) 0 3225 32,25 3.535.853,52
ZARAGOZA | Arterial Il A125 | Valarefia - Ejea de los Caballeros 25 39,13 14,13 807.195,41
ZARAGOZA | Arterial | A125 | Ejea de los Caballeros - Erla 39,13 57,04 17,91 1.022.931,12
ZARAGOZA | Arterial | A126 | Tauste - Remolinos 34,97 7L 2,14 162.362,32
ZARAGOZA | Arterial | A126 | Remolinos - Puente Alagon 40,98 53,11 1213 921.294,00
ZARAGOZA | Arterial | A126 | Puente Alagdn - Alagén 53,31 55,97 2,66 158.287,00
ZARAGOZA | Arterial | A127 | N-232 - Ejea de los Caballeros 0 36,6 36,6 6.535.533,04
ZARAGOZA | Arterial | Al127 - | Ejea de Los Caballeros 36,6 39,69 3,09 253.524,14
ZARAGOZA | Arterial Il A127 | Castiliscar - Campo Real (L.P. Navarra) 71,7 99,231 27,531 2.258.826,20
ZARAGOZA | Arterial | A-129 | Ints. N-lla (Sta. Isabel) - LP Huesca 0 33,403 33,403 3.534.341,00
HUESCA Arterial I' | A-129 | LP Zaragoza a Int. A-131 (Sarifiena) 33,403 | 68,065 34,662 5.771.434,41
HUESCA Arterial | A-130 | Estacion Selgua 1,94 3,18 1,24 81.342,86
HUESCA Arterial | A-130 | Variante de Pomar 7 11,8 4,8 314.875,60
HUESCA Arterial | A-131 | Monflorite (Int A-1213) - Huesca 97,45 |100,925 3,475 533.564,27
HUESCA Arterial | A-131 | Fraga (Int. N-Il) - Ballobar 0 16,4 16,4 2.849.394,40
HUESCA Arterial | A-131 | Ontifiena (Int. A-130) - Sena 28,502 41 12,498 1.494.999,42
HUESCA Arterial | A-131 | Ballobar - Ontifiena (Int. A-130) 16,4 28,5 12,1 2.919.965,68
HUESCA Arterial | A-132 | Huesca - Ayerbe 1,271 27,508 26,237 3.273.268,32
HUESCA Arterial Il | A-132 | Ayerbe - Concilio 27,508 35 7,492 935.631,54
HUESCA Arterial Il | A-132 | Int. A-2603 - Puente La Reina (Int. N-240) 61,249 | 70,909 9,66 1.132.107,47
HUESCA Arterial Il | A-135 | Broto - Ordesa 4,7 9,632 4,932 862.470,83
HUESCA Arterial | A-136 | Int. N-260 (Biescas) - Portalet 0 27,058 27,058 3.530.635,00
HUESCA Arterial | A-138 | Salinas - Frontera Francesa 72,64 92,519 19,879 2.330.249,02
HUESCA Arterial | A-138 | Pte. Pilas - Salinas 0 72,64 72,64 7.600.000,00
HUESCA Arterial | | A-139 | Graus (Int. N-123) - Int. N-260 (Campo) 0 26,122, 26,122 6.326.759,81
HUESCA Arterial | A-139 | Castején de Sos (Int. N-260) - Cerler (Int. A- 26,131 | 62,434 36,303 8.792.602,45
2617) .
HUESCA Arterial | A-140 | LP Lérida - Tamarite de Litera 0 12 12 1.945.412,30
HUESCA Arterial | A-140 | Tamarite de Litera - Binefar 12 24,65 12,65 281.937,55
HUESCA Arterial Il | A-176 | Puente La Reina (Int. N-240) - Ansd 0 35,6 35,6 4.007.035,66
ZARAGOZA | Arterial Il | A-202 | Calatayud - Monasterio de Piedra 0 28,15 28,15 3.639.608,18
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | La Almunia de D. Godina - Carifiena 0 20,1 20,1 2.873.848,66
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ZARAGOZA | Arterial | A-220 | Fuendetodos - Ints. A-222 (Belchite) 46 63,52 17,52 1.426.954,64
ZARAGOZA | Arterial | A-220 | Villanueva de Huerva 34 37,7 3,7 421.147,88
ZARAGOZA | Arterial| | A-221 | Escatrdn (Int. A-224) - L.P, Tarragona 26,839 | 82,592 55,753 5.887.802,92
ZARAGOZA | Arterial | | A-222 |Int. N-232 (Hospital de Mediana) - LP Teruel 0 46,35 46,35 5.114.894,57 .
TERUEL Arterial | A-222 | LP Zaragoza - Muniesa 46,35 64 17,65 604.869,13
TERUEL Arterial | A-222 | Muniesa - Hoz de la Vieja 64 80,4 16,4 2.361.600,00
TERUEL Arterial | | A-222 | Hoz de laVieja - Int. N-211 (Cruce de 80,4 87,734 7,334 879.600,00
Montalban)
TERUEL Arterial | A-223 | Alcorisa - Andorra 0 10 10 1.440.000,00
TERUEL Arterial | A-223 | Andorra - Albalate del Arzobispo 10 35 25 6.426.574,44
TERUEL Arterial | A-223 | Albalate del Arzobispo - LP Zaragoza 35 44,8 9,8 1.422.960,00
ZARAGOZA | Arterial | A-223 | LP Teruel - Ints. A-222 (Lécera) 44,8 52,015 7,22 686.283,19
TERUEL Arterial | A-224 | Albalate del Arzobispo - Hijar 0 8,5 8,5 2.233.813,84
TERUEL Arterial Il | A-224 | Hijar - LP Zaragoza (Castelnou) 8,5 22 135 3.547.821,97
ZARAGOZA | Arterial Il | A-224 | L.P. Teruel - Int..A-1404 22 23,5 1,5 252.768,36
ZARAGOZA | Arterial Il | A-224 |Ints. A-221 (Escatrén) 24,7 27,28 2,58 274.772,63
TERUEL Arterial | | A-225 | Aguaviva - LP Castellon : 17,2 25,84 8,64 1.036.800,00
TERUEL Arterial | A-225 | Alcorisa - Mas de Las Matas (Int. A-226) 0 14,96 14,96 2.153.178,59
TERUEL Arterial | A-226 | Teruel (N-420) - Corbalan 0 21,6 21,6 6.608.274,31
TERUEL Arterial | A-226 | Corbalan - Cedrillas 21,6 259 3,6 432.000,00
TERUEL Arterial | A-226 | L.P. Castell6n - Calanda 105,4 | 155,927 50,527 7.261.551,94
TERUEL Arterial | | A-226 | Cedrillas - Cantavieja 25,6 86,8 61,2 6.907.928,70
TERUEL Arterial | | A-226 | Cantavieja - Mirambel 86,8 95,2 8,4 1.008.000,00
TERUEL Arterial | A-227 | Cantavieja - LP Castellon 0 13,468 13,468 1.231.779,27
TERUEL Arterial | A-228 | Los Mases (N-234) - Alcald de la Selva 0,8 23,3 22,5 4.393.734,78
TERUEL Arterial | | A-228 | Camarillas - Cafiada Vellida (N-420) 60,6 83,302 22,702 2,281.174,85
TERUEL Arterial | A-228 | Alcald dela Selva 23,3 26,7 3,4 408,000,00
TERUEL Arterial | | A-228 | Alcald de la Selva - Gadar 26,7 39 123 760.695,36
ZARAGOZA | Arteriall | A-230 [ Valdestrecha - LP Huesca 18 46 28 2.104.958,36
ZARAGOZA | Arterial| | A-230 |[Ints. A-221 (Caspe) - Valdestrecha 0 13 13 1.242.178,79
TERUEL Arterial | A-231 | Valdealgorfa (N-232) - LP Tarragona 0 30,866 30,866 3.054.774,44
TERUEL Arterial | A-232 | La Puebla de Valverde - Mora de Rubielos (Int. 0 . 18,09 18,09 3.093.959,48
A-228)
HUESCA Arterial | | A-242 | Int. N-Il en Fraga - LP Lleida 0 5,222 5,22 458.285,65
HUESCA Arterial | | A-1210 | Grafién (Int. A-1213) - Sarifiena (Int. A-129) 27 47,957 20,957 1.327.165,13
HUESCA Arterial Il | A-1211 | Almudevar - Tardienta {Int. A-1210) 0 8,761 8,761 220.000,00
HUESCA Arterial | | A-1213 | Int. A-131 a Int. A-1210 (Grafién) 0 18,792 18,792 1.189.029,20
HUESCA Arterial | | A-1239 | Esplis - Binefar 14,24 19,75 5,51 539.517,50
HUESCA Arterial | | A-1240 | Tamarite - Alcampel 11,68 17 5,32 734.210,53
HUESCA Arterial | | A-1240 [ Alcampel - Int. N-230 17 20,44 3,44 303.572,98
ZARAGOZA | Arterial | | A-1503 | Ints. A-2 (El Frasno) - lllueca (Int. A-1301) 0 21,904 21,904 3.277.897,84
TERUEL Arterial | | A-1512 | Int. N-330 - Gea de Albarracin 0 15,58 15,58 2.804.327,18
TERUEL Arterial | | A-1512 | Gea de Albarracin - Albarracin 26,483 28,8 2,317 423.098,73
TERUEL Arterial Il | A-1512 | Albarracin - Int. A-1703 28,8 35,6 6,8 2.508.659,94
TERUEL Arterial Il | A-1703 | Royuela (Int. A-1704) - Int. A-1512 18,15 20,09 1,94 232.800,00
TERUEL Arterial II | A-1704 | Royuela (int. A-1703) - LP Cuenca 0 26,074 26,074 2.658.958,54
TERUEL Arterial Il | A-2402 | Escucha - Castel de Cabra 0,3 12 11,7 1.440.000,00
HUESCA | Arterial Il | A-2617 | Cerler - Ampriu 4 12 8 800.000,00
PROGRAMA DE CONSERVACION
EXTRAORDINARIA-REFUERZOS DE FIRME 1.427,367 185.624.433,47
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2.5.- Estudio de seguridad y salud

De conformidad con lo previsto en el Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, por el que se
establecen disposiciones minimas de seguridad y de salud en las obras de construccion,
corresponde al concesionario elaborar el Estudio de seguridad y salud.

El Estudio de seguridad y salud tiene por objeto establecer las previsiones respecto a
prevencion de riesgos de accidentes y enfermedades profesionales, durante la construccién de
la obra, asi como de los derivados de los trabajos de conservacién y mantenimiento. Se
contempla también las instalaciones preceptivas de higiene y bienestar de los trabajadores.

Por consiguiente, en el presente Estudio de viabilidad no se incluye el Estudio de seguridad y
salud que sera elaborado por el concesionario de acuerdo con las soluciones planteadas en los
proyectos constructivos finalmente aprobados. Posteriormente, en fase de construccién, el
contratista de las obras habrd de desarrollar un Plan de Seguridad y Salud que deberd ser
aprobado por la Propiedad (es decir, por el concesionario).

Sin perjuicio de lo anterior, para el calculo de las inversiones a realizar durante |a fase de
construccion (epigrafe 6.5 del presente Estudio (Descripcidn de las inversiones a realizar en
fase de construccidén)) se ha considerado una prevision econdmica inicial en concepto de
seguridad y salud con un presupuesto de 422,273,86 Euros (IVA excluido).

3.-PREVISIONES SOBRE LA DEMANDA DE USO. INCIDENCIA ECONOMICA Y
SOCIAL

3.1.-Previsiones sobre la demanda de uso de la infraestructura

La estimacién de la demanda actual y su prognosis se ha realizado conforme a los tramos
definidos para la ‘actuacién, de acuerdo con las proyecciones de trafico calculadas por el
sistema de aforos de la RAA.

Para la estimacion en el presente estudio del valor de la IMD del afio considerado como inicial
(2017), se aportan datos ciertos tanto para IMD total, como para el porcentaje de vehiculos
pesados. Dichos valores son los correspondientes al sistema de aforos desarrollado por la
Direccion General de Carreteras de Gobierno de Aragon.

Posteriormente, y para el célculo de las IMD de los restantes afios de la concesion, se ha
incrementado el valor de cada tipologfa de vehiculos en un 1,44% anual como se indica en la
Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccién sobre las
medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de
infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

La tabla siguiente muestra el trafico de las carreteras pertenecientes al ITINERARIO 2 en 2017.
Por las caracteristicas generales de la Red Autondmica Aragonesa, los tramos constituyen uno
de los Ultimos escalones que vertebran la movilidad de los territorios, por lo cual el tréfico no
experimenta grandes variaciones hacia arriba o hacia abajo, localizdndose solo incrementos
puntales como consecuencia de nuevos desarrollos industriales intensivos.
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No obstante, la determinacién del trifico durante la explotacion de la infraestructura,
particularmente el tréfico pesado, es un aspecto clave en la cuantificacion de los costes de
conservacion. Por ello y con objeto de tener en consideracion posibles desviaciones respecto
de |a tasa de crecimiento de tréfico anual adoptada del 1,44%, cada licitador deberd hacer sus
consideraciones sobre el trafico previsto en los diferentes tramos del ITINERARIO 2 para asi
ajustar en mayor medida los costes de conservacién y mantenimiento.

3.2.-Incidencia de la obra

En este punto se estudiara la incidencia que genera la construccion del Proyecto en la sociedad
tanto desde el punto de rentabilidad econdémica como en los aspectos funcionales
medioambientales y de ordenacion del territorio.

3.2.1.-Andlisis Coste-Beneficio
Para la evaluacion de la rentabilidad social del proyecto, se realiza un analisis Costo-Beneficio.

La metodologia que se usa para este analisis se basa en la comparacion de los escenarios de
costos y beneficios en los escenarios de ejecucidn y no ejecucion del Proyecto.

Al tratarse de un proyecto de mejora y adecuacion de una carretera existente, los costos que
han .de considerarse en el andlisis costo-beneficio, son los de inversion y operacion del
Proyecto deduciendo los que tendria la carretera por mantenimiento en el estado actual y
teniendo en cuenta el valor residual de la inversidn al final del periodo considerado.

Por otra parte, los beneficios generados por la ejecucién de la obra provienen principalmente
de los ahorros de tiempo que tendrén los usuarios y los ahorros en los costos de la operacién
vehicular derivados de ese ahorro de tiempo y de la mejora en la calidad de la via.

Existen otros ahorros que el proyecto podria generar derivados de posible la disminucién de
accidentalidad, pero, dadas la caracteristica de la via que no contempla variantes, no se
consideraran dando por tanto un cardcter conservador al analisis.

Una vez estimados los costos y beneficios que genera el Proyecto, calcularemos la rentabilidad
social que genera calculando la TIR de costes y beneficios durante el periodo considerado.

Respecto los ahorros de tiempo, suponemos aumentos en la velocidad media de los vehiculos
como consecuencia de la mejora y rehabilitacion contemplada en el proyecto.

Aplicamos ese incremento de velocidad a los traficos de la carretera y calculamos el ahorro de
tiempo generado por el Proyecto.

Para monetizar el valor del tiempo de los usuarios y del transporte de carga, hemos tenido en

cuenta distintas fuentes tomando como valores 15,33 € la hora de vehiculo ligero y 26,27€ la
hora de vehiculo pesado, cifras que consideramos conservadoras.

En el cuadro siguiente presentamos los valores calculados para el beneficio anual por ahorros
en los tiempos de desplazamiento:
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En cuanto a la operacién vehicular tenemos en cuenta unos ahorros en los componentes del
costo que quedan plasmados en la tabla siguiente donde se realiza el célculo del beneficio
anual derivado de los ahorros en la operacién vehicular:
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Finalmente realizamos el desglose del flujo de costos {los datos se desglosan en los apartados
6.5 (Descripcion de fas inversiones a realizar en fase de construccion) y 6.6 {Descripcidn de la
explotacion de la obra) del presente Estudio) y beneficios del proyecto, antes evaluados,

“durante un periodo de 25 afios, desde la fecha estimada de inicio, calculando la tasa de
rentabilidad social que el mismo genera.

A continuacidn, adjuntamos unos cuadros con los calculos:
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| TIR | 11.67% |

| wvan | 50,652,373 1 |

| tasa descuento [ 250 |

Conclusiones:

De acuerdo con los indicadores anteriores, dado que la TIR (11,67 %) es positiva y superior a la
tasa de descuento de referencia (2,50 %), que es la tasa que la Ley de Desindexacién prescribe
para el descuento de los flujos futuros en este tipo de operaciones, el Valor Actual Neto que
genera el proyecto es superior a cero y la ratio B/C es superior a la unidad. Asi, de este andlisis
coste-beneficio se concluye que las actuaciones en ITINERARIO 2 objeto del presente estudio,
obtienen una rentabilidad econdmico-social adecuada para su ejecucién.

3.2.2.-Incidencia global de la obra

A continuacién, se efectla un pequefio andlisis de la repercusién que traen ‘consigo la
ejecucion del Proyecto del ITINERARIO 2, para lo cual se consideran los aspectos que
habitualmente se consideran en este tipo de infraestructuras:

e RENTABILIDAD ECONOMICA
e ASPECTOS TECNICOS

e ASPECTOS AMBIENTALES

e ASPECTOS TERRITORIALES

Con relacién a la rentabilidad social, se consideran ya suficientemente desarrollados en el
punto anterior, consiguiéndose un TIR por encima del tipo de los bonos a 10 afios
incrementados en 200 puntos basicos, con lo cual se considera que la rentabilidad econdmica
es globalmente positiva.

En cuanto a aspectos técnicos, la mejora en el ITINERARIO 2 va a ser evidente, mejordndose
todo el trazado, y en particular el acondicionamiento integral del tramo de la A-121 y del
tramo final de la A-202. Por todo ello se considera que la influencia de la mejora es muy
positiva.

Los aspectos ambientales tienen mucho que ver con las condiciones de ejecucidn, en las
cuales se han de observar todas las prescripciones de las Declaraciones de Impacto Ambiental
dictadas durante la redaccion de los proyectos correspondientes al Proyecto RED. No obstante,
y del lado de la seguridad, se considera la influencia globalmente indiferente.

Por Ultimo, en cuanto a aspectos territoriales se podria considerar que la mejora del
ITINERARIO 2 en concreto, unido al propio desarrollo del Plan Extraordinario, constituye un
aspecto muy importante para la accesibilidad del territorio y, consecuentemente, ello tendra
un impacto muy positivo en dicho plano.

La valoracion de los cuatro epigrafes citados se efecttia del siguiente modo:

e Influencia muy negativa, 2,50 puntos
e Influencia negativa, 2,50 puntos
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e Influencia indiferente, 5 puntos
e Influencia positiva, 7,50 puntos
e Influencia muy positiva, 10 puntos

En el computo global, puntuaciones superiores a 20 puntos son positivas, es decir, favorables a
la implementacién de la infraestructura.

| ITINERARIO 2 |
INFLUENCIA VALORACION TOTAL
RENTABILIDAD ECONOMICA | muy postiva 10.00
ASPECTOS TECNICOS muy postiva 10.00
ASPECTOS AMBIENTALES indiferente 5.00
ASPECTOS TERRITORIALES muy postiva 10.00
35.00

Resultado global

positivo/muy positivo
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4.-ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Los proyectos de trazado redactados durante el desarrollo del Proyecto RED (2007-2011)
incluian entre dichos proyectos los tramos de carretera correspondientes al ITINERARIO 2. El
proceso que se siguid en dicho Proyecto fue el siguiente: '

e Estudios previos ambientales
e Estudios Informativos, incluyendo el Estudio de Impacto Ambiental
e Declaracién de Impacto Ambiental

Como dentro de cada uno de los ocho contratos que conformaban el Proyecto RED se han
ejecutado algunos tramos de carreteras, se entiende que las Declaraciones de Impacto
Ambiental siguen vigentes.

En el ANEXO Il del presente Estudio (Resoluciones ambientales y de impacto a la “red natura
2000" asociadas al itinerario) se acompafian:

e Escrito del Director General de Carreteras describiendo las actuaciones ejecutadas
dentro de los contratos correspondientes al Proyecto RED, y que justifican, de acuerdo
con la ley de Proteccién Ambiental de Aragdn, la vigencia de las declaraciones de
impacto ambiental del Proyecto RED. ‘ :

e Declaracion de Impacto Ambiental correspondiente a los sectores 17 y 2Z, dentro de
cuyas actuaciones se encuentran las correspondientes al ITINERARIO 2.
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5.-JUSTIFICACION DE VENTAJAS CUANTITATIVAS Y CUALITATIVAS QUE
ACONSEJAN LA UTILIZACION DE UN CONTRATO DE CONCESION

5.1.-Modelos de financiacion de infraestructuras y motivos que recomiendan la
utilizacion del contrato de concesion.

Este apartado tiene por objeto evaluar los motivos por los que se recomienda la financiacién
privada, a través de un contrato de concesion, para el desarrollo del proyecto.

Desde un punto de vista presupuestario, para la financiacion de las. infraestructuras que se
consideran necesarias para satisfacer las necesidades de los ciudadanos, es posible utilizar
distintas alternativas:

e Financiacién publica que esta asociada al modelo tradicional de contratacion de obra
publica.

e Financiacién Privada es financiacion fuera del balance de la Administracién. El activo
no esta en el “balance” de la Administracién y la deuda tampoco. Esto no implica
ausencia de impacto en déficit, pero no en el afio de la promocidn/actuacion

e Financiacion mixta cuando coinciden en un proyecto financiacién privada y publica
caso de que haya aportaciones publicas para cubrir parte de la inversion

Dentro de la financiacién privada podemos distinguir a su vez entre esquemas con retribucién
presupuestaria o extrapresupuestaria:

e La financiacion extrapresupuestaria se refiere a retribucién de la sociedad gestora y
financiadora de la infraestructura de origen extrapresupuestario es decir con ingresos
provenientes de los usuarios.

e La financiacién presupuestaria se refiere a retribucién de la sociedad gestora y
financiadora de la infraestructura proviene de la Administracion a partir de los
presupuestos anuales.

En el caso del presente escenario de realizacién de las inversiones descritas anteriormente en
el ITINERARIO 2, correspondiente al Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la Red
Autondmica Aragonesa, se analizan a continuacién una serie de razones por las cuales se
concluye que la utilizacion del contrato de concesion de obra publica aporta ventajas
cualitativas y cuantitativas que hacen aconsejable la licitacién de un contrato de concesion de
obra publica.

En concreto, de acuerdo con el esquema de alternativas conceptuales descrito anteriormente,
y a la vista de las caracteristicas de las carreteras objeto de intervencién, se descarta desde un
punto de vista técnico la utilizacidon de sistemas de financiacion extrapresupuestarios con
ingresos provenientes de los usuarios.

Es claro que en el caso de carreteras pertenecientes a la red mallada no es posible técnica ni

~ socialmente el cobro de peajes por el uso de la carretera de manera que cualquier estructura
debe corresponderse con un contrato de concesion de obra publica con pagos por

disponibilidad. ;

En concreto, el mecanismo de retribucion desarrollado en el epigrafe 6.3 del presente Estudio
(Mecanismo de Retribucion al concesionario) consiste en pagos por disponibilidad que se
devengan tras la finalizacion de las obras en funcién del grado de cumplimiento de unos
estandares de calidad del servicio.
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Por lo tanto, el socio privado tiene incentivos para finalizar de forma temprana las obras, lo
que posibilita reducir el tiempo en gue la infraestructura se ve afectada por las obras y
disponer del itinerario remodelado en ef menor tiempo posible.

Ademas, el hecho que los pagos estén condicionados al cumplimiento de unos determinados
estandares de calidad permite asegurar que las obras sean consistentes con el posterior
programa de operacién’y mantenimiento, asi como garantizar unos niveles de calidad en |a
prestacién del servicio en el plazo que dure la concesién.

Del mismo mado, tal y como se expone en el epigrafe siguiente, la figura concesional permite
trasladar determinados riesgos al sector privado. ¥ una adecuada trasladacion de riesgos al
socio con mayor capacidad de gestionarlos, permite optimizar la relacién calidad-precio y, en
dltima instancia, incrementar los beneficios socioeconémicos de los usuarios,

Ciertamente, la preparacién de un contrato concesional es mas compleja y requiere de una
mayor planificacion al incluir varias fases (disefio, construccion, financiacién, operacién y
mantenimiento} y trazar una relacion contractual a largo plazo.

Sin embargo, el hecho de que exista una Unica contraparte en todas las fases del proyecto, en
lugar de varios contratistas para cada uno de los contratos, supone un incentivo para los
operadores econémicos con experiencia en este tipo de contratos que, a su vez, permite al
sector publico eliminar las disfuncionalidades asociadas a la descoordinacién entre contratistas
{retrasos, incumplimientos, etc.) y al coste de preparar y monitorizar el cumplimiento de varios
contratos (licitacion, adjudicacion, supervision y control, etc.).

Por ultimo, en el contexto de reforma, financiacidén y operacién de otros tramos de la red
mallada de carreteras secundarias de Aragén a desarrollar también a través del sistema
concesional, este contrato producira un importante efecto dinamizador en el crecimiento
econdmico y creacion de empleo.

Por todo lo anteriormente expuesto, las motivaciones que recomendarian esta opcién son
fundamentalmente: ’

R La busqueda de la eficiencia de la participacion privada

La eficiencia de un contrato concesional radica esencialmente en la estructura
contractual bajo la que se desarrolle y esto se relaciona directamente con una éptima
transferencia de riesgos.-

Es cierto que la financiacién es mds cara en un esquema concesional ya que se trata de
financiacidn de mercado, que se ajusta necesariamente al riesgo transferido.

La idea que subyace es gque el mayor coste financiero de una concesion con respecto a
una financiacidn publica es el precic a pagar por la eficiencia buscada. Que esa
eficiencia se muestre o no, dependers de! contrato como instrumento de control de la
gestién y de asignacion de riesgos, v de la actuacién de los entes publicos como
fiscalizadores. :

Hay evidencias empiricas de que el esquema concesional, adecuadamente
estructurado, es generador de ahorros netos en el costo total del proyecto ya que las
mavyores eficiencias en cuanto a control de costes y gestion de riesgos, en el largo
plazo, gestionando todo el ciclo de vida del proyecto, superan los mayores costes
financieros de esta alternativa, en comparacion con la de contratacion tradicional. ‘

La eficiencia y la generacién de éh_orros glohales, derivada de la transferencia de
riesgos al sector privado en un esquema concesional, se sustentan en:
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— Una mayor capacidad para controlar el coste de ejecucion de obra.

— Mayor certidumbre en los plazos de construccion.

— Un aseguramiento del mantenimiento con la calidad determinada en el contrato y
sin afecciones derivadas de desviaciones de costos. El mecanismo de pago por
disponibilidad propuesto incentivara al concesionario en el cumplimento de este
objetivo.

— Optimizacion del ciclo de vida del activo al ser el concesionario responsable del
disefio, construccién y mantenimiento de la infraestructura. ot

La obtencién de recursos adicionales; gue no impacten en el endeudamiento de la
Comunidad Auténoma y que permitan acelerar el desarrollo del proyecto.

Este tema que tiene una gran importancia en un entorno de restriccion presupuestaria,
estard marcado por el andlisis de cumplimiento de la normativa de contabilidad
publica para que se considere inversidn fuera del balance publico. Este punto sera
analizado en el apartado 5.3 del presente Estudio (Impacto del contrato de concesidn
en la estabilidad presupuestaria).

La utilizacion del modelo concesional genera recursos financieros adicionales a los del
presupuesto plhlico sin impactar en el endeudamiento y permite la anticipacion de la
ejecucion de las obras y la puesta en servicio por tanto adelantando los beneficios
sociales que las mismas generan.

Liberacién de recursos presupuestarios para la mejora de la red secundaria

Tal y como se plantea este proyecto y el resto de los incluidos en el Plan las carreteras
serdn trasferidas al concesionario en el momento de |a firma del contrato, haciéndose
cargo desde ese momento de su conservacion mientras que los pagos del contrato no
comenzaran hasta la terminaciéon de las obras de mejora y acondicionamiento
contempladas en el contrato.

Por tanto, quedan liberados los recursos dedicados actualmente a la conservacién de
la carretera durante las obras, generando la capacidad presupuestaria para actuar en
la mejora de la red secundaria.

La laminacién del impacto econdmico en el presupuesto publico v por tanto equidad
intergeneracional.

Al tratarse de un esquema concesional sin cobro de peaje a los usuarios, el contrato
impactara en los presupuestos anuales, solo desde el momento de la terminacién de
las obras, pero de forma laminada durante todo el periodo contractual, y no solo en la
fase de construccién, retribuyendo por el uso de la infraestructura y por tanto siendo
un esquema mas equitativo desde el punto de vista intergeneracional.

5.2.-Estructura de riesgos de la concesion

Como se comentaba previamente, la transferencia de riesgos al privado es uno de los motivos
principales por el que el contrato concesional genera beneficios respecto la opcién del
contrato de obra publica.

Pero para definir la asignacion es necesario evaluar quien es el actor que tiene mas capacidad
para gestionar cada determinado riesgo con las medidas de mitigacion mas eficientes.

33



A continuacién, identificamos los principales riesgos del proyecto con la asignacidn prevista
que seria materializada en el futuro contrato de concesién,

Para la identificacidn y asignhacién de rlesgos consideraremos las fases de desarrolio de un
proyecto: :

» Fase de disefio y construccion: Desde la firma del Contrato hasta [a finalizacidn de las
obras y puesta en servicio total de la infraestructura, :

¢ Fase de Operacion y Mantenimiento: Desde la puesta en servicio hasta la finalizacién
del Contrato y reversion de la infraestructura.

En este proyecto las etapas se solaparian ya que, al tratarse de obras de adecuacion y mejora
de la red de carreteras existente, el concesionario recibird la infraestructura desde el inicio del
contrato coexistiendo labores de mantenimiento de las carreteras y de ejecucion de las obras
‘de mejora y adecuacion.

FASE DE DISENO Y CONSTRUCCION:

En esta fase los riesgos que se pueden materializar tendrdn como consecuencia un incremento
en el importe de las obras, o bien un incremento en los plazos de construccion de las obras, o
ambos simuitdneamente.

En circunstancias extremas [a materializacién de los riesgos en la etapa de disefio vy
construccion puede derivar en la terminacidn y cancelacién def Contrato.

La aparicion de sobrecostos de construccién respecto los inicialmente estimados es habitual en
los proyectos de infraestructura. Mientras que, en un esquema de obra publica tradicional, por
regla general, estos sobrecostos y sobre plazos serfan asumidos por el Estado, en el caso de |a
~ alternativa de APP el traspaso del riesgo de disefio y construccién al privado es uno de los
axiomas del modelo por lo que los sobrecostos de construccion y las consecuencias de las
demoras en la puesta en servicio deben ser asumidos por el Concesionario.

La forma de mitigacion habitual es que el Concesionario firme con un contratista un contrato
de disefio y obra a precio y plazo cerrados.

— Riesgo de deficiencias en el disefio

Es el riesgo de la existencia de errores o deficiencias en el disefio que repercutan en el
costo o la calidad de fa |nfraestructura pudiendo también provocar retrasos en la ejecucién
de la obra.

Este riesgo sera transferido al Concesionario.

La DGA no asumird ningln riesgo relativo a la documentacion técnica desarrollada en los
estudios informativos y de viabilidad y que sean entregados junto con los pliegos.

Asimismo, la aprobacion del proyecto constructivo al concesionario no significard en
ningn case la asuncion por parte de la DGA del riesgo de disefio o.de cumplimiento de los
indicadores de calidad y servicio de la infraestructura.

Esta medida indica que todos los licitantes deberdn realizar una revisién eritica de la
dotumentacion técnica que se provea la licitacidn, para asumirla o desarrollarla, o para
proponer |los cambios que consideren necesarios para cumplir con la normativa vigente y
las especificaciones exigidas en los pliegos del concurso.

— Riesgo de construccion
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Fl riesgo de construccién agrupa todos los eventos gue pueden ocasionar un sobrecosto o
sobreplazo en la ejecucidn de las obras oinversiones en un contrato de APP.

Este riesgo debe trasladarse al Concesionario ya que su oferta es con preclo y plazo
cerrados, asumiendo las consecuencias de cualguier variacién en sus estimaciones.

Riesgo de expropiaciones

Es el riesgo derivado del encarecimiento en la estimacién inicial de su costo o que se
produzcan fetrasos en su disponibilidad de los terrenos gue provoquen retrasos en el
comienzo de las obras y sobrecostos en 1a ejecucion de las mismas.

‘Este riesgo, gue es relativamente bajo en este proyecto al tratarse de mejora de las
carreteras existentes, serd asumido por la DGA,

Si existiesen problemas de asignacion presupuestaria para hacer frente a los costos de las
expropiaciones se puede determinar en el Contrato que el Concesionario cubra una
cantidad determinada y que el riesgo y la ventura de que haya diferencias en el costo final
sea asumido por el Concedente. '

Es por tanto un requisito fundamental que exista suficiente certeza de que los terrenos
estaran disponibles en las fechas requeridas para poder cumplir con la planificacién de fas
obras y no generar reclamaciones del Concesionario.

En los casos en los que por circunstancias sobrevenidas, en los términos gue establezean
los pliegos con sujecién a las circunstancias admitidas en la LCSP, el Concesionario
solicitase una modificacion en el trazado éste debera asumir el riesgo de sobrecosto o
sobreplazo de la liberacion de los nuevos terrenos requeridos.

Riesgo de afeccidn a redes de servicios

El riesgo de interferencias y afeccidn a redes se traduce en la posibilidad de sobrecostos y
sobre plazos de construccion por una identificacion y cuantificacién de los costos y plazos
para adecuar los servicios afectados deficiente. ‘

En este proyecto, al afectar reducidamente a dreas urbanas este riesgo sera pequefio y se
transferird al Concesionario.

En cualquier caso, para mitigar este riesgo, se realizara un analisis detallado y una
estimacion de los costos y los plazos derivados de las Interferencias que se verd
complementado con los analisis propios del licitante en fase de oferta.

Riesgo geologico o geotécnico

El riesgo geoldgico o geotécnico se identifica _ton la aparicion de diferencias en las
condiciones del medio geoldgico sobre las estudiadas que afecten al disefio geotécnico del
proyecto ocasionando sobrecostos o ampliacién de plazos de “construccion de la
infraestructura.

Este riesgo, bajo dadas las caracteristicas de las obras, serd por el Concesionario que
llevard a cabo sus propios estudios geoldgicos y geotécnicos de condiciones del suelo
donde se construird la infraestructura de manera de poder definir y dimensionar las
estructuras correspondientes.

Riesgo Medioambiental -

En fase de disefio: El riesgo medioambiental en fase de disefio proviene de la imposibilidad
o del retraso en la obtencidén de los permisos medioambientales necesarios para la
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aprobacién del proyecto constructivo. En este proyecto, ya se ha emitido la
correspondiente Declaracién de Impacto Ambiental que se acompafia en el ANNEXO Il del
presente Estudio (Resoluciones ambientales y de impacto a lg “red natura 2000” asociadas
al itinerario). Sin perjuicio de lo anterior, las soluciones técnicas propuestas deberan
adecuarse a los condicionantes de las mismas.

En fase de construccidén: Es el riesgo derivado de incumplimiento de fa normativa
ambiental o de incremento del costo o del plazo previsto para las medidas correctoras lo
que derivaria en sobrecostes o sobreplazos en la ejecucidn de |a obra.

£l riesgo medioambiental se transferird completamente al Coricesionario.

Riesgo arqueolégico

Este riesgo se refiere al -hallazgo de restos arqueoldgicos significativos que generen la
interrupcion del desarrollo de las obras generando retrasos y sobrecostes en la ejecucion
de las mismas.

Para mitigar este riesgo es necesario efectuar en la fase de estudio informative una
identificacion de las zonas de riesgo de hallazgos y una valoracién del tiempo y costo de su
tratamiento.

Esté debera ser un riesgo compartido de manera que el Concesionario tendra |a obligacion

_de efectuar las investigaciones adicionales necesarias para valorar la posible existencia de
restos arqueoldgicos en el subsuelo del predio y tener en cuenta la posible demora que el
.tratamiento de los mismos puede tener en planificacién de la obra.

La DGA por su parte asumira e costo de los trabajos de identificacion y tratamiento de los
restos y el efecto del sobreplazo ocasionado por paralizaciones si estas exceden las
previsiones estipuladas en el Contrato.

Riesgo de obtencion de permisos y licencias

En esta categorla se engloban el riesgo de sobrecoste derivado de la demora en la
obtencidn de posibles permisos y licencias que deben ser expedidas por las instituciones u
organismos pUblicos distintos a la DGA antes del inicio o durante las obras de construccién.

El riesgo de la obtencion de permisos y licencias se trasladard al Concesionario si la causa
es imputable a éste y es derivada de una falta de diligencia o por deficiencia en los
expedientes técnicos requeridos, en todos fos otros casos seria un riesgo retenido por la
DGA.

Riesgo de infraestructuras existentes transferidas al privado

Al tratarse la actuacion objeto de estudio de viabilidad, de una intervencidn sobre tramos
de la red mallada aragonesa ya construida y en funcionamiento, existe el riesgo inherente
a la calidad de la infraestructura transferida y al posible incremento del costo de inversidn,
respecto lo inicialmente considerado, en realizar las mejoras necesarias para alcanzar el
estandar exigido.

Este riesgo se trasladara al Concesionario, que debe poder disponer de |a documentacion
técnica existente y los andlisis de la misma realizados y debe tener acceso durante la fase
de oferta para realizar todas las auscultaciones y. revisiones del estado para estimar
adecuadamente la inversién que serd necesaria para cumplir fos estindares de calidad
exigida.
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Excepcionalmente, en los casos de aparicién de vicios ocultos gue no hubiera sido posible
detectar mediante estudios previos a la recepcién de la infraestructura, este riesgo serfa
asumido por la DGA por un plazo definido en el Contrato.

Riesgo de obras adicionales

Se refiere a cualquier modificacion o adicidn al alcance definido en los Pliegos solicitada o
aprobada por la DGA, posteriormente a la firma del Contrato, que impligue, dentro del
marco legal de la LCSP para los modificados en los contratos y en el propio pliego,
modificaciones en las inversiones u obras que impliquen un sobrecosto de obra o un plazo
superior al preestabiecndo Este riesgo sera asum:do por la DGA.

No se consideran obras adicionales y por tanto no seran causa de ajustes o modificaciones
de Contrato aquellas obras que sean requeridas por el Concedente para poder dar
cumplimiento a los esténdares de calidad de acuerdo a las exigencias que establezca el

Contrato. Asimismo, no se consideran obras adicionales cualquiera que fuese claramente

necesaria para cumplir con el objeto del Contrato, aunque la misma no hubiese sido
incluida en el proyecto. :

Riesgos de financiamiento {obtencion vy costo)

El riesgo de financiamiento consiste en la imposibilidad de cerrar un contrato de

financiamiento dela infraestructura.

Este riesgo es siempre del Concesionario quien tendré entre sus obligaciones contractuales

la obtencion de financlamiento para el proyecto asumiendo su costo durante el perlodo
contractual.

En ef caso que no se obtenga el financiamiento en el periodo establecido en el Contrato, el
Concesionario deberd iniciar las obras en los plazos contractuales con recursos propios,
pudiendo solicitar una ampliacién del plazo para la obtencidn del cierre financiero,
teniendo la DGA potestad de ampliar o no dicho plazo y determinandolo en funcién de la
posibilidad real de la obtencién de dicho financiamiento con anterioridad a la finalizacion
de la prérroga.

La no obtencién del financiamiento en el plazo establecido al efecto, o en su prérroga si
fuere el caso, podra dar lugar a recisién contractual por incumplimiento del socio privado.

Los mecanismos de mitigacion de este riesgo son una adecuada interaccion con las
entidades financiefas y posibles licitantes para incorporar en la estructuracion financiera

supuestos coherentes y que los costos de las fuentes de financiamiento sean de mercado.

Riesgo de inflacidn / variacidn de precios de construccién

Durante la etapa de construccion el principal efecto de la inflacion recae sobre los precios
de las obras. Este efecto es un riesgo asociado al sobrecosto de construccion y por tanto
debe ser asumido por el Concesionario.

La forma de mitigacién habitual es que el Concesionario firme con un contratista un
contrato de disefio y obra a precio y plazo cerrado para lo cual deben instrumentarse las
adecuadas regulaciones sobre subcontratacion en el contrato de concesion.

Riesgo de Cambio Regulatorio o normativo

Este riesgo se refiere a las consecuencias en sobrecosto o sobreplazo que sufriria el
Concesionario derivadas de cambios regulatorios o normativos.
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Como norma general, se recomienda que el riesgo por cambio regulatorio general sea
transferido al Concesionario y el derivado de cambios especificos, afectando al sector o al
proyecto, sea retenido por la Administracion,

Sin embargo, existen determinadas modificaciones regulatorias, tales como aquellas
derivadas del progreso de la ciencia, modificaciones a la normativa ambiental y
modificaciones de la normativa tributaria donde el riesgo podria ser compa'rtido, de
acuerdo con las normas que prevé el art, 270,4 de la LCSP para los casos de incorporacion
de avances técnicos.

El Contrato definird en su caso los esquemas de comparticién estableciendo un mecanismo
de restablecimiento del equilibrio econdmico financiero ante variaciones significativas de
la rentabilidad del Concesionario.

— Riesgo derivado de eventos de Fuerza Mavor

El riesgo de fuerza mayor se refiere a aquellos eventos que estdn fuera del control de las
partes,

Por definicién se trataria de un riesgo cuyas causas no resultarian imputables ni a la DGA ni
al Concesionario.

El impacto de un evento de fuerza mayor puede ir desde los sobrecostos y sobreplazos, a
la imposibilidad de cumplir con el Contrato y por tanto la suspensién temporal o definitiva
del mismo. ' :

La Fuerza Mayor, como regla general, es un riesgo retenido por la Administracion, aunque
el Concesionario tendrd la obligacién de suscribir fos seguros, con la maxima cobertura
posible y por la cantidad que el Contrato estipule, para cubrir fos dafios provocados por los
eventos de fuerza mayor que el Contrato estipule de manera que |a DGA solo asumirfa los
costos que excedan la cifra cubierta por fos seguros.

La DGA asumiria la totalidad del riesgo en los casos de Fuerza Mayor no asegurable en los
términos del art. 254.2 LCSP “Si la concurrencia de fuerza mayor implicase mayores costes
para el concesionario se procederd a ajustar el plan econdmico-financiero. Si la fuerza
mayor impidiera por completo lo realizacion de las obras se procederd a resolver el
contrato, debiendo abonar el drgano de contratacién al concesionario el importe total de
las ejecutadas, asi como los mayores costes en que hubiese incurrido como consecuencia
del endeudamiento con terceros”. '

FASE DE OPERACION Y MANTENIMIENTO:

Una vez que ha finalizado la fase de construccién de la infraestructura y la misma ha sido
puesta en servicio, los riesgos que pueden materializarse en la fase de Operacién y
Mantenimiento ya no afectaran al importe de la inversion realizada y su impacto en los
potenciales pasivos suele ser mas limitado.

'S_i bien muchos de los riesgos identificados en la fase de construceion se “repiten” en la fase de
operacion, su efecto no se traduce en sobrecostos de construccion o sobreplazos, incidiendo
directamente en los flujos financieros del proyecto ocasionando menores ingresos o mayores
costos operacionales lo que tiene un impacto en las rentabilidades del proyecto limitando los
flujos destinados al pago de las deudas contraidas y a la devolucién y remuneracién del capital
invertido por el Concesionario.

Los principales riesgos identificados en esta fase son:
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Riesgo de ingresos

Este riesgo, que implica una disminucion de los ingresos del proyecto respecto los
inicialmente previstos, debe ser asumido por el Concesionario.

Ef mecanismo de pago propuesto sera presupuestario basado en la disponibi!idad, calidad
vy niveles de servicio. En el apartado 6.3 del presente Estudio (Mecanismo de Retribucion af
concesionario) se describird en detalle el mecanismo de pago.

Este riesgo se matertaliza como menores pagos a percibir por el Concesionario, respecto
de un escenario de pago maximo, debido a la aplicacidn de deducciones por parte de la
Administracidn cuando no se cumplen los criterios de disponibilidad, calidad y niveles de
servicio que se establezcan en el Contrato. '

El riesgo de disponibilidad debe ser transferido totalmente al Concesionario, sin embargo,
la calibracidn de las deducciones deberd realizarse equilibradamente para que exista un
riesgo real transferido que incentive al Concesionario al cumplimiento de los estandares de
disponibilidad, pero permitiendo a su vez que el proyecto sea financiable. '

Debe tenerse en cuenta ademads gue, tal y como se explica en el apartado 6.3 del presente
Estudio 2 (Mecanismo de Retribucién al concesionaric}, no se prevé que fa Administracién
realice pago alguno al concesionario, ni haga aportaciones durante la fase de construccion,
ni aporte garantias para la financiacion del concesionario lo que refuérza la traslacion de
este riesgo de ingresos al concesienario.

Riesgo de sobrecostos de operacion y mantenimiento

Este es un riesgo que debe asumir e Concesionario, ya gue justamente uno de los
principales motivos para el uso del modelo concesional es la eficiencia del privado en la
gestién de costos de operacion,

Este riesgo, ademas de las variables inherentes a los costos de operacién y mantenimiento,
también puede ser generado por deficiencias en el disefio de la infraestructura.

Riesgo de infraestimacion de los costos de mantenimiento extraordinario y reposiciones

Este riesgo puede ser debido tanto a una mala evaluacién y dimensicnamiento de las
actuaciones requeridas como a un incremento del costo de los costes.

Este riesgo debe ser asumido integramente por .el Concesionario, quien debera
presupuestar adecuadamente el costo de mantenimiento extraordinario y de reposiciones
que requiera la infraestructura para cumplir con los indicadores de calidad contemplados
en el contrato. ' '

Riesgo de inflacién

De forma analoga a lo que sucede en la fase de construccion, el efecto de la inflacidn se
traduce en un incremento de los costos necesarios para llevar a cabo las ohligaciones
contractuales de operacién y mantenimiento.

En términos generales, el riesgo de inflacién debiera ser mayormente retenido por el |
concedente en el periodo de explotacién en virtud de la indexacién de los pagos o las
tarifas, en funcién de como haya sido estructurado el mecanismo de pagos del Contrato.
No obstante lo anterior, en virtud de la reciente legislacion decretada por la
Administracién Central del Estado — lLey 2/2015, de desindexacién de la economia
espafiota y Real Decreto 55/2017, de desindexacion de la economia espafiola — se procedio
a eliminar la vinculacién casi automatica de la indexacidon / actualizacion de los pagos
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realizados por las administraciones publicas a la evolucién del indice de Precios al
Consumo (IPC), requiriéndose ahora del estudio, andlisis y disefio de férmulas e indices con
una vinculacion mas especifica, clara y directa a los costes de las sociedades vinculadas a la
explotacion de los servicios que la Administracién ha de retribuir. De este modo, por lo
tanto, si bien el Concedente sigue reteniendo una parte significativa del riesgo de inflacién,
el efecto practico de estas modificaciones regulatorias es que este riesgo es ahora también
compartido por el Concesionario.

— Riesgo por cambios regulatorios y normativos

Véase lo establecido al efecto de este riesgo para |a fase de construccién

— Fuerza Mayor

Al igual que en el periodo de construccidn, el impacto de un evento de fuerza mayor en
periodo de explotacion puede ir desde los sobrecostos a la imposibilidad de cumplir con el
Contrato y por tanto la suspensidn del mismo, temporal o definitivamente.

La Fuerza Mayor en todas las fases del Contrato es un riesgo retenido por la DGA, aunque
el Concesionario tendrd la obligacién de suscribir los seguros, con la maxima cobertura
posible y por la cantidad que el Contrato estipule, para cubrir los dafios provocados tanto
en la fase de construccion como en la de explotacién, por los eventos de fuerza mayor que
el Contrato estipule de manera que la DGA solo asumiria los costos que excedan la cifra
cubierta por los seguros.

La DGA asumiria la totalidad del riesgo en los casos de Fuerza Mayor no asegurable.

5.3.-Impacto del contrato de concesion en la estabilidad presupuestaria

De conformidad con lo expuesto en el epigrafe 6.2 del Estudio (Mecanismo de retribucién al
concesionario) el mecanismo de retribucidn del contrato de concesidn consiste exclusivamente
en Pagos por Disponibilidad. Por lo tanto, es la Administracién quien asume integramente el
coste del proyecto y no los usuarios que utilizan la infraestructura.

Es por ello que debe analizarse cudles son los efectos en la estabilidad presupuestaria de |a
licitacién de este contrato a efectos de la generacién o no de déficit publico. Pues bien, |a Ley
Orgénica, 2/2012 de 27 de abril, de estabilidad presupuestaria y sostenibilidad financiera,
establece |a obligacién de limitar el déficit publico para todas las administraciones publicas. Es
por ello necesario valorar qué impacto tendra en el déficit publico de la CCAA de Aragdn este
contrato concesional. Para valorar el impacto de |las operaciones en el déficit publico, la propia
Ley Organica 2/2012, establece que debe utilizarse como referencia el reglamento comunitario
por el que aprueba el Sistema Europeo de Cuentas Nacionales y Regionales.

A continuacion, analizaremos el tratamiento del contrato en las cuentas publicas a partir de las
disposiciones del Sistema Europeo de Cuentas Nacionales y Regionales (SEC-2010), aprobado
como Reglamento Comunitario 549/2013 y de lo prescrito por Eurostat en sus publicaciones y
manuales acerca del tratamiento de este tipo de operaciones desde el punto de vista del
déficit y endeudamiento publicos.

El tratamiento que da el SEC2010 a las operaciones de construccién de infraestructuras se
hace, desde un punto de vista contable, como un supuesto de “formacién bruta de capital fijo”
(parrafos 3.10.2 y 3.10.5 del SEC2010). Desde esta perspectiva la cuestién consiste, en
determinar en qué balance debe registrarse el activo nuevo (la infraestructura), y por lo tanto
la formacién bruta de capital fijo.
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Para ello, es necesario tener en cuenta que, a estos efectos, el SEC2010 preve dos
posibilidades: {i) registro en el balance del sector Administraciones Pdblicas; o bien {ii} registro
en el halance del sector sociedades. En este segundo caso, se suele afirmar que se produce
una “desconsolidacion”, es decir el activo no se registra en el balance de las Administraciones
Publicas (se desconsolida) y, por ello, no se produce incremento del déficit pablico por dicha
operacion.

Por lo tanto, si debe registrarse el activo en el balance de las Administraciones Autondmicas,
serd necesario registrar también el pasivo que lo financia, de tal forma que se incrementara
con ello el endeudamiento de la Administracién y, en consecuencia, su déficit, a salvo de la
existencia de ingresos que lo compensen.

Si, por e contrario, debe registrarse la inversion en el balance del ente o sociedad de mercado
{publica o privada} que lo construye, no habra |mpacto en el déficit ni en el endeudamiento de
la Administracion promotora.

La cuestidn, por tanto, estriba en la determinacién del balance en el que debe registrarse la
formacion del activo, A este respecto, el SEC2010 no condiciona el registro del activo con la
naturaleza juridica del ente titular o promotor Gltimo del mismo. Es decir, es posible que una
sociedad privada concesionaria no deba registrar la infraestructura construida en su activo {y si
jo deba hacer la Administracion concedente incrementando el endeudamiento de ésta} e
igualmente es posible que un ente pdblico o una sociedad pidblica 100% deba imputarse el
activo, y por lo tanto la deuda, de una infraestructura gue promueva una Administracion
Plblica (y no deba hacerlo, por tanto, dicha Administracién).

De los supuestos basicos contemplados por el Manual SEC2010, es aplicable al contrato que se
propone licitar el supuesto de las Asociaciones Plblico-Privadas, es decir, el empresario
privado construye y explota y a cambio recibe pagos de la Administracién. Este modelo se
caracteriza porque el privado que lleva a cabo la construccidn y explotacién de la obra recibe
una cuantia en funcién de [a utilizacidon del bien, procedente de 1a propia Administracién, que
paga un canon periédico cuyo importe se hace depender bien de la utilizacion de la
infraestructura por parte de los ciudadanos {criterio del pago por demanda), bien, serd el
supuesto utilizado en el presente contrato, en funcién de otros criterios coma la disponibilidad
o los parametros de calidad {criterio del pago por disponibilidad), o bien una combinacion de
ambos. El tratamiento de este modelo depende, desde un punto de vista. conceptual, de si el
empresario privado asume o no la mayoria de los riesgos derivados de la propiedad.

En caso afirmativo, no se genera déficit para la Administracién, pues la formacion bruta de
capital fijo y su pasivo se atribuyen al empresario. En caso negatlvo se genera dEfiClt publico
enla Admmlstracnon

El Manual SEC2010, desarrolla la cuestion de la asuncion de riesgos indicando que los activos
afectos a una asociacion publico-privada podran registrarse fuera del balance del sector de la
Administracién Ptblica, si se cumplen las dos condiciones siguientes:

Por un lado, el socio privado debe soportar el riesgo de constrt_}cci_c')n. Este riesgo se concreta
en las siguientes circunstancias: {i) retrasos en la entrega del activo, (i) incumplimiento de los
criterios establecidos en el contrato, {iii) costes adicionales que puedan surgir durante la
ejecucion del contrato, (iv) deficiencias técnicas, v (v) efectos externos negativos. Respecto de
este riesgo, Eurostat considera que si la Administracién publica tiene que realizar pagos
periddicos a la sociedad sin que se tenga en cuenta el estado efectivo del activo, ello implicaria
que la misma soporta la mayor parte de los riesgos de la adquisicién del activo y que, por
tanto, no se cumpliria esta condicidn debiendo contabilizarse el active en el.sector
administraciones, '
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Pues bien, puede afirmarse que incluyendo las adecuadas previsiones en los pliegos de
prescripciones técnicas y administrativas, serd posible la translacion de este riesgo de
construccion que, de hecho con la aplicacién de las normas de la LCSP referidas al contrato de
concesion de obras publicas nos encontramos con que son las reglas generales de la Ley,

En este sentido, la asignacién de riesgos propuesta en el epigrafe 5.2 de este Estudio
(Estructura de riesgos de la concesion) viene a materializar esta traslacién del riesgo de
construccion en la medida que el socio privado asume el grueso de riesgos identificados en la
fase de construccidn (riesgo de deficiencias en el disefio, de construccion, de afeccién a redes
de servicios, geolégico o geotécnico, medioambiental, de infraestructuras existentes
transferidas al privado, de financiamiento, de inflacién y de cambio regulatorio o normativo)
de modo que no recibird los mismos pagos por parte del Gobierno de Aragén si se produce
alguna de las circunstancias anteriormente referidas.

Es decir, el Gobierno de Aragon no realizard pagos, los retrasard o los reducird, si se producen
las circunstancias citadas anteriormente de manera que puede confirmarse que se trasladara
el riesgo de construccién.

Por otro lado, el socio privado debe soportar uno de los dos riesgos siguientes: el riesgo de ‘
disponibilidad o el riesgo de demanda. Nos centramos los requisitos la traslacion del riesgo de
disponibilidad que como expondremos es el que se corresponde a la estructura de contrato
prevista.

El riesgo de Disponibilidad consiste en: (i} Ia no entrega del volumen convenido en el contrato,
{ii) el incumplimiente de la normativa en materia .de seguridad o de las certificaciones
administrativas aplicables a servicios a usuarios finales y especificados en el contrato v {iii) el
incumplimiento de los estandares de calidad fijados contractuaimente. Eurostat ha puesto de
manifiesto que en aquellos casos en los que la Administracién pablica esté facultada para
reducir de forma automatica y significativa sus pagos periddicos cuando se den las situaciones
antes descritas, se entenderd que nos encontramos ante un riesgo que es asumido de manera
mayoritaria por el socio privado. Pero lo anterior solo serd cierto en la medida en que las
excepciones o exenciones a la transferencua de riesgo (supuestos de causa extraordinaria y no
previsible) no desvirtden la misma.

Es decir, si en el contrato se prevén cldusulas que permiten a la Administracidn pablica reducir
los pagos a ta sociedad con la que ha contratado en la medida en que se considere que ésta
incumple las obligaciones de calidad y servicio contractualmente espeuﬁcadas nos
encontraremos ante un riesgo asumido por el socio privado.

En este caso, el propio mecanismo de retribucién propuesto se configura como un Pago por‘
Disponibilidad en funcién del grado de cumplimiento de los estdndares de calidad y servicio
eéstablecidos, tal y como se desarrolla en el epigrafe 6.3 de este Estudio (Mecanismo de
Retribucion af concesionario). Ademas, en el epigrafe 5.2 de este Estudio (Estructura de riesgos
de la concesidn) se propone trasladar los riesgos de la fase de operacién y mantenimiento al
socio privado, entre otros, el riesgo de ingresos. Por lo tanto, el esquema propuesto évidencia
una traslacion del riesgo de disponibilidad toda vez qgue el Gobierno de Aragén no realizard
pagos, los retrasard o los reducird, si se ve afectada la disponibilidad de la infraestructura en
los términos anteriormente expuestos.

Aplicando este conjunto de reflexiones a la concesion del ITINERARIO 2 cuya vnah|l|dad se
estudia en este documento, se alcanzan las siguientes conclusiones:

- Es posible la desconsolidacion presupuestaria si se traslada riesgo de construccién y
riesgo de disponibilidad. Es posible desconsolidar una concesién sin fa necesidad de
trasladar ningtin riesgo de demanda.
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- El traslado de riesgo de construccion exige que no se garantice (en los términos
expuestos) al concesionario ninguno de los riesgos de retrasos, costes adicionales,
deficiencias técnicas, etc. Todo ello, de acuerdo con los términos de la LCSP que sera
de aplicacién. La asignacion de riesgos propuesta asegura una traslacion del riesgo de
construccion a los efectos del Manual del SEC2010.

- Respecto del riesgo de disponibilidad sera necesario que el sistema de pagos que se
establezca permita que en caso de incumplimiento de determinados estandares de
calidad los pagos sean ajustados de forma relevante en relacion con el servicio no
prestado. Ello exige, en la practica, definir unos estandares de calidad que permitan
pagos “cero”, es decir que si en determinado tramo fisico y rango temporal
potencialmente no se cumple ningln indicador, el pago final sea efectivamente cero.
Ello seria comercialmente aceptable y permitiria la traslacion plena del riesgo de
disponibilidad. El mecanismo de retribucion y la asignacion de riesgos propuestos
asegura una traslacion del riesgo de disponibilidad a los efectos del Manual del
SEC2010.

- Una cuestién adicional que incorpora el Manual del SEC2010 para permitir la
desconsolidacion presupuestaria es la necesidad de que la inversidn realizada sea
superior al 50% del valor del activo que resulte tras la correspondiente inversion, es
decir, que la inversién nueva sea preponderante a la ya existente en el activo. Ello
exigira acreditar en base al porcentaje de amortizacion del tramo que se cumple con el
referido principio de preponderancia.

En conclusién, teniendo en cuenta las consideraciones que hemos realizado, desde el punto de
vista del SEC-2010 el sistema concesional permite obtener la financiacién para la ejecucion de
las obras sin comprometer los presupuestos publicos y, por consiguiente, sin incurrir en déficit
publico.

Sin perjuicio de lo anterior, desde el punto de vista de estabilidad presupuestaria, el Gobierno
de Aragdén debe poder asumir los Pagos por Disponibilidad, tal y como se desarrolla en el
epigrafe 6.01 del -presente Estudio (Sensibilidades), junto con el resto de las inversiones
comprometidas o programadas en materia de infraestructuras de carretera, en equilibrio
financiero. '

Para ello, el Departamento de Vertebracion del Territorio, movilidad y Vivienda ha recogido la

inversion comprometida en infraestructuras de carreteras con una proyeccion estimada para
)

los préximos 7 afios (ver ANEXO V).

De lo anterior se deduce que los PPD requeridos en esta concesidén son compatibles con la
inversién comprometida o programada en las infraestructuras de carreteras, sin incumplir por
ello el objetivo de estabilidad presupuestaria al que se somete la Administracion de la
Comunidad Auténoma de Aragoén.

5.4.-Estructura administrativa necesaria para verificar la prestacion de la
concesion

La Direccién General de Carreteras del Departamento de Vertebracion del Territorio,
Movilidad y Vivienda dispone de la siguiente estructura administrativa para verificar el
adecuado cumplimiento de la prestacion objeto de la concesion:
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e Funcionarios pertenecientes al Cuerpo de Funcionarios Superiores de la
Administracién de la Comunidad Auténoma de Aragén, Escala Facultativa Superior,
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, adscritos a la Direccién General, en su
Servicio de Planeamiento, Inversion y Concesiones de Carreteras, capacitados para
asumir las funciones de responsable del contrato previstas en el articulo 62 de la LCSP,
es decir, todas las funciones relacionadas con la gestién del contrato, la inspeccién de
la concesion y el efectivo cumplimiento de todas las obligaciones que impone el
servicio publico. Son un total de dos funcionarios.

e Funcionarios de carrera adscritos a las diferentes Subdirecciones Provinciales de
Carreteras, pertenecientes al Cuerpo de Funcionarios Superiores de la Administracion
de la Comunidad Auténoma de Aragén, Escala Facultativa Superior, Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos, capacitados para asistir técnicamente al responsable del
contrato en todas y cada una de las fases del contrato. Son un total de ocho’
funcionarios.

e Funcionarios de carrera adscritos a las diferentes Subdirecciones Provinciales de
Carreteras, pertenecientes a los cuerpos y escalas correspondientes, capacitados para
asistir técnicamente al responsable del contrato en todas y cada una de las fases del
contrato. Son un total de doce funcionarios.

e Empleados publicos adscritos del Departamento de Vertebracion del Territorio,
Movilidad y Vivienda capacitados para asumir las funciones de control del
cumplimiento de las obligaciones econdmico-financieras por parte de la sociedad
concesionaria. Son un total de veinticinco empleados publicos.

Al incluir el conjunto del Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la RAA un 28% de
la longitud de la red y mds de un 50% del tréfico, toda la plantilla se reestructurara, basando
dicha reestructuracion en las exigencias minimas de personal de inspeccion que los pliegos de
la concesion planteen.

Para ello, tras la firma del Contrato el Consejero de Vertebracién del Territorio, Movilidad y
Vivienda designard un Inspector del Proyecto en calidad de responsable del Contrato y un
Delegado del Organo de Contratacién que pueda asistir al Consejo de Administracion de la
sociedad concesionaria con voz pero sin voto.

El Inspector del Proyecto estara asistido por las asistencias técnicas que sean necesarias para
el correcto desempefio de sus funciones, en los términos que se describan en los futuros
pliegos y cuyo coste asumira el Concesionario,

6.-COSTE DE INVERSION A REALIZAR 'Y SISTEMA DE FINANCIACION
PROPUESTO. EXPLOTACION DE LA OBRA

6.1.-Caracteristicas esenciales del modelo concesional -

En este epigrafe se elabora el caso base sobre el que se licitara el contrato de concesién objeto
de este estudio para la ejecucién, conservaciéon y explotacion del ITINERARIO 2,
correspondiente al Plan Extraordinario de Inversiones en Carreteras de la Red Autondmica
Aragonesa. '
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Para su disefio se ha tenido en cuenta la inversidn requerida y las hipdtesis macroecondmicas,
financieras vy fiscales. Con estos calculos se han obtenido los rangos de retribucion, plazo y
resto de variables basico a definir en la concesion que habra de permitir a éste hacer frente a
todos los costes de operacion y mantenimiento, tanto ordinario como extraordinario,
satisfacer los costes financieros asociados a la solicitud de recursos a terceros financiadores, y
retribuirle con un rendimiento razonable y ajustado a la Ley de Contratos sobre el capital
propio invertido. A la vista del periodo de recuperacion de la inversién se ha fijado el plazo
concesional y actualizado el VAN.

De acuerdo con todo ello se obtiene como resultado de la modelizacién los PPD que el futuro
adjudicatario recibira a modo de contraprestacién por la ejecucién del contrato.

Para la elaboracién del caso base, y especialmente para el célculo de la retribucién al
concesionario y de la rentabilidad del proyecto, se han considerado exclusivamente los
parametros recogidos por la LCSP y el Real Decreto 55/2017 por el que se desarrolla la Ley
2/2015; de 30 de marzo, de desindexacién de la economia espafiola. '

Adicionalmente, en los analisis recogidos en este epigrafe se incluyen de manera desglosada el
valor actual neto de todas las inversiones, costes e ingresos del concesionario, a efectos de la
evaluacién del riesgo operacional, asi como los criterios que son precisos para valorar la tasa
de descuento.

Es por ello que puede adelantarse que en el modelo y cuantias de retribucién se determina
concluyentemente que se estd trasladando riesgo operacional al concesionario pues el
contratista necesita asegurar el cumplimiento de los estdndares de calidad en un grado muy
relevante para conseguir que los ingresos potenciales consigan retribuir la inversién de forma
positiva. Esto es, queda claro del modelo desarrollado que:

“No esté garantizado que, en condiciones normales de funcionamiento, el mismo vaya a
recuperar las inversiones realizadas ni a cubrir los costes en que hubiera incurrido como
consecuencia de la explotacion de las obras que sean objeto de la concesién. La parte de los
riesgos transferidos al concesionario debe suponer una exposicion real a las incertidumbres del
mercado que impligue que cualquier pérdida potencial estimada en que .incurra el
concesionario no es meramente nominal o desdefiable”. (Art. 14,4, p 2 LCSP).

6.2.-Aproximacion metodoldgica

Para llevar a cabo un preliminar y relativamente basico analisis de viabilidad-financiera del
proyecto se ha construido una herramienta de modelizacion financiera al objeto de simular el
funcionamiento de una sociedad concesionaria encargada de la ejecucion de las obras /
actuaciones inicialmente requeridas, asi como el mantenimiento de la totalidad de sectores /
tramos de las carreteras que comprendan el itinerario objeto de la concesion. Adicionalmente,
se asume en el andlisis que esta sociedad serd también responsable de hacer frente con los
recursos necesarios — tanto propios como ajenos — a las necesidades de financiacion
sobrevenidas, asi como la operacién de la totalidad de la longitud del itinerario durante todo el
plazo de vigencia del futuro contrato de concesion.

Si bien la herramienta de modelizacién posibilita dar respuesta a multitud de preguntas
relacionadas con la viabilidad financiera futura del proyecto, el objetivo ultimo y mas
importante de esta herramienta ha sido cuantificar el esfuerzo presupuestario a realizar por
parte de la Administracion a fin de retribuir apropiadamente a la sociedad concesionaria.
Concretamente, se ha trabajado bajo la definicién de un escenario de “factibilidad financiera”
el cual girara en torno a la satisfaccion de un pago suficiente para que el concesionario pueda
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obtener una rentabilidad de proyecto minima y de acuerdo a los preceptos de |a regulacion
actualmente en vigor.

Esta rentabilidad habrd de verse materializada en la generacion de un excedente de fondos
que queden a disposicion de la sociedad concesionaria para, una vez satisfechos todos los
gastos de operacion / explotacion ordinarios y extraordinarios, hacer frente al pago de los
gastos financieros derivados de la solicitud de préstamos/créditos de terceros financiadores,
asi como retribuir a los accionistas de esta sociedad concesionaria por los fondos propios
invertidos en el proyecto.

6.3.-Mecanismo de Retribucidn al concesionario

El Mecanismo de Pago, en el desarrollo del esquema concesional, estructura-los valores
econdmicos derivados de |a asignacion de responsabilidades entre la Autoridad Contratante y
el Concesionario, que ha de realizarse con una correcta y equilibrada transferencia de riesgos
que cumpla con los requisitos establecidos en el Reglamento UE 549/2013 relativo al Sistema
Europeo de Cuentas Nacionales y Regionales de la Union Europea SEC 2010 para, ademas,
permitir la desconsolidacion presupuestaria.

El mecanismo de pago del contrato de concesién debe dimensionarse de manera que cubra los
costes de operacion y mantenimiento y amortice los recursos necesarios para la inversion de
las obras consideradas, retribuyendo tanto al capital del Concesionario como a la deuda de
terceros con una adecuada rentabilidad. Todo ello cumpliendo el Real Decreto 55/2017, de 3
de febrero, por el que se desarrolla la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacion de la
economia espafiola.

Asimismo, el Mecanismo de Pago debe incentivar al Concesionario, tanto a disefiar y a ejecutar
una obra de calidad, como a realizar una prestacion 6ptima del servicio, poniendo en riesgo el
pago si el funcionamiento se verifica por debajo del estdndar convenido. '

El mecanismo de retribucién de la sociedad concesionaria elegido por el Gobierno de Aragdn
para el pago consistira en un Pago por Disponibilidad.

El criterio de “Disponibilidad” se define como el hecho de que la infraestructura esté
“disponible” para los usuarios bajo una serie de condiciones que se marcan en el contrato de
concesion.

Luego, para el célculo del pago devengado por disponibilidad, se establecerd una medicién
periddica de las especificaciones fijadas, las cuales reflejardn la realidad de la infraestructura
de manera objetiva, transparente y sencilla,

La retribucion resultante en concepto de Pago por Disponibilidad dependerd del grado de
cumplimiento de los estandares de calidad y servicio establecidos. Dicha retribucidon se
calculara mediante la aplicacién de un sistema de deducciones, sobre el pago maximo
contemplado en el Contrato, segtin el incumplimiento de los estandares exigidos, de forma
sectorizada y en base a una unidad temporal diaria; transfiriendo el 100% total del riesgo de
disponibilidad, sin ningln tipo de porcentaje de pago fijo. No obstante, el hecho de aplicar el
mecanismo por tramos y por unidad de tiempo mitigard el riesgo de ingresos del
concesionario. '

Los indicadores de calidad y servicio considerados, para la valoracién de la disponibilidad de la
infraestructura, se propondrdn en los Pliegos indicando los tiempos de respuesta y de
correccion, asi como el factor de ajuste aplicado a la deduccién del célculo del pago por
disponibilidad:
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e Factor de Ajuste: porcentaje de deduccidon que se le aplica a la formula del pago
dependiendo del nivel de importancia del indicador j

e Tiempo de Respuesta: tiempo disponible para la resoluciéon de la no-disponibilidad
durante el cual no se aplica deduccidn alguna

e Tiempo de Correccién: tiempo afectado con la aplicacién de la deduccion de pago,
hasta la rectificacion del indicador no-disponible.

Los indicadores establecidos pretenden destacar la gestién del concesionario relativa al nivel
de servicio y disponibilidad, asi como también en referencia a la seguridad vial, y sobre las
‘actividades de conservacion y calidad de la infraestructura. Aungue los Pliegos definiran en
detalle el mecanismo de pago descrito, los indicadores que se contemplardn seran al menos
los siguientes:

Indicadores

VIALIDAD INVERNAL
NIVEL DE SERVICIO.

CONSERVACION DE TALUDES

GESTION DE INCIDENCIAS: ATENCION A ACCIDENTES / INCIDENTES
SEGURIDAD VIAL

INDICADOR INDEPENDIENTE DE SEGURIDAD. INDICE DE PELIGROSIDAD

FIRME. CAPACIADAD ESTRUCTURAL

FIRME. SUPERFICIE DE RODADURA

CONSERVACION Y CALIDAD

DE LA INFRAESTRUCTURA FIRME. DETERIOROS

SENALIZACION ‘

LIMPIEZA DE LA VIA

Durante la fase de construccion, y hasta la fecha real de comprobacién de las obras, no habra
retribucidn a la Sociedad Concesionaria.

La periodicidad del pago inicialmente prevista serd mensual, aunque la definitiva se
determinara en los Pliegos de Licitacion.

En cuanto a la actualizacion del mismo para mitigar el riesgo de inflacién, se propone
referenciarlo a determinados criterios tal y como se indica en el apartado 6.6 del presente
Estudio (Descripcidn de la explotacidn de la obra), pero limitando el impacto de la variacién al
'que afecta a los costes de operacion y mantenimiento ya que la inversién inicial se desarrolla
con antelacién al inicio de la retribucién.

El mecanismo de retribucidn fijado no constituye una ayuda de Estado de conformidad con lo
previsto en los articulos 107 y siguientes del Tratado de Funcionamiento de la Union Europea
porque no se configura como una ayuda a la construccién o explotacién de la infraestructura
otorgada por el Estado o mediante fondos estatales para lograr la viabilidad de la concesion vy,
en todo caso, la Comision Europea excluye en la Comunicacién 2016/C 262/01 la financiacién
publica de carreteras para uso publico y gratuito del dmbito de las normas sobre ayudas
estatales.

6.4.-Desarrollo temporal del contrato: fase de construccién sin pagos

Se ha considerado un periodo maximo de 30 meses para la realizacién y aprobacion de los
proyectos constructivos pertinentes, asi como para la realizacion de los trabajos de
construccion / actuaciones de reforma/rehabilitacion de mayor urgencia dentro de los
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sectores/tramos que comprenden el itinerario aqui analizado. Este plazo se considera el plazo
maximo para el desarrollo de la ejecucidn de la inversién inicial, siendo mas que probable
desde un punto de vista técnico, que las actuaciones previstas requieran de un periodo de
ejecucién menor.

El Pago Por Disponibilidad, tal y como indicado, iniciara su devengo a partir del dia siguiente a
la finalizacion de los trabajos mencionados en el parrafo anterior.

6.5.-Descripcion de las inversiones a realizar en fase de construccion

El ITINERARIO 2 del proyecto correspondiente al plan extraordinario de inversiones en
carreteras de la red autonomica aragonesa comprende tramos y secciones de la red por un
total de 121,366 kms. El cuadro a continuacidn sintetiza las principales caracteristicas de las
carreteras, subtramos y actuaciones especificas a realizar.

LONG.
SECTOR N2 CARRETERA ACTUACION SUBTRAMO INICIO ASOCIADA
APROX.
{m)
6 icla- jalé : !
N Ricla-Fuendejalén 14.757 24.670 9.913
6 Al Ricla-Fuendejalén 24.670 A 37.321 12.651
7 RF Magallén - Km 15.0 - 11.200 11.200
1Z 4 A-121 . RF Magalldn-Km 15.0 | 11.200 12.600 1.400
7 RF Magallén - Km 15.0 12.600 14.757 2157
Km 38,0 - La Almunia de
/ i Dofia Godina e 0200 2.879
Km 38,0 - La Almunia de
' RE Dofia Godina M| ~Ha2E 2.053
2 N Carifiena - Villanueva (1) | 21.150 26.500 5.350
2 Al Carifiena - Villanueva () | 26.500 3?.041 7541
2 ] - Vi ! f X
RS Carifiena - Villanueva (I1) | 34.041 37.745 3.704
5 RF Variante de La Almunia - 2.800 2.800
La Almunia - Carifiena (i/
5 . : 2.80 19,
A S gloriéta) 4 2700 16.900
5 RF Travesia de Carifiena 19.700 20.530 230
5 RF Travesia de Carifiena 20.530 21.150 620
£ 5 ' T TCA-1. De p.k. 0+500 a e
1+800
TCA-2. De p.k. 14+100 a
2 TEA 17+500 R e
) M.Piedra - L.P.
i A Guadalajara e L .13.223
RF Calatayud - Nuévalos - 15.000 15.000
A-202 RF Calatayud - Nuévalos 15.000 25.020 10,020
8 Travesia de Nuévalos '
d (Solo pintura M.V) - e 1.134
Nuévalos - Monasterio
RF de Piedra 26.154 28,145 1.991
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N =Sin actuacidn

RF = Refuerzo de Firme

Al = Acondicionamiento Integral

< RS = Renovacidn Superficie

El importe del Presupuesto Base (PB) se ha obtenido de los distintos estudios técnicos

realizados desde la Administracion, que serdn adjuntados a los pliegos del concurso, y asciende
a un total de aproximadamente 26 millones de euros {euros del 2020, IVA excluido).

En consideracidn de la hipétesis de calendario de ejecucion contemplada para la realizacion
del presente estudio de viabilidad, la ejecucién material se ha previsto sea la recogida en la
tabla a continuacién. E|l PB comprende el Presupuesto de Ejecucion Material (PEM} més un
margen en concepto de gastos generales y beneficio industrial sobre éste, Este margen se ha
cifrado en un 13% del PB. . R '

Presupuesto Base (PB) it Afio 3

Presupuesto de Ejecucidn Material (PEM) 22,979.073 4,595,815 9,191,629 . 9.191.629

Gastos generales y beneficio industrial - 2.987.280 597.456 1.194.912 1.194.912

En consideracién de los distintos ftems o categorias descriptivas de este Presupuesto Base, el
total del coste de ejecucion de ta obra, por cada una de las categorfas identificadas, se
desglosarfa del modo descrito en {a tabla a continuacién. Ndtese gue adicionalmente al
Presupuesto Base anteriormente indicado, se afiade en esta partida el gasto previsto en la
partida denominada Seguridad y Salud. En consideracion de esta partida de gasto adicional, el
coste total de ejecucion de la obra ascenderia hasta los 26,4 millones de euros.

Detalle de Ejecucién de la Obra de Construccion

Obracwil . i.o o 6491588, '1298.318. 2596635  2.596.635
Firmes . i4.281.494 2.856.298 . 5712598  5712.598
.Seﬁaiizacic'm_Horizontal‘ SRR ..-'1.2.98_.3_18_.' ; .25_9..6(_:;4 b 519327 519327
Sefiatizacidn Vertical | ‘3.115.962 ' 623.192 | 1246385 1.246.385
Instalaciones. de tréfico . 778.991 © 155.798 311,596 311.596
Seguridad y salud | u 422.274 63.341 168.910 190.023

Ademas de tos trabajos de construccion y/o actuaciones iniciales en las que habra de incurrir la
sociedad concesionaria, ésta deberd hacer frente a gastos iniciales para el arranque del
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contrato, gastos gue son necesarios para el desarrollo del mismo. Estos gastos se han
considerado serfan, al menos, los siguientes:

* Elaboracién de la oferta para el concurso de concesidn.

e _Estudios de ingenieria del concesionario para la redaccidn de los proyectos
constructivos, asi como de los gastos de publicidad exigidos por los pliegos de la
licitacién. '

e Gastos de constitucion y primer establecimiento de la sociedad, asi como los gastos de

' formalizacién de todos los contratos que conformen la concesién (contrato principal
de concesidn con la administracion, y otros contratos con terceros como el de
construccidon, mantenimiento, financiacion, etc.). '
£l adjudicatario, de forma previa a la firma del contrato de concesidn, estard ademas
obligado a constituir una sociedad andnima en la Comunidad Auténoma de Aragdn
que serd la encargada de la gestion y explotacién de la concesion.

De la misma forma,.durante la fase de ejecucion de los trabajos / actuaciones de obra
especificas, y previo al comienzo devengo y cobro del preceptivo Pago por Disponibilidad, la
sociedad concesionaria se presume debera afrontar gastos en los siguientes conceptos: '

¢ Construccién de las instalaciones necesarias para llevar a cabo las labores de
conservacidn y explotacién {Centro COEX).

s Otros gastos asociados a la fase de construceldn como los gastos de direccion obra, de

' control de calidad de la construccidn (incluyendo laboratorio y ensayos), de gestién del
aseguramiento de la calidad, de vigilancia ambiental, de asesorias v de auditorias de
diversa naturaleza®.

A continuacién, se recoge la tabla descriptiva con el importe total de las inversiones y el resto
de los costes a soportar durante la fase de construccién y que se utilizaran en el escenario de
referencia del estudio. Los importes estimados expresan euros constantes / reales del afio
base y no se ha considerado ninguna actualizacion de precios sobre los distintos importes,

Concepto

Presupuesto de Ejecucion MéteriaI(PEM_)_ S 22,979,073 ' 4.595.815 9.191.629 - 9.191.629

Gastos generales y beneficio industrial 2._98_7.28() ‘ 597.456 - 1,194,912 1.184912

Seguridad y salud . 422.274 63.341 168.910 190,023

Instalaciones de conserva.cién (Centfo COEX)‘ 100.000 0 ) 75.000 -
Gastos iniciales (proyectos y oferta) 778.991 778.991 0 0
Gastos de constitucidn y primer establecimiento 389.495 - 389.495 0 0

Otros gastos asociados a la construccién {direccidn
de obra, seguros, ...

) 778,991 155.798 311.596 311.596

? Las expropiaciones de los terrenos necesarios para la construccion de las actuaclones, incluyendo |as tramitaciones, las gestiones
necesarias y el abono del importe total de las mismas, recaerdn en la Administracion, quedando eximida, por lo tanto, la sociedad
concesionaria de este gasto. ' :
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* Estos importes no recogen la estimacién de los gastos financieros en los que el Concesionario habré de incurrir
durante el periodo de ejecucién de estos trabajos de construccién iniciales, y que si constituirdn una necesidad de
financiacién a cubrir por parte del Concesionario. )

Como se observa, para este itinerario en cuestion, el importe total de la inversion inicial a
realizar se estima rondard los 28,4 millones de euros.

Nétese, por ultimo, que este importe no incluye los costes tanto de gestién como de operacién
y mantenimiento que la sociedad concesionaria habra de hacer frente a partir del dia de la
firma del contrato de concesion. Estos costes se incluyen dentro del importe que se detalla en
el apartado a continuacién.

6.6.-Descripcion de la explotacion de la obra

Gastos operativos

En lo que respecta a los gastos operativos durante la vida del contrato de concesion, el
adjudicatario debera realizar las tareas que se establezcan en los pliegos del concurso,
teniendo que soportar por ello los costes asociados que se enumeran a continuacién. Estos
costes, como indicado anteriormente, se ha previsto corran por cuenta de la sociedad
concesionaria a partir del dfa de la firma del contrato de concesiéon.

e Costes de explotacién y conservacion ordinaria de las carreteras, seccién de éstas y/o
tramos de éstas, entre los que destacan los costes de conservacién, mantenimiento y
vialidad de la infraestructura con objeto de prestar el mejor servicio posible a los
usuarios de las carretas y cumplir en el grado establecido con todos los indicadores de
calidad y de servicio que se recojan en los pliegos.

e Costes operativos del concesionario (gasto's de personal, oficina, seguros, avales por
‘las garantias exigidas, asesorfas, estudios, tributos, etc., vinculados al contrato de
concesién). Estos costes se produciran desde el inicio del contrato, tanto en la fase de
construccién como en explotacién.

e Mantenimiento extraordinario / reposiciones dentro del periodo de concesion. Esta
conservacion extraordinaria genera unos costes que obedecen a la necesidad de paliar
el desgaste usual de los elementos que componen la infraestructura. Asociado a esta
tarea se incluiran los costes de la redaccion de los proyectos correspondientes y de
control y vigilancia de las correspondientes obras.

e Costes de financiacién, tanto la devolucién del principal como de los intereses de los
préstamos / créditos solicitados a terceros. _ :

e Costes relacionados con la gestion y mitigacion de los riesgos asociados al contrato.

e |mpuestos que sean de aplicacion durante la vida del contrato (siendo los principales el
Impuesto de Sociedades y el IVA).

En cuanto a los costes de operacion de la sociedad concesionaria y a los costes de
conservagion y mantenimiento ordinario se ha estimado que éstos, en su conjunto, rondaréan
los 1,269 millones de euros anuales.

Por Ultimo, a la finalizacion del plazo contractual, el concesionario debera entregar a la
Administracidn las infraestructuras en perfecto estado de uso, por lo que debera programar su
calendario de actuaciones en reposicion para lograr este fin.

A efectos del presente andlisis, el presupuesto y el calendario tentativo considerados para la
ejecuciéon de trabajos de mantenimiento extraordinario y reposiciones, se ha estimado en
aprox. 18,5 millones de euros (euros reales).

51



El grafico a continuacién ilustra los periodos en los que inicialmente se ha considerado
conveniente, por parte de los técnicos del Departamento de Vertebracion, Movilidad y
Vivienda de |a Direccion General de Carreteras, la realizacion de las actuaciones pertinentes a
lo largo del periodo de concesién contemplado. ‘

‘ .
‘ Mantenimiento extraordinario / reposiciones anuales
(en millones; euros constantes del afio base)
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Ingresos de explotacion

En lo que respecta a los ingresos del Concesionario, tal y como descrito anteriormente, una vez
finalizado el periodo de realizacion de los trabajos de construccién / actuaciones inicialmente
precisas, se iniciara el devengo y el cobro del Pago Por Disponibilidad (PPD) en los términos
que éste quede explicitado en el contrato de concesién.

Este PPD podré verse deducido en funcién del grado de incumplimiento en los niveles de
calidad y de servicio establecidos en el Pliego del concurso. Estas deducciones serdn aplicadas
tras la validacién de los periddicos informes de auditoria que serdn encargados por parte de la
entidad supervisora del contrato determinada por la Direccién General de Carreteras del
Gobierno de Aragdn.

La formula de actualizacion bajo la cual se procedera a la actualizacién temporal del PPD ser3
definida con precision en la ulterior fase de estructuracion del proyecto y de redaccion de
pliegos y del contrato de concesion. En este sentido, estara a lo dispuesto en preceptos
recogidos en el articulo 9 del Real Decreto 55/20173,

No obstante lo anterior, de cara al presente ejercicio, como premisas fundamentales para la
indexacién de los PPDs se han contemplado las siguientes consideraciones e hipdtesis:

e (Cada PPD ha de retribuir al Concesionario por la inversién inicial realizada, los gastos
de conservacién y mantenimiento ordinario y extraordinario, los gastos generales de la
sociedad concesionaria, el gasto financiero vinculado a los recursos ajenos invertidos
en el proyecto, asi como posibilitar la obtencion de una rentabilidad minima esperada
por el Concesionario (promotor).

e Dado que la inversion inicial se desarrolla con antelacién al inicio deI devengo y pago
del PPD, esta parte del pago se considera no estaria sujeta a actualizacién durante el
contrato. Se ha procedido por tanto a calcular que porcentaje representa el valor

*RD 55/2017, de 3 de febrero, por el que se desarrolla la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacién de la economia espafiola
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actual de la inversion inicial sobre el valor actual del sumatorio de la inversién inicial,
los gastos de operacion y mantenimiento, tanto ordinario como extraordinario. Para el
itinerario aqui analizado, este porcentaje se cifra en aproximadamente un 39%.

En ausencia, como indicado, en este momento del andlisis, de una formula
particularizada a este proyecto para la revision periddica y predeterminada de precios, .
se ha optado por emplear la variacién del indice de Precios al Consumo (IPC) general
como indice de referencia genérico, pero limitando el impacto de la variacién al
porcentaje resultante de detraer el porcentaje en el punto anterior; esto es, el factor
de actualizacién anual aplicado al PPD considera solo un, aproximadamente, 61% de la
variacion total prevista en el indice de referencia considerado, en el indice del IPC.

De acuerdo ademds a los preceptos establecidos en el articulo 9 del RD 55/2017, se
procede a la revision periddica y predeterminada de dichos precios, transcurridos dos
afios desde la formalizacion del contrato y ejecutado al menos el 20 por ciento de su
importe, y en el supuesto de que concurran acumulativamente las circunstancias
requeridas; esto es, que el periodo de recuperacion de la inversion del contrato sea
igual o superior a cinco afios, y que asi estard previsto en los pliegos.

6.7.-Hipodtesis macroecondmicas, financieras y fiscales

Hipotesis macroeconémicas

La inflacién anual prevista para la realizacion del presente ejercicio de viabilidad, y que refleja
la evolucion anual prevista para el Indice de Precios al Consumo (IPC), queda detallada en la
tabla a continuacion:

Afiol | 0,90%
Afio 2 ' 1,10%
Afio 3 1,20%
Afio 4 1,50%
Afio 5 1,75%
Afio 6y siguientes 2,00%

Los gastos de operacidon y mantenimiento ordinario, asi como los gastos relativos a
mantenimientos extraordinarios / reposiciones seran actualizados integramente en base al
factor resultante de la consideracion de las citadas proyecciones de tasas de inflacién.

Hipdtesis de financiacion

En relacién a la financiacion de las necesidades que en este sentido se identifican en el
ejercicio de modelizacién financiera se ha contemplado una estructura financiera con un
apalancamiento maximo de 2/3 sobre el total de necesidades de financiacion identificadas.

Esta financiacion se materializa a través de la figura de un préstamo a largo plazo en esquema
de Project finance (a riesgo proyecto). El horizonte del préstamo se ha estimado en un maximo
de 18 afios — habilitdndose, por lo tanto, una cola del préstamo de 7 afios —y con un periodo
de disposicién maximo de 30 meses (2,5 afios). '

53



El coste promedio de la financiaciéon contemplado se ha cifrado entorno al 3,25% anual.?

Hipotesis fiscales

o |VA (repercutido/soportado): 21%

* Impuesto de sociedades: 25%

* Impuesto de Actividades Econdmicas: 25.000 €/afio
e |TP de la concesion: Exento

e [Bl de la concesidn: No aplica

6.8.-Periodo de recuperacion de la inversion. Pago por Disponibilidad requerido

De acuerdo con el apartado sexto del articulo 29 de la LCSP, la duracién méaxima para los
contratos de concesion de obras que comprendan ejecucidon de obras y explotacién del
servicio: “no podrd exceder del tiempo que se calcule razonable para que el concesionario
recupere las inversiones realizadas para la explotacién de las obras o servicios, junto.con un
rendimiento sobre el capital invertido, teniendo en cuenta las inversiones necesarias para
alcanzar los objetivos contractuales especificos”, no pudiendo exceder de cuarenta afios para
aquellas concesiones que comprendan la ejecucion de obras y la explotacidn de servicio.

Adicionalmente, en el apartado 9 de dicho articulo 29 se indica que: “el periodo de
recuperacion de la inversion (...) serd calculado de acuerdo con lo establecido en el Real
Decreto al que se refieren los articulos 4 y 5 de la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacidn
de la economia espafiola”. :

En este sentido, el articulo 10 del citado Real Decreto (RD 55/2017), realiza una definicion del
periodo de recuperacion de la inversion similar a la recogida en la LCSP, indicando que dicho
periodo debe: “permitir al contratista la obtencion de un beneficio sobre el capital invertido en
condiciones normales de explotacion”.

De la misma forma, el apartado 2 del mismo articulo 10 sefiala la formulacién para el calculo
numérico del periodo de recuperacién de la inversion del contrato, definiéndolo como “el
"o n

minimo valor de “n” para el que se cumple la siguiente desigualdad, habiéndose realizado
todas las inversiones para la correcta ejecucion de las obligaciones previstas en el contrato:

FC,
ﬁ :"_).
i §
=0 s
Donde,
e tson los afios medidos en nimeros enteros.
e FCtes el flujo de caja esperado del afio t, definido como la suma de a) + b):

o a) H flujo de caja procedente de las actividades de explotacidn, que es la
diferencia entre .los cobros y los pagos ocasionados por las actividades que
constituyen la principal fuente de ingresos del contrato, incluyendo cobros y

* Para la estimacién de los costes de financiacidn, se ha tenido en cuenta una proyeccién reciente de la curva de tipos forward del
Euribor, sobre la cual se ha aplicada una estructura creciente de margenes de financiacién aplicables en un rango que va desde los
175 hasta los 300 puntos basicos. Adicionalmente se han considerado comisiones de apertura, disponibilidad y gestion, de un
2,00%, de un 0,80% y de 25.000 €/afio, respectivamente. La consideracion de todas estas hipétesis redunda en un coste “all-in” de
la financiacidn del entorno de la cifra indicada.
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pagos derivados de cdnones y tributos, pero excluyendo aquellos que graven el
beneficio del contratista.

b) El flujo de caja procedente de las actividades de inversion.
FCt no incluird cobros y pagos derivados de actividades de financiacién.

La estimacidn de los flujos de cajo ho de realizarse sin considerar ninguna
actualizaciéh de los valores monetarios que componen el FCt,

« b es la tase de descuento, cuyo valor serd el rendimiento medio en el mercado
secundario de lg deuda del Estado a diez afos en los dltimos seis meses, incrementado
en un diferencial de 200 puntos bdsicos. Se tomard como referencia para el cdlcufo de
dicho rendimiento medio los- Gftimos datos disponibles publicados por el Banco de -
Espafia en el Baletin del Mercado de Deuda Piblica.” ‘

Debido a que fa presente formula de calculo estd disefiada como férmula tipo para cualquier

proyecto de concesidn, el propio articulo 10 del RD. sefiala como posibilidad que:

£

ef

instrumento de deuda y el diferencial que sirven de base al cdlculo de la tasa de descuento
podrdn ser modificados por Orden del Ministro de Hacienda (...}, para adaptarfo a los plazos y
condiciones de riesgo y rentabilidad observadas en los contratos del sector pdblico”.

Con los datos del escenario de referencia enunciados en los apartados anteriores se han
obtenido los diferentes parametros establecidos por el Real Decreto:

¢ Se ha tomado como valor de t=0 en este andlisis el afio 2020, si bien el inicio estimado
de la concesibn se prevé tenga lugar en el curso del afio 2023°.

* Flujo de Caja dei proyecto para cada afio t de |a concesion, compuesto por:

o]

e}

Ingresos por el cobro del PPD. Este es el parametro independiente de la
férmula del articulo 10 del Real Becreto.

Inversién. inicial, gastos de actividades de explotacion y gasto en
mantenimiento extraordinario / reposncuones durante el periodo concesional,
indicados en el apartado anterior.

No se incluyen los cobros y pages de la finanuacmn ni el pago del impuesto de .

‘sociedades.

- Se utilizan todos los valores monetarios en términos corrientes.

* [l parametro b se ha tomado con valor de 2,47%, compuesto por el valor medio de la
deuda del Estado a diez afios en los Ultimos seis meses {0,472 tomado del tipo de
interés medio de fas Obligaciones del Estado a 10 afios entre noviembre de 2019 y
abril de 2020}, mas un incremento de 200 puntos basicos. '

Tipo de interés de las obligaciones del Estado a 10 afios en el
mercado secundario

0,380%
0,440%
0,420%
0,270%

5 Entre el momento actual y el segundo semestre de 2022, momento en el que se brevé tenga lugar la licitacion del concurso, la
Direccién General de Carreteras del Gobierno de Aragdn prevé completar la redaccin de los anteproyectos constructivos, asi
como la realizacién del estudio de viabilidad definitivo, que dard lugar a la estructuracién definitiva de a documentacidn
contractual relativa a fa futura concesién y la rectaccidn de los pliegos de concesion.
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- mar20 0,510%
abr-20 0,810%

* Fuente: Banco de Espafia. Boletin estadistico. Mercado secundario de valores, Deuda del Estado. Obligaciones
del Estado no Segregados. Operaciones simples al contado.

De la forma en la que esta construida la férmula del Real Decreto, se asemeja a la formula
de la rentabilidad del proyecto antes de impuestos, puesto que el flujo FCt es el flujo del
proyecto antes de impuestos. Por este mismo motivo, la tasa de descuento a utilizar
(parametro b) equivaldria a la rentabilidad del proyecto antes de impuestos, puesto que es
la tasa que hace cero el descuento del flujo.

Con las hipotesis y parametros anteriormente indicados conocidos, y en consideracion de la
metodologfa establecida para estimar el importe minimo de retribucién a percibir por el
concesionario a fin de posibilitar la recuperacion de las inversiones realizadas para la
explotacion de las obras o servicios, junto con un rendimiento sobre el capital invertido, hemos
procedido a calcular el importe de ese PPD minimo necesario en consideracion de diferentes
horizontes temporales para el contrato de concesién.

Los graficos a continuacion ilustran los importes requeridos en el Pago por Disponibilidad
anual estimado (en euros constantes del afio base; IVA excluido), y el importe del Valor Actual
Neto (VAN) del total previsto (sumatorio) de esos PPDs, a resultas de |a consideracién de los
diferentes plazos indicados.

! PPD anual (en euros constantes; IVA excluido)
i 6.000.000

| sooo000 4820006 4.594.498 :
; 4,349,259 4,181,012
5 - i 4.001.665
| 4.000.000

. \'
| 3.000.000 :
L |
1 . |
|
i
|
i
1
|
|

2,000,000

1.000.000

20,0 afios © 22,5 afios 25,0 afios 27,5 afios 30,0 afios
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’ ' VAN total PPDs a pagar (IVA excluido)

i 8ot 76.143.754
| 76.000.000 75.114.056

74.000.000
72.000.000

70.000.000 68.378.882
68.000.000

71.912.963

66.000.000 64,169,805
64.000.000 :

62.000.000
60.000.000
58.000.000

~ 20,0 afios 22,5 afios 25,0 afios 27,5 afios 30,0 aiios

Come'se observa, para un periodo méximo de concesion de 25 afios - periodo que incluye el
periodo de 30 meses indicado como plazo maximo para la ejecucién de los trabajos de
construccion requeridos al inicio del periodo concesional - el valor del Pago por Disponibilidad
anual que harfa que la desigualdad anteriormente planteada tome un valor igual a cero es de
4.349.259 euros anuales (IVA excluido)®. El sumatorio del VAN del conjunto de PPDs a pagar
se prevé ascienda a un total de 71.912.963 euros (IVA excluido).

Como se observa en los gréficos, plazos menores requeririan de PPDs anuales mayores,
aunque el sumatorio del VAN total de PPDs se veria obviamente minorado. Asi, por ejemplo,’
un horizonte concesional de 30 afios minoraria el PPD anual hasta los 4.001.665 euros — un 8%
menos que para el escenario temporal de 25 afios — e incrementaria el sumatorio del VAN de
pagos hasta los 76,1 millones de euros, un 59% mads. Por el contrario, un horizonte
concesional de 20 afios exigiria un PPD anual mayor — 4.820.006 euros (un 10,8% mas) —y un
sumatorio de pagos de algo mas de 64,2 millones de euros (un 10,8% menos).

Graficamente,

PPD anual - Variacién con respecto a importe escenatio base (en %)

12,5% +10,8% '
10,0%

7,5% +5,6%
5,0%
2,5%
0,0%
-2,5%

Yo S ———— i - e e 13’9%
-7,5%
-10,0% = -8,0%
20,0 afios 22,5 afios 25,0 afios 27,5 afios 30,0 afios

& La periodificacién anual de este pago quedard establecida en ulteriores fases del anélisis de viabilidad y/o estructuracién del
contrato de concesién.
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VAN total PPDs - Variacion con respecto a importe escenerario base (en %)
8,0%
6,0% +4,5%

e

| 4,0%

! 2‘(}% .
‘ 0,0% 5 ;

| ] i :

|

+5,9%

-2,0%
-4,0%
-6,0%

|

| | |

I | } |

| . -8,9% [
-8,0% ! |

| -10,0% ' |

| -12,0% - -10,8%
20,0 afios 22,5 afios 25,0 afios 27,5 afios 30,0 afios

A la vista del periodo de recuperacion, calculado segin los requerimientos de la Ley de
Contratos, y de los pagos por disponibilidad a realizar en ésta y en el conjunto de las futuras
concesiones integrantes de los itinerarios que comprenderan el Plan Extraordinario de
Inversiones en Carreteras (PEIC) de la Red Autondmica Aragonesa, adoptamos como horizonte
temporal ‘del caso base un plazo de 25 afios por ser el mas adecuado a la capacidad
presupuéstaria del Departamento de Vertebracién del Territorio, Movilidad y Vivienda en
cumplimiento del objetivo de estabilidad presupuestaria.

En otras palabras, la exigencia del sumatorio de pagos a realizar por la Administracién, por el
conjunto de los 10 itinerarios en los que se prevé se materialice el PEIC, se considera combina
del mejor modo posible, la necesidad de ofrecer a potenciales inversores interesados un
horizonte temporal lo suficientemente dilatado para asumir y distribuir los riesgos que les
seran transferidos, con la obligacion de la Administracién de comprometer un volumen de
pagos a tal fin, comprometiendo de un modo razonable - tanto en el fondo como en la forma -
y prudente en el tiempo la sostenibilidad de las cuentas publicas del Gobierno de Aragén.

Sin perjuicio de lo anterior, el plazo de la concesion deberd fijarse en los pliegos que se
elaboren para la licitacion de la futura concesién, no superando en ningln caso el plazo
necesario para la recuperacién de la inversion.
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Costes de operacion y mantenimiento.

Afio 1
Afio 2
Afio 3
~ Afio4
Afio 5
Afio 6
Aho 7
Afio 8
Afio 9
Afio 10
Afio 11
Afio 12
Afio 13
Ano 14
Afio 15
Afio 16
Afo 17
Afio 18
Afio 19
Afio 20
Afo 21
Afio 22
Afio 23
Afo 24
Afio 25
Afio 26

SUMA TOTAL

Nominal
639.670,4 €
1.282.869,4 €
'1.298.263,9 €

1.317.737,8 €

1.340.798,2 €

1.367.614,2 €
1.394.966,5 €

1.422.865,8 €

1.451.323,1 €

1.480.349,6 €

1.509.956,6 €

1.540.155,7 €
1.570.958,8 £
1.602.378,0 €
1.634.425,6 €
1.667.114,1 €

1.700.456,4 €

1.734.465,5€

1.769.154,8 £
1.804.5379 €
1.840.628,7 €
1.877.441,2 €
1.914.990,1 €
1.953.289,9 €
1,992.355,7 €
1.007.749,9 €

40.116.517,7 €

“ Gastos O&M (IVA excluido)

Real
639.670,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €
1.268.911,4 €

1.268.911,4 €

1.268.911,4 €

1.268911,4 €
1.268.911,4 €

625.241,0€

31.722.785,3 €
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Mantenimientos extraordinarios / reposiciones

Reposiciones / Mantenimientos
Extraordinarios (IVA excluido)

Afio 1
Afio 2
Afio 3
Afio 4
Afio 5
Afio 6
Afio 7
Afio 8
Afio 9
Afio 10
Afio 11
Afio 12
Afio 13
* Ao 14
Afio 15
Afio 16
Afio 17
Afio 18
Afio 19
Afio 20
Afio 21
Afio 22
Afio 23
Afo 24
Afio 25

Afio 26

SUMA TOTAL

Nominal
0,0€
0,0€
0,0€
0,0€
00€
0,0€
0,0€

2.906.557,6 €
0,0€ |
420.019,0 €
00€
2.447.881,5 €
0,0€
0,0€
626.010,2 €
0,0€
2.058.537,7 €
0,0€
11.997.211,3 €
0,0€

0,0€

- 2.301.084,6 €

0,0€
554.206,1 €

0,0€
800.845,1 €

24112.353,2 €

Real
0,0€
0,0€
00€
0,0€
0,0 €_
0,0€
0,0€
2.592.067,4 €
0,0€
360.027,7 €

0,0€

2.016.773,2 €

0,0€
0,0€
486.012,6 €
0,0€
1.536.118,2 €
0,0€
8.604.899,0 €
0,0€
0,0€
1.555.240,5 €
0,0€
360.027,7 £
0,0€
500.049,2 €

18.011.215,6 €
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Ingresos por pagos por disponibilidad

“ Ingresos por PPD (IVA excluido)

Afio 8
Afio 9
Afio 10
Afio 11
Afio 12
‘Afio 13
Afio 14
Ano 15
Afio 16
Ao 17
Afio 18
Afio 19
Afio 20
Afio 21
Afio 22
Afio 23
Afio 24
Afio 25'
Afio 26

SUMA TOTAL

Nominal
0,0€
0,0€
0,0€

4.349.258,8 €
4,349.258,8 €
4.349.258,8 €
4.349.258,8 €
4.402.646,6 €
4.456.689,7 €
4.511.396,3 €
4.566.774,4 €
1622.832,2 €
4.679.578,2 €
4.737.020,8 €
4.795.168,4 €
4.854.029,8 €
4.913.613,8 €
4.973.929,2 €
5.034.984,9 €
5.096.790,1 €
5.159.354,0 €
5.222.685,9 €

5.286.795,2 €

© 5.351.691,4 €

5.417.384,2 €

2.686.4289 €

108.166.829,1 €

Real
0,0¢€
0,0€
0,0€
4.349.258,8 €
4.349.258,8 €
4.349.258,8 €
4.349.258,8 €
4.349.258,8 €
4.349.258,8 €
4.349.258,8 €
4.349,258,8 €
4.349.258,8 €
4.349.258,8 €

4.349.258,8 €

 4.349.258,8 €

4,349.258,8 €
4.349.258,8 €
4.349.258,8 €
4.349.258,8 €

4.349.258,8 €

4.349.2588 €

4.349.258,8 €
4.349.258,8 €
4.349.258,8 €
4.349.258,8 €
2.156.755,7 €

97.840.448,4 €
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Las tablas a continuacién resumen los datos utilizados y los célculos realizados para la
estimacion de la cuantia del Pago por. Disponibilidad® descrito en el apartado 6.8 del presente
Estudio {Perfodo de recuperacidn de la inversion. Pago por Disponibifidad requerido} y en la
tabla anterior descriptiva de los ingresos por pagos por disponibilidad del Concesionario.
Como se observa, en consideracién del PPD indicado, dentro de un periodo de duracién
maxima efectiva de la concesién de 25 afios (26 afios naturales por la razén anteriormente
descrita en el pie de pagina), la suma acumulada del flujo de caja esperado, descontada a la
tasa requerida segun el RD 55/2017, esigual a 0.

® Recuérdese que, en aras de aproximar a una operativa méds coherente con el devenir de este tipo de contratos, se ha
contemplado una deduccidn minima anual promedio del 2% sobre ef PPD méximo anual a satisfacer.
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6.10.-Sensibilidades

Las tablas y graficos a continuacién ilustran y detallan las variaciones en el Pago por
Disponibilidad anual (en euros constantes del afio base) estimado, asf como en el Valor Actual
Neto (VAN) del total previsto de pagos por disponibilidad, en consideracion de las variaciones
porcentuales indicadas en el encabezado de cada tabla, para las variables que mds
significativamente afectan a la viabilidad econémica financiera del proyecto:

1) lainversién inicial,
2) los gastos de operacion y mantenimiento ordinario y
3) los gastos de mantenimiento extraordinario / reposiciones.

Inversién inicial 4.175.554 4.262.406 4.436.097 4,522.934
(CapEx)
Gastos de operaclon SSFEEGRY 4,267,486 4.349.259 4.431.034 4,512.808
y mantenimiento (OpEx)
Mantenimiento ;55 995 4,302,082 4.396.433 4,443,607
Extraordinario (RepEx) ; d

Inversion inicial
(CapEx)

Gastos de operacion
y mantenimiento (OpEx)

-3,76% -1,88% 0,0% 1,88% 3,76%'

Mantenimiento . - ' a "
Extraordinario (RepEx) 2:17% Tl } I Li08% &17%

Asi, por ejemplo, una variacion porcentual del 10% en el presupuesto contemplado en este |
andlisis como inversién inicial / coste total de ejecucidén de la obra requeriria de un
incremento del 3,99% en el monto anual del PPD a satisfacer a fin de garantizar la
obtencién de una rentabilidad de proyecto del 2,47% requerido. ’

Como se observa, tanto en la tabla, como el gréifico a continuacion, esta variable — la -
inversion inicial — es la que representa una sensibilidad mas significativa.
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Variacién PPD a pagar en conslderacién de variaciones en CapEx, OpEx y/o RepEx (en euros

constantes, IVA excluido)

4.600.000
| 4.500.000
|
3 4.400,000
j 4.300.000

4.200.000

; 4.100.000

4.000.000
-10,0%

-5,0%

=== Inversion inicial (CapEx) ====Gastos de operacién y mantenimiento (OpEx) === Mantenimiento Extraordinario (RepEx)

0,0%

4,349,259 |

5,0%

10,0% |

Las tablas y grafico a continuacion recogen la sensibilidad de variaciones en cada una de
variables indicadas, sobre el VAN del total previsto de pagos por disponibilidad a lo largo

de todo el periodo de vigencia de la concesion.

Inversién inicial

(Caper) 59290763 70.601.863
Gastos de operacin SuyREIEES 70.480.389

y mantenimiento (OpEx)
Mantenimlento * ° 00 2an 71.088.353

Extraordinario (RepEx)

*(to= 2020; tasa de descuento
=2,47%)

71.912.963

73.224.062 74.535.162
73.345.536 74.778.109
73.562.181

72,737,572

Inversion inicial

. 4 -1.829
(CapEx) 3,65% 1,82%
tos d :
Gas cts .e operacién 3,08% -1,89%
y mantenimiento (OpEx)
Mantenimiento -2,29% 1,15%

Extraordinario (RepEx)

Graficamente,

0,0%

1,82% 3,65%
1,99% 3,98%
1,15% 2,29%
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76.000.000
75.000.000

74.000.000

73.000.000 -

72,000,000

71.000.000 -

70.000.000 -

69.000.000 ——

68.000.000

Variacién en el VAN total de PPDs a pagar en consideracién de variaciones en CapEx, OpEx y/o
RepEx ((en euros, IVA excluido)

67.000.000 -

66.000.000

s [vR1 5160 [nicial (CapEx) s Gastos dle operacién y mantenimiento (OpFx) === Mantenimiento Extracrdinario (RepEx)

-10,0% -5,0% 0,0% ] 5,0% 10,0%

s e

T — — — — 71,012,963
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‘ ANEXO |: COEFICIENTES EMPLEADOS EN EL ANALISIS COSTE- BENEFICIO
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coste del tiempo

Hora de pesado 26,27 €
Hora de ligero 15,33 €

{Justo Borrajo, 2003)

costes de funcionamiento (e/km)

ligeros gasolina

Mantenimiento y reparacion
Rodaje

Combsutible

Otros

ligeros gasoil

Mantenimiento y reparacion
Rodaje
Combsutible

Otros

0,0450

0,0100

© 0,0900

0,0640

0,0290

0,0100

0,0600

0,0340
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ligeros (60 gasolina-40 gasoil)

Mantenimiento y reparacion

Rodaje
Combsutible

Otros

combustible
neumaticos
mantenimiento

reparaciones

. combustible
neumaticos
mantenimiento

reparaciones

combustible
neumaticos

mantenimiento

pesado: articulado de carga general

41923
7456
2316
4104

pesado: tres ejes de carga general

25861
3935
1843
2498

pesado: dos ejes de carga general

21234
2516

1476

0,0386
0,0100
0,0780

0,0520

120000
0,3494
0,0621
0,0193

0,0342

95000

0,2722
0,0414
0,0194

0,0263

90000
0,2359
0,0280

0,0164
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reparaciones 1899
4 pesado: frigorifico articulado
combustible 46433
neumaticos 7456
mantenimiento Lo 2628
reparaciones 5052
5 pesado: frigorificos dos ejes

combustible 19763
neumaticos 1957
mantenimiento ‘ 2107
reparaciones 2212
6 . pesado: cisterna articulada alimentacion
combustible 40500
neumaticos 5780
mantenimiento 4800
reparaciones ‘ 5400
7 pesado: articulado portacontenedores
combustible : 34936
neumaticos 7249

mantenimiento . 2110

0,0211

120000

0,3869

0,0621

0,0219

0,0421

70000

0,2823

0,0280

0,0301

0,0316

125000

0,3240

0,0462

0,0384

0,0432

100000

0,3494

0,0725

0,0211
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reparaciones ) 3160

8

combustible ) 5 18602

neumaticos : 9786

mantenimiento : - 4210
' reparaciones 2630

0,0316

50000

03720

0,1957
0,0842

0,0526
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ANEXO II: RESOLUCIONES AMBIENTALES Y DE IMPACTO A LA "RED NATURA
2000” ASOCIADAS AL ITINERARIO
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Eme, s owe

DE ARAGON o Carreloms

o s 02 MAR, 2020

ENTRADA N° SALIDA Mo

a:s?&oh

Zaragoza, 25 de febrero de 2020

Ref.: Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén. Seclores 1HU 2HU, 3HU, 1Z, 2Z,
3z, 1TE, 2TE.

Asunto:

Vlgencla de la Declaracion de Impacte Ambiental de los Expedientes:
INAGA/01A/2000/04587, INAGA/O1A/2009/04588, INAGA/01A/2009/04589,
INAGA/01/2009/4593,INAGA/01/2009/04594, INAGA/01A/2009/04590,
INAGA/01/2009/04691, INAGA/01/ 2009/04592

De: Direccién General de Carreteras
A Instituto Aragonés de Gestion Ambiental. INAGA
> ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS:

Con fechas 9 y 13 de octubre de 2009, el Instituto Aragonés de Gestién Ambiental formula
la Resolucién de la declaracién de impacto ambiental de los siguientes Estudios Informativos
promovidos por la Direcclén General de Carreteras del Goblerno de Aragén:

2,
3

0

Adecuaclén integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 1HU, en la Provincia de

Huesca. N° Expte. INAGA /01A/2009/04587, publicada en el "Baoletin Oficial de Aragén” :

num. 239, de 3 de noviembre de 2009,

Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragon. Sector 2HU, en la Provincla de
Huesca. N° Expte. INAGA /01A/2009/04588, publicada en el "Boletin Oficial de Aragon”
nam. 239, de 3 de novlembre de 2009,

Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 3HU, en la Provincla de
Huesca, N° Expte. INAGA /01A/2009/04589, publicada en el “Boletin Oficial de Aragén”
nam. 239, de 3 de noviembre de 2009,

Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 1TE, en la Provincia de
Zaragoza. N° Expte. INAGA /01/2009/4593, publicada en el "Boletin Oficlal de Aragén”
nm. 216, de 6 de noviembre de 2009:

Adecuacién Integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 2TE, en la Provincia de
Zaragoza N° Expte. INAGA /01/2009/04584, publicada en el "Bo!etln Oficial de Aragdén”
nim. 212, de 30 de octubre de 2009.

Adecuacién Integral de la Red Eslruclurante de Aragén. Sector 1Z, en la Provincia de
Zaragoza. N° Expte. INAGA /01A/2009/04590, publicada en el 'Boleﬂn Oficial de Aragén”
ntim, 239, de 3 de noviembre de 2009,

Adecuacién-integral de la Red Estructurante de Aragon. Sector 2Z, en la Provincia de
Zaragoza. N° Expte. INAGA /01/2009/04591, publicada en el "Boletin Oficial de Aragén"
ntm. 239, de 3 de noviembre de 2009,

Adecuacién Integral de la Red Estructurante de Aragon: Sector 3Z, en la Provincia de
Zaragoza. N° Expte. INAGA /01/ 2009/04592, publicada en el "Boletin Oficial de Arag6n”

ndm. 212, de 30 de octubre de 2009.
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En octubre de 2011 ast:a Direcclén General, de acuerdo con la normativa reguladora
vigente en el momento, (a Le\) 712006, de 22 de junio, de proteccion ambiental de Aragén,
snllclta en el plazo eslablec;do, prorroga por hallarse les proyeclos constructlvns an fase de
s'.tpervlsién previa al comienzo de las obras, Dicha prérroga fue concedida por ef brgano
ambiental medlante Resolucin de fecha 22 de noviembre de 2011 por Ta que se madifica el
ambito temporal de la declaracién de impacto. ambiental formulada, (condicién 3% de. la DIA),
prnrragénduse el plazo de comienzo de Ia elecucién det pruyectc hasta el 10 de octubre de 2013
para los seatores 3HU y3Zyel14de octubre de 2013 para tos sectores 1HU, 2HU, 1TE, 2TE,
12y 22

En el afio 2013 y previo & las fachas de vencimiento de las declaraciones de Impacto
ambisntal formuladas, la Direcclén General de Carreteras comunica al INAGA que, aungue no es
probable que las obras puedan comenzarse. antes. de la fecha establecida, prevé que |z
ejecucion de fos proyeclos se lleve a cabo de forma paulatina, de acuerdo coh las disposicionas

presupuestarias y por tramos, a {ravés de la lieltaclén da los distintos proyectos de construcclén -

que Integran los Esludios Informatives. El INAG_A,_ a [a vista de las circunstancias técnicas y
amblentales que concurren, considera que no es necesario ef inicio de una hueva evaluaclén
amblental y madifica e &mbito temporal que establece la condicién 3° de la DIA &l 10 de octubre
de 2015 en los seclores 3HU y 3z (eh Resoluclén det INAGA del 8 de febrero de 2014 y del 19
de febrero de 2014, respactivamente} y al 14 de octubre de 2015 en los sectores 1HU, ZMU,
1TE, 2TE, 12y 2Z {en Resolucion dal INAGA del 20 de mayo de 2013 para el sector 2HU, del 16
de anero de 2014 para al secto"r 2TE, del 6 de febrero de 2014 para los sectores 1Z y 2Z, del 17
de febrerc de 2014 para el sector 1TE y del 18 de febrero de 2014 para sl sector 1HU).

Posteriormente, en el escrito del 7 de mayo de 2015, la Direcclén General de Carreteras,
solicia al INAGA nueva prdrroga de la DIA de jos Estudios infermatives de referencia, al plazo
establecido por ley, arg_timentaﬂdo qlie “gotualmente los proyectos conslruclives estén
redaclados pero los coniralos de concesion de obra piblica en los que se lban a ejeculsr las
obras estdn resuelios, por lo que fa- efecucitn de,'dichas obras no so reaffzard en un plazo
immadiato. No obstants, esla Direccién General prevé la ejecucidn de dichos proyeclos mediante
contratos de obras de forma paulafina, de acuerdo con las disposiciones presupuestarias
existentes y con Ias nacesidades de Ia red, de tal manera que las obras se raalizardn por lramos,
asfo es, sin que se efecufen de forma completa ni slmuﬂ'énea Ios secrores o tnidades de
gfecucién previstos an el Proyscto Red.” :

INAGA da respuesla & |a selicitud de Ja Direccion General de Carreteras comunicando que
“en apifcacion del régimen transftorio general previsto en ia Dls,daslc!én Transitoria Tetcera de la
Ley 11/2014, do 4 de diciembre, de Pravencion y Protecciin Ambiental de Aragdn, y en relacidn
con la Disposicién Transitoria Primera de la Ley 21/2003, de. 9 de diclembre, de evaluecion

ambiental: ‘Las declaracionss de impaclo amblental publlcadas con anterioridad a la entrada en

2
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SR .Adecuacidn Integral dela Red Eshucturante deAragén Sector 2HU, en Ia provlncla B

vigor de esta ley perderdn su \.ffgéncia y cesaran en fa produccion de sus efectos qué e son
propios sl no se hublera comenzado la efacucion da los proyeclas o actividades en el plazo
méxime da seis afivs desde la entrada en vigor de esta loy', En consecusncla, en el stipuesfo de
éue {as obras comprendidas en os proyscios quae fueron objefo de-DIA (INAGA/AUTA/2009/04587,
INAGA/DTA/2009/04588, INAGA/01A12609/04589, INAGA/01/2009/4893, INAGAAD1/2008/04524,
INAGA/OTA/2009/04590, INAGA/D1/2000/04591, INAGA/R/ 2009/04892) no se inivien de forma
efectiva antes ds! 11 de diciembre de 2020, caducard aulomafivamente la con'éspondlente_ DiA,
pardiendp su vigencla y cesando en la 'pmducdlén de sus afactos dabienda of promotor iniciar
huevamente el pemnenfe irdmite de’ evaluac:dn de impacio amb(ental confonne a Io establacido
enfafey.” . :

> ESTADO ACTUAL DE LOS EXPEDIENTES:

Desde ol escrito de facha de 7 de.mayo de 2015 hasta Ja actuahdad Ia Dlreccidn Genaral
de Carreteras ha realizado o esfan en curso {blen en ajacuclén plen an proceso de licltacién) jas
siguisntes obras de los correspondlentas Estud:as Informativos; :

% Adecuaci6n Integral de la Red Estructuranle de Aragén Sector 1HU. enla provincla
“de Huesca. N° Expte: INAGA fotAI2009/04587: -

1, “Construccion de tercer carrl en la carelora A-138, del pk, 10+000 al 124300,
. Tramo: El Grado — Mipanas®, Clave; A-512-HU, de presupuesto 598.9C0,00 €.

- 2. “Refuerzo de firme en la carretera A-138, del pk. 46+525 al 72+640 Tramoe: Alnsa —
Salinag”, Clave: R-427-HU, de presupuesto 2.364.631,04 €, . -

3. “Construccitn de tarcer carrdl en la carretera A-138, del p.k. 28+000 aI 30+500.
Tramo: Mesén de nguws Morii!o de Tou Clave: A-51&HU de presupuasto
1.175.289,09 €,

"4, *Refuerzo de frme.y majofa de la saﬁallzacién uemcal en Fa A-1605", Clave;
- R-552-HU, de presupuasto 779,347,69€, - -

] _5. "Refuerzo de firme en la caretara A-1605 de Graus a; Valla da Aran Clave:
- R-546- HU da presupuasto 428 291 21€. A

ot Huesca. N° Exple INAGA IG1N2009!04588

. ‘BlnefaraRIpall" Clave: A~ 564-HU, en redaccion. .
A ”Refuerzo de firme, con mezdla bltummosa an callents en la’ carretera A-'isi de

. Fraga a Huesca, del p.k. 16+547 al 28+880. Tramo Ballobar - Sena Clave -

" Re526-HU, da presupuesto 1.083.337,81 €.

" 8, *Refuerzo de firma con mezela bitumlnosa en caliente en la carelera A-140, del pk.
" 4+570 al 10+240. Tramo: Limile. provmcia de Huasca - Albelda Clave: R- 520—HU
- de presupuesto 538,269,41 €,

R % ."Refuerzo de firme con mezcla bitumninosa an callente en la carretera A—131 de

Fragaa Huasca. Tramos pk 13+500 al 13+BGO pk 14+300 al 14+700 pk 294800

3

-1, *Acondiclenamiento de [a A-140 de Témega a Fumar por Blnéfar yde la A 2220 do L
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al 30+400 y pk. 30+800 al 31+500", Clave: $V-483-HU, de presupuesto
216,680,569 €.

5. 'Refuerzo de firme en la carrelera A-138, de Barbastro a Francia por Blétsa, p-k.
0,00C al 9,800. Tramo: N-123 - El Grado", Clave: R-454-HU, de presupuesio
868.492,55 €.

Adecuaclén Integrai de la Red Estructurante de Aragdn. Sector 3HU, en la provincia
de Huesca, N® Expte. INAGA 01 A/2009/04589, : :

1. “Acondicionamisnto de la carretera A~131, de Fraga a Huesca, del p.k. 57+626 ai p k.
62+054 y refluerzo del p.k: 54+824 al 57+826. Tramo: Sarlfiena « San Lorenzo del
Flumen®, Clave: A-534-HU, de presupueste 3.002.747 51 €.

2. "Acondiclonamlento de la carretera A-131, de Fraga a Huesca, del p.k. 82+054 al p.k.
" 66+891. Tramo: San Lorenzo del Flumen - Venta Bailerfas®, Clave: A-635-HU, de
presupuesto 2,490,827 97 €,

3. "Acondiclanamiento de la carretera A -131 de Fraga a Huesca, del p.k. 41+100 al p.k.
52+000. Tramo: Sena - Sarifiena”, Clave: A-542-HU, de presupuesto 5.069.705,61 €,

4, 'Refuerzo de firme en la carretera A-132, de Hueaca a Puente la Reina, del p.k.
16+470 al 27+200°, Clave: R-536-HU, de presupuasto 1.068.159,73 €.

Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén. Sactor 1TE, en la provingia
de Zaragoza, N° Expte. INAGA 101/2009/4693,

1. "Refuerzo de fisme con Mezela Bituminosa en Callente fa Cira. A-223, P.K. 324000 al
P.K. 524020, Tramo; Albalate del Amobispo — Lécera”, Clave: R-422-TE, de
presupuestc 1.615.522,17 €,

2, "Proyecto de variante oeste de Albalate. Conexlén exterior carretera A-223 con la
carretera A-224%, Clave; V-262-TE, de presupuesic 1.835.181,47 €,

Adecuacitn integral de ia Red Estructurante de Aragan, Sector 2TE, en la provincia
de Zaragoza. N° Expte. INAGA /01/2009/045%4,

1. ‘Refuerze de firme con mezcla bituminosa en callente. A-1704, pk. 40+800 al
49+100. Tramo; Mosqueruela - L.P, Gastelidn", Clave: R-440-TE, de presupuesto
708.927,00 € ’

2. "Acondiclenamiento de la carrelera A«1701, de Rublsios de Mora a Canlavieja por
Nogueruelas, entre el pk. 494700 al 56+400. Tramo: mosqueruela — Limite
pravincia®, Clave: A-438-Z, de presupuesto 2.745,439,36 €,

3. “Acondicicnamisntc de ia camretera A-226 de Teruel a Calanda por Cantavieja, del

p.k. 85+200 al pk. 1044900, Tramo: Mirambel — Limlte provincla Casteltén. Fase 1
{p.k. 95+200 2l p.k. 99+200)", Clave: A1-383-TE, deo presupuesto 3.599.394,48 €,

4. “Acandiclonarnlento de la carretera A-226 de Teruel a Calanda por Cantavieja, del p.k
95+200 al p.k. 104+800. Tramo: Mirambel — Limite provincla. Fase it {pX, 99+200 al
p.k. 104+500)", Clave; A2-383-TE, de presupuesto 1.400.707,28 €.

5. "Reafuetzo de flrme con mezcla bituminesa en caliente de la carretera A-1701, del p.k.
8+100 al p.k. 25+600, Tramo: Nogueruelas — Linares de Mora®, Clave: R-380-TE, de
presupueste 1.842.805,00 €. :

- Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragon. Sector 12, en la provincla

de Zaragoza. N° Expte, INAGA, /01 A/2009/04590,
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“Acandicionamienta de la caretera A-125 de Tudela a Ayerhe, del p.k. 18+500 al
20+500, y refierzo de firme del p.k, 25+000 al 38+000. Framo: Limite provincial con
Navarra a Ejea de los Caballeros”, Clave: A-439-Z, de presupuesto 3.762.230,52 €,

“Refuelzo de firme con mezcla bituminosa en callente en la carrelera A-127, dal p.k.
81+000 at pk 70+000. Tramo. Sidaba ~ Castiilscan“ Clave: R-463-Z, de
presupuesto 443.948,08 €.

“Ampliacién def puente sobre e rio Ebro en la carrstara A-126, de Tudela a Alagén
p.k. 52+450%, Clave: 0-443-Z, de presupuaste 4.062,362,65 €.

"Ensanche, acondiclonamlenlo y refuerzo de fimme de la carretera A-12%, de Magallén
a ld Almunia de Dona Godina, del p.k.38+000 af 15+000, Trame: Ricla - Fuendejalén.
Fase |: del p.k. 244670 al 15+000", Clave: A1-477-Z, de presupuesto 5.239.391,96 €,

*Refuerzo de firme en la camstera A-121, del p.k. 11+200 al 12+600 y del 37+500 al '_

40+200. Trame: Ricla ~ Fuendejalén”, Clave: R-453-Z, de presuptiesto 293.684,80 €,

% Adecuacién ihtegral de la Red Estructurante de Aragdn, Sector 2Z, en la provincla
de Zaragoza. N® Expte. INAGA /01/2009/04591.

3

. "Construccidn, refuerzo y regularizacién de la cametera A-1503, p.k. 22+000 al
30+300. Trama: Wueca — Cruce con CV- 698 Clave: A-485-Z da presupuesto
843.303,63 €.

“Acondliclenamiento de la carretara A-220, de la Almunia de Dofia Godina a Belchite,
del. pk. 20+500 al 26+500. Tramo: Carlfiena — . Tosos®, Clave: A~441 -Z, de
presupuesto 3.377.212,18 €

“Rehabliitacién y ‘tefuerzo de firme de la camefera A-220 de la Almunia de Dofia
Godina a Belchite, de p.k. 26+850 al 36+845", actuacion realizada por tramos con los
contratos de consarvacibn CI-Z-1/2013-2016 y Cl-2016-2020, Lote n® 4-Zgz-SIV, de

| presupuesto 834.147,43 €, .

“Refuerzo de firme en la. carretera A-1104, det p. k 94320 al p.k. 13+4DB Framo: A-2
~ Muel®, Clave R-447~Z de presupuesto 337 410,73 €. .

“Refuerzo de firme con mezdla bituninosa en callente Ia ctra. A-223, p K. 32+000 at
pk. 524020, Tramo: Albalate . del Alzoblspo - Lécara. Clave; R~422-TE ‘da
presuputesto 1.615.5622,17 €.

*Refuerzo de firme en la carratera A-202 del p.k. 01'000 al pXk. 15+000, Tramo:

" Calatayud — Munébrega®, Clave: R4aqz, de presupuesto 1.414.180,63 €,

"Refuerzo da firne con mezela bitumingsa en caliente en la carretera A-202, del p.k.

154000 al 28+000. Tramo: Muné_b_rega Monasteﬂo de Fledra C!ave R-480-Z, de . b

presupuesto 1.347,912,00€.

- f-_:" Adecuacidn integral de la Red Estructurante de Aragén. Sector 32 en. la provlnc[a
de Zaragoza, N® Expte. iNAGA ID1I 2009{04592 X

1.

"Acondiclonamiento de la carratera A-1412 (de cruce con N-420 a Maella por
. Mazaiedn), del p.k. 10+880 al p.k. 16+708, Tramo Maella LImlte provlncial" CEave
"A-ABA-Z, da presupuesto'& 139 764, 666

) ' Par Gltimo, cabe seﬂalar que en todas las unidades da ajectielén redactadas, se ha
B recogldo & 'Prugrama de Vlgllancia Amblental' en Ios casos en qua ast Ia eslab[ece la DIA y, en
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ol desarroflo de las obras, se ha redaclado y desarrollado el "Plan de Vigllancia Ambiental

definitivo™ con las determinaciones del condicionado de ta DIA, de forma que:

Las obras han contado con la asistancla de un especlalista amblental a la Direccln de Cbra,
de acuarde con fa DIA.

Se ha llevade a cabo el seguimlento sfective de fas medidas cotrecloras, métodos ¥
periodicidad de los controles, métodos y carrecoldn de las desviaciones sobre los “impactos
previstos” y la detecclén y correcoldn de los posibles “Impactos no previslos” en e Estudio de
Impacto Ambiental, lo que se ha reflejado en los distintos Informes envlados al drgano
ambiental competente,

Durante la’fase de conslruecién, se ha prasentado semestralments un Informe con los
resultados de la vlgifancia amblenlal, anle la unidad administrativa responsable de Ia “Calidad
Ambiental y Cambio Climatico”.

En particular, se ha llevado a cabo el "Programa de Vigilancla Amblental® a través ds los

siguientes contralos. y/o encargos con unidades extemas e Independientes al Departamento de
Veriebracldn det Territarlo, Mavilidad y Vivienda:

EX

L

EX

g

o

-

s
o

"Vigllancia Ambiental de tas obras de acondicionamiento de 1a carretera A~125. Trame: Limite
pravincia - Ejea de los Caballeros®, Clave: PVA-439-Z, con ia empresa SARGA.

*Vigilancla Amblental de las obras de acondicionamiento de la carretera A-1226. Tramo:
Interseccién A-22 - Fornlllos", Clave: PVA-515-HU, con ta emprasa SARGA.

*Vigilancia Amblental de las obras de acondicionamienio de la carretera A-226. Tramo.
Mirambe! - Limile provincia Gasleion®, Clave: PYA-383-TE, cori la empresa SARGA,

“*Vigilancla Amblental de las abras de acondiclonamiento de la ampllaclén del puente sobre el
7lo Ebro en la tarratera A-126°, Clave: PVA-443-Z, con la empresa SARGA,

“Vigilancla Ambiental de las obras da acondiclonamianto de la carretera A-131. Tramo: San
Lorenzo Flimen — Venta de Ballerlas”, Clave; PVYA-535-HLU, con 1a empresa SARGA.

*Vigllancia Ambiental de las obras de acondicicnamiento de carratera A-131. Tramo: Sarifiena

- 8an Lorenzo FlL’lmer]‘, Clave: PVA-534-HU, con la empresa SARGA.

“Vigilancla Ambiental da las ohras de acondiclonamiento de la carretera A-131. Tramo: Sena
- Sarifiena”, Clave: PVA-542-HL), con la empresa SARGA,

"Vigilancla Amblental de ias obras de acondiclonamiento de la carretera A-220, Tramo:
Carlfiena — Tasos", Clave: PVA-441-Z, con la empresa SPESA. '

“Vighancia Amblental de las obras de acondiolonamisnto de la carretera A-1701. Tramo:
Mosquaruela — Limite Provincia Castellén®, Clave: PYA-438-TE, con la empresa AMBIGENIA,
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% "Vigilancia Ambiental de las obras de acondicionamiento de la carretera A-121. Tramo:
Fuendejalén - Rlicla. Fase I, Clave: A1-477-Z, con |la empresa FERROVIAL.,

‘La disposicién transitoria tercera, apartado tercero de la vigente Ley de evaluacion
ambiental de Aragén, la Ley 11/2014, de 4 de diclembre, de prevencién y proteccion ambiental
de Aragén, expone que: "las declaraciones de impacto ambiental publicadas con anterioridad a

- la entrada en vigor de esta ley perderén su vigencia y cesarén en la produccién de sus efectos

que le son propios si no se hubiera comenzada la ejecucién de los proyectos o aclividades en el
plazo méximo de sels afios desde la entrada en vigor de esta ley. En tales casos, el promotor
debera iniciar nuevamente el trémite de evaluacion de impacto ambiental del proyecto conforme
a lo establecido en la presente Ley".

Por lo tanto, al haberse ejeculado parte de los proyectos comprendidos en los Estudios
Informativos sometidos a EAE y estando prevista la efecucion del resto de proyectos que
integran los Estudios Informativos en los préximos afios, la Direcclén General de Carreteras
entiende que ha cumplido la condicién impuesta por la Ley sobre el comienzo de ejecuclon de
los proyectos en un plazo maximo de seis afios y que, por lo tanto, sigue vigente la DIA emitida
para los Estudios Informativos de "Adecuacién integral de la Red Estructurante de Aragén.
Sectores 1HU, 2HU, 3HU, 1Z, 2Z, 3Z, 1TE, 2TE" hasta la completa ejecucién de los proyectos
de construcclén que Integran dichos Estudios Informativos.

£

EL DIRECTOR GENERAL . EL JEFE DE SERVICI IE ANEAMIENTO,
RAS ONEB D
i/

INVERSION Y CONCESIt - CARRETERAS.

Fdo,: alo Femdndez Mancefido,
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RESOLUCION de 13 de octubre de 2009, del instituto Aragonés de Gestion Ambiental,
por Ia gue se formula la Dectaracion de Impacto Ambiental del proyecto de la «Red Es-
tructurante de Aragon. Sector 1 Zaragoza» Clave: EI-RED-1Z, promovido por ¢ Depar-
tamentode Obras Publicas, Urbanismoy Transportes (N Expta. INAGA /01 A/2009/04590),

La Ley 7/2008, de 22 de junio, de protsccitn ambiental de Aragdn, establece que han de
someterse a procedimiento de Evaluacién de Impacte Ambientai los proyectos correspondien-
tes a actividades listadas en su anexo ll. El proyecto de adecuaclén integral de fa red estrue-
turante de carreteras de Aragdn Sector 1Z, se encuentra recogido en el Grupo 6 (Proyectos
de infraestructuras) como «Actuaciones que modifiquen &l trazado de autopistas, autovlas,
vias rdpidas y carreteras convencionales preexistentes en una longliud continuada de mas de
10 kilémetros», ’

La Direccién General de Carreteras presenta con fecha 11 de febrero de 2008 la Memoria
del «Proyecto de adecuacion integral de la red estructurante de carreteras de Aragén, Sector
1Z». Mediante resolucitn de 22 de Abril de 2008, fras tramitarse el procedimiento de consul-
tas previas, el Instituto Aragonés de Gestién Ambiental comunicd los contenidos minimos que
debla tener el Estudio de Impacto Amblental.

En fecha 4 de febrero de 2009, en ¢} «Boletin Oficlal de Aragon» n° 23 se publica anuncio
de la Direccién General de Carreteras del Departamento de Obras Poblicas Urbanismo y
Transportes por el que se somete a informacién pablica los Estudios Informatives, Estudios
de Impacto Ambientat y estudlo de Viabllidad Econémice-Financiera refativos a la Red Estruc-
turante de Aragdn. Simutaneamente, se sollcita Informe a una serle de organismos sobre el
{ramite de informacién publica: Subdireccién de Carreleras de Zaragoza, Diregeidn General
de Urbanismo, Direccién Generat de Patrimonio Cultural, Confederacién Hidrogréfica del
Ebro, Diputacién Provincial de Zaragoza, Demarcacion de Carreteras de Aragdn, Direccitn
General de Energla y Minas, Asociacién Naturalista de Aragén (ANSAR), Gomislones Obre-
ras, Ecologlstas en Accidn-Ecofontaneros, Ecologistas en Accidn-Onso, Ecologistas en Ac-
¢ién-Otus, Fundacién Ecologia y Desarrolle, Fundacién para fa Conservacion del Quebranta-
huesos, Sodiedad Espafiola de Omitologia (SEC/BIRDUFE), Unién General de Trabajadores,
Comarca Campo de Borja, Comarca de Cinco Villas, Comarca de Hoya de Huesca, Comarca
de la Jacetania, Comarca de los Monegros, Comarca Ribera Alta de) Ebro, Comarca Ribera
Baja del Ebro, Comarca de Valdejalén, Ayuntamienio de Alagén, Ayuntamiento de Alberite de
San Juan, Ayuntamlento de Alcald de Ebro, Ayuntamiento de Ardisa, Ayuntamiento de La Al-
munla de Dofia Godina, Ayuntamiento de Barboles, Ayuntamiento de Bardaflur, Ayuntamiento
de Blota, Ayuntamiente de Bureta, Ayuntamiento de Cabafias de Ebro, Ayuntamiento de Ca-
Ia!oéao, Ayuntamlento de Castillscar, Ayuntamiento de Ejea de los Caballeros, Ayuntamiento
de Epila. '

Transcurido el pfazo de informacion pukblica, se ha recibide contestacién de las siguientes
asochaciones u organlsmos consultados sin contenido amblental: Minlsterio de Fomento, De-
partamento de Industria, Comerclo y Turismo, Ayunfamiento de Ardisa, Ayuntamiento de Le-
ciftlena, Ayuntamlento de Valpatmas, Ayuntamiento de Luna, Ayuntamiento de Pedrola, Ayun-
tamiento de Gallur, Ayuntamiento de Sierra de Lluna, Ayuntamiento de Zaragoza,
Ayunlamiento de Remolinos, Ayuntamiento de San Mateo de Gallego, Ayuntamiento de Pina
de Ebro, Sindicato de Riegos de Pina dé Ebro, Comunidad de Regantes «Los Liancsy, D. Luis
Gabasa Valle y otros, D. José Sorrosal Gamén, Salvatdor Gabasa Planas. En representacién
de Sapi Vendi Venta, S, L., D. Carlos Aznarez Borderas y ofros, D, Vicente Dobato Alvarez, D,
Angel Portalés Lansac, D, Angel Grima Franco, D, Angel Porlolés Blasco, Dfia. Marla Pllar

Guallar Zumeta, D. Alberio Labaria Plana, Dfiz Josedina Beliran Arcal ¥ hermanes Escudero

Beltran, Comisiones Obreras (CCCO), Asociacidn Socledad y Servicios Publicos,

Asimismo se reciben alegaciones con contenido amblental de:

Ecologistas en Accién (Aragdn) sefialan que, al amparo del artleuio 11 de la ley 7/2006,
consideran que el proyecto deberla ser sometldo al procedimiento de Evalsacion Ambiental
de Planes y Programas puesto que afecta a grandes dreas del territorio, que no se ha refacio-
nado el proyecto con olras politicas y planes det Gobierno Nacionat y Autondmico; que se
deberfa tener en cuenta la ulilizacion de materiales reclclados enia construccidn de tas carre-
teras; que el proyecto adolece de medidas efectivas para corregir el «efecto barrera» de este
lipo de infraestructura; que deben cortemplarse la colocacion de pantalias aclsticas en las
&reas cercanas a nicleos urbanos, en el paso de zonas Inundables debe estudiarse la posi-
bilidad de sustituir los taludes por viaduclos sobre pllares de manera que el talud def vial no
se constiiuya en presa de refencion de aguas en case de crecidas o fuertes lluvias; gue no se
han considerado en el crecimiento las actividades de adecuacién y mantenimiento de las vias,
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y fue deberla realizarse la limpieza de las cunelas por medio exclusivamente fisicos © mesé-
nicos.

£1 Ayuntamiento de Tauste, entre otras cuestiones de orden sustantivo sefiala con caracter
ambiental respecto a la A-126 entre Tauste y Remolinos, que se considera comrecto € trata-

miento de separacién del escarpe rocoso, pero se solicita que la plataforma anligua sea tra- .

tada como via verde o se integre a nive! palsajistco.

£ Ayuntamiento de Ejea de 1os Caballeros indica gue el trazado afecta a zona ZEPA
ES0000292 «Loma Negra y «Bardenas» y al LIC E52430079 Loma Negra.

Se aprobé un Informe de alegaciones de la Direccidn General de Cameteras por Orden del

" ade mayo de 2009, del Consejero de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes por el que se

aprueba &l Informe de Alegaciones resultado de la Informacién Pablica det Estudio Informati-
vo, Estudic de Impacio Amblental y del Estudio de Viabilidad Ecdnomico-Financlera de la
«Red Estructurante de Aragdn. Sector 1 Zaragozan. Claves: EIF-RED-1 £ y EV-RED-1Z.

Se remilid el expediente en fecha 8 de mayo de 2008 al Inslitufo Aragonés de Gestion
Amblental para la continuacién de la tramitacion def expediente.

Se notificod ¥ramite de audiencla al promotor y éste sefiald que en los tramos de cameteras

de fa A~121 entre el PK 14+757 y el PK 37+321 v de la A-127 enlre los PK 40+100 y PK
71+700 se ha desarrollado con posterioridad a la redacclén del Estudio Informativo un proyec-

. to de acondicionamiento que actia sobre la plataforma existente, de 7 metros en ambos ca-

sos, limitAndose a aumentar plataforma con la superficie adyacente v consideran que no es
preciso una declaracidn especifica para dichos tramaos, Se comunicd un borrador de fa reso-
Iueidh a jos ayuntamientos afectados, habiéndose recibido contestacién def Ayuntamiento de

- Epila y del de Ejea de los Caballeros no manifestando objeciones al respecto.

El proyecto tiene como objetivo la adecuacién de los viales de titularidad autondmica gue
conforman la Red Estruciurante contempiacda en el Plan de Carreteras de Aragdén (2004~
2013),Para |a adecuacion de dicha red se procadio a sectorizar en ocho zonas diferentes toda
la superficie de la Comunidad Atténoma. Cumo objetivos principales del Plan General de
Carreteras {2004-2013) se encusntran:

Vertebrar y equilibmar el territorio aragonés, definiendo una red principal de ejes estructu-
rantes, y mejorar la accesibilidad a todos los nicleos y comarcas de la Comunidad Auténoma.

Satistacer la demanda de movilidad, mejorando el funclonamiento de ia red viaria,

Mejorar la seguridad vial, aplicando programas especificos en zonas de accidentes.

Ayudar a la'mejora de las comunicaciones con las Comumdades Auttnomas prodmas y
especiaimente con Francia y €l resto de Europa,

£ste sector Zaragoza 1 (12Z) se haya siluado en el noroeste de la provincla de Zaragozay

" kimita al norte con el sector THU &) este con ef sector 1HU v 3HU y Navarra, al este con el

sector 3Z, al sur con el sector 2Z y al ceste con Soria, La Rioja y de nuevo can Navarra. Cuan-
ta con una superficie de 8.055,96Km2.

£l sector 1Z, obieto det presente estudio, incluye una serie de can'e!eras donde no sevaa
actuar sobre la traza o se van a desamoffar Gnicamente labores de refuerzo del firme {A-121,
A-122, A-123, A-124, A-127, A-129, A-137, A-1103 y [a A-1106), en dos de estas carreleras, la
A-121 entre el PK 14+757 y el PK 37+321 v la A-127 entre los PK 40+100 y PK 714700 ade-
mas de refuerzo se va a acondicionar ka plataforma ampliandola con la superficie adyacente.
Et sector incluye ofra serie de carreleras que van a ser acondicionadas, entendiendo por
acondiclonamiento la modificacldn parcial de su trazadu actuat en planta o alzado y gue por
tanto se deben evaluar amblentalmente .

TRAM;

CARRETERA|  ACTUAGION [ Long | torg | Long | vong [long | terg § .
. miaty | mpaz) | ey |eganas | ganss | mians)
: . T - LP. Navarra]
A-125 Acondclonamiento | 6725 6.680_ 65892 - - - Vaaretin
#4125 .| Acondcionamienta | 21553 | 20,670 | 20663 | 21458 | 20792 | 20.785 ?:utc:
‘ N L. b
£426 | Acondclonamiento | 11866 | 1Mee0 | - 1| - - lavama
Tausle
Tauste-
- i o | 3897
A426 | moondcinanten pemas
Carelera
N232-
’ 7 075
A 10.? _{ Aconddionemiento | 7107 | 7 carreter
i
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Las actuaciones proyectadas en cada uno de los gjes estructurantes pertenacientes al
Sector 1Z de la Red de Carreteras de Aragdn son las siguientes:

1. Carretera A-125. De Limite Provincial de Navarra-Valarefia

L& longiud del tramo es de 6,8 km aproximadamente. Atraviesa el T.M, de Ejea de los
Caballeros. Intensidad Media Diaria (IMD) 1.849 vehlculos/dla y 19,90 % de trafico pesado.

La seccidn transversal estd compuesta por dos carrites de 3,50 m de anchura y arcenes
de 1 m, En el tramo donde no se varla el trazado actual, la actuacién consiste en Ja ampliacion
del arcén de los 0,50 m actuales hasta 1 m.

Se plantean 3 scluclones con caracteristicas geométricas distintas que abarcan un Radio
Minimo de 350 a 700 mefros y una Pendiente Maxima de 6%. Los vatores aproximados det
movimiento de tierras en m3 son los siguientes: i

(Alternativa 1): Desmonte 30.157, Terraplén 123,914, Préstamo 93.757, Vertedero 1.772.

{Alternativa 2): Desmonte 33.710, Terraplén 154.817, Préstamo 121,107, Vertedero 2,127,

{Alternativa 3): Desmonts 75.601, Terraplén 154.247, Préstamo 78.846, Vertedero 6.316.

2. Carretera A-125. De Erta- Limite Provincial de Huesca

La longitud del framo es de 21,5 km aproximadamente, Atraviesa los TT.MM. de Luna,
Valpalmas, Ardisa, Murillo de Gallego y Biscarrués, IMD 772 vehlculos/dfa y 8,90 % de trafico
pesado.

La seecién transversa! estd compuesta por dos carriles de 3,50 m de anchura y arcenes
de1m.

Se plantean 3 scluciones con caracierfshcas geométricas distintas gue abarcan un Radio
Minimo entre 60-250 m y una Pandiente Maxima de 7,96-8,06%,

Se plantean seis alernativas viables {resultado de la combinacién de las diferentes solu-
ciones y la variante de Valpalmas) siende los valores aproximados de movimientos de tierras
en m3 [os siguientes:

{Afternativa 1): Desmonle 243.660, Terraplén 350.362, Préslamo 106.702, Verledoro 24 366,

{Atemnativa 2): Dasmonte 365005, Taraplén 472.062, Préstamo 107.057, Veredem 63.162.

{Attemativa 3): Desmonte 3092981, Terraplén 541.959, Préstamo 148 078, Verteders 153.220.

{Aernativa 4): Dasmonie 257 082, Terraplén 375.613, Préstamo 118.530, Vettedaro 25708,

{Alternativa 5): Desmonle 377.324, Toeraplén 466.249, Préslamo 118,015, Vertedsm 64.375.

{Attemnativa 8;Desmonle 405.211, Toraplén 540.764, Préstamo 135550, Verledero 154,452,

3. Carretera A~126, De LImite Provincial de Navarra-Tauste

La longitud del ramo es de 11,8 km aproximadamenie, Atraviesa ¢l TM. de Tauste, IMD

1,488 vehfeulos/dla y 12,60 % de trafico pesado.

La seccion transversal estd compuesta de dos carriles de 3,50 m de anchura y arcenes de
1,50 m.

Se plantean 2 soluciones con caracteristicas geométricas dlstintas que abarcan un Radio
Mnimo entre 195-450 m y una Pendiente Maxima de 2,59%

Se plantean dos alternativas viables slendo los valores aproximados de movimlentos de
tierras en m3 los sigulentes:

(Alternativa 1): Dasmonte 42,745, Terraptén 118.740, Préstamo 118.740, Vertedero 42.745.
Se prevé la ampliacién de un viaducto sobre el rlo Arba de Luesia,

{Alternativa 2); Desmonte 41.917 Terraplén 127.749, Préstamo 127,749, Vertedero 41,917,
Se plantea fa construccitn de un nuevo viaduelo sobre ¢l rio Arba de Luesia.

4, Carretera A-126. De Tauste-Remolinos

Este tramo de carretera discurre al pie del escarpe rocoso situado entre el p.k. 39y el p.k,
41 de la actuaf carretera. Atraviesa los TT.MM. de Tauste v Pradila de Ebro.

Se ha estudlado un nuevo trazado de la carrelera en el tramo con riesgo de desprendi-
mientos, alefdndofo del escarpe rocoso, disponiendo una zona entre ambos donde puede ir
depositindose el material que pudiera desprenderse,

Se ha planteado una Unica altemtiva siendo los valores aproximados de movimientos de
tierras an m? los siguientes:

{Alternativa 1) Desmonte 3,167, Terraplén 238.780, Préstamo 238.760, Vertedero 3.167.

5. Cairelera A-1107. De Carretera N232- N-I)

La longitud del tramo es de 7 km. Atraviesa los TT.MM. de Fuentes de Ebro y Pina de
Ebro.. IMD 3.595 vehlculos/dla y 26,90 % de lréfico pesado.

La seccidn transversal estd compuesta por dos carriles de 3,50 m de anchura y arcenes
de 1,50 m, adaptando la rasante de forma tal que permita la construccitn de la nueva seceldn
aprovechando lo maxime posible la plataforma actual,

Se plaiitean 2 soluclones con caracteristicas geométricas distintas que abarcan un Radio
Minimo entre 450-800 m y una Pendiente Maxima de 3,10-3,67%.
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Se plantean 2 alternativas siendo los valores aproximados de movimientos de tie;ras en
m3 los siguientes:

{Alternativa 1): Desmonte 18.906, Terraplén 238,729, Préstama 238,729, Vertedero 11.536.

(Altema!wa 2); Desmonte 22, 533 Terraplén 185.286, Préstamo 185.288, Vertedero
15.4

EI paso del rio Ebro se realiza en ambas soluciones a fraves del pueme existente en el PK
2+800- 3+000Q.

Descripeldn det medio

El sector 1Z, de forma general, se localiza en la llanura aluvial y terciarla de la margen Iz-
quierda de la cuenca del Ebro entre el imite con Navarra y el rlo Géllego vy es afravesado
fambién por los rlos Arba, Se trata de un territorio predominantemente llano, dedicado inten-
samente al cultivo con una gran extensitn de regadlos. La vegetacion polenclal son las serfes

del coscojar continental que hacia el norle pasa al encinar continental basdfilo, Intercalado en

este leritorio se pueden encontrar series edafofitas haldfilas y gipsieotas que constituyen
habitat naturales de interés comunitario. Tamblén se han cbservado algunas extenslones de

.. pinar de Pinus halepensis en las muelas en Loma Nedgra en el limite con Navarra y en los

montes de Erla. Junto a rlos v lagunas alimentadas por los regadfos se desarrollan comuni-

* dades hidréfilas y de ribera. La fauna dominante es la propia de medio agricolas con especies
- de mayor interés en los secanos donde se puede enconirar aguilucho cenizo, o cernlcalo

primilla, respecto & los regadlos. En muelas, y bosques se encuentran rapaces forestales y
rupicolas como alimoche, aguila real, culebrera europea, buiho real, milano real. En los hume-
dales se concentran un nimero importante de espaecles acuéticas y riberefias y son punto de
concentracién de aves en paso migralorio. No se han declarado espacios naturales protegi-
dos en la zona de estudio, se encuentran numerosos humedates catalogados y son varias fos
espacios de Red Natura 2000, Estos en el ambito del proyecto evaluado son los siguientes:

Plan de . . Espacios Nalurales
CARRETERA Consarvacion Lie ZEPA Protogidos
“1omabLa Negra"y
A-125-1(alt12y 3) - “Loma Negra™ © § “Lagunas y Cemizales
S de Cingo Villas

12520014, 2, 3, 4, 5
¥8) :
A120-1alti v2) | P, Margarilona — = -

*Mentes de Zuera,
A-128-2(at1) - - Castején de Valdejasa v -
£l Castellar
: y N . I'Sotos y Galachos da
AioTiei y2) |- Madgeitonay AliSotos y Mejanas. el - io Ebro (rameo

arba Ebro®

Escalrdn-Zaragoze)”

Efectos ambientales

1) Carretera 125. De EImite Provincial de Navarra-Valarefa

Se proyecta el acondicionamiento del tramo comprendido entre ef PK 0+000 vy ef PK
6+726,254. La carretera discurre durante la mayor parte del terreno sobre campos de cullivo,
es posible que durante el acondicionamiento de la misma se produzca la afecclon al comien-
Zo del traza sobre pinares de repoblac;bn y romeral mixto. .

Los efectos de la actuaciéh segdn las tres alternativas propuestas:

Altermativa 1:1a longitud totaf es de 6.725m. Este afecta a vegetacidn nafural a fo largo de
865 m. al Matorral y Pinar. La longitud de Habitas (no prlon!arios) en LIC afectados es de 650
metros

Alterativa 2: La longitud total es de 6.680 m. Este afecta a vegetacién natural a lo jargo
de 820 m, al Matorral y Pinar, La longitud de Habitas (no prioritarios) en LIC afectados es de
349 metros.

Alternativa 3: La longitud total es de 6.682 m. Este afecta a vegeiacxén natural a lo largo
de 1,165 m, al Matorral y Pinar, No se afectan habitats.

Todas las soluciones atraviesan la ZEPA ES0000282 «Loma La Negra» a lo largc de més
de-1km. Ninguna so[ucldn tiene un efecto significativo sobre los objetivos de conservacién de
esta ZEPA.
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" También se cruza la ZEPA ESQ000289 «Lagunas y Carrizales de Cinco Villasy, que las
fres solucicnes planteadas afraviesan a lo fargo de mas de medio kilémetro. Por la margen
derecha enfre los pKs 4-620 al 4,820 se encuentra una masa de agua-carrizal que puede ser

" afectado por el ensanche de la calzada y por el proceso constructivo y por tanto con efecto

significativo para [a conservacién de los habitat de las especies que alberga y sobre las pro-
plas especles objetivo de conservacién del humedal.

LIC ES2430079 «k.oma Negran.La carretera actual y las fres soluciones planteadas atra-
viesan alo largo de mas de tres kilémetros esfe lugar, Los habitals naturales de interés comu-
nitario afectades por el proyecto son: Matorrales halonitrofilos {1430), Pastizales mediterrd-
neos xerofiticos anuales y vivaces (6220%), Matorrales mediterrdneos y oromediterrdneos con
dominio frecuente de genisteas (4090). Formaciones de enebros (5210}, Matorrales haléfilos
mediterrdéneos y termoatlanticos {1420*) Pinares mediterrdneos de pinos mesogeanos endé-
micos {9540), La reducida superficle afectada constituida por una Incremento de 20 m. en fa
franja ya afectada por la carretera actual en 850 m. de irazado, no tiene un efecto significativo
para fa conservacidn de los habitat naturales y especies objetivo del Lugar,

Las Zonas destinadas para préstamos y verfederos se encuentran localizadas hacla el fi-
nal de {a traza. El préstamo es en la actualidad un campo de cuitivo de regadio y los dos
vertederos se proyectan uno sobre terreno agricola y el segundo es un paraje degradado,
carente de vegetacién, por lo que Ia afeccién resulta compatible. Requieren de una adecuado
proyecto de explotacién y de integracidn amblental

2} Carretera A-125. De Era- Limite Provinclal de Huesca

Se proyecta el acondlclonamiento del framo comprendide entre el PK 0+000 y & PK
21+553,788(alternativas 1 y 4) /20+ 889,897 (altemativas 2, 3 v 6). Los efectos de la actuacion
segqun las seis aiternativas propuestas son:

Alternativa 1: La longitud total es de 21.553 m. La longitud de vegetacién afectada es la
sigulente(en metros), Cauces y riberas 190, Pinar 1.675, Matorral y Pinar 3.455.

Alternativa 2: La longitud total es de 20.870 m, Cauces y riberas 185, Pinar 2.205, Matorral
¥ Pinar 2.395,

Alternativa 3: La longitud total es de 20.863 m. Cauces y riberas 175, Pinar 2.005, Matorral
y Pinar 2,650,

Alternativa 4: La longitud total es de 21.456 m. Cauces y riberas 210, Pinar 1.675, Matorral
y Pinar 3.410.

Alternativa 5: La longitud total es de 20.792 m. Cauces y riberas 225, Pinar 2,205, Matorral
y Pinar 2.465, . :

Allernativa 6: La longitud total es de 20.785 m. Cauces y riberas 215, Pinar 2.005, Matorral
y Pinar 2.720,.

La vegetacion natural que pueds verse afectada en el acondicionamiento de la carretera
es matorral compuesto por romeral mixio y Bo (Buxus sempervirens) v ples dispersos de
Juniperus oxycedrus, Quercus coccifera, Quercus llex rotundifolia. En la parte final del traza-
do, se ven afectados lambién pinares de repoblacién. Se afectan 525 mi. de hébilats de inte-
rés prioritarios fuera de la Red Natura 2000.

Las zohas destinadas para préstamos se encueniran localizadas a la allura de los pKs
18,300 en campo de cultivo sobre terraza del Gallego; en el pK 8,000 en una colina testigo
con matorral y en el pK 5,400 constituida por campo de cuttive y matorral, Los Vertederos de
los pK 1,200, 5,600 y 17,700 utilizan campos de cultivo. Tanto prestamos como vertederos
pueden ser compatibles con el adecirado uso y conservacion del medio si se aplican las ade-
cuadas medidas correctoras en la explotackin y en Integracién final de la zana explotada.

3) Carretera A-126. De Limite Provincial de Navarra-Tauste }

Se proyecta el acondicionamiento def tramo comprendido entre el PK 0+000 y el PK
11+866,038 (alternaliva 1) /11+860,191{allernativa 2), Los efectos de Ia actuaclon son:

Alternativa 1. La longitud total es de 11.866 m. La longitud de vegetacién naturat afectada
en melios carretera es: Matorral y Pinar 1,350,

Alternativa 2: La longitud total es de 1.860 m. La longitud de vegetacidn naturat afectada
es; Matorral y Pinar 1.350.

- La carretera discurre durante fa mayor parte del terreno sobre campos de cultivo de rega-
dio, es posible que durante el acondicionamiento de Ja misma se produzea fla afeccién a ve-
getacion natural como puede ser; pinares de repoblacién o vegelacién asociada al canal de
Tauste, no inventariada como habilat de interés prioritario.

La cairetera colinda con el canal de Tauste que es dmbito de aplicacién del Plan de Recu-

peracidn de la Mangaritona segun determina el Decreto 83/2003, de 29 de abqi, del Goblerno .

de Aragon, por el gue se establece un régimen de proteccién para la Margaritona, (Margarit-
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fera auricularia) y se aprueba el Plan de Conservacion, no obstante no se prevén afecciones
sobre sus poblaciones.

Los verlederos siluados entre ios pis 3,800 y 4,400 presenta diferentes riesgo de impac-
fos severos, como puede ser sobre e barranco coleclor de los riegos del entorno, por estar
pegado a una instalacién ganadera y por que se intercala y rodea una repoblacion forestal,
impactos que se pueden evitar en otros emplazamientos mas favorables como puede ser el
propio préstamo. El préstamo previsto puede resultar compativle con la conservaclén y uso
del medio con una adecuada explotacion y la apllcacién de medidas de correctoras de infe-
gracién de [a zona explotada.

4) Carrelera A-128. De Tauste-Remolinos

Se proyecta el acondicionamiento del tramo comprendido entre el PK 0+000 y el PK
3+696,70. S6lo se ha planteado una alternativa;

3Allemativa 1: La longitud total es de 3.697 m. No se afecta vegetacidn natural,

. Los Gltimos 117 m de este tramo de carretera actian de Wmite de esta ZEPA ES0000203
‘«Montes de Zuera, Castejon de Valdejasa y El Casteliar «. La afaocién sobre las aves y sus
habitat objetive de conservacién resulta irrelevante. :

La escasa vegetacion natural que pueds verse afectada en el acondicionamiento del tra-

" mo final de fa carretera es una mezcla de matoral gipsicola, matorral halonitréfile y pastizal
-xerdfilo degradado. No se afectan hdbitais de Interés comunitario.

Los dos vertederos previstos se encuentran locatizados al final de la traza sobre una zona
removida, pere préximo a un barranco de medtana imporiancia, con riego de avenidas por lo
que &] riego de impaclo puede ser elevado. Mas favorable seria el uso de suelo fériit exceden-
te de excavacidn y otras tierras para la restauracién del tramo de carretera abandonado que
por otra parte debera ser sometido a una labor de Integracién ambiental. También son tugares
favorables para el vertido de excedentes de excavactén ¢l hueco resldual entre la antigua
carretera y la nueva.

§) Carretera A-1107. De Carretera N232- N-II

Se proyecta €l -acondicionamiento del ramo comprendido entre el PK 04000 y el PK
7+107,733. Los efeclos de la actuacién los vamos a diferenclar segun las dos alternativas
propuestas:

Alternativa 1: La longitud total es de 7, 107 m. La longitud de vegetacién natural afectada
en metros carretera es: Cauces y riberas 412, Matorral 220,

La longitud de Espacio Protegido afectado es de 640 metros, La longitud de Habitas natu-
rates afectados es de 325 metros,

Alternativa 2: La longitud total es de 7.075 m. La longitud de vegetaclén nafural afectada
en melros cairetera es: Cauces y riberas 452, Matorral 150, -

La lengitud de Habitat (no pricritarios) afectados es de 325 metros,

La vegetacion natura! que puede verse afectada en el acondicionamiento de la carretera
es ef Soto arbustivo de ribera que se encuentra en las orillas. del rio Ebro y en el extremo
matorral gipsicola y matorral haloniiréfilo (ontinar y sisallar)

La carretera se encuentra en &mbito de aplicacién del Plan de Conservacidn de al-arba
segin determina el Decreto 83/2003, de 28 de abrl, del Gubleme de Avagon, por &f fue se
establece un régimen de proleccion para ef al-ariba (Krascheninnikovia ceratoides (L.) gual-
denst}y se aprueba el Plan de Conservacién. Se conoce la presencia de ejemplares de esta
especies en el entrongue con la CN-ll gue se veran afecados por et enlace y vertedero pro-
puesfo.

El cruce det Ebro también se encuentra dentro del Plan de Recuperacién de la Margaritona
segln determina el Decreto 187/2005, de 26 de septiembre, del Gobiemo de Aragén, por et
que se establece un régimen de protecclén pata la Margaritifera auricularia y se aprueba el
Plan de Conservacién, pero no tiene ningln efecto sobre su conservacion al no requerlr ac-
tuacién en el cauce del rlo,

Se encuentra dentro del LIC ES2430081 «Soios y Mejanas det Ebro», El trazado actual y
el de acondicionamiento alraviesa este lugar a lo largo de 640 m. Los habitals naturales de
interés comunitario: Vegetacién de gujarales de lechos fluviales mediterraneos (cédige UE
3250), Arbustedas, tarayares y espinares de rios, amoyos, ramblas y lagunas (cédigo UE
92D0). No tiene un efecto apreciable para fa conservacién de los hébitat naturales y especies
objetivo del Lugar.

"Bl eje viaro se cruza ef PORN «Solos y Galachos del rEn Ebro (tramo Escalrén-Zarago-

o za)», La carrelera atraviesa el ambito de aplicacién del Pian de Ordenaclén de los Recursos

Naturales (Decreto 892007, de B de mayo, del goblerno de Aragon, por el que se¢ aprueba

* definifivamente el PORN de los Sotots y galachos del rio Ebro (Tramo Zaragoza- Escatron),
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en sus 6,5 primeros kildémetros, Seglin la zonificacién del PORN la carretera A-1107 atraviesa
zonas 1, 2 y 3. No tiene efecto apreciable sobre los Objetivos de Conservacién del PORN.

l.a zona destinada para préstamo se encuentra localizada al comienzo de Ia traza sobre
campo de cultivo y puede considerarse compatible con la aplicacién de un adecuado proyec-
to de explotacién y medidas correctoras que repongan el uso original. En cuanto a los verte-
deres no son adecuados aquellos que incrementen los efectos del prayecto sobre la conser-
vacién de Al-arba, Deberdn buscarse emplazamientos que eviten daiiar nuevos ejemplares
de estas especies. Como en el caso de los prestamos seran compatibles con la aplicacldn de
un proyecto de explotacitn y de integracidn amblental.

El articulo 25 de a Ley 7/2008, de 22 de Junio, de proteccién ambiental de Aragén, otorga
al Instituto Aragonés de Geslién Ambiental la competencia para la instrucoidn, tramitacién y
resolucion del procedimiento de evaluacidn de impacio ambiental.

Visto el Estudio de Impacio Ambiental presentado «Red Estructurante de Aragén, Sector 1
Zaragozay Clave: EI-RED-1Z, el expediente administrative Incoado a) efecto; el Real Decreto
Legislalivo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Eva-
luacién de Impacte Amblental de proyecios; el Decreto 45/1994, de 4 de marzo, de la Diputa-
cién General de Aragdn, de Evaluacion de Impacio Ambiental, la Ley 7/2008, de 22 de junio,
der proteccién ambiental de Aragdn, la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natu-
raly de la Blodiversidad; Decreto 187/2005, de 26 de septiembre, del Goblemo de Aragén, por
el que se establece un régimen de proteccidn para la Margaritifera auriculana v se aprueba el
Plan de Conservacidn; Decreto 93/2003, da 29 de abrll, del Goblerno de Aragén, por el que
Se establece un régimen de proleccion para el al-arba (Krascheninnikovla ceratoides {L.)
gueldenst.) y se aprueba el Plan de Conservacidn; Decreto 89/2007, de & de mayg, del go-
bierno de Aragén, por el que se aprueba definitivamente el PORN de fos Solots y galachos del
rfo Ebro (Trame Zaragoza- Escatrén; Decreto 181/2005, de 6 de septiembre, del Goblerno de
Aragén, por el que se modifica parciaimente ef Decreto 49/1995, de 28 de marzo, de Ja DGA,
por el gue se regula el Catdlogo de Especies Amenazadas de Aragén; La Ley 23/2003, de 23
de Diciembre, de creacién del Instituto Aragonés de Gestidn Ambiental, la Ley 30/1992, de 26
de noviembre, de Régimen Jurldico de las Administraciones Publicas y del procedimiento
Administrative Comin; Ia Ley 4/1999, de modificacion de la Ley 30/1892, el Decreto Legisla-
tivo 22001, del Goblemo de Aragon, por el que se aprueba el texte refundido de la Ley de la
Adminlstracién de la Comunidad Auténoma de Aragén, v demas legislacidn concordante, for-
muio [a siguiente:

Declaracién de impacto ambiental

Alos solos efectos amblentales, la Evaluacion de Impacte Ambiental presentada def pro-
yecto «Red Eslructurante de Aragdn. Sector 1 Zaragoza» Clave: EI-RED-1Z, y promovida por
Departamento de Obras Piblicas Urbanismo y Transportes resufia;

Can respecto a la A-125-1; Todas las alternativas se consideran compalibles con 1a con-
servacion del medio y no liene efecto significative sobre fa ZEPA ES0000292 nl sobre el LIC
ES2430078.

Con respeclo a la A-125-2; Todas las alternativas se consideran compatibles con la con-
servacidn del medio.

Con tespecto a la A-128-1; Todas las alternativas se consideran amblentalmente compati-
bles con fa conservaclén del medio. Se consideran ambientalmente incompatibles los empla-
zamientos para vertedero sefiatados entre Jos pKs 3,900 y 4,400, ’

Conrespecio ala A-126-2; La altemativa resulta compatible con la conservacion del medio
y no tiene efecto significative sobre la ZEPA ES0000293, Se considera incompatible ambien-
talmente la localizacion del vertedero en el pk 3+300 a la sajida de un barranco.

" Conrespecto alaA-1107; Las alternativas se conslderan ambientaimente compatibles con
la conservacion del medio, ¥ ho tiene efecto significativo sobre los objetivos del PORN Sotos
y galachos del rio Ebro, ni sobre el LIC ES2430081, Se consideran incompatibles ambiental-
mente el emplazamiento de |los verlederos previstos al norte de ia Carrelera M-l por afeccién
directa a poblaciones de Al-arba catalogada como «vulnerables y con Plan de conservacién
aprobado

Esla evaluacidn esta ligada al cumplimiento de las siguientes preseripeiones:

CGondicionade de caracter general:

1. El &mbito de aplicackin de [a presente Declaracién son las actuaciones descritas en el
Estudio de impacto Ambiental del proyecto «Red Estucturante de Aragon, Seclor 1 Zarago-
za» Clave: EF-RED-1Z.

2. Serdn de aplicacion todas las medidas preventivas y correctoras contempladas en este
condicionado ambiental y las inclutidas en la documentacion presentada, mientras no sean

25427

92



Nim. 213

Boletln Oficial de Aragén 03/11/2009

contradictorias con las primeras, Las medidas preventivas y correctoras contempladas en el

Estudio de Impacto Ambiental v el condiclonado de la presente Declaracién de Impacto Am-
bienta! que supongan o modifiquen unidades de obra se kncorporaran como ial al proyecto
constructivo, Tambign se valorardn los gastos derivados de! programa de vigilancia ambiental.
" 8. Transcurridos dos afios desde [a publicacién de la declaracién de impacto ambiental sin
haberse iniciado la ejecucion del proyecto, y en caso de que el promotor quiera fevaro a
cabo, debera comunicario a este drgano ambiental, que podré establecer nuevas prescripcio-
nes o, en su caso, exigir el infcio del procedimiento de evaluacién de impacte ambiental. El
promotor debera oomunlcar al Departamento de Medio Ambiente, conun plazo minimo de un
mes, Ja fecha del comienzo de la gJecucion del proyecto.

4, Serd de aplicacidn en |a ejecucién de las actuaciones proyectadas desde el momento

. .. de su redaccién el «Manual de Buenas Pricticas Ambientales» derivado del Protocolo de

Colaboracion entre el Departamento de Obras Piblicas Urbanismo y Transportes y el Depar-
tamento de Medio Amblente para la integracién de cruerios medloambientales en ma!eria de
contratacidn de obras de caweteras, N o

Condicionado de cardcler especifico par actuacfdn

5.A-125-1: El ensanche de la calzada no podrd hacerse hacla el tado derecho entre fos
pKs, 4,620 a 4,820 para no afeclar significativamente & la masa de agua y carrizal objeto de
conservadén de k2 ZEPA ES0000289. Como medida correctora especifica los iramos de ca-
metera abandonados, sin servidumbres, deberdn ser defmolidos y rellenados con tierras y re-
cublertos finalmente de tiefra vegetal. Posteriormente se efectuard una revegetacién con es-
pecies prapias de los hdblitat naturales del LIC afectadas por los taludes de la carretera.

'B.. A-125-2: Las obras de drenaje deberdn adaplarse al paso de fauna.

7.A-126-1: Se debera realizar un Proyecto detallado de explotacidn y restauvracién el prés-
tamo situado a [a attura del pK 6,700, Se recumlenda devolver la zona al uso original de cam-
po de cultivo previo use como vertedero.

8. A-126-2 Se recomienda para verter los excedentas de excavaelén fa utilizacién del en-
forno de fa antigua carretera que se deberd demoler y restaurar y también la franja compren-
dida entre la carretera vie]a y la nueva. Redactando un proyecto de explotacién, y restaura-

- ¢on gue suponga su Integracién ambiental y el use de la misma come via verde

8. A-1107: De forma previa al Iniclo de las obras, se realizard una prospeccién de fa espe-
cie Krascheninnikovia ceratoides (L.) Gueldenst en todo el ambito del proyecto, por titulade
competente en la materia. Los resultados v en su caso la propuesta de medidas preventivas
o correcloras, deberdn estar visados por el Colegio Oficial correspondiente y se presentaran
al INAGA para su aprobacién. En su caso se ]nciusra como medlda compensatoria Una plan-
tacién con pies de Al-arba, ~

Respecto a fas medidas correctoras:

10, Zona de actuacién.—Deberd definirse, y baiizarse en zonas de vegetacion natural, la
zona de actuacién del proyecto que correspondera a fa zona ocupada por fa planta del pro-
yecto, mas los accesos de obra necesarios para la construccidn, los accesos provisionales,
las superficies auxliares para acoplos, casetas de obra, {alleres, almacenes, aparcamientos,
acoplos de tietras, los prestamos, y vertederos. Fuera de esta zona no podran actuar ni circu-
lar I maguinaria, vehiculos y personal de obra en activo,

Las vias de acceso fuera de la traza necesarias para la conslruccion, deberdn tener en
cuenta minlmizar los efectos sobre ef medio fisico, vegetaclén. fauna y paisaje, reduciendo el
coste ambiental y ta desnatiratizaclén del medio.

- 11, Emisiones de polvo,—Se adoptarén las medidas necasanas para evitar molestias ala

peblacién por 1a emisién de polvo..

‘Se adoplaran medidas oportunas para la reduceidn a niveles tolerables [as emisiones de
polvo a la vegetacion natural, ¥ a los cultives.

" Entre las medidas a adoptar esta la de! riego continuado de caminos y zonas de movimien-

" tode tierras. En casos de fendmenos mete-oroiéglcos adversos graves deberén pararse las

obras.

El objefivo de calidad para tas zonas habitadas medido en mveles de material particulado
atmosférico con didmetro aeredindmico menor de 10 pm (PM10) sera el que establece el Real
Decreto 1073/2002, de 18 de actubre, cuyo valor limite diario de PM10 para fa proleccién de

“la salud humanase ﬁ}a en 501gim3 que no podré superarse en més de 35 ocaslones por afio.

12, Ruidos,

En cuanto a los mve!es de ruido y vibraclones generados durante la fase de obras se ten-
dran en cuenta fos objetivos de calidad acustica establecidos en el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruide. Se
emprenderan las medidas necesarias (apantallamientos, mayor limitacion de horarios de tra-
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bajo, etc...) para mitigar dichas afecciones, 1.4 maquinaria utilizada en la fase de obras debe
ajustarse a fas prescripciones establecidas en ia legislacién vigente referente a emisiones
sonofas de maquinaria de uso al aire libre, y en parlicular, cuando les sea de aplicacién, a lo
eslablecido en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por ef que se reguian las emisio-
nes sonoras en el enforno debidas a delenninadas méquinas de uso af aire libre,

De acuerdo con lo previsto en el artlcule 23 dei Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
por el que se desarolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y teniendo en cuenta
en su caso fa defimitacion de las zonas de servidumbre acdstica, en faze de funconamiento
no se deberdn transmitir al medio en las dreas acisticas afectadas, niveles de ruido superio-
res a los valores {Imite de inmisidn y a los valores |imite de inmisién maxima de las tablas A1
del Anexo Hl evaluados conforme al anexo [V del citado Real Decreto. En su case se adopta-

. réh las medidas necesarias {apantallamientos, regutaciones de velocidad, etc...) para mitigar

dichas afecciones, especialmente en las zonas mas sensibles {(uso sanitario, docente y culfu-
ral). .

En Red Natura 2000 se adoptara como valor limite Jos del sector del terrtorio con predo-
minlo de suelo residencial,

13. Rios y barrancos. Calidad de fas aguas —Sin perjulcio de lo que establezcan las pre-
ceplivas autorizaciones de 1a Confederacldn Hidrografica del Ebro se sefiala que los esiribos
de los viaduetos deberan ublearse preferentemente fuera del DPH y evitar ta alteracién de la
vegetacion de ribera. Los pilares centrales deberén evitar situarse en el cauce aclivo, excepto
si se Justifica en proyecto por limitaciones de cardcter técnico constructivo o de seguridad en
grandes rios,

Las estrucluras de paso en barrancos y pequefios cursos de agua continuos o estaciona-
les deberdn naturafizar el cauce, definirlo vy dejar orillas secas que permitan ef paso de fauna,
El cauce no podra ser de hormigdn fiso.

Se deberan adoptar medidas para evitar la contaminacion de las aguas por arrastres des-
de la zonas de obras, tanto de sélldos en suspensldn como por otros produstos potenclaimen-
{e contaminantes utlizados o almacenados en {a obra como de aceltes y grasas, combusti-
bles, adifivos, desencofrantes, sales, moreros, pinturas, etc. Estas conpsistiran en
confinamiento de praductos potencialmente contaminantes en almacenes y acopios externos,
con medidas de confinamiento como cubetas impermeables de proteccion, cunetas perime-
tral, balsa de confrol en fa salida de las aguas.

Para reducir la contaminacién por sélidos en suspensién derivados de procesos erosivos
y de arastre se deberdn emplear barreras de contencidn de sedimentos, trampas de sedi-
menlos, cunetas perimetrales, balsas de depuracidn. En el paso de rlos pasos con fubos, o
badenes de obra.

Los vehlculos en la medida de lo posible no deberan entrar en los cauces de los rios ex-
cepto en la sombra de Ja zona de construcclén y en los pasoes habliitados, El cruce de 105 rlos
se hard mediante pasos provisionales con tubos.

14. Vegetacion.—Se deben salvaguardar y proteger [os ejemplares flora protegida o sin-

gular con méritos de conservacién o traslocacién y de arbolado o arboledas ¢on caracteristi-
cas de singularidad situados en los limites del proyecio que pueden ser amenazados por fa
ejecucion del proyesto.

La vegetacion a proteger o salvaguardar se aislara y prolegera con una valla perimetral
seflalizadora, prohiblendo el aceeso de personas y maquinarias o en su caso se lraslocard en
condiciones éplimas de supervivencia,

15. Riesgo de Incendios.—Se alaborard un Plan aspecifico de prevencién de incendios
tenlendo en cuenta-la Orden de 27 de enero de 2009 del Departamento de Medioc Ambiente
sobre prevencitn y jucha contra los incendio forestales en la CAA para la campafa 2009/2010
qu# se ira adaplando en su caso a las posteriores Ordenes de jncendios,

16, Fauna—Deberan permeabilizarse las infraestructuras a su paso por la Red Naiura
2000 mediante a implemeniacién de pasos de fauna, en funcién de las especies objetivo
(peces, anfibios, reptiles, mamiferos, etc) que se deberan Incorperar al proyecto junta con las
meodificaciones o adaptaciones de obras de fabrica, pasos y esltructuras para mejorar su po-
tenclal usa por esta fauna.

Para minimizar dafios en los drenajes a especies de pequefio tamafio deberdn habiltarse,
en Uno o ambos lados de las estructuras, rampas con una pendiente dptima de 35 y maxima
de 45°, con las paredes rugosas para facilitar que los animales puedan ascender por eflas y
pader escapar. '

Otras elementos para facilitar et escape de |a fauna lo conslituyen Jos encachados en los
revestimientos de fos elementos de drenaje, asf como los sistemas de bajantes escalonados
en {a salida de los drenajes para evitar la erosién. También se dard continuidad a Jas cunetas
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Vabalales

con ¢l medio adyacente y que fas paredes exieriores sean de firme rugoso y con pendientes
méximas de 45°,

Se adaptaran los diferentes elementos de los drenajes longitudinales en los que se insta-
laran arquetas con la pared exterior de material rugosc ¥ con la pendiente adecuada (< 45°).
En el caso de fas cunetas laterales, o bien se diseffan con la pared exterior rugosa y en un
dngulo nunca supericr a los 45°, 0 en caso de que sean de paredes verticales habran de dis-

- poner de rampas de salida con una equidistancia maxima de 25 metros.

Todos los pasos para fauna destinados a reducir el efecto bawera deberan adoptar fos
criterios y medidas de la «Prescripciones téenicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales» del Ministerio de Medio Ambiente. Afio 2006.

Medio socicecondmica.

17. Permeabilidad ferdtorial—En relactén con Ios usos ganaderos se debera sefializar
todos los cruces de ganado y respetar fos pasos a distinto nivel.

18. Palsaje.

Se tendrd que evitar la alteracidn del paisaje mas singular, la degradacién de elementos
de interés, la visibilidad de las zonas a!leradas e intentar la redutx:lén de las Zonas degrada~
das.

Para la localizacion de viales provisionales de obra, vertederos o prestamos se tendra en
cuenta el Interés paisajistico de la zona, su wmbsﬂdad y la faclidad de restauracién del medio
afectado.

Reslauracién de taludes, prestarnos, vertederos y olras superficles afectadas

19. Restauracién.—Todas las superficles alteradas deberdn ser restauradas de forma que
se adecua al relleve del entorno, se limple de restos y se revegeten. Se entienden las altera-
das directamente por [a nueva carretera, los accesos y caminos repues!os aslemo los acce-
s05 provisionales de obra, la superficles auxiliares de obra para acopms de tierras casetas de
obra, almacenes, aparcamientos, viales ete,

Los prestamos y vertederos deberdn ser restaurados y revegetados o devueios a su con-
dicién de terrenc de cultivo o de monte siendo entonces revegetados. Los que se restauren
ecomo superficle de cultivo deberan reponer el suelo agricola con una capa de tierra de ¢ultivo
fértil de al menos 50 cm. Las que se restauren con el objelivo de reponer vegetacion natural
deberdn extender una capa de tierra vegetal de 40 om, para proceder posteriormente a la
slembra y plantacién del lemeno con especles proplas de las series de vegetacion potencial
el lugar.

Los prestamos podran ser utilizados como vertederos de excedentes de excavacion.

Son localizaciones favorables para preslamos y verlederos los campos de cultivo per la
mayor facilidad de restauracidn det uso original y campos de cultivo abandorados, Pero ne.se
podran utilizar prados de siega tradiclonales, campos de cullivo con frutales, y parcelas pioxi-
mas a zonas habitadas, o granjas en uso o produccidn, elementos paisajisticos destacables
o del patrimonio. También se deberén evitar los cauces de barrancos activos, sus conos de
deyecclon yla llanura aluvial, es declr aquellas zonas con fiesgo de avenidas susceplibles de
padecer procesos erosivos intensos.

Todo préstamo o vertedero requeriré de un proyecto detallade de explotaclén y resfaura-
cidn que debera ser autorizado por el drgano competente.

Los tramos de cametera abandonados, deberan ser demolidos, rellenandose posterior-
mente con una capa de tierras de al menos 1 m. de potencia, reperfilados y acondicionado el
relieve al que fihalmente se le echara una capa final de 40 o de llerra vegetal siendo final-
mente revegelados de acuerde con fa, vegetacldn del fugar. En caso de acceso a fincas se

dejara un acceso acorde con las necesidades de uso, evifando dejar la calzada onglna] que

resulie excesiva y degradante del entorno.

20. Revegelacion.~La revegetacion de las zonas alteradas incluira la siembra de especies
haturales con una mezcla polifita que Inchiva una mezcla equitivrada de semillas gramineas,
leguminosas y matas (menos del 2% en peso) a razon de 30-35 gr/m2 y la plantacién con una
densidad minima de 1 planta cada 4 m2 de matas y arbusto y 1 especie de érbol cada 9 m2,

Las especies a utilizar exceplo en cultivos y zonas ajardinadas, deberén ser las propias de
las seties de vegetacién del lugar, Podran servir para reponer superficie de hdbitat naturai o
hébitat de especies, degradados por & proyecto en dmbito LIC o ZEPA,

- Se debera estar a lo dispuesto en el Real Decreta 289/2003, de 7 de marzo, sobre comer-
clalizacion de los materiales forestales de reproduccldn a aquelias especies que les sea de
aplicacidn, .

Residuos.

21.Se elaborard un Plan de Tratamiente de Residuos segln los establecido en el RD.
106/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestidn de los residuos de
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construccidn y demelicidn, que determina en su art. 4.1.a) ta obligacion por parte del produc-
for de residuos de construecion y demolicion de incluir en el proyecto de obra un estudio de
gestién de residuos de construccién y demolicidn,

22. Se estudiara la viabilidad del tratamiento y reutilizacion de los residuos procedentes
del fresado de firmes en los tramos de refuerzo de acuerdo a los términos establecidos enla
Orden Circular 8/01, del 18 de enero de 2002, sobre reciclado de firmes, de La Direccién Ge-
neral de Carreleras del Ministerio de Fomento.

23. En aplicacidn deio dispuesto en el Real Decreto 1618/2005, de 30 de diciembre, sobre
la gestion de neumdticos fuera de uso, se recomlenda preferentemente e} uso de betunes
maodificados con cauche yo de betunes mejorados con cauche procedentes de neumdticos
en los fimes de este proyecio. Se delallara la gestidn gue-sobre estos materiales propone
desarrollar el concesionario, as! come |a observacién de la Orden circular 21/2007, de la Di-
reccion General de Carreteras, sobre ef uso y especificaclones que deben cumplir los ligantes
y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de neumaticos fuera de uso; del
Manual de Empleo de neumdlicos fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX, y de la
Orden Ministerial 881/2004, de 1 de marzo, que aprueba modificaciones det pllego de pres-
cripciones téenicas generales para obras de carreleras y puentes (PG-3).

24. Con vbjeto de ajustar al maximo el balance de tierras y reducir los volimenes a extraer
de préstamos y de fransporte a vertedero sera prevalente la prevencién (minimizacién de
excadentes), seguida dela valorizackén {en la propla cbra o en restauracién minera) slendo la
ltima opcidn el vertido, .

Respeclo de la afeccidn a blenes de domino publico.

25, En caso de afeccion del proyecto a vias pecuarias se deberd tener en cuenta lo sefia-
lado en fos articulos 28 y 29 de la Ley 10/2005, de 11 de noviembre, de vias pecuarias de
Aragon. La ocupaciones temporales por obras de vias pecuarias deberdn kamitarse ante el
INAGA de acuerdo a fa cltada Ley.

26, Los terrenos de los montes catalogados de ulilidad publica afectados por el prayecto
de ia Red Estruclurante de Aragén para el Sector 3 de Zaragoza deberan desafectarse en los
términos previstos en el articulo 18 y siguientes de la Ley 15/2006, de 28 de diciembre, de
Montes de Aragdn.

27. La realizacion de obras o trabajos en el Dominlo Piblico Hidraulico y en sus zonas de
servidumbre y de policla requerird autorizacion administrativa previa del Organismo de Cuen-
ca, en cumplimiento de lo dispuesto en la normativa de aguas vigente, .

Respecto del Patimonio Cultural

28. Si en la ejecucian def proyecto se localizara algdn resto arqueolégico o paleontoldgico,
de acuerdo al articulo 69 de la Ley 3/1999, de 10 de marzo, del Patrimonio Cultutal Aragonds,
5¢ deberd comunicar al Serviclo de Prevencidn y Proteccion de Patrimonio Cultural quien ar-
bitrara las medidas para la corecta documentacion vy tratamiento de los restos.. Todas las
actuacicnes en matleria de arqueologia y paleontologfa deberan ser realizagas por Qécnico
competente v coordinadas por la Direccién General de Patrimonio Gultural.

Flan de Vigitancia y seguimisnto ambiental,

29. Se redactara y desamolfard un Plan de Vigilancia Ambiental definitivo que recoja las
determinaciones del presente condicionado, de forma que concrete el seguimiento efectivo de
las medidas comectoras previstas, (ncluya ia asistencia de un especialista ambiental a fa di-
reccién de obra, métodos y pericdicidad de los controles, as! como el método vy Ja forma para
la correceidn de las desviaciones sobre los previsto y la deteccién y correccidn de los posibles
impactos no previstos en et Estudio de Impacto Ambiental,

30, Se presentard ante fa Direccidn General de Calldad Ambiental y Cambio Climatice
semestraimente durante la fase de construccién y anuzalmente en fase de explotacién un in-
forme con los resultados de {a vigilancla ambiental,

31. El Plan de vigilancia ambiental se debera extender hasta dos afios después de |a fina-
lizacién de las obras al efecto de comprobar fa efectividad de las medidas preventivas y co-
rrecioras.

Zaragoza, 13 de octubre de 2009,

Ei Director del Instituto Aragonés de Gestién
Ambiental,
CARLOS ONTARGN CARRERA
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Aneswo: Plano del Sector 1 de Zaragoza
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RESOLUCION do 13 de octubre de 2009, del Instituto Aragonés de Gestion Ambiental,
por la que se formula la Declaracién de impacto Ambiental del proyecto de la «Red Es-
tructurante de Aragon. Sector 2 Zaragozay-, Ciave: EI-RED-2Z promovido por el Depar-
tamento de Obras Piblicas, Urbanismo y Transporte (N° Expte. INAGA 500204704/
2009/04591).

La Ley 7/2008, de 22 de junio, de proteccion ambiental de Aragdn, establece que han de
somelerse a procedimiento de Evaluacién de impacto Ambiental las aclividades listadas en su
Anexo |I. El proyecto contempiado en el estudio informativo de la Red Estructurante de Ara-
g6n para ef Sector 2, en la provincia de Zaragoza, se encuentra incluido en el grupo 6, eplgra-
fe a, apariado 2, «Actuaciones que modifiquen el trazado de autopistas, autovlas, vias répi-
das y carreteras convencionates preexistentes en una longltud continuada de mas de 10 km.»

El i1 de febrero de 2008 se inicia el tramite de consultas previas, con la presentacién ante
el INAGA de la Memorla de Proyacto «Red Estructurante de Aragén. Sector 2 Zaragozan.
Mediante resolucion de 22 de abril de 2008, el Institulo Aragonés de Gestién Ambiental, notl-
fica la amplitud y grado de especificacion de la informacién que debe contener el Estudio de
Impaclo Ambientat del proyecto de referencia,

Mediante Anuncio del {a Direccidn General de Carreteras del Departamento de Obras pi-
blicas, Urbanismo y Transportes, publicado en el «Boletln Oficial de Aragéns n® 23, de 4 de
abril de 2008, se somete a informacién plblica los Estudios Informatives, Estudios de Impac-
to Ambientat y Estudios de Viabllidad Econdmico-Financiera relativos a ia Red Estructurante
de Aragén. Simultdneamente se consulté a una serie de organlsmos: Ayuntamientos y Co-
marcas incluidos en el Sector 22, Asociacldn naturalista de Aragén, Comisiones Obreras,
Confederacién Hidrogréafica del Ebro, Direccldn General de Energla y Minas, Direccién Gene-
ral de Patrimonie Cultural, Ecologisias en Accién-Ecofontaneros, Ecologistas en Accidn
-Onso-, Ecologistas en Accidn -Otus-, Fundacién Ecologia y Desarrolio, Sociedad para la
Conservaclén del Quebrantahuesos, Socledad Espafiola de Ornitologfa (SEQ/Birdlife} v
Unién General de Trabajadores

Transcumido el plazo de informacién publica, se ha recibido contestacitn de fas siguientes
asoclaciones u organismos consultados sin contenido ambiental: Ministerio de Fomento, Di-
reccién General de Energla y Minas, Ayuntamiento de Aranda de Moncayo, Ayuntamiento de
Cosuenda, Ayuntamiento de Zaragoza, Promotora Mediterrdnea-2, S. A., D, José Joaquin
Lopez Mauledn, Union Sindical de Comisiones Obreras y Asociaclén Socledad y Servicios
Publicos. . .

Asimismo se reciben alegaciones con contenido ambiental de Ecologistas en Accidn (Ara-
gén}, que sefialan que al amparo del articulo 11 de la ley 7/20086, consideran que el proyecto
deberla ser sometido al procedimiento de Evaluacién Ambiental de Planes y Programas pues-
to que afecta a grandes dreas del terrtorio, que no se ha relaclonado el proyecto con ofras
politicas y planes del Gobierno Nacional v Autondmico; que se deberfa tener en cuenta la
ilizacion de materiales reciclados en fa construccion de las carreteras; que el proyesto ado-
lece de medidas efectivas para corregir el cefecto barreran de este tipo de infraestructura; que
deben contemplarse 1a colocacién de pantaltas actsticas en las dreas cercanas a nucleos
urbanocs, en el paso de zonas inundables debe estudiarse la posibilidad de sustitulr los taludes
por viaductos sobre pilares de manera que el talud del vial no se constituya en presa de re-
tencién de aguas en caso de crecldas o fuertes luvias; que no se han considerado en el ore-
cimiento las actividades de adecuaclén y mantenimlento de las vias, ¥ que deberla realizarse
la limpieza de las cunetas por medio exclusivamente fisicos o mecanicos.,

Por Orden del 4 de mayo de 2009, el Consejero de Obras Publicas, Urbanismo y Trans-
portes se aprobd el informe de'(a Direccién General de Carreteras de Alegaciones resultado
de fa Informacién Plblica del Estudio informativo, Estudio de Impacts Ambiental y del Estudio
de Viabilidad Ecdnomico-Financlera de la «Red Esfructurante de Aragén, Sector 1 Zarage-
za». En fecha 8 de mayo de 2009 se remilié al INAGA el expediente completo af efecio de
continuar con la tramitacidn de la evaluacion de impacto ambiental,

Se notificd trdmite de audiencia al promotoer y éste sefialé que dado que en e iramo de la
carrelera A-202 enfre los PK, 5+200 y PK 7+800 se declaraban las dos alternativas como in-
compalibles se procedié a un estudio preliminar de una tercera aliternativa en la ofra margen
del rlo que segin documentacién aneja se considera Inviable porlo gue se considera como
compalible la alternativa seleacionada en el Estudio respecto a las fres posibles. Se comunics
un borrader de fa resolucién a los ayuntamientos afectados, no recibiéndose manifestaciones
al respecto.

El proyecto fiene como obietive la adecuacién de los viales de titularidad autendmica que
conforman {a Red Estructurante contemplada en &l Plan de Carreteras de Aragén {2004-
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2013),Para la adecuaclon de dicha red se procedio a sectorizar en ochoe zonas diferentes toda
la superficle de la Comunidad Auténoma. Como cobjetives principales del citado Plan General
de Carreteras se encueniran:

Vertebrar y equilibrar el territorio aragonés, definiendo una red principal de ejes esiructu-

" - rantes, y mejorar la accesibilidad a todos los nicleos y comarcas de la Comunidad Auténoma.

Satisfacer la demanda de movilidad, mejorando el funclonamiento de ta red viaria.

Mejorar la seguridad vial, aplicando programas especificos en zonas de accidentas.

Ayudar a la migjora de las comunicaclones con las Comunidades Autdnomas proximas y
especialmente con Francia y e resto de Europa.

Et objeto del proyecto es acometer las obras de acondiclonamiento y refuerzo en distintas
carreteras de la red estructurante integrantes del Sector 2 de fa Provincia de Zaragoza.

El refuerzo consiste bien en rehabilitacién de firmes en estado deficitario o blen en renova-
cién superficlal, El acondicionamiento implica e ensanchamiento de la calzada, asl como
cambios de trazado respecto a la caretera actual en framos cancretos.

. TRAMO
CARRETERA|  AGCTUACIOH | Primerkamo| Segundo i
: m(At} _ {Framo maltt) Loceldadas
A-1503  Acosdicionemibnio 326045 ] 22.437.24 Hlueca-timite Soria
A-220 Acondicionarnienlo | 12848 65 B.002,94 Ceriflena-Fuendelodos
A-1307 Acopdicionarniento H ._170 - _Beichile-Azaile
A-1101 Acondicionamisnto 2700 14.000 - Musl-Villanusva de Hustva
A-200 | Acordiiclonemiento | __13.899 = | Monasterio Pledradimite Guadalajora |
A6 | Acondicionamiento | 419481 { . - . Arzadimile Sorla

Las acluaciones proyectadas en cada unoc de los ejes estructurantes perlenecientes al
Sector 2Z de la Red de Carreteras de Aragén son las siguientes:

1. A-1503 enfre lllueca y el limite provinclal con Sora.

En la definicién def trazado se han considerado la alternativa 0, que contempia el refuerzo
de la carretera existente y la alternativa 1 de acondicionamlento de la carretera con un traza-
do que var(a respecto al de fa carretera actual. El razado se divide en dos tramos separados
por la travesia de Jarque sobre la que no se lleva a cabo ninguna actuacion, Se alraviesan los
términos municipales de lilueca, Gotor, Jarque, Aranda de Moncayo y Malanquilla.

Bl primer framo, tiene una jongitud de 3.260,45 m, de los cuales 1.885 m se plantean de

‘nueva construccion, siendo la velocidad del proyecto de.70 knvh, El segundo ramo, tiene una

longitud de 22.437,24 m. El 25% del ramo se define aprovechando la carretera existente y
ensanchando la calzada, y el 75% restante se define de nueva construccion al no apoyarse
sobre-la carretera existente. Entre los PP.KK. 1+020 al 9+560 se adopta una velocldad de

" prayecto de 70 knh, v entre los PPKIK. 9+560 al 22+437 limite de provincla con Sorla, se

define una velocidad de proyecto de 60 km/h. La seccidn que se proyecta para los dos ramos
es 6/8 con bermas de 0,50 m. Se ha realizado una previsidn de la IMD (Intensidad Media
Diaria de Vehiculos) para el afio 2013 de 535 veh/dia y 8,76% de vehlculos pesados en el
framo «Cruce de Calceda-Arandan, asf como 146 vehleulos/dla con un porcentaje de pesa-
dos de 15,3% en el tramo «Aranda-L.P. Sorian.

Entre las poblaciones de Jarque y Aranda de Moncaye destacan dos eruces sobre el rio
Aranda: en el p.k. 1+700 desde la travesia de Jarque se realiza un cruzamiente del rlo Aran-
da, en el 3+800 se cruza el Barranco de Canales y en el P.K. 5+490 se vuelve a cruzar el rio
Aranda, proyectdndose en los tres casos viaductos para salvat fos cllados cauces.

El volumen de excavacidn generado es de 638.380 m3. Ef material requerido para ta for-
macién de lerraplenes, suelo estable y suelo cemento asciende a 432.321 m3. Perlo lanfo las
tierras destinadas a vertedero suman 206.058 m3. Los préstamaos asaciados a las obras en
esta carretera son los denominados n® 1 y n° 2, con unas reservas estimadas respectivamen-
te de 68.000 m3 y 76.000 m3. Por otra parte se proponen 5 posibles zonas da vertedero ca-
paces de albergar 621,200 m3 de excedentes de ilerras

2. A-220. Carifiena-Fuendstodos.

Las alternativas propuestas son la 0 de refuerzo de Ea carrelera actual y fa alternativa 1 de
acondicionamiento, propuesta para ejecucidn, El trazado atraviesa los términos municipales
de Carifiena, Tosos, Villanueva de Huerva y Fuendetodos.

Esta dividido en dos tramos separados por la travesia de Villanueva de Huerva, que no se

acondiciona. La seccidn que se proyecta para los dos tramos es 7/9 con bermas de 0,50 m,

25449

99



Nim. 213

Boletin Oficial de Aragon 03/11/2009

siendo la seccidn de la carretera actual de 4,8/5, El primer tramo fiene una longitud de
12.848,85 m, de los cuales 2.365 m son de nueva construccidn. En este tramo se definen 4
vlaductos scbre Jos sigulentes cauces y barrancos: Barranco de Enmedio {p k.21+200); Arro-
yb de Valdemorado {p.k. 22+000}, Arroyo del Val {p.k. 26+750) y Barranco de la Gabardosa
{p.K. 29+000). El segundo tramo tiene una longitud de 8.662,94 m de los que 4,315 m son de
nueva construceién, La IMD resultante parR el afio 2013 es de. 592 vehiculos/dia y el porcen-
faje de pesados del 16,42% en el tramo «Carifiena-Villanueva de Huervan, asl come 543
vehlculos/dia con 18,60% de vehleulos pesados en el tramo «Villanueva de Huerva-Fuende-
tadosn,

En [a excavacion de taludes se generan 282,794 m3 de desmonte. Ei volumen requerido
para la formacién de los terraplenes, suelo estable y suelo cemento es de 184,177 m3. El
material con destino a veriedero en este caso suma 39.230 m3, ya que el resto sobrante es
utlizado en los rellenos de la carretera A-1307, Cercanas a esta carretera se localiza la zona
de préstamo n® 7, con una estimacicn de reservas de 52.000 m3 y que, a su vez puede utill-
zarse como vertedero, con un volumen de acogida de 28.000 m3. La zona de préstamo n® 8
se localiza a unos 3 km det extremo oriental del frame a acondicionar, en la que se han esti-
mado ¢nas reservas de 200.000 m3.

3. A-1307 Belchite-Azaila.

Las alternativas que se han barajado son Ja 0 que no prevé ninguna actuacién y |z 1 de
acondicionamiento de fa carretera, El trazadoe atraviesa los términos municipales de Belchite,
Vinaceite, Atmachue! y Azaila, en las provincias de Zaragoza y Teruel.

Entre los pk 0+000 y 0+570 se ha definldo una velocidad de proyecto de 40 kmvh, miantras
que en el ramo comprendido entre el pk 0+570 y 214470 se ha aumentado & 70 km'h. El
nuevn trazado se ha adaptado a la geometria de la carretera actual buscando ocupar el mini-
mo espacio, El ramo a acondicionar mide 21.170 m, de los cuales 2.080 se plantean de
nueva construccion. El resto se define aprovechando fa carretera existente y ensanchando la
calzada. Se ha estimado ia Intensidad media diara de vehlculos total y pesados resullando
370 vehlculos diarios de los cuales el 21,22% serén pesados.

El volumen de excavaclon asciende a 173.680 m3, de los cuales se aprovecharén 13,073
m3 (7%} para formar los terraplenes, El resto se destina a vertedero por no ser apio para su
reutilizacién en rellencs y explanada. El volumen requerido para relleno asciende a 214,477
m3. Se ha optado por reutitizar el material schbrante aprovechable, de las cameteras A-220 y
A-1101, estimado en 161.552 m3. Asl el volumen necesario de préstamo externc en la carre-
tera A-1307 pasa a ser de 52.925 m3, reduclendo al mismo tiempo el volumen de material con
destine a vertedero de las carreteras A-220 y A-1101 en 59.387 m3 y 53.471 m3 respectiva-
mente.

En el exiremo oriental del ramo de acondicionamiento se focaliza el verledero n® 22 que
admite un volumen de 480.000 m3. Asimismo, al sur del casco urbano de Belchite se localizan
las zona de préstamo n® 8, ubicado sobre parcela de cultivo, en el que se calculan unas reser-
vas de 180.000 m3, con un hueco con un volumen de acogida de 44,600 m3 y &l n® 10 anexo
al ¢asco urbano de Belchite, con unas reservas estimadas de 51.200 m3.

4. A~-1101 Muel-Villanueva de Huerva.

El trazado se divide en dos tramos separados por la travesia de Muel, que no se acondi-
ciona. Se proyecta una seccidn de 6/8 m con bermas de 0,5 m. £l tramo a acondicionar atra-
viesa los términos municipales de Muel, Mezalocha v Villanueva de Huerva.

En el primer tramo de 3.700 m, el 70% del trazado se ajusta a la carretera actual ensan-
chande Ja calzada, el 30% restante se proyecta de nueva construccidn. En el segundo tramo,
de 14 km de jongltud, el 50% se define aprovechando la carretera existente ensanchando la
valzada y el 50% restante se proyecta de nueva construecién, En este tramo, la traza cruza
una serle de barrancos que se restelven mediante viaducios en los siguientes puntes kilomé-
tricos de la carretera actual: Barranco Lisbrero- p.k. 23+500; Barranco de la Serrefilla-p.k.
25+600; Barranco de San Pablo- p.k. 26+500; Barrance del Plann- p.k. 27+850.

£n el afflo 2013 se prevé una IMD de 1.355 vehlculos/dia con el 11,88% de pesados en &
tramo entre Muel y Mezalocha, as! como 689 vehiculos/dfa con porcentaje de pesados del
13,48% en el tramo de Mezalocha a Villanueva de Huerva,

En la excavacion se generan 356.472 m3 de lierras, de los cuales 105.325 m3 se aprove-
chan enla formacién de los lerraplenes y 75.354 m3 para |a disposicién de suelo estabilizado
y sub-base de suelo cemento. Por lo tanto el velumen destinado a verledero asciende a
175.793 m3, de los cuales 53.471 m3 se ulilizan para los retlenos de la carrelera A-1307,

5. A-202 Monasterio de Piedra- iimite provincial con Guadalajara.

Se proponen fres opciones, (a alternativa 0 consistente en el refuerzo de fa carretera exis-
tente y las alternativas 1 y 2 de acondicionamiento de la carretera, cifiéndose la alternaliva 2

25450

100



Nam. 213

Boletin Oficlal de Aragdn ) 03/11/2009

en mayor medida a la cametera actual, La seleccipnada ha sido fa alternativa 1 debido a con-
dicionantes técricos, presentar un viaducto menos gue la alternativa 2 y su menor afeccion
sobre encinares y zenas de nidificacién para rapaces ruplcoias.

La seccidn que se proyecta es de ©/7, entee fos pp Kk, 0+000 al 9+780 (pp.kk. 28+100 al
39+500 de la carretera aclual}, y de 7/8, entre los pp kk. 9+780 al 13+339 lmile de provincia
con Guadalajara {pp.kk. 39+500 A-202 al 134+000 CM-210), con bermas de anchura 0,5 m.

Entre los PR.KK. 0+000 al.0+700 ! trazado se adapta a la geometrla de la carretera exis-
tente para no invadir el Bien de Interés Cullural de Monasterio de Piedra, y a partir def punto
0+700 se separa da lamisma, slendo necesaria la constrecein de un viaducto paralelo al que
existe que cruza el rio Piedra en el p.k. 1+040. Entre los pp.kk. 5+560 al 7+600 ¢! trazado se
separa de fa carretera existente una distancia méxima de 400 m hacia fa izquierda para evitar
el barranco por el que discurre 1a actual carmetera. En esta zona, la carrelera existente sigue
la orografia del tarrano y se define segn los qmebros det Barranco de fa Boca de Hoz Valde-

lajas.

t.a IMB esperada para el aﬁo 2013 enel tramo de Nuéva!os hasta el Monasterio de Pledra
es de 1.305 vehiculos/dla con 6,66% de pesados yen el tramo desde el Monasterio de Pledra
a Campiflo de Aragdn de 373 con ¢l 7% de pesados.

En a altemativa 1 se generan 446,678 m3 de material de excavacién, de los cuales
231.906 m3 se requieren en la conformacién de terraplenes, destindndose a vertedero
214.772 m3. Por su parte, a alternativa 2 presenta un volumen de excavacion de 512.577 m3,
de los cuales 348.014 se aprovechan para rellenc quedando para vertedero 164,563 m3. En
las proximidades se localizan tas zonas de préstamo n° 4, 5y 6, sin preverse ningin verlade-
ro. e

La zona de préstamo n° 4 se ubica a 2,2 km del extremo norte del framo de acondiciona-

o miento, presenta unas reservas de 45,000 m3 y actualimente podrla ser ulilizado {amblén

como vertedero admitiendo un volumen de vertido de 15,300 m3. Asimismo, el préstamo n®5
se ubica también cercano al frazado, con unas reservas de 112.000 m3, admile por olra parte
el vertido de 40.000 m®. Alrededor del punto medio del frazado se focaliza la zona de préstamo
n® 6 con unas reservas de 23.500 m3 de material apto para reflenos. .-

6. A+116 Ariza- limite provincial con Soria

Se han contemplade fa altemativa § de no actuackny la aitematlva 1 de acondicionamien-

to de Ja carretera. El trazado alraviesa los téminos municipales de Monreal de Ariza y Pozuel

de Ariza en la provincia de Zaragoza. La seccidn de fa carrelera aclual es de 6/8, y la que se
proyecta es de 7/10 con bermas de anchura 9,50 m. Ei tramo sobre el que se actlia tiene una
{ongitud de 4,194,81 m.

E! 70% del tramo se define aprovechandola caﬂetera existente y ensanchando la calzada,
y el 30% restante se proyecta de nueva construcclén al no apoyarse sobre |a carretera exis-
tente.

" La IMD oblenida para el afio 2013 es de 2 589 vehicubs diarios con un porcentaje de pe-
sados del 28,76%.

Ef volumen de excavacién generado es de 68 928 m3, de los cuales 55.142 m3 (80%) son
aprovechables para la formacldn de los Ierrap!enes deshnéndose avertedero 13. ?BB m3

Descripcion del Medio:

El sector 2 abarca desde la Sierra del Moncayo, dentre de Ja provincia de Zaragoza, enla
regién septentrional de la Cordiliera Ibérica, pasando por la zona mas meridional de la Comar-
ca de la Comunidad de Calatayud en el ifmite con la provincia de Guadalajara, hasta ta depre-
sidn central de ka margen derecha del rio Ebro, Incluye las cuencas de Jalon, el Huerva y el
Aguasvivas, principates afluenies por la margen derecha de la zona occidentat de la provincia.
Los rlos Aranda, Piedra y Huefva son fos mas prdximos, estando afectados por cruces con las
actuaciones previstas, La diversidad de amblentes determina la variedad de comunidades
vegetales gue confluyen en ¢ sector come los pinares de la sierra del Moncayo, encinares
ampiiamente repartidos, algunos de ellos como el existente en el baranco de la Hoz o de
Valdelajas en excelente estado de conservacion, pinares de pino catrasco en os montes oo
cidentales de Villanueva de Huerva, las garrigas, enebrales, sabinas negrales, asi como for-
maciones de arbustivas {romerales, afiagares, fomitlares y vegetacidn gipséfila) mejor adap-
tadas a las condiclanes de saquedad propias de la depresién del Ebro. En [as zonas fluviales
destacan las formaciones como atamedas, saucedas, junqueras y carrizales. |Los cultivos
mas representativos son fos cereales como cebada y las vifias en zonas de secano, asl como
frutales de hueso en menor medida, apareclendo en Jas riberas cultivos como el malz, irigo
de regadio ¥ pequefias huertas. La-fauna se coresponde con k diversidad de habitats apa-
reciendo alimoche, dguila real y dgulla culebrera en zonas forestales y cantiles rocosos, cer-
nicalo primika, ganga, ortega y alondra de Dupont en ambientes esteparios. Enlas cuencas y
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cauces del Aranda y del Piedra es de destacar la presencia de cangrejo de rlo comdn v nutria
paledrtica. )

" En el siguiente cuadro se recogen las figuras de proteccién ambiental que resullardn afec-
tadas por la realizacion de las obras de acondicionamiento:

Careloras ZEPA ue Plan de Consarvacion] oo ¥ Espadios
Maturales
A1303, - - Cengreie de rio -
A-220, A-1307, A-116) - - . . B
Rio Huarva y Les
At Planas 3 - -
A-202 - Cangrelo de 1o

A continuacién se destacan los aspectos ambientales mas relevantes de los tramos de
acondicionamiento: .
1. A-1503 entre lllueca y el limite provinclal con Soria

El trazado propuesto discurre en su mayor parte por campos de eultivo dedicados af olivo )

y frutales de hueso, asl como pequefias huertas en las zonas mds cercanas airlo Aranda, Las
afecciones amblentales mds importantes se producen por cruzamientos del rio Aranda {en
dos ocaslones), del Barranco de Canales y por ja rectificacién de una curva en la que también
se afecta vegetacion propia de ribera. No se ha descrito e diseic de las estructuras de paso
que se ulilizardn en la zona de cruce del Barranco det Seco. Enel tramo més occidental de-
bido al ensanchamiento y cambios de trazado se ven afectadas las formaciones de encinar,
en la franja mds cercana a fa actual carretera. '

El trazado de 1a carrelera actual, aguas arriba del barranco de Matache (p.k. 7+662 del
nuevo trazado) se localiza en el Ambito definido en la Orden por la que se modiica ef ambito
de aplicacion del plan de recuperacion del cangrejo de rfo comiin, Austropatamobius Pallipes,
aprobado por el decrelo 127/2008, de 9 de mayo, del gobierno de Aragon, no obstante no se
prevén afecciones sobre sus poblaciones.

El veriedero n° 15 alecta al Monte de Utitidad Publica 12 «La Sierra, Los Poyales y Valle-
hermoson y a algunos pies de encina. La zona de verledero n® 16 se localiza scbre el Monte
de Utilidad Pablica 7 «La Slerras, en una zona con signos de degradacién enlre campos de
frutales. .

La longitud de tramos abandonados que se generan es de 4.031 que no sirven de acceso
a fincas, de los cuales 244 m se localizan en recta enfre el rlo Aranda y huerlas y 89 m en Jos
eruces con el rfo Aranda.

2.A-220! en el tamo comprendido entre Carifiena vy Villanueva de Huerva

El frazado se ajusta en su mayor parte al de la carretera aclual, siendo afectados en los
es0a50s cambios de trazado campos de cultive dedicados al cereal de secano y vid. Los ba-
rrancos atravesados carecen de vegetacion arbérea asociada siendo oportuno adoplar las

‘medidas necesarias para regenerar taludes con especies proplas del enlorno y facilitar fa

conectividad del habitat fluvial (corredor ecolégico de gran importancia). Cercanas a esta ca-
rretera se localizan las zonas de préstamo, ubicadas sobre terrenos de cultivo y una zona de
ladera con vegetacién arbustiva y algunos ples de pino carrasco.

En esta actuacién se generan 1.524 m de tramos abandonados.

3. A-1307: Belchite-Azaifa, .

Ef acondiclonamiento de esta carretera consiste en el ensanchamlento de Ja ealzada sin
abandonar en ningun momento su traza. Ei tramo sobre el que se aclua se localiza en un
entorno dominado por campos de cultive dedicados al cereal v 4 la vid en su mayor parte.

Los efeclos més relevantes serdn los producidos sobre la avifaura presente ya que fodo
el trazado discurre entre dreas de campeo y reproduccion para el cernicalo primilla, asimismo
se atraviesan dos zonas en fas que se han avistado grupos de avutarda, se han registrado
numeresos avistamientos de ortega y es probable el uso det territorio por el sisdn comin,

En & extremo oriental del framo de acondicionamiento se localiza ef vertedero n® 22 co-
mespondiéndose con parcefas de cullivo de secano franqueadas por laderas con signos de
degradacién. A 1 km se ubican colonlas de cernfcalo primitla y por su limite oriental discurre
la «Cafiada Real de Quinto a la Puebla de Hijars. Asimismo, los préstamos se ubican sobre
parcelas de cultivo,

4. A-1101 entre Mue| y Villanueva de Huerva,

Las afecciones mds importantes en esta caretera se produciran en fos eruces de los dife-
rentes barrancos existentes en el tramo entre Mezalocha y Villanueva de Huerva. El paso del
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Barranco del Plano se encuentra gjecutado y carece de estructuras para permitlr su continui-
dad como corredor ecolégico.

Al Noreste-de la confluencia de Ia carretera con el camino de fa Dehesilla se atraviesa una
profunda vaguada con vegetacion riparia en el fondo correspondiente al hébitat de Interés
Comunitario 92A0 «Bosques galeria de Salix aiba y Populus alba», suponiendo una superficie
de afeccién de 2.600 m2,

En el tramo comprendido entre Mezalocha y unos 700 m en direccidn sur, la actual carre-
{era sirve de limite occldental a la ZEPA ES0000300 «Rlo Muerva y Las Planas». Las espe-
cies presenies en el enforno mas cercano a la actuacién son aguelfas asociadas a roquedos
como buitre leonada, alimoche, dgulfareal o haledn peregrino. La actuacién no ocaslona efec-
tos significativos sobre los objetives de conservacian de la ZEPA.

Los tramos de camretera abandonados suman 2.843 m.

5. A-202: Monasterlo de Pledra- limite provinclal con Guadatafara.

La aciuacidn en esta carretera plantea un viaducto sobre el rlo Piedra, en el que se afecta
una superficle de vegetacidn riparia de 2,057 m?2 para la alternativa 1 y de 2,362 m2 en la
alternativa 2 por lo que se sefiala que se deberd ajustar ia actuacién a una ampllacién del
actual viaducto minimizando los movimientos de tierra a la entrada y salida del mismo. No
obstante, 1os efectos mas significativos se generan en el tramo en &l que ambas attermativas
alraviesan una zona de encinar en buen estado de conservacion en la que la orografia da
lugar a paredes verticales de roca que sirven de refugio a rapaces ruplcolas, en el denomina-
do Barranco de fa Boca de Hoz o Valdelajas. La alternativa 1 se separa de la traza aclual de
la carretera discurriendo por la zona superior de los citados roquedos y afectando a 44.018
m2 de encinar adehesada, mientras que [a alternativa 2 presenta un irazado alternativo al pie
de las paredes de roca suponiendo a eliminaclén de 33,554 m2 de enclnar mas denso y
ejemplares de gran porte. Se ha planteado una variante en el frAmite de audiencia que se
desestima porque supone mayores movimlentos de tlerra, thayores excedentes de excava-
cin y mayores molestias a fas colonias de Gyps fvus de la Hoz, no obstante se debera
minimizar 1a afeccion de Iz alternativa 1 a los endinares gjustando la traza y dismimeyendo en
la madida de lo posibles las alturas de tewraplenss y !aludes de excavacién en el replanteo de
la obra,

En el resto del trazado se afectard a romerales con presencia de sablna negral en una

superficie de 13.920 m2 para la alternativa 1 y de 14.320 m2 en el caso de [a allemativa 2.

En los pp.ki. 0+500, 3+500 y 5+500 del tramo a acondiclonar se han registrado inclden-
cias por atropelios de jaball y corzo, por lo que deberan adoptarse Ias medidas preventivas y
correctoras necesarias para minimizar este efecto.

El trazado de la carretera actual se localiza en el &mbito deﬁnldo en ja Orden por la que se
modifica el &mbito de aplicacién del plan de recuperacién del cangrejo de rle comiin {Austro-
potamobius pallipes), aprobado por et Decreto 127/2006, de 9 de mayo, del gobierno de Ara-
gon, no obstante no se prevén afecclones sobre sus poblaciones,

En el balance de tierras realizado para las dos alternativas se generan excedentes de
excavacion destinados a vertedero, Proximas al limite seplenirional del tramo de acondiclo-
namiento se localizan los préstamos n° 4 y n° 5, ubicéndose sobre pinar de carrasco y parce-
la de cultivo respectivamente. En un punto medio del trazado se ubica el préstamo n° 6, en

. zona de ladera con vegetacién arbustiva y afectando a IOs Montes de Utilidad Publica 325

«Valdetajas y la Princesa» y 11 «De Abajos,

La longitud de los iramos estrangulados es deb. 297 m para la alternativa 1 y 4.708 m para
la alternativa 2. i .

6. A-116: Ariza-Himite provincial de Soria. -

Se ajusta en la practica totalldad al razado actual, La afeocién sobre la vegetacién es poco
significativa. En la margen nordeste de la caretera se localiza el rio Néjima en el que se ha
constatado la presencia de cangrejo de rfo comtin por fo que se deberdn extremar fas precau-
ciones para evilar alterar las condiciones ecoldgicas existentes,

El articulo 25 de la Ley 7/20086, de 22 de junio, de proteccion ambiental de Aragén, otorga
al Inslituto Aragonés de Gestién Ambiental la competencia para la instrucecidn, Immrtaclén y

. resolucion del procedimiento de evaluacidn de impacte amblental,

Visto el estudio de impacto ambilental del «Estudio Informativo de la Red Es!ructurante de
Aragén para el Sector 2, en la provincia de Zaragoza» promovido por la Direccién General de
Carreferas del Gebierno de Aragon, el expediente administrative incoado al efecto, la Ley
7/2008, de 22 de junio, de protecelén ambiental de Aragén, las Directivas 79/400/CEE y 92143/
CEE, La Ley 42/2007, de 13 de diciermnbre, de patrimonio Natural y de la Biodiversidad, el
Decreto 127/2006, de 9 de mayo, del Gobierno de Aragén por el que se establece un régimen

de proteccion del cangrejo de rio comun (Austropotamobius Pallipes) y se aprueba ef Plan de
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Recuperacién, el Decreto 137/2003, de 22 de julio, del Gobiemo de Aragén, que desarrolia la
eslruclura orgdnica basica de la Administracién de la Comunidad Auténoma de Aragdn, la Ley
23/2003, de 23 de diciembre, de creacién del Instiluto Aragonés de Gestién Ambiental, el
Decreto 37/2004, de 24 de febrero, del Gobierno de Aragodn, por el que se aprueba la Estruc-
tura orgénica del Departamento de Medic Ambiente, la Ley 3041992, de 26 de noviembre, de
Reégimen Jurldico de las Administraciones Pdblicas y del Procedimiento Administrativo Co-
min, fa Ley 4/1899, de modificacién de la L.ey 30/1992; el Decreto Legislativo 2/2001, de 3 de
Julio, del Gobierno de Aragdn, por el que se aprueba el texto'refundido de Ja Ley de la Admi-
nistracion de la Comunidad Autdnoma de Aragdn y el Decreto Legislative 172001, de 3 de juio,
por el que se aprueba el texto refundido de la Ley def Presidente y del Gobierno de Aragén, v
demas lagislacién concordante, formulo la siguiente:

Declaraclén de impacto ambiental

Alos solos efectos ambientales, la Evaluacion de Impacto Amblentat presentada del pro-
yeslo «Red Estructurante de Aragdn. Sector 2 Zaragozay Clave: EI-RED-2Z, y promovida por
Departamento de Obras Piblicas Urbanismo y Transportes resulta:

Con respecto a la A-1503; la alternativa propuesta se considera ambientalmente compati-
ble v sus veriederos.

Con respecto a la A-220, [a alternativa propuesta se congidera ambientalmente compatible
¥ sus préstamos.

Con respecto a la A-1307, fa alternativa propuesta se considera amblentalmente compati-
ble y sus préslamos y verlederos.

Conrespectoa laA-1101, la allernativa propuesta resulta ambientalmente compatible y no
tiene efecto significativo sobre la ZEPA ES0000300 «Rlo Huerva y Las Planass,

Caon respecto a la A-202, 1as alternativas propuestas resultan ambientaimente compatibles
exceplo para el tramo comprendido entre tos pp.kk. 5+526 y 74772 en el que se considera
ambientalmente incompatible la afternativa 2 por su mayor afeccién sobre los valores natura-
les asociados al enforne.

Con respecto 2 la A-118, ia alternativa propuesta resulta amblentalmente compatible.

Condicionado de cardcter general

1. El &mbito de aplicacién de ia presente Declaractén son kas actuaciones descrilas en el
Estudio de Impacto Ambiental del Estudio Informativo de ia Red Estructurante de Aragdn del
Seclor 2 de Zaragoiza, Serdn de aplicacidn todas las medidas preventivas y comectoras con-
templadas en este condiclonado amblental y las incluidas en 1a dosumentacion presentada,
mienlras no sean contradictorias con ias primeras.

2. Transcurridos dos afios desde la emision de la declaracién de impacto ambiental sin
haberse iniclado Ja ejecucldn del proyecto, y en caso de que el promotor quiera llevario a
cabo, deberd comunicario al érgano ambiental, quien podra establecer nuevas prescripciones
©, &nh sU caso, exigir el inicio del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental. Ef pro-
motor deberd comunicar al Departamento de Medio Ambiente, con un plazo minimo de un
mes, la fecha del comienzo de la ejecucidn del proyecto.

3. Todas 1as medidas preventlvas y correctoras contempladas en el Estudio de Impacto
Ambiental y e! condicionado de la presente Declaracién de Impacio Ambiental que supongan
o modifiquen unidades de obra se incorporardn como tal al proyecto constructivo y tendrén,
por consiguiente, cardcter contractual a efectos de su contratacidn. También se valoraran los
gastos derivados del programa de vigllancia ambiental,

4. Seré de aplicacidn en fa ejecucién de las actuaciones provectadas desde el momento
de su redaccion el «Manual de Buenas Praclicas Ambientales» derivado del Protocolo de
Colaboracldn entre el Departamento de QObras Piblicas Urbanisme y Transportes vy el Depar-
famento de Medic Ambiente para la integracién de criterios medioambientales en materia de
contratacidn de obras de carreteras.

Condicionado da cardcter especilico por actuacién:

A-1503 .

5. En el eruzamiento sobre el rio Aranda a realizar en e p.k. 1+700, se minimizara la afec-
citén a la vegetacién de ribera, respetandose su integridad en la medida de lo posible, am-
pliando la longitud del viaducto yfo retranqueando el limite de los terraplenes en caso nece-
sario,

6, Se debera evilar la afeccion a la vegetacidn de ribera asociada al rio Aranda por la ex-
tensidn de los terraplenes del nuevo trazado a construir entre Jos pp.kk, 4+783 y 5+083, el
ensanchamiento se realizard hacia of lado de desmonte, siempre que la pendients lo permita.
En casa contrario, deberan preverse los mutos de contencién necesarios, que en todo caso
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estaran construidos con materiales que minimicen la afeccidn paisajistica de estas esfructu-
ras.

7. En Iz plantacidn en los tramos abandonados de carretera se utilizardn especies como
akiaga y romera entre fos pp.kk, 9+923 y 10+174, tomillo y afiaga en el tramo situado entre los
pp.kk. B+686 y 9+148, as{ como coscoja y encina en el framo comprendido entre los pp.ik.
17+357 y 224437

A-220

8, En la revegetacién de los tramos abandonados de carretera se emplearén especies
como aliaga y romero en ¢l tramo comprendido entre los pp. kk 3+DOO y 4+700,

A-1307

9. Coma medida protectora sobre la avifatna, enlos tramos comprendidos entre los pp.Xk.
A+170 y 9+000, 14+000 v 16+000, 184290 y 20+290, las obras con mayor impacto sonoro
(fresado de firmes, movimiento de tieras, explanacién, etc.) deberdn realizarse fuera def pe-

-flode comprendide entre los meses de abril y junic {ambos incluidos), corespondiente a la
. época de cria de las especles catalogadas més abundantes en ef Ambito de estudio.

10.La utilizacién del punto de vertedero n® 22 eslara restringida fuera del periodo de repro-

- duecidn del cemfcaio pnmilla, oomprendldo entre los meses de febrero y ;ullo. ambos lnclu[—

dos. -
L A-1101

11. Con objeto de salvaguardar 1a funcion de corredores bio!églcos de los barrancos de
Liebrero, Gallinero, la Serretilla y San Pablo, los pasos sobre éstos deberén efectuarse me-
diante viaductos. Asimlsmo, con & fin de minimizar fa afeccién sobre el héabitat de interés co-

_munitario 92A0 «Bosques galerfa de Salix alba y Populus alban, la vaguada situada al final

del camino de fa Dehesilia debera franquearse mediante viaducto, descartando el verfido de
excedentes de tlerras en la depresion hasta alcanzar la cota de la caretera.

12. Las obras con mayor impacto sonoro {fresado de firmes, movimiento de tierras, expla-
nacién, elc.} en e tramo situado entre los pp.kk. 74500 y 11+150 s Hevardn a cabo fuera del

-periodo de crfa de las principales especies rupfcolas asociadas a la 2EPA ES0000300 «Rfo

Huerva ¥ Las Planas» comprendido entre los meses de marzo y julio, ambos incluidos,

13. En la revegetacién de los tramos de cametera abandonados se ulilizardn especies
como aliaga, y tomillo en los tramos comprendidos entre los pp.kk. 4+260 y 4+545; 6+337 y
6+775, asl como la plantacién de retama an ef iramo comprendtdo enh'e los pp. kk B+208 y
9+031.

A-202

14, Se debera ajustar la alternativa seleccionada en el 1ramo pp.kk. 5+526 y 7+772 tante
en su fraza como en la altura de los terraplenes y desmontes, de acuerdo a los términos es-
tablecidos en ¢l articulo 45.3 de la Ley 42/2007, de 13 de diclembre, del Patrimonio Natural y

‘Ia Biodiversidad, a} objeto de que se minimice la afeccion sobre e habitat de interés comunt-

{ario 9340 «Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolias,

15. La alternativa a ejecutar en ef ciuce del rlo Piedra en e puente de los Argadiles en las
proximidades del Monasterio de Pliedra deberd ajustarse a una ampliacién def actual viaducto,
minimizando los movimientos de tierras a [a entrada y salida del mismo,

18, Ante las incidencias registradas en esta carretera por atropetios de fauna, y al margen
de ias medidas generafes contempladas en la presente Declaracién de Impacio Ambiental
para permeabitizacién en ia Red Natura 2000, asi come con caracter general para las espe-
cies de pequerio tamafio, se deberan habilitar las obras de drenaje previstas como pasos para

. ¢orzo y jaball en el framo comprendido entre los pp.kk, 3+800 y 5+500, Para reforzar su efec-

tividad se vallard una franja de 200 m de longltud a cada lado de las estructuras habilitadas
aprovechando en todo caso los desmontes de gran pendiente y Jos accidentes del ferreno,
17, Se procederd a fa plantacién de especies como coscola, sabina negral y romeroen los

tramos de carretera abandonados comprendidos entre los pp.Kk. 0+000 y 2+800, asl como
tomillo y aliaga en el tramo situado entre los PPp. kk B+686 y 9+14B .

Respecio a las madidas corecioras!

18, Zona de acluacién.—deberd definirse, y baifZE[Se en zonas de vegetac!dn natural, la
zona de acluacion del proyecto que comresponderd a la zona ocupada por la planta del pro-
yecto, mas los accesos de obra recesarios para la construccion, los accesos provisionales,

‘las superficies auxiliares para acoplos, casetas de obra, falleres, almacenres, aparcamlentos,
-gcopios de tierras, los prestamos, y vertederos. Fuera de esta zona no podran actuar i circu-

lar la maquinaria, vehlculos y perscnal de obra en aclivo.

‘Las vias de acceso fuera de [a fraza necesatias para la oonstrucclén deberén tener en
cuenta minimizar los efectos sobre el medio fisico, vege!acién, fauna y paisaje, reduciendo el
coste ambiental y Ia desnaturalizacién del medio. - -
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19. Emistones de polvo.—se adoptardn as medidas necesarias para evitar molestias a la

’ poblacién por la emisidn de polvo.

Se adoptaran medidas oportunas para la reduccidn a niveles tolerables las emisiones de
polvo a ta vegelacion nafural, y a los suitivos.

Entre las medidas a adoptar esta la del riego continuado de caminas y Zonas de movimien-
to de fierras. En casos de fendmenos meteoroldgicos adversus graves deberan pararse las
obras,

El cbjetivo de calidad para las zonas habitadas medido en niveles de materlal particulado
atmoslérico con didmetro aerodindmico menor de 10 pm {PM10) sera el que establece ef Real
Decreto 1073/2002, de 18 de oclubre, cuyo valor limite diario de PM10 para la proteccién de
la salud humana se fija en 50 pg/m3 que no podré superarse en mas de 35 ocasiones por afo.

20, Ruidos,

En cuanio a los niveles de ruido y vibraciones generados durante [a fase de obras se ten-
drin en cuenta los objetivos de calidad acdstica establecidos en e Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla ta Ley 37/2003, de 17 de noviembre, dei Ruldo, Se
emprenderan tas medidas necesarias (apantallamlentos, mayor limitacidn de horarios de tra-
bajo, etc.) para miligar dichas afecclones. La maquinaria ulilizada en la fase de obras debe
ajustarse a las prescripciones establecidas en la legislacidn vigente referente a emisiones
sonoras de maquinaria de uso al aire libre, y en particular, cuando les sea de aplicaclon, alo
establecide en e] Real Decreto 242/2002, de 22 de febrere, por el que se regulan las emislo-
nes sonaras en €l entorno debidas a determinadas méquinas de uso al aire libre,

De acuerdo conio previsto en el articulo 23 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
por &l que se desamrolla la Ley 3712003, de 17 de noviembre, del Ruido, ¥ teniendo en cuenta
en su caso la delimitacidn de 1as zonas de servidumbre actistica, en fase de funclonamiente
o s¢ debetdn ransmitir al medio en las dreas actslicas afectadas, niveles de ruldo superlo-
res a los valores iimite de inmisién y a [os valores limite de Inmisién méxima de las tablas A1
del Anexo lil evaluados conforme al anexc IV del citado Real Decreto, £n su caso se adopta-
ran las medidas necesarias {apantallamientos, regulaciones de velocidad, etc.) para mitigar
dichas afecciohes, especialmente en las zonas mds sensibles {uso sanitario, docente y cultu-
ral).

En Red Natura 2000 se adoptara como valor limite los del seclor del territorio con predo-
minio de suelo residencial.

21, Rlos y Barrancos, Calidad de las aguas,.—Sin perjuicio de lo que establezcan las pre-
ceplivas autorizaciones de la Confederacidn Hidrografica del Ebro se sefiala que los esiribos
de los viaductos deberdn ubicarse preferentemente fuera del DPH y evitar Ja alteracién de la
vegelacion de ribera. Los pllares centrales deberan evitar situarse en el cauce activo, exceplo
sl se Justifica en proyecto por limitaciones de cardater técnico constructivo o de seguridad en
grandes 7los.

L.as estructuras de paso en barrancos y pequefios cursos de agua continuos o estaciona-
les deberan naturalizar el cauce, definirlo y dejar orillas secas vy revegetadas que permitan el
paso de fauna. Ef cauce no podrd ser de hormigén liso, .

Se deberan adoplar medidas para evilar la contaminacién de las aguas por arrastres des-
de la zona de cbras, tanto de sdlidos en suspensidn como por otros productos pofencialmen-
te contaminantes utilizados o almacenados en la obra como de aceites y grasas, combusti-
bles, aditives, desencofrantes, sales, morteros, pinturas, etc. Eslas consistitdn en
confinamiento de productos potencialmente contaminantes en almacenes y acopios externos,
con medidas de confinamiento como cubetas tmpermeables’de proteccidn, cunetas perime-

tral, balsa de control en la salida de las aguas.

Para reducir Ja contaminacién por sdlidos en suspensién derivados de procesos erosivos
¥ de arrastre se deberdn emplear barreras de contencién de sedimentos, trampas de sedi-
menloes, cunelas petimetrales, balsas de depuracién. En ef paso de rios pasos con tubos, o
badenes de cbra,

22, Vegelacion.—Se deben salvaguardar y proteger los ejemplares fiora prolegida o sin-
gular con méritos de conservacién o traslocacién y de arbolado o arboledas con caracteristi-
cas de singularidad sifuados en los Himiles del proyecto que pueden ser amenazados por fa
ejecucidn dak proyecto.

La vegetacidn a proteger o salvaguardar se aislara y pmlegeré con una valla perimetral

seflalizadora, prohibiendo el accese de personas y maquinaria o en su caso se traslocard en

condiciones Sptimas de supervivencia.

23, Fauna.—deberan permeabilizarse las infraestructuras a su paso por [a Red Nalura
2000 mediante a Implementacion de pasos de fauna, en funcién de las especies objetivo
(peces, anfiblos, reptites, mamiferos, ete.) que se deberan incorporar ab proyecto junto con las
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modificaciones o adaptaciones de obras de fabrica, pasos y estructuras para me;orar su po-
tenclal uso por esta fauna.

Para minimizar dafios en fos drenajes a especles de pequefio tamafio deberén habliiiarse
en uno o ambos lados de las estructuras, rampas con una pendiente 6ptima de 35 y méxima
de 45°, con las paredes rugosas para facmtar que Jos anama!es puedan ascender por ellas y
poder escapar.

Oiros elementos para facilitar el escape de la fauna lo constituyen los encachados en los
revestimientos de los elementos de drenaje, asl como los sistemas de bajantes escalonados
en |a salida de los drenajes para evitar la erosion. Tamblén se daré continuidad a las cunetas
con &l medio adyacente v que las paredes exteriores sean de firme rugoso y con pendientes
miaximas de 45°.

Se adaptaran los diferentes elementos de los drenajes longitudlnates en los que se Insta-
larén arguetas.con ka pared exterior de materlal rugoso y con ta pendiente adecuada (< 459).
En el caso de las cunetas laterates, o bien se disefiardn con la pared exterfor rugosa y en un
&ngulo nunca superior a los 45% o en caso de que sean de paredes verticales habran de dis-
poner de rampas de salida ¢on una equidistancia maxima de 25 metros.

24, Riesgo de Incendios—Se elaborard un Plan especffico de prevencién de incendios
teniendo en cuenta fa Orden de 27 de enero de 2009 del Departamento de Medio Ambiente

- sobre pravencitn y lucha contra los incendios forestales enla CAA para la campaiia 2009/2010

que se ird adaptando en su caso alas postenores Ordenes de Incendios,

Madlo socioscondmico

25. Permeabilidad territorial.—En refacién con los usos ganaderos se debera sefializar
{odos los cruces de ganado v respetar los pasos a distinto nivel,

: 28, Palsaje.

Se tendré que evitar la alieracién del paisaje mas singular, la degradacién de elemenios
de interés, la visibilidad de las zonas alteradas ¢ intentar la reducsién de [as 2onas degradas.

Para la localizacion de viales provisionales de obra, vertederos o prestamos se tendrd en
cuenta el inferés paisajistico de la zona, su visibilidad y la facilidad de restauracion de! medio

-afectado.

Resfauracién de tatudes préstamos, verfederas y olras superficles afectadas.

'27. Restauracion.—Todas las superiicies alteradas deberan ser restauradas de forma que
se adecuen al relieve del entorno, se limpie de restos y se revegeten. Se entienden como
zonas alteradas directamente por la nueva carretera, los accesos y caminos repuestos, asi

. como los accesos provisionales de obra, las superficies auxiliares de obra para acopios de

{ierras, casetas de obra, almacenes, aparcamientos, viales ete.

Los prestamos y vertederas deberdn ser restaurados y revegetados o devueltos a su con-
dicién de terreno de cultivo o de monte siendo entonces revegetados. Los que se restauren
como superficie de cultivo deberdn reponer el suelo agricola con una capa de lierra de cullivo
férlil de al menos 50 cm. Las gue se restauren con el objetivo de reponer vegetacion natural
deberén extender una capa de Verra vegetal de 40 cm, para proceder posteriormente a la
siembra y plantacién del terreno con especies proplas de ias series de vegetacidn potencial

- dei lugar,

1os préstamos podran ser utilizados como vertederos de excedentes de excavacion.

Son locakizaciones favorables para préstamos y vertederos fos campos de cultive por fa
mayor facllidad de restauracion del uso original y campos de cultivo abandonados. Perono se
padran utilizar prados de siega tradicionales, campos de cultivo con frutales, y parcelas proxi-
mas a zonas habitadas, o granjas en uso o produccién, elementos paisajisticos destacables

o del patrimonio. También se deberan evitar los cauces de barancos activos, sus conos de -

deyeccidn v la llanura aluvial, es decir aqueflas zonas con nesgo de avemdas susceptibles de
padecer procesos erosivos intensos,

Todo préstamo o vertedero requerird de un proyeclo detatlado de explotacion y restatira-
cién que debera ser autorizado por el érgano competente,

Los ramos gue gueden abandanados sin servidumbres debido a los cambios de trazado
previstos deberan revertirse adecuadamente recuperando su funcién como hdbitats de fauna

y flora, rehabilitando el terrenc original mediante Iz reutilizacion de los excedentes de excava- -

¢ién generados, suavizando las pendientes. Enla dltima fase se extendera una capa de tierra
vegetal y se procederd a la plantacién de especies coma plno carrasco, coscoja y sabina
negral. En caso de acceso a fincas se dejard un acceso acorde con las necesidades de uso,
evitando dejar |a calzada original que resulle excesiva y degradante del enlorno.

28, Revegetacidn—ta revegetacidn de las zonas alteradas incluird la siembra e espe-
cles naturales con una mezcla polffita que incluya una mezcla equilibrada de semillas grarni-
neas, leguminosas y matas {menos del 2% en peso) a razén de 30-35 gtim2 ¥ la plantacion
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con una densidad minima de 1 planta cada 4 m2 de matas y arbusto y 1 especie de &rbol cada
9m2

Las espesies g ulilizar exceplo en cullivos y zonas gjardinadas, deberdn ser las propias de
las series de vegetacion del lugar. Podrén servir para reponer superficie de habitat natural o
habitat de especies, degradados por el proyecto en ambito LIC o ZEPA.

Se debera eslar a lo dispuesio en e! Real Decrefo 289/2003, de 7 de marzo, sobre comer-
cializacion de fos materiales forestales de reproduccidn a aqueilas especies que les sea de
aplicacion.

Reslduos: .

29. Se elaborard un Plan de Tratamiento de Residuos segun lo establecido en el R.D.
105/2008, de 1 de febrero, por el que se reguia la produccién y gestidn de ios residuos de
consiruccién v demolicién, que determina en su art. 4.1.a) Ia obligacldn por parte del produc-
tor de residuos de eonstruceidn y demolicién de inctuir en el proyecto de obra un estudio de
gestidn de residucs de construccién y demoticion.

30. Se esludiard la viabilidad dej tratamiente y reutitizacién de fos residuos procedentes
del fresadoe de firmes en los tramos de refuerze de acuerdo a los términos establecidos en Ia
COrden Circular 8/01, del 18 de enero de 2002, sobre reclelado de firmes, de La Direccién Ge-
neral de Carreteras del Ministerio de Fomento.

31, En aplicaclén de lo dispuesto en el Real Decrefo 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre
la gestidn de neumaticos fuera de uso, se recomienda preferentemente el uso de betunes
medificados con caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neuméaticos
en los fimes de este proyecto. Se detallara la gestién que sobre estos materiales propone
desarrollar el concesionario, asi como la observacion de la Orden circular 21/2007, de la Di-
reccidn General de Carreferas, sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los ligantes
¥ mezckas bitlumlnesas que incorporen caucho procedente de neumdticos fuera de uso; del
Manual de Empleo de neumaticos fuera de uso en mezelas bituminosas, del CEDEX, ydeta
Orden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que aprueba modificaciones del pliege de pres-
cripciones técnicas generales para obras de carreleras y puentes (PG-3).

32, Con objeto de ajustar al maximo ef balance de tierras y reducir los volimenes a exiraer
de préstamos v de transporte a verledero sera prevalente fa prevencidn (minimizacién de
excedentes), seguida de la valorizacion (en la propla obra o en restauracion minera) siendo la
uktima opcidn el vertido.

Respecio de la afeccién a blenes de dominio pliblico. )

33. La realizacion de obras o trabajos en e Dominio Piblico Hidraulico y en sus zonas de
servidumbre y de policia requerird autorizacidn administrativa previa del Organismo de Cuen-
ca, en cumplimiento de lo dispuesto en la hormativa de aguas vigente.

34. Los terrenos de los montes catalogados de ulilicad pablica afectados por el proyecto
de la Red Estructuranie de Aragdn para el Sector 2 de Zaragoza deberdn desafectarse en los
términos previstos en el articulo 18 y siguientes de ta Ley 15/2008, de 28 de diciembre, de
Montes de Aragdn.

35, Para situaciones de cruce de vlas pecuarias con los nuevos lrazados propueslos se
seguird el procedimiento establecido en ef arficulo 28 de ta Ley 10/2005, de vias pecuarlas de
Aragon, asegurando los pasos al mismo o a distinto nivel que garanticen el trdnsito ganadero
¥ los demds Usos en condictones de seguridad y comodidad. Para el caso de afectarse tramos
continuos de vias pecuarias, se seguira ¢l procedimiento establecido en el articulo 28 de la

" citada Ley, aporfando terrenos adecuados para un trazado afternativo.

Respaclo del Palrimonio Cultural

36, Si en ia ejecucion del proyecto se jocallzara algin resto arqueolégico o paleontolégico,
de acuerdo al articulo 69 de la Ley 3/1989, de 10 de marzo, del Patrimonio Cultural Aragonés,
se debera comunicar al Servicio de Prevencién y Proteccién de Patrimaonio Cuitural quien ar-
birara las medidas para 1a correcta documentacion y {ratamiento de los restos. Todas las
actuaciones en materia de arqueologla y paleontulogla deberéin ser realizadas por técnico
compelente y coordinadas por la Direccién General de Patrimonio Cultural,

Plan ds Vigilancia y seguimiento ambiental.

37. Se redactara y desamollara un Plan de Vigitancia Ambiental definitivo que recoja las
determinaciones del presente condicionado, de forma que concrete ef seguimiento efectivo de
las medidas corecloras previstas, incluya la asistencia de un especialista ambiental a la di-
reccion de abra, métedos y periodicidad de los confroles, asl como ef método ¥ la forma para
{a correccidn de las desviaciones sobre lo previsto y la deteccidn y correccidn de los posibles
impactos no previstos ‘en el Estudio de Impacto Ambiental.
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38. Se presentard ante la Direccidn General de Calidad Amblental y Camblo Climatico
semestraimente durante fa fase de consiruccién y anualmente en fase de explotacién un In-
farme con los resultados de la vigitancia ambiental.

30, £l Plan de vigilancia ambiental se debera exiender hasta dos afios despuéds de la fina-
lizacidn de las obras al efecto de comprobar la efectividad de las medidas preventivas y co-
rrecioras.

Zaragoza, 13 de octubre de 2009,

Ef Director del Instituto Aragonés de Gestién
Ambtental,
CARLOS ONTANGN CARRERA

Roed Extructurants Sector 2 2zrogoza
=——peee Tramos soordiclonamicmo

CROQUIS DE LAS ACTUACIONES EN EL SECTOR 2 DE ZARAGOZA
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ANEXO [1I: PLANOS DEL ITINERARIO 2
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Red Carreteras Aragon =D ARAGON

PLAN EXTRORDINARIO DE INVERSIONES EN LAR.AA 2020-2025
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ANEXO IV: PROYECCION ESTIMADA DE INVERSIONES EN CARRETERAS
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PRESUPUESTO TOTAL DG CARRETERAS

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

TOTAL PRESUPUESTO DGC 72,265,785 € 72447159 € 72,630,347 € 72,815,366 € 73,002,236 € 73,190,974 € 139,633,948 € 139,831,193 €

Otrmr gartter findncisrar 5000000 50,000.00 50,000.00 5000000 50,0000 5000000 50.000.00
1,045 00000 1,045 000.00 1,045, 00D 00 1,045 000 00

Learing wvabhicular y magwinaria

Comsorcio bitlsal espacio Portalet 130, 000D 130,000.00 \ 13000000 130, 00000 120,000 00 13000000 130, 0l 0 13000000
AUTOPISTA ARA A-1. 220067098

EONIFICACION AP-2. - PESADOS 350,000_00 22000000

BONIFICACION AP-68. - PESADOS 260.000_00 - 85 00000

Concesién AP2 [Gratwidad visjes ida y vuelta en 244] - LIGEROS 1.910,000.00 1.160.000.00

Concesién APES [Gratwidad visjes ids g vuelta en 244) - LIGEROS 3.200.000.00 625,000.00 |

Convesio Conexidn AP-2 con Autopists El Burge 2013 209,272 14 21345758 217 72673 - 222.081.27 226522 89 231.053.35 235674 42 240 387 M

R 2T

niw AL Pl EXb o riN 0. 6% 310, 20000
Bolsa 180,056.88

Expropiscimnsr [Flas Extral 3.'53.392-““

Expropiacimnss (A& &Z3 2_?5“.“““.““
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COHTRATOS DE COSERYACIOHN 201642020

5.157.962.01

AT-Z237-Z.PT COHMT Z81% 1200800062

COMTRATO DE AFOTO FIALIDAD IHFERHAL 143.979.60 143.979.60 142.979.60 143.979.60 143,973 60 143.979.60 143.979.60 143.979.60
CONTRATO DE AFOTO YIALIDAD INYERHAL 43161937 413161937 431.619.37 43161937 431.619.37 431.619.37 43161937 43161937
CONTRATD DE APOTO PIALIDAD INTERMAL 45, 71380
. COMTRATO DE APOTO FIALIDAD INFERHAL 54.519.29
AT-433-2.PvA 7.396.60 6,051.76
A1-477-2 1,800 48915
COHTRATOS DE SUMIHISTRO DE EMJULSIOHES 18000000 180, 00000 180, 00000 18000000 180, 000 _i 180,000.00 180,000 00 180, 00000
COHTRATOS DE SUMINISTRO DE EMJULSIOHES 110, 00000 110, 00000 110, 00000 110, 00000 110,000 _ D 110, 00000 110, 00000 11000000
COHTRATDS DE SUHIHISTRG DE EMJULSIOHES 160, 00000 160, 000.00 160, 000_00 160, 00000 160,000_00 160, 000.00 160, 00000 160, 00000
CONTRATOS DE SUHIHISTRO DE SaL 102, 493975 102.499.74 102.499.74 102 499.74 102,499.74 102,.499.74 102,499.74 102.499.74
COHTRATOS DE SUMINISTRO DE SAL 27743993 277.499.99 277.499.99 27749393 277.493.93 277,495 93 27749939 277.495.99
COHTRATOS DE SUHINISTRO DE SAL 169.999.71 169.999.71 169.999.71 169.999.71 169.999.71 169,.999.71 169,999 71 169.999.71
SP-499-2 COHHT 2815 1300009253 ZA56 43776
Liguidaciones Refuerzos en 2020 400.000.00
BOARN. Toerc S de Croeir ERi8 5 COPOE B-93E-E eRATE taRERTRRED 158.944.83
PER. Vosmn: CARCE BE DERRRES CRRCE JAVIERRELATRE . Chaces b Eui-mN _$12.865.43
P KR AR o g1 PSR Yoamat Tmnes o e CHOBES IS CPF ATERRIIE 451,396.37
CRNCE Com C¥ LN ALANDE BE HONCATO, CPY LSEIIIAL,  BdBEE 1.605.271.96
Emsrgencia ds Santalissrtra 1.901.972.09
HUETAS ACTUACIOHES & INICIAR EH 2928 7.312.867.87
Ditras Asistencias TEcmicas 2020 [Proyectos, Direccionss, PYA, 26.628.08
Dtras Asisteacias Ticaicas 40, 00000 40, 00000 40,000.00 40, 00000 100,000 0D LLULURITITIRIL) 100,000,010k
COHTRATO DE SERTICIDS FARA REDACCION DE FLIEGOS DEL FLAH 50,000.00
IHAM-21 ) COHHT 2819 1299889261 (ESTRUCTURACION PLAN £0.500.00 422 500,00
IHAM-8Z COHHT 2613 1390008248 (ASISTENCIA PLAH EETRAODRI.] 2244173 281.300_80 281.300.80 281.300.80 257 .859.03
AT EZPROPIACIOHES FLAH EZTRADRDINARID 14500000 29000000 '
AT LICITACION PLAN EXTRACRDINARID 80,000, 00
AT ESTRUCTURACIOH AUTOPISTA ARA AZ 150.000.00 15000000
l AT ASISTEHCIA AUTOFISTA ARA AZ 50,000.00 10000000 50000000
AT EEFROPIACIONES PLAH EXTRACRDINARID 90,000 00 185, 00000
CONTRATO DE SERFICIOS PARA ACTUALIZACION T REDACTIOHN DE 176,893.35 707.573.38
472,500,010

carcmow wasrocesserears | 19900001 1900001 1890.0001  1390.0001 15900001 _ 190000i] 1930001 vewvo0oi] '







MOTA 1 aprosimadaments un 70 del PROGRAMA ORDINARIO del afio 2021,

PRESUPUESTO

El importe del PROGRAMA ORDINARIO DE INVERSIONES de los ejercicios 2026 y 2027 se Ffija en 12.000,000 |,

Elimporte del contrato de conservacidn en el ejercicio 2025 se mantiene enn 13. 115 0001, aunque finaliza 5
NOTAZ2_ mitad del ejercicio y probablemente luego tenga un importe inferior. Se ha estimado para los sjercicios ZDZE

y 2027 enun 75¥ del contrato 20-25,

160,000,000 €

140,000,000 <€

120,000,000€

100,000,000 £

80,000,000 £

60,000,000 €

40,000,000€ |

20,000,000 €

o€

EVOLUCION PRESUPUESTO DGC (IMPACTO DEL PLAN EXTRAORDINARIO)

~72.269.785E 72447155€ 726501347 € ~72,819:366€ | —— 73,003,236 £
G 3 ) = - 5
2020 2021 2p22 2023 2024
EJERCICIOS

2025

139,638,948 €

135,830,103 €
%

2026

2027
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PRESUPUESTO TOTAL DG CARRETERAS

2020

2021

2022

e

2023

2024

2025

2026

2027 i

TOTAL PRESUPUESTO DGC

72,265,785€ 72,447,159€ 72,630,347€ 72815366€ 73,002,236 € 73,190,974 €

139,408,349 € 139,605,594 €

20.000.00

50.000.00

50,000.00

50,000.00

50.000.00

50,000.00

50,000.00

250,000.00

1.04%5.000.00

1.045.000.00

1,045,000.00

1.045,000.00

68T 20100

5 TIEZ20:00:

8.440.000.00

2.858.457.58

J4T.726.73

352.081.27

356,522.83

361.053.35

365,674 42

3703873

CONTRATOS DE CONSERVACION 201612020

5.157.962.01

CONTRATO DE APOYO ¥IALIDAD INYFERNAL 675.832.06 572598397 975.938.97 575.598.97 575.598.97 575.,998.97 575.538.97 575.,598.97
CONTRATOS DE SUMINISTRD DE EMULSIONES 450.000.00 -~ 450.000.00 450.000.00 450.000.00 450.000.00 450.000.00 450,000.00 450.000.00
CONTRATOS DE SUMINISTRO DE SAL 543,999.45 543.993.45 549.933.45 543,999.45 549,953.45 5439,939.45 549.939.45 543.333.45
MNUEYAS ACTUACIONES A INICIAR EN 2020 7.312 867.87 I

DTRAS INVERSIONES

9,594,774.23|

6.051.75

NOTA 1_ Elimporte del PROGRAMA ORDINARIO DE INVERSIONES de los ejercicios 2026 y 2027 se fija en

12.000.000 |, aprosimadamente un 70 del PROGRAMA ORDINARIO del afio 2021,

MOTA 2_ Elimporte del contrato de conservacion en el ejercicio 2026 se mantiene enn 13.115.000 |, aunque
finaliza a mitad del ejercicio y prabablemente luego tenga un impaorte inferior. Se ha estimado paralos
ejercicios 2026 y 2027 en un 7524 del contrato 20-25.
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