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1. INTRODUCCION

1.1. Antecedentes

El Plan de Carreteras de Aragén 2004-2013 tiene como misién a través de la red de carreteras
existentes conseguir una estructura territorial homogénea y mallada que garantice un desarrollo

economico y social pleno a lo largo del territorio.

Para ello, es necesaria la adecuacion de los viales de titularidad autonémica que conforman la Red
Estructurante de Carreteras contemplada en dicho Plan.

La Red Estructurante de Carreteras de la Comunidad de Aragén se divide para cada provincia en

sectores:

- Huesca (Sector 1HU, 2HU y 3HU)
- Teruel (Sector 1TE y 2TE)
- Zaragoza (Sector 1Z, 2Z y 3Z)

1.2. Localizacién y ambito de referencia

El objeto de este trabajo abarca la adecuacién de las carreteras del Sector 2 de Zaragoza (22).
Dicho sector limita al norte con el sector 1Z, al este con el sector 3Z, al sur con el sector 2TE y al

oeste con las provincias de Guadalajara y Soria.

La carretera A-202 representa el comienzo del corredor que conecta Calatayud, y su comarca con
el sector nororiental de la provincia de Guadalajara, de tal forma que junto con la CM-211 (que la
prolonga dentro de la provincia de Guadalajara) la A-2 y la N-211 conforman un tridangulo que
absorbe buena parte del trafico comarcal en el sector donde se unen las provincias de Zaragoza,

Soria y Guadalajara.

El tramo de carretera a acondicionar (de Nuévalos a L.P. Guadalajara, PP.KK. 28,1 A-202 — 134
CM-210) discurre sucesivamente por los términos municipales de Nuévalos, Monterde y Campillo

de Aragén.
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Situacién de la zona del proyecto en su entorno comarcal.

El ambito de referencia para la redaccién de este estudio abarca todas las zonas que resultaran

afectadas, de forma temporal o definitiva, por las obras. Por tanto, se incluyen las areas de
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ocupacién estricta, asi como aquellos terrenos colindantes con ellas donde se prevé la localizacién

de zonas auxiliares, areas de acopio de materiales, etc.
1.3. Normativa de aplicacién y Organos competentes de la Administracion

La carretera A-202 discurre integramente por terrenos de la Comunidad Auténoma de Aragén, cuya
normativa autonomica en la materia esta configurada por la Ley 7/2006, de 22 de junio, de

Proteccién Ambiental de Aragoén

Para la presente actuacion, y teniendo en cuenta cudl es su promotor (Departamento de Obras
Publicas, Urbanismo y Transportes, del Gobierno de Aragodn), se considera como Organo
ambiental, que ejerce las competencias relacionadas con el medio ambiente en la Administracion

Publica, el Departamento de Medio Ambiente del Gobierno de Aragén.
1.4. Objeto del estudio

El objeto del presente estudio es desarrollar un Estudio de Impacto Ambiental, de acuerdo con los
contenidos sefalados en el articulo 27 de la Ley 7/2006, de 22 de junio, de Proteccion Ambiental de
Aragdn, para dar cumplimiento al procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental del proyecto
de referencia. En este estudio se analizan las caracteristicas del proyecto y del territorio donde
pretende implantarse, evaluando los efectos que la construccion y explotacion de la nueva carretera
tendra sobre dicho territorio, y estableciendo, en su caso, las medidas necesarias para evitar,

minimizar o corregir los efectos negativos.

1.6. Metodologia general del estudio
El marco metodoldgico aplicado en el presente Estudio de Impacto Ambiental es el siguiente:
- Analisis del proyecto

En primer lugar se describe el proyecto, su utilidad o razones por las que se plantea, y los
objetivos que cumplira, asi como todos aquellos aspectos que ayuden a comprender las

razones que llevan a su planteamiento.

A continuacién se describen sus caracteristicas constructivas bésicas y la existencia de

alternativas técnica y funcionalmente viables, relacionandose las distintas acciones que

conllevara la construccion de la nueva infraestructura, y que potencialmente podrian generar

efectos sobre el medio.

Inventario ambiental

Se realiza una caracterizacion del territorio, mediante la realizacién de visitas a la zona del
proyecto, reconociendo el medio fisico-natural y socioeconémico de dicha zona. Tras estos
trabajos, se procede al andlisis detallado de los diferentes componentes ambientales en la
fase preoperacional, definiendo sus principales caracteristicas, singularidades e

interrelaciones.

La intensidad y nivel de detalle perseguido en cada factor sujeto a estudio sera distinto, en

funcién de su importancia en la zona y de las implicaciones posibles del proyecto.
Identificacion y valoracion de impactos

Mediante la descripcién de las acciones del proyecto que puedan generar alteraciones y el
andlisis de los factores del medio susceptibles de alteracién a causa del proyecto, se
procede a la definicion de cruces y relaciones causa-efecto. Se tienen en cuenta las
incidencias que pueden originarse, tanto en la fase de construccion como en la de

explotacion.

Para cada impacto identificado se estudia si su magnitud puede ser corregida o minimizada.
En dicho caso se propone la medida protectora o correctora adecuada, analizando su
utilidad, efectividad y los efectos que corrige. Considerando los impactos identificados y la

efectividad de las medidas, se procede a la valoracién de los impactos residuales.

Medidas protectoras y correctoras

A lo largo del capitulo de Identificacion y valoracién de impactos se plantean una serie de
medidas necesarias para evitar, minimizar o corregir los impactos identificados. En este

apartado se detallan con mayor profundidad dichas medidas.

Programa de Vigilancia Ambiental

Conocidas y valoradas las afecciones que las distintas actuaciones del proyecto tendran

sobre su entorno, se redacta un Programa de Vigilancia Ambiental en el que se establecen
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las pautas a seguir para realizar el seguimiento de la evolucién de los impactos identificados 1.7. Equipo de trabajo
sobre el medio, asi como el control y seguimiento de la ejecucion y evolucién de las medidas

protectoras y correctoras, tanto para la fase de construccién como para la de explotacion. En el punto 1 del articulo 35 de la Ley 7/2006, de 22 de junio, de proteccion ambiental de Aragdn

establece que “Los estudios de impacto ambiental previstos en esta Ley deberan ser realizados por
- Documento de sintesis redactores que posean la titulacion universitaria adecuada, capacidad y experiencia suficientes.”
En este documento se incluye una breve sinopsis del Estudio de Impacto Ambiental, en El presente Estudio de Impacto Ambiental ha sido elaborado por el siguiente equipo de trabajo:
términos facilmente comprensibles, incluyendo unas conclusiones sobre las principales

mplicacionssambientales del proyecto: - Direccién de los trabajos del Estudio Informativo (Ingeniero autor del proyecto):

Luis Méndez Ortiz de Zarate. Ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos (PROSER)

ANALISIS DE LA ACTUACION

J’ - Coordinacidn técnica del Estudio de Impacto Ambiental:
Radul Estévez Estévez. Licenciado en Ciencias
Recopilacion de informacién INVENTARIO AMBIENTAL Trabajos de campo Biolégicas (PROSER).
# @

)

Cruce de acciones del proyecto y factores del medio - Equipo redactor del Estudio de Impacto Ambiental:
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2. DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO

2.1. Objeto de la actuacion

La actuacién a realizar supone el acondicionamiento de la carretera A-202, que consiste en la
ejecuciéon de una carretera sobre otra existente modificando sus caracteristicas geométricas, de tal
forma que no (siempre) necesariamente coincide su trazado con el primitivo.

El objeto del presente documento, es la definicion geométrica del trazado de las carreteras a
acondicionar. Para ello se ha partido de la cartografia facilitada por el Gobierno de Aragén a escala
1:5.000.

Durante el desarrollo de los trabajos se han planteado tres alternativas:

Alternativa 0: Refuerzo de la carretera

Alternativa 1: Acondicionamiento de la carretera

Alternativa 2: Acondicionamiento de la carretera con una variante de trazado respecto a al
alternativa 1.

2.2. Condicionantes de trazado

Con respecto al planeamiento, el trazado discurre por suelo no urbanizable o de vias de
comunicacion. Los términos municipales por los que discurre el trazado: Nuévalos. Monterde y
Campillo de Aragdn no disponen de normas ni figuras de planeamiento.

Se ha evitado en lo posible la afeccién a edificaciones e instalaciones con distintos usos proximas a
la carretera actual. En el P.K. 31,6 el trazado se ha definido alejado de la balsa de riego de una mini
central hidroeléctrica y de la acequia a la que abastece.

Con respecto a los condicionantes medioambientales, desde el inicio del tramo hasta el P.K. 29,0
en la margen derecha de la actual carretera se encuentra el Monasterio de Piedra junto con un
muro que lo recoge. Esta zona esta protegida como Bien de Interés Cultural (B.|.C. Monasterio de
Piedra), es por ello, que el trazado se ha definido respetando dicho espacio y sin afectar al muro
existente.

Entre los PP.KK. 34,3 al 37,2 la carretera actual sigue la orografia del terreno a través del barranco
existente y se define segun los meandros del Barranco de la Boca de Hoz o Valdelajas, que excava

un profundo cafién por el fondo del cual discurre el actual trazado. Esta zona se caracteriza

medioambientalmente por la nidificacién de rapaces rupicolas y encinares densos en las laderas. El

trazado se aleja de esta zona discurriendo por la izquierda de la carretera a una distancia maxima

de 400 m.

2.3. Criterios de trazado

La descripcion de los criterios de trazado de los acondicionamientos se ha referenciado a los
puntos kilométricos de las carreteras actuales.

A continuacion se recogen los criterios de trazado adoptados siguiendo las directrices del Plan de
Carreteras de Aragén y de la Direccién de Contrato:

A-202 (1) 2
Velocidad de proyecto: 60 80
Seccion: 6/7 7/8
Radios en planta (m):
Minimo admisible (p=7%) 125 250
Minimo normal (p=5%) 180 345
p=2,5 % 375 675
Asociado a
p=2% 475 840
Pendiente longitudinal (%):
Maxima recomendada 3,5
Maxima normal 7
Maxima absoluta 10

Acuerdos verticales Kv (m):
Codncavos-Minimo 1.500 3.500
Minimo normal 3.500 6.000
Minimo admisible  1.500 3.500

Convexos

Entre los PP.KK. 29,0 al 39,5 se adoptan los parametros de disefio de la columna (1) con una
velocidad de proyecto de 60 km/h, y entre los PP.KK. 39,5 (A-202) al 134,0 (CM-210) los de la

columna (2) con una velocidad de proyecto de 80 km/h.

Entre los PP.KK. 28,1 al 29,0 para proteger el B.I.C. del Monasterio de Piedra y el muro existente,

la velocidad de proyecto considerada tiene valores de 40 km/h.
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A Permil Ze.

La seccion de la carretera actual es de 3,8/4,9. La seccién que se proyecta es de 6/7, entre los
PP.KK. 0+000,00 al 9+780,00 (PP.KK. 28,1 al 39,5 de la carretera actual), y de 7/8, entre los
PP.KK. 9+780,00 al 13+339,98 limite de provincia con Guadalajara (PP.KK. 39,5 A-202 al 134,0
CM-210), con bermas de anchura 0,50 m.

24. Descripcion de los trazados proyectado

El tramo, entre los PP.KK. 0+000,00 al 13+339,98 limite de provincia con Guadalajara (PP.KK. 28,1
A-202 al 134,0 CM-210 de la carretera actual), tiene una longitud de 13.339,98 m. La seccién que
se proyecta es de 6/7, entre los PP.KK. 0+000,00 al 9+780,00 (PP.KK. 28,1 al 39,5 de la carretera
actual), y de 7/8, entre los PP.KK. 9+780,00 al 13+339,98 limite de provincia con Guadalajara
(PP.KK. 39,5 A-202 al 134,0 CM-210), con bermas de anchura 0,50 m.

El trazado atraviesa los términos municipales de Nuévalos, Monterde y Campillo de Aragén en la

provincia de Zaragoza.

Entre los PP.KK. 0+000,00 al 0+941,83 (PP.KK. 28,1 al 29,0 de la carretera actual), para no invadir
el B.1.C. del Monasterio de Piedra y el muro existente se ha proyectado el trazado para velocidad de
proyecto de 40 km/h con radios de 100y 120 m.

Entre los PP.KK. 0+941,83 al 9+780,00 (PP.KK. 29,0 al 39,5 de la carretera actual) se adopta una
velocidad de proyecto de 60 km/h, y entre los PP.KK. 9+780,00 al 13+339,98 limite de provincia con
Guadalajara (PP.KK. 39,5 (A-202) al 134,0 (CM-210) de la carretera actual) se define una velocidad
de proyecto de 80 km/h. En ambos casos cumpliendo con los parametros de trazado, tanto en

planta como en alzado, recogidos en el apartado anterior.

El nuevo trazado se ha adaptado a la geometria de la carretera actual buscando ocupar el minimo
espacio. El 25% del tramo se define aprovechando la carretera existente y ensanchando la calzada,
y el 75% restante se proyecta de nueva construccion al no apoyarse sobre la carretera existente,
bien por no adaptarse a la geometria de la carretera, bien por ejecutarse fuera de la traza de la

misma.

Los tramos proyectados de nueva construccion se describen a continuacién (en los planos se

reflejan con una trama de color azul) entre los puntos kilométricos siguientes:

] PP.KK. 0+000,00 al 5+300,00 (PP.KK. 28,1 al 34,1 de la carretera actual)

Entre los PP.KK. 0+000,00 al 0+700,00 (PP.KK. 28,1 al 28,8 de la carretera actual) el trazado se
adapta a la geometria de la carretera existente para no invadir el B.l.C. del Monasterio de Piedra, y
a partir del P.K. 28,8 se separa de la misma, siendo necesaria la construccién de un viaducto
paralelo al que existe que cruza el rio Piedra en el P.K. 1+040,00 (P.K. 29,15 de la carretera actual).
En el P.K. 2+860,00 (P.K. 31,6 de la carretera actual) el trazado definido se aleja de la balsa de

riego de la minicentral hidroeléctrica y de la acequia a la que abastece.

" PP.KK. 5+550,00 al 9+600,00 (PP.KK. 34,3 al 39,35 de la carretera actual)

Entre los PP.KK. 5+560,00 al 7+600,00 (PP.KK. 34,3 al 37,2 de la carretera actual), el trazado se
separa de la carretera existente una distancia maxima de 400 m hacia la izquierda para evitar el
barranco por el que discurre la actual carretera. En esta zona, la carretera existente sigue la
orografia del terreno y se define segun los meandros del Barranco de la Boca de Hoz Valdelajas.
Con el nuevo trazado se pretende evitar definir un trazado sinuoso con radios inferiores a 125 m
(velocidad de proyecto inferior a 60 km/h), estructuras de cruce que salven el fondo del cafién, y
discurrir por un terreno caracterizado medioambientalmente por la presencia de encinares densos

en las laderas y nidificacién de rapaces rupicolas en los cortados calizos.

En el P.K. 6+220,00 se cruza un arroyo donde se proyecta un viaducto.

" PP.KK. 10+480,00 al 10+780,00 (PP.KK. 40,2 al 40,5 de la carretera actual)

= PP.KK. 12+920,00 al 13+339,98 (PP.KK. 42,6 A-202 al 134 CM-210 de la carretera actual)

Por otra parte, se ha planteado en esta carretera una solucién de trazado diferente a la solucién
seleccionada que forma parte de la Alternativa 2.El trazado de esta solucién difiere con respecto a
la seleccionada entre los PP.KK. 0+900,00 al 9+800,00 (PP.KK. 29,0 al 39,5 de la carretera actual).

Al inicio del tramo en el viaducto rio Piedra P.K. 1+040,00 (P.K. 29,15 de la carretera actual), el
trazado se aproxima a la carretera existente con una geometria similar a la de la solucion
seleccionada siguiendo la carretera actual hasta el P.K. 5+530,00 (P.K. 34,6 de la carretera actual).
A partir de este punto y hasta el P.K. 7+4740,00 (P.K. 37,25 de la carretera actual) el trazado se
separa de la solucion seleccionada para discurrir préximo a la carretera actual por los meandros del

Barranco de la Boca de Hoz o Valdelajas. En este tramo el trazado cruza el fondo del cafién en dos
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