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RESOLUCION DE 14 DE DICIEMBRE DE 2016 DE LA DIRECCION GENERAL
DE SOSTENIBILIDAD POR LA QUE SE APRUEBA LA METODOLOGIA PARA
LA EVALUACION DE RIESGOS EN EL AMBITO DE LOS PLANES DE
INSPECCION DE TRASLADOS TRANSFRONTERIZOS DE RESIDUOS DE
 ACUERDO AL ARTICULO 50 DEL REGLAMENTO (CE) 1013/2006, EN LA
COMUNIDAD AUTONOMA DE ARAGON.

El Reglamento (CE) 1013/2006, de 13 de junio de 2008, relativo a los traslados de
residuos, establece una normativa uniforme para toda la Unién Europea, con el fin de
organizar y regular la vigilancia y el control de los traslados de residuos entre estados
de la Unién Europea, y entre éstos y terceros paises.

Con la reforma llevada a cabo por el Reglamento UE 660/2014, del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 15 de mayo de 2014, se introduce la obligacién para los
Estados Miembros de realizar inspecciones mas exhaustivas, que permitan detectar si
se estan llevando a cabo traslados de residuos contrarios a la norma. La principal
novedad introducida por el Reglamento UE 660/2014 es la obligacién para los Estados
Miembros de aprobar planes de inspeccién, a mas tardar el 1 de enero de 2017.

Mas concretamente, establece para los Estados miembros, en concreto para la
autoridad competente en materia de inspeccion, las siguientes obligaciones:

e Elaborar uno o mas planes de inspecciéon de traslados de residuos que
deberan cubrir todo el territorio.

* Realizar una evaluacion sistematica de los riesgos para decidir la periodicidad
de las inspecciones, que sera de tres meses para las instalaciones que
planteen los riesgos mas altos y de tres afios para aquellas que disponen del
riesgo mas bajo. '

e Llevar a cabo tales inspecciones a través de las autoridades competentes en
cada caso.

» Resolver los procedimientos administrativos sancionadores por la autoridad
competente en cada caso. :

e Publicar el informe anual en la parte que se refiere a inspecciones de traslados
-y las sanciones correspondientes.

El Plan de inspeccion de traslados transfronterizos de residuos de la Comunidad
Auténoma de Aragén para 2017-2019, aprobado mediante Orden de 13 de diciembre
de 2016 del Consejero de Desarrollo Rural y Sostenibilidad, indica que se fijara un
meétodo basado en IRAM (Integrated Risk Assessment Method) para evaluar los
riesgos de las instalaciones dentro de su ambito de aplicacién, y que sera aprobado
por la Direcciéon General de Sostenibilidad.

En el presente documento se define la metodologia para la evaluacion de los riesgos
por parte de la Comunidad Auténoma de Aragén, que ha sido desarrollada por la
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Direccion General de Sostenibilidad, a quien, de acuerdo al Decreto 317/2015, de 15
de diciembre, del Gobierno de Aragén, por el que se aprueba la estructura organica
del Departamento de Desarrollo Rural y Sostenibilidad, le corresponde la coordinacién
e impulso de la planificacion y programacién de la inspeccién ambiental.

La metodologia de la evaluacion de riesgos desarrollada se fundamenta en la
propuesta realizada por REDIA, formada por las autoridades ambientales responsable
de la inspeccién ambiental en las Comunidades Auténomas y por el Ministerios de
Agricultura, Ganaderia y Medio Ambiente, que a su vez estd basada en el método
IRAM (Integrated Risk Assessment Method). El riesgo se define como la combinacion
de la probabilidad de ocurrencia o grado de certeza sobre un acontecimiento futuro y
la magnitud del dafio o severidad que sufre un agente vulnerable.

Por tanto se distingue entre dos tipos de criterios:
a) Criterios de Impacto: representan la magnitud del dafio o consecuencia.

b) Criterios de Operador: el comportamiento del operador esta directamente
ligado a la probabilidad de ocurrencia.

La seleccién de los Criterios de Impacto como la de los Criterios de Operador, entre
otras cosas, se basa en criterios técnicos y en la disponibilidad de datos.

La clasificacion de las empresas se realizard en funcién de la evaluacién de los
riesgos. La frecuencia de inspeccion no soélo dependera del impacto de cada
instalacién (a), sino también del comportamiento del operador (b), que podra rebajar o
aumentar la periodicidad de las mspecmones

“La evaluacién de riesgos tendra, entre otros, el objetivo de determinar el numero
minimo de inspecciones exigidas, incluidos los controles fisicos en establecimientos,
empresas, agentes, negociantes y traslados de residuos o en la valorizacién o
eliminacion correspondientes, y las que se realicen “in itinere”.

En consecuencia, acuerdo aprobar el método para la evaluacién de los riesgos en el
ambito de los planes de inspecciéon de traslados transfronterizos de residuos de
acuerdo al articulo 50 del Reglamento (CE) 1013/20086, en la Comunidad Auténoma de
Aragén, que se adjunta como Anexo a esta Resolucién.

Zaragoza, 14 de dicieAmbre de 2016.- L a Directora General de Sostenibilidad, Sandra
Ortega Bravo.
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1. OBJETO

~ El objeto principal del presente procedimiento es desarrollar una metodologia, que en

base a la evaluacion de los riesgos inherentes al conjunto de la actividad de traslado

de residuos asegure el cumplimiento con las obligaciones impuestas en el Reglamento

~ (CE) 1013/2006, de 13 de junio de 2016, relativo a los traslados de residuos,

(modificado por el Reglamento (CE) 660/2014). En concreto, la metodologia de

evaluacion de riesgos tendra, entre otros, el objetivo de determinar el nimero minimo -
de inspecciones exigidas, incluidos los controles fisicos en establecimientos,

empresas, agentes, negociantes y traslados de residuos o en la valorizacion o

ellmlnaCIOn correspondlentes

2. AMBITO DE APLICACION Y ALCANCE

La metodologla para la. evaluacion-de riesgos en el amblto de los planes de inspeccion
de traslados transfronterizos de residuos que a continuacién se desarrolla, se aplicara
por la Direccién General de Sostenibilidad y presenta las siguientes caracteristicas:

- - Se realiza en el ambito de aplicacién del Reglamento (CE) 1013/2006, de 13
de junio de 2016, relativo-a los traslados de residuos. Reglamento (UE) N°
660/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo de 15 de mayo de 2014 por el
que se modifica el Reglamento (CE) n® 1013/2006 relatlvo a los traslados de
residuos.

- Se basa en todo el proceso de traslado transfronterlzo de residuos que, en
este caso, abarca las siguientes fases:
a) Operadores e mstalaclones que inician el traslado (punto de origen).
b) El traslado propiamente dicho, que incluye las siguientes vias: vias
terrestres, con toda la categoria de carreteras y de ferrocarril.
c) Operadores e instalaciones que finalizan el traslado (punto de destino).

- Tiene en cuenta la diferente naturaleza de los residuos peligrosos y no
peligrosos, identificando los residuos peligrosos por remisién a las normas que
lo definen, en particular, Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 19 de noviembre de 2008, sobre los residuos. '

- Considera la cantidad de resxduos anual que es objeto de traslado
* transfronterizo de residuos.

- Valora el nimero de traslados transfronterizos de residuos que se efectlia
cada afio, asi como la via de transporte, e indirectamente, por ello, el medio de
transporte que se utiliza. -

- Tiene en cuenta el impacto potencial y real de las instalaciones que importan
o0 exportan residuos sobre la salud humana y el medio ambiente, considerando

2
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el riesgo amblental intrinseco de la empresa en funcién del tlpo de actividad
que desarrolla.

- Considera la incidencia que sobre el riesgo tiene el destino final del traslado
transfronterizo de residuos, en funcién de que este sea la valorizacion o la
eliminacion.

- Analiza la participacién del titular de la actividad o instalacion en alguin
sistema de gestion medioambiental tipo EMAS o ISO 14001, considerandola
una practica positiva encaminada a mejorar el comportamiento medio
ambiental de la actividad o instalacion.

- Valora el historial de cumplimiento el operador desde la perspectiva de los
traslados ilicitos de residuos, asi como desde la actuacién ilicita de caracter
administrativo y, en consecuencia, atiende al nimero de los expedientes
'sancionadores tramitados contra el titular de la ‘actividad o instalacién en
relacién, con la incidencia y efectos adversos que esta puede provocar en €l
medio amblente en sentido amplio. :

- Toma en consnderac:lon la responsabilidad penal que se haya podido exigir al
operador por la conducta que despliegue en pugna con la proteccién del medio -
ambiente. A tales efectos, valora los delitos contra el medio ambiente que sean
imputables al operador de la actividad o instalacion.

- Parte de la informacién existente en el momento, poniendo a disposicién del
érgano ambiental un procedimiento que facilite su analisis.

3. METODOLOGIA DE EVALUACION DE RIESGOS EN
EL AMBITO DE LOS PLANES DE INSPECCION DE
TRASLADOS TRANSFRONTERIZOS DE RESIDUOS

La metodologia de la evaluacion de riesgos desarrollada se basa en el metodo IRAM
(Integrated Rlsk Assessment Method).

El riesgo se define como. Ia combinacién de la probabilidad de ocurrencia o grado de
_certeza sobre un acontecimiento futuro y la magnltud del dafio o sevendad que sufre
un agente vulnerable -

~ Por tanto, la magnitud del dafio o consecuencia se representa mediante los Criterios
de Impacto y la probabilidad de ocurrencia que esta directamente ligada al
comportamiento del operador se aglutina dentro de los Criterios de Operador

Por tltimo, cabe destacar que tanto la seleccion de los Criterios de Impacto como la de
"los Criterios de Operador, entre otras cosas, se basan no solo en criterios técnicos
sino también en la disponibilidad de datos. A continuacién se desarrollan los conceptos
de los Criterios de Impacto y de los Criterios de Operador.
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3.1 CRITERIOS DE IMPACTO

Tal y como se describe anteriormente, la magnitud del dafio se va a representar
mediante el desarrollo de los siguientes Criterios de Impacto:

A. Peligrosidad del residuo trasladado.
Cantidad de resnduos trasladados anualmente
Numero de traslados anuales

Modo de transporte

rn.D‘.O.w

Grado de e'valuacién ambiental.
F. Destino final de los residuos.

vTodos los Criterios de Impacto (Cl) se calculan mediante puntuacion de 1 a 5
(representando 1 el valor minimo y 5 el maximo de peligrosidad).

. Se ha establecido como termino de ponderacién (TP) ‘,= 0, por lo que todos los
Criterios de Impacto tienen el mismo peso inicial a efectos de calculo.

Las puntuaciones de los Criterios de Impacto estan directamente relacionadas con ‘el
riesgo y, por ello, con las frecuencias de inspeccion. Por lo tanto, cuanto mayor sean
los valores de los Criterios de Impacto, mayor sera la frecuencia con la que se
lnspecmonara

A)l Peligrosidad y cantidad del residuo tfasladado anualmente ‘

La citada metodologia realiza la estimacién de una puntuacién para fuentes de riesgo-
sustancia, que relaciona el tipo de sustancia con la cantidad. Considerando lo
anterior, se van a valorar las propiedades de los residuos y su cantidad de la manera
que se desarrolla a continuacién. En relacién a las propiedades de los residuos, se va
a realizar la diferenciacion entre residuo peligroso y no pellgroso

Se considerara residuos peligroso aquel que presenten una o varias de las

caracteristicas peligrosas enumeradas en el anexo lll de la Ley 22/2011, de 28 de
. julio, de residuos y suelos contaminados, y aquél que pueda aprobar el Gobierno de
conformidad con lo establecido en la normativa euAropea o.en los convenios
internacionales de los que Espana sea parte, asi como los reCIp|entes y envases que
los hayan contenido.

Para facilitar la - identificacion de residuos peligrosos frente a los residuos no
peligrosos, se contrastard la informacion recogida en el Documento de
Acompafiamiento de Traslado (Anexo VII) del Reglamento (CE) 1013/2006, de 13 de -
junio de 2016, con la Lista Europea de Residuos recogida en la Decisién 2000/532/CE,
sobre la lista de residuos, de conformldad con la Directiva 2008/98/CE del: Parlamento
Europeo y del Consejo.
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En latabla 1y en la tabla 2 se establecen los criterios adoptados..

Tabla 1. VALORACION POR PELIGROSIDAD DEL RESIDUO TRASLADADO

Residuo peligroso : 5

Residuo no peligroso 7 1

Tabl‘a,2. VALORACION POR CANTIDAD DE RESIDUOS TRASLADADOS
ANUALMENTE

>25.000 5
10.000 - 24.999 | 4
1.000-9.999 3
500 - 999 >

<500 - 1

B) Nimero de movimientos anuales -

El método valora el niimero de movimientos realizados anualmente, con base en que
el aumento del nimero de traslados aumenta proporcionalmente Ia probabilidad de
ocurrencia de aCCIdentes asi como de actuaciones ilicitas.

En la tabla 3 se establece el criterio adoptado.

Tabla 3. VALORACION POR NUMERO DE TRASLADOS ANUALES

500-1.000 4
100-499 3
50 - 99 3

<50 1
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C) Modo de transpoﬁe

En este apartado se pretende calificar el modo de transporte en funcién de los
accidentes o incidentes registrados. Considerando que los indices de accidentes estan
en relacion con la via y el medio de transporte que se utilice, asi como con la
frecuencia en la utilizacion del medio de transporte concreto, la probabilidad del
nL'Jmero de accidentes estara en proporcién con esa relacion.

Se consideraran todos los modos de transporte: por carretera, por ferrocarrll por vias -
‘ navegables y por aire.

En la tabla 4 se establece el criterio adoptado.

Tabla 4. VALORACION POR MODO DE TRANSPORTE

Por carretera

| Por ferrocarril , 2
Por aire 3
Por via navegable ' , 4

Mixto (incluyendo aire y/o navegable)

¥

D) Grado de incidencia ambiental

Este apartado recoge la valoracion del grado de incidencia ambiental de las
actividades o instalaciones del operador que inicien o finalicen el expedlente de
importacién o exportamon :

-Esta valoracion mide el riesgo ambiental intrinseco de la empresa, en funcion del tipo
de actividad que desarrolla, la cual tiene su reflejo en el grado de proteccion ambiental.
exigido por la normativa para permltlr el ejercmlo de la actwndad o el funcionamiento de
la instalacién.

~ El criterio adoptado se desarrolla en la tabla 5. _

Tabla 5. VALORACION GRADO DE EVALUACIéN AMBIENTAL

AAl . 3
Actividad clasificada : ‘ 2
Otras. Comqnicacién ambiental 1
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E) Destino final de los residuos

Este criterio valora la incidencia que puede suponer el destino final de los residuos a
trasladar, en virtud de la jerarquia establecida en el articulo 8 de la Ley 22/2011, de 28
de julio, de residuos y suelos contaminados. De manera que se estima que se
producird una mayor incidencia y,. por ello, un mayor riesgo, en los traslados
trasfronterizos de residuos destinados a eliminacién, que en los traslados que tienen
como destino la valorizacion.

En la tabla 6 se establece el criterio adoptado.

Tabla 6. \(ALORACION DESTINO FINAL DE LOS RESIDUOS

‘| Valorizacién

| Eliminacién =~ 5

3.2 CRITERIOS DE OPERADOR

Como se ha adelantado, la probabilidad de ocurrencia esta en relacién directa con el
comportamlento del operador, el cual se representa a traves de Ios Criterios de
Operador que se relaciona a continuacion. -

A. Adopcién de sistemas de gestion ambiental ‘p'or parte deltope'ra,dor.
Actitud del operédor.
Datos de traslados ilicitos.

‘Datos de expedientes sancionadores de caracter medioambiental.

m o O ®

Datos de delitos contra el medio ambiente cometidos.

La totalidad de Criterios de Operador se calculan mediante una puntuacion de: -1, 0,
+1, siendo -1 = bueno, disminuye el nivel de riesgo, 0 = moderado y 1 = malo;
aumenta el nivel de riesgo. ' '

Se ha establecido como factor de ponderécién (FP) =1, por lo que todos los Criterios:
de Operador tienen el mismo peso inicial a efectos de calculo.

- El resultado del comportamiento del operador es la media de los criterios aplicados
redondeando al nlimero entero mas préximo a -1, 0 o +1.
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A) Adopcmn de s:stemas de gestion amblental

Se valora la |mplementac10n voluntarla por parte de la empresa de algln sistema de
gestion ambiental, tales como EMAS o ISO 14000. Se estima que la declaracién
. ambiental o la certificacién de los sistemas de gestién medioambiental a una actividad
suponen un modo de control y de gestion del riesgo ambiental de esta Asimismo, se
considera que ponen de manifiesto una aptltud responsable por parte del operador,
tanto desde un punto de vista medioambiental como econémico,. y, al mismo tiempo,

comprometida con la mejora del comportamiento medloamblental de la actividad o
, mstalaCIon

En la valoracién se dara prioridad al Sistema comunitario de gestion y auditoria
medioambientales (EMAS), dado que resulta mas exigente desde el punto de vista
ambiental. Recibiendo la peor valoracion aquellas actividades o instalaciones que no
cuenten con snstema amblental alguno

Tabla 7. VALORACION POR SISTEMA DE GESTION AMBIENTAL

eCio o EMe

ISO 14000y otros : 10

No tiene sistema o sin informacién | +1

B) Actitud del operador

Este apartado valora la reaccién del operador ante cualquier desviacion, |nC|denCIa
- requerimiento.

En la tabla 8 se éstablece los criterios a adoptar para aplicarlos

Tabla 8. VALORACION ACTITUD DEL OPERADOR

Reaccion inmediata del operador ante cualquier
| desviacion o incidencia interna. Notificacién inmediata al
érgano ambiental de dichas incidencias. Actitud
colaboradora durante las inspecciones

Reaccion proactiva después de recibir un requerimiento o
llamada del 6rgano, ambiental. Actltud neutra durante Ias 0
inspecciones :
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Reaccién lenta tras recibir requerimientos expresos y
poniendo inconvenientes a las acciones, del 6rgano
ambiental.  Actitud no colaborativa durante las
inspecciones

+1

C) Datos de traslados ilicitos

‘Este Criterio de Operador valora el nimero de intercepciones de traslados ilicitos de
residuos realizados. En la tabla 9 se establece los criterios a adoptar para aplicarlos. '

Los traslados ilicitos seran conS|derados Ios indicados en el Articulo 2. 35 Definiciones,
del Reglamento (CE) 1013/2006 del Parlamento Europeo'y del Consejo de 14 de junio’
de 20086, relativo a los traslados de residuos. En concreto, los que se efectien:

e sin haber sido notificado a todas las auforidades competentes afectadas de
- conformidad con el presente Reglamento

e sin la “autorizacion de las autondades competentes afectadas de
conformidad con el presente Reglamento

e habiendo obtenido la autorizacion de las autoridades competentes
afectadas mediante falsificacion, tergiversacién o fraude

e de un modo que no aparezca especificado matenalmente en los
documentos de notificacion o de movimiento

e de un modo que dé lugar a una valonzac;on o una eliminacién que lnfnnja la
normativa comunitaria o internacional

e de modo contrario a los articulos 34, 36, 39, 40, 41 y 43 del sefialado -
Reglamento (CE) 1013/2006 [1].

e de forma que, en relacién con los traslados de residuos a que se refiere el
“articulo 3, apartados 2 y 4:

i) se compruebe que los residuos no figuran en los anexos lIl, llIA o 1lIB

ii) no se haya cumplido con el articulo 3, apartado 4,

iii) el traslado se efectte de un modo no especificado concretamente en el
~documento que figura en el anexo VIl

Tabla 9. VALORACION TRASLADOS ILICITOS

epcion

'i‘hg

1 0 mas intercepciones +1
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D) Datos de expedientes sancionadores de caracter medioambiental

Partiendo de las consideraciones reflejadas en el criterio anterior, y, en este caso,
poniéndolas en relacién con un dmbito mas amplio, se analiza el comportamiento del
operador en funcién de su afecciéon al medio ambiente en general. Para ello, se
valoran los expedientes sancionadores resueltos y firmes durante el periodo de un afio
~que se hayan seguido contra aquel, por infracciones en materia ambiental. A estos
efectos, se computaran todos aquellos expedientes que estén relacionados con el
medio natural, tales como los que se hayan sustanciado por infracciones en materia de
- espacios naturales, vias pecuarias, montes, etc., asi como los que guarden relacion
con la evaluacién, prevencién y calidad ambiental, entre los que se incluiran los
tramitados en materia de residuos, autorizacion amblental contaminacion atmosférica,
~evaluacion de impacto ambiental, etc.

En la tabla 10 se establece los criterios a ad‘opfar para aplicar dicho critério.

Tabla 10. VALORACION EXPEDIENTES SANCIONADORES DE CARACTER
MEDIOAMBIENTAL

Nlngun

Alguno : N +1

E) Datos de delitos contra el medio ambiente cometidos '

Este Criterio de Operador valora la existencia de delitos cometidos en la actividad o
instalacion contra el medio ambiente, en una anualidad. Al igual que en el supuesto
anterior, pero con una mayor penalizacién de su riesgo ambiental, se considera que la
comisién de un delito contra el medio ambiente constituye un relevante indicador de
una gestién ambiental muy deficiente o muy incorrecta, y, por: ello, de un
~ comportamiento del operador que incide directamente sobre el riesgo amblental en
términos muy negatlvos para el medlo ambiente en su conjunto

En la tabla 11 se establece los criterios a adoptar para aplicarlos.

- Tabla11. VALORACION DELITOS CONTRA EL MEDIO AMBIENTE COMETIDOS |

Ninguno : : -1

vAlgu'no ‘ +1

10
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4. APLICACION DE LA METODOLOGiA. INDICE DE
RIESGO Y FRECUENCIA DE INSPECCION

En este apartado se definen las operaciones que procede realizar para obtener el
indice de Rlesgo desde los Cnterlos de Impacto y los Criterios de Operador

Asi, el Indlce de Riesgo es determlnado por el valor de la puntuacnon maxima de Ios
Criterios de Impacto después de su ponderaClon con los Criterios de Operador.

A partir del indice de Riesgo obtenido se establece la Categoria de Riesgo, que se
concreta en tres tipos: riesgo bajo (3), riesgo medio (2) y riesgo alto (1), y esta se
asocia directamente con la frecuencia de las inspecciones a realizar, que se fijan en
trienal (riesgo bajo), bienal (riesgo medio), anual (riesgo alto).

. De acuerdo con lo- expuesto, una vez determinados los Criterios. de Impacto y los

Criterios de Operador segln los apartados anteriores, se realizaran las operaciones
que se indican a continuacién, para determinar la frecuencia de las inspecciones a
realizar a los operadores de traslados transfronterizos de residuos.

4.1. INDICE DE RIESGO Y FRECUENCIA DE IN.SPECCIéN

El método é|ue'debe observarse a los efectos de obtener desde los Criterios de
Impacto y los Criterios de Operados el indice de Riesgo y, en funcién de este,
determmar la frecuencia de las i mspecmones es el que se describe a contmuacnon

| 1° ‘En prlmer lugar, el comportamlento del operador se determina realizando la
media aritmética de los resultados obtenidos de los Criterios de Operador.

El resultado de realizar la media aritmética de los Cnterlos de Operador se
redondea por su prOX|m|dad a Ios valores: -1, 0y +1. :

2°.- En segundo lugar, el valor obtenido (-1, 0 y +1) es aplicado a cada Criterio

- de Impacto para corregirlo, esto es, los Criterios de Impacto se disminuyen un
nivel en el caso de obtener el valor -1, se mantienen igual en el caso de _
“obtener un 0 y se aumentan un nivel en el caso de obtener un 1. ’

Una vez corregidos los. Criterios de Impacto de acuerdo con lo indicado, se
determina el Indice de Riesgo Inicial. Para ello, se selecciona el Criterio de
Impacto que mayor valor absoluto tenga. (Puede ocurrir que haya varios
- Criterios de Impacto en los que coincida el mayor valor).

A continuacién, se aplica la regla = 2, es decir, se act‘ua de la siguiente manera:
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i) Si solo hay un Criterio de Impacto corregido con mayor valor absoluto, se
vuelven a corregir todos los Criterios de Impacto disminuyéndolos un nivel.

ii) Si hay dos o mas Criterios de Impacto corregidos con mayor valor
absoluto, se mantienen los valores de los Criterios de Impacto originales
una vez corregidos con los Criterios de Operador.

Una vez realizadas las operaciones anteriores, se obtiene el indice de Riesgo
seleccionando el valor absoluto maximo correspondiente de los Criterios de

Impacto.

3°.- Obtenido el indice de Riesgo, se aplica la tabla 12 para determinar la
frecuencia de las inspecciones que se realizaran al operador en traslado

transfronterizo de residuos.

Tabla 12. DETERMINACION FRECUENCIA INSPECCIONES

3BAJO TRIENAL

2 ~3BAIO TRIENAL
3 2 MEDIo BIENAL |

2 TALTO ANUAL _
5 — TALTO TRIMESTRAL
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