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11. Recursos y condicionantes del medio transformado
(Infraestructuras)
11.1. Introduccion

La transformacion del territorio como producto de la accién humana sobre el medio natural ha ido generan-
do alo largo del tiempo un capital territorial que, en la mayoria de los casos, no genera una renta de manera
directa, pero que contribuye de manera decisiva a que los factores territoriales considerados (las activida-
des econdmicas, el alojamiento, los equipamientos y servicios y la movilidad) puedan desarrollarse.

En general, su existencia fomenta el desarrollo de estos factores, si bien su implantacién, en ocasiones,
puede provocar conflictos con alguno de ellos como el escenario vital y el patrimonio territorial. Para que
las infraestructuras produzcan los efectos perseguidos deben estar asociadas, en general, a otros condicio-
nantes del desarrollo (recursos naturales, recursos humanos, sistema de asentamientos, etc.).

En relacion con las infraestructuras, es preciso considerar su sostenibilidad (en un sentido amplio) por sus
importantes implicaciones ambientales, sus efectos sobre la cohesion social y su coste, que suele ser eleva-
do y que puede comprometer su viabilidad econdmica (trazado de autovias y ferrocarriles de alta velocidad,
embalses, etc.). Del mismo modo, sus efectos sobre el equilibrio (cohesion) territorial deben ser analizados,
ya que su presencia en el territorio puede primar el desarrollo de unos espacios sobre otros, a la vez que
puede incidir negativamente sobre aquellos lugares en los que estan implantadas.

Las infraestructuras que se consideran como condicionantes del desarrollo territorial son las siguientes:

e Relacionadas con la movilidad (en un sentido amplio también se incorporarian las infraestructuras de
telecomunicacion)

Relacionadas con la produccion y transporte de energia

Relacionadas con el ciclo del agua

Relacionadas con la disponibilidad de suelo para actividades productivas

Relacionadas con la gestién de los residuos

Para cada uno de estos grupos de infraestructuras se analizara su situacion actual en Aragon, su evolucion
reciente en relacion a la situacidon en que se encontraban cuando se redactaron las Directrices Generales y
las perspectivas de evolucion futura.

Del mismo modo se analizaran sus efectos sobre la sostenibilidad y el equilibrio territorial.

11.2. Analisis
11.2.1. Infraestructuras de movilidad

Aunque las infraestructuras de movilidad se analizan en este capitulo monogréfico, estan estrechamente
relacionadas con lo expuesto en el capitulo dedicado a la movilidad y accesibilidad, ya que constituyen un
elemento sustancial en el analisis de ambos conceptos.

Las infraestructuras de movilidad de las que dispone la Comunidad Auténoma de Aragdn pueden abordar-
se desde una doble perspectiva; por una parte se pueden analizar en funcion del modo de transporte para
el que estan disenadas y que tradicionalmente abarcan las:
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Infraestructuras viarias.

Infraestructuras ferroviarias.
Infraestructuras aeroportuarias.
Infraestructuras para el intercambio modal.

Junto a estos tipos de infraestructuras, se abordara también la situacion de las infraestructuras de teleco-
municacién, responsables de la movilidad de la informacién.

En funcién del elemento transportado se pueden distinguir:

¢ Infraestructuras para facilitar la movilidad de las personas.

e Infraestructuras para facilitar la movilidad de los bienes y mercancias.

e Infraestructuras para facilitar la movilidad de la informacion.

El objeto de estas infraestructuras no es otro que proporcionar una accesibilidad adecuada a todos los luga-
res del territorio de modo que las personas, bienes e informacion puedan llegar con facilidad a los centros
de empleo, equipamientos o servicios.

11.2.1.1. Red viaria

La red viaria aragonesa, cuya gestion esta repartida entre varias administraciones, tiene en la actualidad la
longitud que se muestra en el siguiente cuadro:

Ambito Total Red (Km.) | Estado | Comunidad Autonoma | Otras titularidades
Aragé6n 11.544 2.541 5.708 3.295
Huesca 4.318 869 2.073 1.376

Teruel 3.176 692 1.588 893
Zaragoza 4.050 980 2.047 1.023

Anuario Estadistico. Ministerio de Fomento. 2011. Los datos estan expresados en kilémetros.

Total Una <5m 5-6,99 m >=7 m. Doble Autovias Auto-p.
general calzada calzada peaje
Aragoén 11.544 10.721 3.181 3.477 4.063 75 592 157
Huesca 4138 4122 2.043 1.345 734 1 145 50
Teruel 3.176 3.033 506 858 1.668 3 140 0
Zaragoza 4.051 3.566 632 1.273 1.661 71 306 107

Anuario Estadistico. Ministerio de Fomento. 2011. Los datos estan expresados en kilémetros.

El porcentaje de vias de alta capacidad sobre el total es del 7,14 %, la media espanola esta en el 9,77% y solo
hay dos comunidades auténomas (Galicia y Castilla y Ledn) con porcentaje inferior. En el ano 2003 con un
porcentaje del 5,03 % tenia tres autonomias por detras. Sin embargo, en el crecimiento experimentado en
este tipo de red viaria, Aragon ocupa la sexta posicion con un incremento (41,97 %) por encima de la media
espanola (33,86 %).

La relacion de kilometros de vias de alta capacidad por cada 1.000 Km2 en Aragdn es de 17,27 ocupando la
ultima posicidn en la clasificacién de Comunidades Autbnomas por este concepto. Aunque la relacién de
este tipo de vias por cada mil habitantes, Aragon ocupa la 5% posicion (0,61 Km / 1000 hab.) y las regiones
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mas pobladas los ultimos lugares. Para poder establecer una comparacion adecuada entre estos dos ratios,
seria preciso conocer la capacidad de las redes viarias y sus niveles de servicio.

Si se realiza este mismo analisis para la totalidad de la red, el ratio de Aragén de la densidad de la red en
relacion al territorio solo es inferior en Extremadura y Castilla- La Mancha. Sin embargo, el mismo ratio para
las carreteras convencionales mayores de 7 metros de calzada deja también a Aragdn en la ultima posicion.
En relacién a 2003, se ha mejorado los valores absolutos y relativos del ratio Km de red/1.000 Km2, ya que
solo se superaba a Extremadura. Aragoén, en este periodo (2003-2011), ha sido una de las comunidades en
la que mas ha crecido la red viaria.

Superficie (Km2) Km. Red-de alta - (Km. alta
capacidad capacidad/Km2)* 1000

Andalucia 87596,97 2,704 30,87
Aragon 47.720,25 824 1727
Asturias, Principado de 10.602,44 407 38,39
Balears, llles 4.991,66 188 37,66
Canarias 7.446,95 307 41,22
Cantabria 5.321,34 219 41,16
Castillay Leon 79.461,97 2,290 28,82
Castilla-La Mancha 94.226,93 1,798 19,08
Cataluna 32.090,54 1,380 43,00
Comunidad Valenciana 23.254,47 1,455 62,57
Extremadura 41.634,5 750 18,01
Galicia 29.574,69 1,085 36,69
Madrid, Comunidad de 8.027,69 980 122,08
Murcia, Regién de 11.313,91 636 56,21
Navarra, C. Foral de 10.390,36 396 38,11
Pais Vasco 7.230,03 621 85,89
Rioja, La 5.045,25 163 32,31
Espafna 505.962,83 16,205 32,03

Anuario Estadistico. Ministerio de Fomento. 2011. INE. Elaboracion propia.

En términos comparativos con respecto al resto de Comunidades Autbnomas, Aragon dispone de una red
viaria poco densa, tanto en lo relativo a la red de alta capacidad como de la red viaria en general.

Teniendo en cuenta que la ampliacion de la red viaria es muy costosa y todavia mas la red de altas presta-
ciones, el total de la red viaria nacional se ha incrementado apenas un 1,61 % desde la aprobacién de las

DGOT; sin embargo, el incremento en el viario de alta capacidad si que ha sido bastante mas notable (67,94
%).

Dada la distribucidon de competencias existente en esta materia y la evolucién reciente, cabe esperar que la
Administracion General del Estado siga ampliando la red viaria de alta capacidad en Aragdn y mantenga el
ritmo de inversidn de la pasada década para mejorar la red viaria aragonesa lo que redundara en la mejora
de la movilidad y, por tanto, de la accesibilidad.

Por otra parte, el Plan General de Carreteras para Aragon 2013-2024, se centra sobre todo en actuaciones de
conservacion, remitiendo las propuestas de nuevos trazados a la Administracién General del Estado. El Plan
actua sobre otros pardmetros de la red que pueden mejorar las actuaciones de conservacion (seguridad,
etc.) que también tienen incidencia en la movilidad y su coste en relacion con los resultados obtenidos los
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hacen mas eficientes.

Tomando como referencia las propuestas en materia de infraestructuras viarias de las DGOT, se puede es-
tablecer el siguiente balance:

DGOT Situacion actual

DGOT Situacion actual
1 (P) Las infraestructuras viarias se adecuaran a las siguientes | «  Ejecucion de la Autovia Mudéjar (A-23): De los 434,84
premisas: kilbmetros que, una vez finalizada, tendrd la autovia,
«  Eje carretero norte-sur, con las adecuadas caracteristi- estan en servicio 369,2 kildmetros (14,2 nombrados
cas de disefo y funcionalidad, considerado como una como Z-40); 40,5 en obras; 10,2 con contrato de obra
verdadera espina dorsal vertebradora del territorio ara- rescindido; 6,9 en licitaciéon y 8,04 pendientes de lici-
gonés tacion de obras. En los 19 km de Jaca Norte al Tunel
. La potenciacién de ejes alternativos sobre los piede- de Somport no se haré autovia, sélo mejora de la
montes en cuanto bandas de enlace entre el eje central carretera y variantes en los pueblos. Actualmente el
del valle del Ebro y las bandas de los sistemas montano- tiempo que se tarda en conectar Sagunto con Som-
sos del Pirineo e Ibérico port es de ~ 4h y 38 minutos. Hay que resenar que
. Mejora de las conexiones de la red secundaria, procu- el ano 2012 se abri¢ al trafico la conexién por autovia
rando configurar una red de comunicaciones en forma entre Pau y Burdeos.
de malla, para evitar que las zonas aisladas dependan de | « Ejecucion de la Autovia Huesca-Lleida (A-22)
nucleos externos. «  Actuaciones en la red viaria de competencia autoné-
mica.
2 Corredor de alta capacidad Sagunto-Teruel-Huesca-Somport | (Ver apartado anterior)
3 Comunicacion con Toulouse a través del Tunel de Benasque No se ha realizado ningln avance sobre esta cuestion
4 No se ha realizado ninglin avance sobre esta cuestion Se ha creado un consorcio para la gestién conjunta de

la seguridad del tunel transfronterizo Bielsa-Aragnouet
(GESCONTRANS), proyecto cofinanciado en el marco del
Programa Objetivo 3 de Cooperacion Territorial Espana-
Francia-Andorra 2007-2013.

5 Modificar la calificacién que figura en el PDI de la CN-240, | Este itinerario ha evolucionado a la autovia A-21 entre
considerandola como autovia en el tramo Huesca-Puente la | Pamplona y Jaca.
Reina El grado de la ejecucién presenta un fuerte contraste

entre Navarra y Aragén. La Comunidad Foral de Navarra
tiene finalizado el tramo que le compete, mientras que el
Ministerio de Fomento tiene sélo 2 de sus 8 tramos en
Aragoén en servicio (8,3 km); cuatro en obras (23,1 km) y
dos sin iniciar (18,2 km).

6 Consolidar los ejes viarios que estructuran el territorio arago- | « Eje Norte-sur (descrito anteriormente)
nés. A tal efecto, se explicitan los ejes viarios mas represen- | « Pirenaico: Se ha terminado el nuevo tramo entre Fis-
tativos, su funcién y categorfa de las vias. cal y Sabinanigo, que entré en servicio en julio de
. Norte-sur (autovia) 2012, por un coste total de alrededor de 100 millones
«  Pirenaico (autovia en el tramo Pamplona-Jaca) de euros, de 25km de longitud y con un tunel inter
«  Somontano de los Pirineos (autovia) medio de 2600m de longitud (el Tunel de Pedralba):
«  Cantdbrico-Mediterrdneo (autopista) este tramo reduce a la mitad la distancia entre am-
«  Bajo Aragdn (salida al mediterréneo) bas poblaciones y a un 25% el tiempo de recorrido
. Madrid-Calatayud-Zaragoza para ese trayecto.
«  Somontano Ibérico « Somontano de los Pirineos: Autovia A-22. Excepto
«  Sistema Ibérico (autovia o via rapida) el tramo Huesca-Siétamo (13,2 km.) el resto esté en
« Jiloca (Daroca-Calatayud-Soria) servicio hasta Lérida.
o  Occidental (Tarazona-Borja-Ejea-Sos) «  Cantdbrico-Mediterraneo: pendientes los desdobla-
«  Cinca (Fraga-Monzoén-Brabastro-Ainsa-Bielsa) mientos de la N-232, y la N-Il con alto indice de si-
. Oriental (Alcafiz-Caspe-Fraga-Zaidin-Tamarite) niestralidad.
. Monegros Norte-Sur (Huesca-Sarifiena-Bujaraloz-Cas- | Bajo Aragdn: se han realizado las variantes de El Bur

pe-Alcahiz) go de Ebro y Fuentes de Ebro
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DGOT Situacion actual
. Madrid-Calatayud-Zaragoza: Se estd terminando las
. Monegros Norte-Este (Huesca-Sarifena-Ballobar-Fraga) obras de acondicionamiento de la A-2 en la que se
. Bajo Aragén-Maestrazgo-Gudar ha mejorado sensiblemente el trazado
«  Cuencas Mineras-Teruel «  Somontano Ibérico: Eje de gran trafico Cantdbrico-
«  Albarracin-Teruel Mediterraneo (hasta Carifiena). En el Avance del Plan
« Javalambre-Maestrazgo de Carreteras se propone que la Administracion Ge-
neral del Estado se haga cargo de este itinerario con
caracteristicas de autovia.
«  Somontano Ibérico: Se ha realizado un estudio in-
formativo de la autovia Alcolea del Pina-Monreal del
Campo como alternativa de la conexion de Teruel a
Madrid por Cuenca.
« Jiloca: Se ha realizado el estudio informativo del
tramo Daroca-Calatayud de la futura autovia A-24
Daroca-Burgos
«  Occidental: Se propone en al Avance del nuevo Plan
de carreteras una autovia entre Tarazona y Gallur. Se
han redactado los proyectos de las variantes de Bor
ja y Tarazona. Se ha realizado la variante de Ejea de
los Caballeros.
. Oriental: se propone en el Avance del Plan de Carre-
teras la inclusién de un Estudio Informativo del Eje
Cuenca-Teruel-Alcafiz-Cataluia
. Cuencas Mineras-Teruel: Mejoras de trazado (Media-
na-Belchite), Variante de Escucha
7 El Plan General de Carreteras de la Comunidad Auténoma de | EI Avance del nuevo Plan de Carreteras se basa en las
Aragoén se adaptard, tanto en la planificacion como en la ges- | capitales y cabeceras supramunicipales que aparecen en
tion del mismo, a los criterios sobre los ejes estructurantes | las DGOT para la planificacion.
de la Comunidad Auténoma de Aragén
8 Si instaré a la Administracién central para que las propuestas | Durante el periodo de vigencia de las DGOT, se han reali-
sobre los ejes estructurantes de Aragédn, que afecten alared | zado, por parte de la Administracion General del Estado,
viaria de su competencia, se acomoden a esta directriz. muchas de las actuaciones que estaban previstas en las
mismas y todavia quedan pendientes varias obras de in-
fraestructuras por realizar.

La planificacidn de la red estd sometida a diversos planes en funcién del titular de la competencia del tramo
de red o itinerario de que se trate.

En relacién con la Red de Interés General del Estado se han sucedido diversos planes de infraestructuras a
lo largo del periodo de vigencia de las DGOT:

Plan Director de Infraestructuras 1993-2007.

Plan de Infraestructuras de Transporte 2000-2007.

Plan Estratégico de Infraestructuras del Transporte (PEIT) 2005-2020.
Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024.

La red viaria de competencia autondmica también ha tenido los siguientes planes de carreteras:

Plan de Carreteras 1994-2003.

Plan General de Carreteras de Aragon 2004-2013.

Plan Red.

Avance del Plan General de Carreteras de Aragon 2013-2024.
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11.2.1.2. Red ferroviaria

La red ferroviaria de Aragon, actualmente en explotacion, tiene una longitud de 1.324 Km de los cuales 907
estan electrificados y el resto estan sin electrificar y ademas son de via uUnica. De la red electrificada, 444
km. son de via doble.

TIPO DEVIA KM %
AVE 354,5 26,8
CERCANIAS 16,6 1,3
A1l 189,6 14,3
A2 312 23,6
B 0 0
C 451,2 341
Total Aragon 1.323,9 9,9
Total Espana 13.353,9 100

Fuente: Borrador del Plan Director Ferroviario de Aragén. 2010

Red de tipo A1y A2: Subdividida en A1y A2: comprende los principales corredores de tréfico.

Red de tipo B: Comprende los corredores con potencia intermedio del tréfico.

Red tipo C: Formada por lineas de bajo uso.

Cercanias: El conjunto de trayectos por el que discurren servicios de Cercanias. A su vez pueden ser A1, A2, Bo C.

Sin embargo, la red ferroviaria en Aragén ha sido mucho mas extensa, incluyendo los ferrocarriles mineros
y los proyectos inacabados como el Teruel-Alcaniz. En la actualidad existen aproximadamente 772 km de
red ferroviaria fuera de uso, en muchos de los cuales apenas se identifica la plataforma de la via por estar
invadida por usos agricolas o por nuevos trazados de la red viaria.
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Lineas ferroviarias en desuso

1 Barbastro-Selgua

2 Zuera-Turufiana

3 Tarazona-Tudela

4 Ariza-Coscurita

5 Calatayud-Soria

6 Calatayud-Caminreal

7 Azaila-Val de Zafan

8 Lavaderos (Utrillas}-Zaragoza
9 Andorra-Escatrén

10 Ojos Negros (Sierra Menera)-Sagunto
11 Teruel-Alcafiz

12 Borja-Cortes

13 Gallur-Sadaba

Elaboracion propia
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Los servicios que utilizan esta infraestructura se pueden agrupar en las siguientes clases:

Alta velocidad.

Cercanias.

Servicios regionales.

Mercancias.

Otros itinerarios de viajeros de media y larga distancia.

En el siguiente cuadro se analizan las propuestas contenidas en las DGOT en relacién con la situacién ac-
tual:

DGOT

Situacion actual

(P) 62. Las infraestructuras viarias se adecuaran a las si-

guientes premisas:

« Eje ferroviario norte-sur, con las adecuadas carac-
teristicas de diseno y funcionalidad, considerado
como una verdadera espina dorsal vertebradora del
territorio aragonés.

« Mejora e impulso de las otras lineas ferroviarias re-
gionales.

«  Enel PEIT se recogia el corredor Cantabrico-Medite-
rrdneo como un itinerario de altas prestaciones para
mercancias. Se ha trabajado en el tramo Zaragoza-
Teruel, pero solo se dispone de via Unica, sin elec-
trificar. El resto de los tramos se encuentran en fase
de proyecto o de redaccion de estudio informativo.
El PIVIT recoge este corredor como de alta veloci-
dad para ejecutar en el plazo 2012-2024. El tramo de
Huesca-Canfranc y reapertura del tunel de Canfranc
se recoge en el PIVIT como de reposicion de red con-
vencional.

. Se ha realizado el by-pass por el sur a Zaragoza en
ancho ibérico, pero el PIVIT no recoge ninguna nue-
va actuacion en el resto de la red (Zaragoza-Caspe,
Tardienta-Monzén, Zaragoza-Madrid)

(E) 83. El aprovechamiento del tren de alta velocidad:
Madrid-Zaragoza-Barcelona y con laY del Pais Vasco,
primero en velocidad alta, implantando estaciones de
cambio de ejes, y luego en ancho UIC, como instrumen-
to de desarrollo regional, convirtiendo los sistemas de
transporte regional en redes colectoras y distribuidoras
del mismo.

La linea de alta velocidad Madrid-Zaragoza-Lérida se in-
auguré en 2003, la conexion con Barcelona llegé en 2008
y en 2013 a Figueras. Existen conexiones directas con Se-
villa y Malaga(sin parada en Madrid) y previsiblemente
con Paris a partir del mes de abril de 2013.

LaY del Pais Vasco esta todavia en construccién. Las uni-
cas ciudades aragonesas que se benefician directamente
del AVE son Calatayud, Zaragoza, Tardienta y Huesca. Del
resto de trayectos de largo recorrido que aprovechan la
infraestructura del AVE, con excepcidn de Zaragoza, solo
se beneficia Calatayud, que tiene conexién con Pamplo-
nay Logrono.

E) 83. Mantenimiento de la Linea Zaragoza-Tardienta-
Monzén-Lérida y reforzamiento de su actual recorrido

Se mantienen 3 relaciones entre Zaragoza y Monzén y
4 relaciones entre Monzén y Lérida. Se ha suprimido la
relaciéon nocturna Estrella Costa Brava (derivado por Ta-
rragona).

(E) 83. Sostenimiento del servicio Zaragoza-Canfranc

En la actualidad solo hay dos circulaciones diarias (4h.
bm.) en cada sentido, ademas de una tercera que solo
llega hasta Jaca.

Tras una primera intervencion sobre la estacién interna-
cional de Canfranc (sustitucion de las cubiertas), el Mi-
nisterio de Fomento ha transmitido la titularidad de la
estacion al Gobierno de Aragon.

(E) 83. Estudiar la posibilidad de una linea ferroviaria con
ancho UIC de Zaragoza a Lourdes con un paso transfron-
terizo de baja cota

ELaTCP, tras la inclusién en 2003 como proyecto priori-
tario de la Red Europea de Transportes, sufrid, en la re-
vision de esta red que definié nuevas prioridades para
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el periodo 2014-2020, un serio contratiempo ya que se
pospuso su realizacién hasta 2030 como pronto; sin em-
bargo, tras ser una admitida una enmienda al proyecto
“Conectar Europa” se van a poder financiar diversos es-
tudios previos hasta 2020 con la intencion de que pueda
comenzar su construccion a partir de esa fecha.

6 (E) 83. Potenciacion de la linea ferroviaria Zaragoza- | En la actualidad, RENFE oferta 4 servicios diarios aTeruel
Teruel-Valencia, mediante su mantenimiento, moderni- | y 3 aValencia (uno con prolongacién hasta Alicante-Mur-
zacion y reordenacion de servicios, en colaboracidon con | cia y Cartagena); sin embargo la relacion de Teruel con
la Comunidad Valenciana y el Gobierno del Estado. Valencia y Zaragoza estd pendiente de la decisién que

adopte la Administracion General del Estado que en un
reciente informe los consideraba como trayectos no ren-
tables con prevision de cerrarlos.

7 (E) 83. Estudiar la reutilizacion de las lineas actualmen- | El Ministerio de Fomento licitdé en el ano 2007 la redac-
te cerradas al trafico y, mientras tanto, mantener sus in- | cién del “Estudio de viabilidad de la reapertura del tra-
fraestructuras, de forma que sea posible su reutilizacion | yecto ferroviario Calatayud-Caminreal” con un presu-

puesto de 425.163 euros y un plazo de ejecucién de
24 meses.

8 (E) 83. Estudiar una red de servicios ferroviarios entre las | « Linea del noroeste (Gallur-Alagon: 6 servicios dia-

capitales de provincia aragonesas y las poblaciones de la rios)
Comunidad Auténoma que dispongan de lineas férreas. | « Linea de Madrid (Ariza: 4 servicios / Calatayud: 14

servicios)

. Linea de Caspe: 3 servicios

. Linea deTeruel: 4 servicios

. Linea de Canfranc (Canfranc: 2 servicios / Jaca: 3 ser
vicios / Huesca: 7 servicios / Tardienta: 8 servicios /
Zuera: 3 servicios)

«  Linea del noreste (Monzén: 3 servicios)

9 (E) 83. Aprovechar la infraestructura ferroviaria existente | En 2008 se inaugura el servicio de Cercanias de Zaragoza
en la ciudad de Zaragoza para el estudio de, al menos, | con una linea entre Casetas y Miraflores (Zaragoza). En
dos lineas de transporte suburbano de viajeros 2012 se inaugura la estacién de Goya con enlace a la linea

de tranvia Valdespartera-Goya

10 | (E) 83. Renovacion vy electrificacion de la actual linea fé- | En 2003 se inaugura la linea Zaragoza-Huesca en ancho
rrea entre Huesca y Tardienta UIC. La electrificacidon del tramoTardienta-Huesca se rea-

lizd en 2002, sin embargo al prolongar el ancho interna-
cional hasta Huesca en una via de tres carriles, hubo que
cambiar la tension de la electrificacion y quedé inutiliza-
da para trenes convencionales. En la actualidad ademas
de un servicio AVE, el resto de servicios entre Huesca y
Zaragoza se realiza mediante automotores diesel.

1" (E) 87. Adecuacion de la utilizacion del territorio a las exi- | «  Finalizacion de la linea AVE Madrid-Zaragoza-Barce-
gencias de los procesos de cambio. lona-Frontera francesa
«  Renovacién y revitalizacion de las lineas ferroviarias | «  Adecuacion de la linea Zaragoza-Huesca para la cir

existentes culacién de trenes de alta velocidad
« Renovacién de varios tramos de la linea Zaragoza-
Teruel

12 | (E) 87 Adecuacioén de la utilizacion del territorio a las exigencias | Esta actuacion ha sido remplazada por la construccion de la nue-
de los procesos de cambio. va estacion intermodal Zaragoza-Delicias que acoge, conjunta-
. Estacion intermodal de El Portillo mente, los servicios ferroviarios y los autobuses.

13 | (C) 94. Internacional: Mantener la linea Canfranc-Zarago- | Ver apartado 4.
za y promover la reapertura de la linea ferroviaria inter- | En la parte francesa se ha puesto en servicio Pau-Oloron
nacional Canfranc-Pau en 2011 y se prevé la reapertura del tramo Oloron-Bedous

para 2013.
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Entre Bedous y la estacién de Canfranc quedaria un tra-
mo de 40 Km. por renovar (incluyendo el tanel ferroviario
de 7.875 metros). El PITVI 2012-2024 incluye la reposicion
de la red convencional Huesca-Canfranc y la reapertura
del tanel internacional.

14 | (C) 94. Internacional: Estudiar la viabilidad de la construc- | Ver apartado 5.
cion de una nueva linea de Zaragoza-Lourdes, mediante | Aunque no se ha decidido cual seria el trazado definitivo
un tunel de baja cota entre Biescas y Pierrafite-Nestalds | de esta conexion, la oposicion que se ha suscitado en la
que se integre en los futuros ejes europeos. vertiente francesa a que discurra por la proximidad de

Lourdes, esta derivando en valorar nuevas alternativas
que conectarian laTCP en torno a la ciudad de Lanneme-
zan.

15 | (C) 94. Nacional: Mantenimiento de la linea y servicios en | Ver apartado 3.
el itinerario Zaragoza-Tardienta-Monzdn-Binéfar -Lérida | Se esta tramitando la declaracion del interés general de
y conexion con la linea prevista de Zaragoza a Lourdes. una Plataforma Logistica Cinca Medio-Somontano que

podria incorporar el trazado de laTCP en esta area.

16 | (C) 94. Nacional: Aprovechamiento del tren de alta velo- | Ver apartado 2.
cidad (AVE) para el desarrollo de Aragdn, promoviendo | De los 27 servicios de AVE existentes entre Madrid y Bar-
que todos los servicios tengan parada en Zaragoza y al- | celona, 18 de ellos tienen parada en Zaragoza.
gunos, al menos, en Calatayud. Calatayud dispone de 6 servicios en AVE (Madrid-Zara-

goza-Barcelona) y 3 servicios Avant (Calatayud-Zarago-
za), ademas dispone de 3 conexiones adicionales con
Madrid en trenes Alvia.

17 | (C) 94. Nacional: Mejorar la infraestructura de la linea fe- | No se prevén actuaciones para esta linea (reposicion de
rroviaria Zaragoza-Caspe hasta el limite con Cataluna, a | red convencional) en el PITVI 2012-2024.
fin de aprovechar todas sus potencialidades. En la actualidad hay 3 servicios de viajeros con parada

en Caspe. También utiliza esta linea el tren Estrella Costa
Brava, pero solo para en Zaragoza.

Por otra parte, este itinerario esta incluido en la Red Ba-
sica de Mercancias del Corredor Central Ferroviario pre-
sentado por el Ministerio de Fomento a la Unidn Europea

18 | (C) 94. Nacional: Asegurar una comunicacion ferroviaria | Ver apartado 6.
rapida, moderna y competitiva entre Zaragoza, Teruel y
Valencia.

19 | (C) 136. Los ejes viarios estructurales, incluidos los nue- | En 2002 se dispuso del proyecto de la segunda estacion
vos trazados del tren de alta velocidad, se coordinaran a | del AVE en las proximidades de la Feria de Muestras y se
su paso por Zaragoza, para producir la maxima sinergia | comenzaron las obras en 2009, actualmente interrumpi-
con el aeropuerto y Feria de Muestras, a fin de crear un | das.

Centro Logistico Internacional. Por otra parte, a finales de 2012, el Gobierno de Aragoén
ha impulsado la redaccidon del anteproyecto de un apea-
dero para la red de cercanias en Plaza.

20 | (C) 137 Se potenciara la red ferroviaria de Aragén, por | En diciembre de 2010 se redacté el borrador de un Plan
considerar esta infraestructura esencial para la ordena- | Director Ferroviario de la Comunidad Auténoma de Ara-
cion del territorio. Se promovera el mantenimiento y me- | gén quo, por el momento, no ha sido tramitado.
jora de los servicios ferroviarios. Los ejes sobre los que el Gobierno de Aragon esta tra-

bajando en materia de infraestructura ferroviaria son los

siguientes:

«  TCP(Verapartado 5) - incluido en el Corredor Central
presentado por el Ministerio de Fomento a la Union
Europea. En este actuacion también cabe mencio-
nar el impulso a la plataforma logistica Cinca Medio-
Somontano de Barbastro.
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«  Corredor Cantabrico-Mediterraneo (Valencia-Teruel-
Zaragoza- Pamplona-Y vasca) con una inversiéon
prevista en el periodo 2014-2020 de 13.168 millones
de euros.

«  Corredor Central (San Roque-Madrid-Zaragoza-Bar-
celona): incluye actuaciones en el tramo Tarragona-
Zaragoza por Caspe.

. Reapertura del ferrocarril de Canfranc (incluida en el
PITVI 2012-2024)

«  Cercanias de Zaragoza

21

(D) 227 - Se gestionara con eficacia y celeridad el Plan de
Actuacioén Ferroviaria de Aragdn en los términos aproba-
dos por las Cortes de Aragén.

En diciembre de 2010 se redacto el borrador de un Plan
Director Ferroviario de la Comunidad Autonoma de Ara-
gon que, por el momento, no ha sido tramitado.

11.2.1.3. Infraestructura aeroportuaria

Aragon cuenta con las siguientes infraestructuras aeroportuarias:

Aeropuertos:

Aeropuerto de Zaragoza (Aena).
Aeropuerto de Huesca (Aena).

Aeropuerto deTeruel-Caudé (Gobierno de Aragon).

Base aérea de Zaragoza (Ministerio de Defensa).

Aerédromos (privados):

Santa Cilia de Jaca (Huesca).
Benabarre (Huesca).
Torremocha del Jiloca (Huesca).

La evolucién en esta materia con respecto lo que figuraba en las DGOT ha sido la siguiente:

DGOT

Situacion actual

(P) 63. Potenciacién de las condiciones del aeropuerto
de Zaragoza para la localizacion de empresas del sector
aerondutico e instalaciones para un centro logistico de
mercancias

En relacién a las empresas del sector aeronautico, a lo
largo de la década pasada hubo un intenso debate sobre
la localizacion de la fabrica del prototipo de helicopteros
“Tigre” a la que optaba Zaragoza, debido a sus instala-
ciones aeroportuarias. Finalmente la fabrica se instal6 en
Albacete.

Con respecto al trafico de mercancias a través del aero-
puerto, el crecimiento experimentado en los ultimos 12
anos ha sido espectacular. Se ha pasado de 3.614Tm. en
2000 (18° posicion) a 71.093 Tm. en 2012 (3° posicion a
escasa distancia de Barcelona).

La plataforma logistica PLAZA que se ha desarrollado en
las inmediaciones del aeropuerto ha hecho posible este
crecimiento.

(E) 87. Adecuacion de la utilizacion del territorio a las exi-
gencias de los procesos de cambio.
«  Promocion del aeropuerto de Zaragoza

Desde 2005 se han ido instalando en Zaragoza, compa-
nias aéreas de bajo coste.

En 2008 se inaugur6 la nueva terminal de pasajeros con
motivo de la celebracién de la Expo.
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Aunque se anuncid la instalacién para 2012 de los nive-
les Il y Il del sistema ILS para aterrizar en condiciones
de nula visibilidad, el Gobierno central ha paralizado esta
actuacion para analizar la rentabilidad de la inversion.

(C) 139. Se elaborara un plan estratégico para la localiza-
cion y construccion de helipuertos, cuya utilizacién por
los helicdpteros permita:
a. Acceder a los centros en los que se presten servicios
sociales y asistenciales que se encuentren por encima
de las isdcronas previstas en los criterios de localiza-
cion.
b. Ser polivalentes y servir para las demandas de pro-
teccion civil, incendios forestales y rescate deportivo.

En 2008 se contrata la elaboracién de un inventario de
helipuertos y en 2011 se produce el traspaso de funciones
y servicios en materia de helipuertos.

Ademas de las actuaciones que se indicaban en las DGOT, en materia de aeropuertos se inauguré en 2006 el
aeropuerto de Huesca-Pirineos sobre las instalaciones del aerodromo de Monflorite gestionado por AENA y
durante los anos 2009-2012 se construyo la Plataforma Aeroportuaria (Plata) situada sobre los terrenos del
antiguo aerédromo de Caudé (Teruel) con cargo a los presupuestos de la Comunidad Autonoma.

11.2.14. Intermodalidad

DGOT

Situacion actual

(E) 87. Adecuacion de la utilizacion del territorio a las exi-
gencias de los procesos de cambio:
A. Equipamientos para el sistema de transportes.
2. Estacion intermodal El Portillo

Aunque las primeras previsiones con respecto a la cons-
truccion una estacion intermodal de viajeros ferrocarril-
autobuses la situaban en la entonces estacion de El Porti-
llo, finalmente se construy6 en los terrenos de la antigua
estacion ferroviaria de Las Delicias y fue inaugurado en
2003.

(C) 94. Considerar prioritarias las comunicaciones que
facilitan la accesibilidad de las regiones proximas de la
Union Europea y de las Comunidades Autonomas limi-
trofes:

En la década 2000-2010 se desarrolla la Plataforma Lo-
gistica Plaza como proyecto supramunicipal con una su-
perficie de méas de 1.300 Has. lo que la sitda en el primer
lugar de las plataformas logisticas europeas.

a. Sistema de transportes.
1. Aeropuerto de Zaragoza y plataforma logistica, a
localizar en su entorno, con la interrelaciéon de las
instalaciones del tren de alta velocidad.

Con posterioridad a este proyecto se desarrollaron tam-
bién en ese periodo los proyectos de PLHUS (Plataforma
logistica en las proximidades de Huesca), PLATEA (Plata-
forma logistica en las proximidades de Teruel) y PLFRA-
GA (en las proximidades de Fraga)

11.2.1.5. Infraestructuras de telecomunicacion

Se incluyen en el apartado de las infraestructura de movilidad, las infraestructuras de telecomunicacion
considerando que facilitan la movilidad de la informacidn bien sea a través de ondas electromagnéticas o,
principalmente, mediante su transformacion digital.

En Aragon, la planificacion de las infraestructuras publicas de telecomunicacion dependientes de la Comu-
nidad Auténoma se planifica mediante el Plan Director de Infraestructuras deTelecomunicaciones.

En el Plan se describen cuales son los principales elementos que conforman la oferta de infraestructuras de
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telecomunicaciones:

e El Servicio Basico de Telefonia, es decir, el teléfono tradicional, constituye el servicio mas implantado
en Aragon con un total de 445 centrales telefénicas, atendiendo a la practica totalidad de la poblacion.

e Sin embargo la situacion es distinta en lo referente a la disponibilidad de los Servicios Digitales de Voz
y Datos RDSI y de Banda Ancha ADSL, disponibles ambos Unicamente en torno a la mitad aproxima-
damente de las centrales telefonicas. La denominada “brecha digital” se manifiesta mas claramente
cuando junto a estos datos se consideran la gran superficie de Aragon y el desequilibrio en la distribu-
cion territorial de su poblacion.

Diciembre 2005
B Sin Disponbiidad
B CaonDigpontifded
Parcial

Disponibilidad de ADSL. Plan Director de Infraestructuras de Telecomunicacion. 2005
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Infraestructuras de fibra éptica. Plan Director de Infraestructuras de Telecomunicacion. 2005

e lasredes de transmision de datos por cable coaxial, aunque existentes, no cambian mucho la situacion
descrita ya que, en su mayor parte, vienen a cubrir las mismas zonas en que existen los servicios antes
citados. Aunque dicha situacion va mejorando progresivamente, dista todavia mucho de ser satisfacto-
ria para el conjunto del territorio aragonés.

e Las Redes de Fibra Optica presentes en Aragon se concentran en los ejes principales de comunicacio-
nes, es decir, autopistas y autovias, carreteras nacionales y trazados ferroviarios, existiendo una baja
competencia en los enlaces principales interprovinciales y una oferta muy escasa o nula en numerosas
comarcas.
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e El Servicio de Telefonia Mévil GSM tiene el mayor despliegue de infraestructuras TIC en Aragon, con
un total de 1.960 estaciones emisoras. En este servicio la competencia entre los distintos operadores,
con implantaciones similares, es real y efectiva. A nivel de cobertura debe senalarse que el 91% de la
poblacion tiene acceso al servicio GSM, siendo mejorable la cobertura a nivel de territorio y ciertos

tramos de carreteras importantes. El Servicio GPRS le sigue en grado de implantacion y el UMTS se
puede describir como emergente.

Estaciones base de telefonia movil. Plan Director de Infraestructuras de Telecomunicacion. 2005
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¢ Enlo que se refiere a los Servicios de Difusion de Radio y Television, existe un nimero significativo de
emplazamientos, principalmente situados en las zonas montanosas que proporcionan una cobertura
adecuada del servicio de television y radio digital. Debe senalarse que la cobertura es mejorable en
determinados puntos concretos, especialmente en poblaciones rurales ubicadas en valles de montana
con dificultades para recibir correctamente la senal.

En las DGOT las infraestructuras de telecomunicaciones se trataban como aparecen el siguiente cuadro:

DGOT

Situacion actual

(E) Decimotercera. Procesos de cambio.
(87) Adecuacion de la utilizacion del territorio a las exi-

Elaboracion y puesta en marcha del Plan Director de In-
fraestructuras de telecomunicaciones de Aragon.

gencias de los procesos de cambio:
B) Infraestructuras.
3. Conexion y redes de telecomunicacion

2 Ill. Séptima.Telecomunicaciones
(240) Se desarrollara un programa especial sobre el acce-
so de Aragon a las redes de
telecomunicacion, teniendo en cuenta:
a) El poder descentralizador que propician las redes de
telecomunicaciones.
b) La favorable situacion de Zaragoza respecto a la
RDSI-BE (Red Digital de Servicios Integrados- Banda
Estrecha).
c) La homogeneidad de los equipos a instalar.
d) Digitalizacion de la informacion interna en los usua-
rios (empresas, hospitales y Administraciones publi-
cas).
e) Escenarios:
. Urbanos.
. Rurales.
«  Empresariales.
«  Transeuropeo.
f) Tecnologia de servicios:
«  Teletrabajo.
«  Educacion a distancia.
« Universidad y centros de investigacion.
«  Servicios telematicos para la PYME.
« Asistencia sanitaria.
. RedTranseuropea de Administraciones Publicas.

Elaboracion y puesta en marcha del Plan Director de In-
fraestructuras de telecomunicaciones de Aragon.

3 (D) (241) Se promovera la gestion que facilite el acceso
de todo el territorio de Aragon a las

diferentes redes de telecomunicacion, asi como la mayor
cobertura posible del espacio

radioeléctrico. Para facilitar el acceso de las poblaciones
mas desfavorecidas a las redes de cable, se constata la
necesidad de que Aragdn sea una demarcacion territorial
Unica.

Elaboracion y puesta en marcha del Plan Director de In-
fraestructuras de telecomunicaciones de Aragon.
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11.2.2. Infraestructuras para la transformacion (produccion) y transporte de energia
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Grafico 5.2-17. Estructura del consumo de energia final por sectores en Aragon

Fuente: Plan Energético de Aragédn. 2013-2020

La energia (Ver Monografia n° 10) es esencial para el desarrollo territorial siendo los principales consumido-
res de energia los sectores que se muestran en el grafico anterior.

Por otra parte, las fuentes de energia utilizadas para satisfacer la variada tipologia de la demanda son tam-
bién diversas y llevan asociadas tecnologias especificas para su obtencién, transformacion y transporte
hasta los consumidores finales.
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Gréfico 5.2-12. Estructura del consumo final por fuentes en Aragdn (tep) (considerando gn).

Fuente: Plan Energético de Aragédn. 2013-2020

En los graficos anteriores, se puede observar que los productos petroliferos, asociados mayoritariamente al
transporte y a la agricultura, representan una gran parte de las fuentes de energia utilizadas en Aragon; sin
embargo, con excepcion de sus importantes efectos ambientales y los escasos oleoductos existentes, no
tienen una repercusién territorial en forma de infraestructuras de produccidn, transformacion o transporte

especificos.
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La energia eléctrica, que solo representa una cuarta parte del consumo final por fuentes de energia, es
una de las formas de energia mas utilizada, tanto en la industria (actividad econémica) como en los usos
residenciales, el comercio y los servicios. La importancia de estos sectores, que dependen en buena me-
dida de las condiciones de su disponibilidad y suministro para poder desarrollar su actividad, implica un
importante despliegue de infraestructuras de produccién, transformacion y transporte de energia eléctrica
sobre el territorio.

El gas, como fuente de energia que puede ser empleada de forma directa o mediante su transformacion
en energia eléctrica también tiene repercusion en el territorio en forma de gasoductos o centrales de ciclo
combinado.

El consumo de energia procedente de otras fuentes renovables que no se transforman en electricidad
(biomasa, biocarburantes, geotérmica y solar térmica) no tiene un reflejo en infraestructuras territoriales de
importancia.

El esquema del balance energético de Aragon (2010) muestra el origen, las transformaciones intermedias y
los consumos por sectores de las distintas fuentes de energia empleadas en Aragon.

Unidad: tep ARAGON
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b ‘ | 86.451 +1.181.432
| 54.245
: 2 37033
903.732 Fleciricidad 61526
[ 574,541 1.071.922
=) +1,170.482
1.492.277 ; 61617 /
o | 14 | g437 129.514 663.157 /
38.412 i | A
1 | y ) j 376.057
‘ 1230.090 »/ / 312,362 g Calor 70
1 | /) : 180834
g \ 88.533
¢ \ 48.233
cEnahnatiiglin | 797473 0aTT
\ \
o
1.547.726 28.707
400 445377 g / I
§ / / 4294
W.6.542 __J 4.294
) = 23.644 3329
329.214
+386.277
Productos petroliferos 1.540.778
Energ a primaria:
CEP: 5.497.116 Transformaci n:
Produccién: 1.783.076 Entradas: 2.660.328
Importacion: 3.752.451 Salidas: 1.386.057 Consumo final:
Variacion stocks: 38.412 Balance exp/imp EE: 663.157 Total: 2,498,070 Afio 2011

Balance energético de Aragén.2011. Fuente: Plan Energético de Aragdn 2013-2020

11.2.2.1. Infraestructuras de produccion (transformacion)

Aragon produce mas energia eléctrica de la que consume, por lo que es una Comunidad que exporta este
tipo de energia. Ademas la composicion del “mix” de la produccion de energia eléctrica en Aragon (centra-
les térmicas, cogeneracion, ciclo combinado, hidroeléctricas, edlicas y fotovoltaicas) permitiria garantizar
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un suministro continuado de este tipo de energia. Sin embargo, teniendo en cuenta que la energia eléctrica
no se almacena y el suministro se realiza a través de una extensa red interconectada no solo con el resto de
la peninsula, sino también con Francia, no se puede garantizar que el origen de la energia eléctrica consu-
mida en Aragdn se haya producido exclusivamente en la region. En cualquier caso, el balance energético
es favorable para la Comunidad Auténoma.

La potencia eléctrica instalada, asciende a 7.185 MW instalados distribuidos en 1.910 centrales de diferen-
tes tecnologias (termoeléctrica convencional, cogeneracion, centrales de ciclo combinado, generacion hi-
droeléctrica, parques edlicos y solar fotovoltaica). La produccidon de energia eléctrica alcanzo los 18.883.864
MWh en 2011 de los cuales 7.222.361 MWh corresponden a generacion con energias renovables, con lo que
Aragén ha alcanzado una cuota de 38% de energia eléctrica producida a partir de fuentes renovables.

2010
AREAS TECNICAS | N° centrales | Potencia (MW)

TERMICA CONVENCIONAL 2 1.261,00

COGENERACION 48 570,00
CICLO COMBINADO 3 1.860,00
HIDROELECTRICA 103 1.576,00
EOLICA 73 1.743,00

SOLAR FOTOVOLTAICA 1541 144.43
TOTAL 7.154,43

Tablz 5. NUmero de centrales y Potencia (MW). Ahc 2010

EfTica Solar fotovoltaica cids corbitzds

22,99% 1,20% 27,41%

Térmica Carbon
Cogeneracion ~ 9,73%
17,78%

Hidroeléctrica
20,90%

Grafico 6. Energia eléctrica generada total por tecnologias. Ano 2010
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Edlica Solar fotovoltaica cids combinads

22.99% 1,20% 27,41%

Térmica Carbon
Cogeneraciéon  9,73%
17,78%

Hidroeléctrica
20,90%

Grafico 6. Energia eléctrica generada total por tecnologias. Ano 2010

Fuente: Plan Energético de Aragén 2013-2020

No cabe duda de la necesidad de disponer de energia eléctrica para el desarrollo territorial y, si es posible,
generarla en la propia region si se quiere evitar una dependencia energética que puede estrangular dicho
desarrollo en un momento dado. No obstante, es preciso tener en cuenta que, a pesar de la produccion
propia, la utilizaciéon de fuentes energéticas no renovables, como el gas (que es necesario importar) o el
carbon (importado en parte), tampoco garantiza a largo plazo la disponibilidad de parte de esta produccion.

Por otra parte, las diversas tecnologias empleadas en la produccién de energia eléctrica, en funcion del
recurso utilizado, ademas de las diferencias que presentan en relacion al coste del Mwh generado, también
producen diversidad de efectos tanto sobre el medio ambiente como sobre el territorio en el que se asien-
tan.

En el siguiente mapa se muestra la localizacion territorial de las diferentes centrales de produccion de ener-
gia eléctrica.

Estrategia de Ordenacion Territorial de Aragon © Memoria

PAG.

-



=== GOBIERNO
=<DE ARAGON

Departamento de Politica Territorial
e Interior

Centrales de Cogeneracion
(rango de potencias y n° de centrales)
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Fuente: Plan Energético de Aragon 2013-2020
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Ademas de producir energia eléctrica, condicionante del desarrollo territorial, en las infraestructuras de
produccion es preciso considerar sus efectos al menos sobre:

La actividad econdmica, por el nUmero de empleos directos e indirectos que generan.
Los recursos econdmicos para las administraciones publicas.

El medio ambiente (cambio climatico, contaminacion, biodiversidad, etc.).

Los recursos hidricos.

La ocupacién del suelo.

El paisaje.

En la actualidad, no se dispone de la informacidn en detalle de los efectos de cada una de las 1770 centrales
eléctricas que estan funcionando en Aragén, lo que seria conveniente para adoptar las medidas oportunas
en relacion a aquellos sobre los que hubiera posibilidad de actuar para corregirlos o compensarlos.

11.2.2.2. Infraestructuras de transporte de energia

Infraestructuras de transporte de energia eléctrica
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Red de transporte de energia eléctrica en Aragon (REE). 2011
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En relacion a la energia eléctrica, hay que tener en cuenta la gran dificultad del almacenamiento de la ener-
gia producida y la practica imposibilidad, hasta el momento, de realizarlo en grandes cantidades a través
de su transformacion en hidrogeno o en acumuladores quimicos. Por ello, es preciso transportar la energia
eléctrica desde el lugar en el que se produce hasta el lugar de consumo, lo que requiere un complejo sis-
tema de redes de transporte jerarquizadas en funcion de la tensién de la corriente eléctrica transportada.

Todo ello conduce a la division de las infraestructuras de transporte de energia eléctrica en dos grandes
grupos:

¢ Infraestructuras de transporte (gestionadas por la empresa publica Red Eléctrica Espanola).

Infraestructuras de distribucion (gestionadas por las empresas privadas del sector eléctrico).

La e
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Infraestructuras eléctricas de Aragon (incluye las principales infraestructuras de distribucion). 2010.
Fuente. Plan Energético de Aragén 2013-2020
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Infraestructuras eléctricas de Aragon (incluye las principales infraestructuras de distribucién). 2010. Fuente.
Plan Energético de Aragén 2013-2020

Las infraestructuras de transporte de energia eléctrica, dadas las dificultades de su almacenamiento, cum-
plen una doble funcion de manera simultanea, por una parte actian como colectores-evacuadores de la
energia producida en los centros de generacion y por otra la conducen, sin solucién de continuidad, hasta
los centros de consumo. Sin estas infraestructuras, con excepcién de la energia procedente de la genera-
cion distribuida que puede desarrollarse en el futuro, seria imposible el abastecimiento a los consumidores
y, por lo tanto, el desarrollo territorial. Sin embargo, es necesario valorar también otros efectos que tienen
las infraestructuras de transporte de energia sobre el territorio y que, dependiendo de su configuracion,
podrian agruparse en los siguientes:

Sobre el medio ambiente (campos electromagnéticos, avifauna, etc.).

Sobre la ocupacion del suelo (servidumbres de paso, creacion de pasillos libres de vegetacion, etc.).
Sobre el paisaje.

Sobre el patrimonio cultural (tendidos eléctricos en fachadas, etc.).
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Infraestructuras de transporte de gas (gasoductos)

Posiciones

= Posicion

*CERM

* Otros abastecimientos

* Abastecimiento gasoducto

:
* -

Red APB Transporte Primario
(P»:60 bar)

Red APB Transporte Secundario
(16¢P:60 bar)

Red APA
(4:P:16 bar)

Infraestructuras gasistas de Aragén. 2010. Fuente: Plan Energético de Aragén 2013-2020
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Las infraestructuras de transporte de gas, ademas de posibilitar el suministro de las demandas de este com-
bustible en las centrales de ciclo combinado y de cogeneracidn para la produccion de electricidad, también
proveen a la industria de energia calorifica que se utiliza directamente mediante su combustién. En este
tipo de fuente de energia, si es posible su almacenamiento e incluso su distribucion por otros medios de
transporte. Por esta razén también hay que hacer mencion de las infraestructuras de almacenamiento que
en Aragon se concretan en el almacenamiento subterraneo del Serrablo.

Los efectos territoriales, al tratarse de infraestructuras alojadas en el subsuelo, se ponen de manifiesto,
sobre todo en la fase de construccidn y, con posterioridad, en las servidumbres que su presencia generan
en el territorio.
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Fuente. Comisiéon Nacional de Energia. Julio 2013
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Infraestructuras de transporte de hidrocarburos (oleoductos)

a INSTALACIONES DE ALMACENARMIENTO . INSTALACIONES AEROPORTUARIAS / Oleoductos de productos

P ovg #

Instalaciones de almacenamiento de hidrocarburos y oleoductos (2013). Fuente: Comisién Nacional de Energia.

La principal funcién de estas infraestructuras, junto a los depdsitos reguladores de almacenamiento, es
garantizar el suministro de esta fuente de energia al sector del transporte; su presencia en la Comunidad
Autdnoma es pequena, ya que la distribucidn de este tipo de combustible se hace, fundamentalmente, me-
diante camiones cisterna que lo hacen llegar hasta las gasolineras u otros centros de consumo.

Los oleoductos que recorren Aragdn, permiten un abastecimiento de combustibles derivados de los hidro-
carburos de un modo continuado y mucho mas econdémico que por otros modos de transporte hasta los
depdésitos reguladores desde los puertos de Bilbao, Tarragona y Rota.

Los efectos territoriales de los oleoductos son similares a las conducciones gasistas, sin embargo, los depé-
sitos reguladores constituyen un riesgo inducido que es preciso prevenir adecuadamente.

La evolucion de las previsiones de las DGOT en esta materia a lo largo de la ultima década ha sido la si-
guiente:
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DGOT

Situacion actual

(C) Tercero. Para facilitar la implantacion y desenvolvi-
miento de las actividades productivas

(150) Sector energético y minero.

La disponibilidad de energia y su racional y éptima uti-
lizacion son condiciones que propician el desarrollo
econdmico y social, por lo que se tendran en cuenta los
siguientes criterios:

a) Se fortalecera el desarrollo de Aragdn, disminuyendo
la dependencia energética exterior, mediante la diversifi-
cacion de las fuentes y promocién del uso de las energias
renovables.

d) Ramificacion de las infraestructuras energéticas hacia
las zonas de previsible difusion del desarrollo econémico.

La evolucion de la participacion de las energias renova-
bles en la produccion final de energia primaria ha sido
creciente y teniendo en cuenta que la produccion de
energia hidroeléctrica ha sido constate, el sector del resto
de energias renovables ha crecido notablemente.

Del mismo modo, tanto la red gasistica como las infraes-
tructuras de transporte de energia eléctrica han tenido un
fuerte crecimiento, en concreto en la provincia deTeruel

(D) InfraestructurasTerritoriales

Quinta. Energia: Plan energético de Aragon.

. 234. La disponibilidad de energia y su racional y
6ptima utilizacion son condiciones que propician el
desarrollo econémico y social. Para conseguir estas
condiciones de partida, el Plan energético de Aragén
es el instrumento que asume las Directrices Genera-
les de OrdenacionTerritorial.

«  235. Las caracteristicas mas significativas del Plan
son:

a) Disminuir la vulnerabilidad exterior mediante la
diversificacion energética.

b) Minimizar el impacto medioambiental.

c) Dar un servicio eficiente y de calidad a los usua-
rios.

d) Aumentar la competitividad de los sectores pro-
ductivos.

e) Modernizar los procesos productivos con la intro-
duccioén de tecnologias energéticas avanzadas.

f) Racionalizar y optimizar la produccién, el transpor-
te y el consumo de la energia.

g) Buscar de compensaciones por las servidumbres
aragonesas en materia de energia y mineria.

h) Racionalizar la instalacion de minicentrales.

i) Identificar, analizar y fomentar la contribucion a la
infraestructura eléctrica de las energias renovables:
Solar, edlica -en el valle medio del Ebro, especial-
mente- y biomasa.

i) Regular de las instalaciones de produccion de
energia edlica y su transporte.

k) Ampliar y optimizar la red gasistica.

1) Reivindicar el paso por el territorio aragonés del
gasoducto Magreb-Lacq.

«  236. El aprovechamiento hidroeléctrico en la moda-
lidad de minicentrales se regulara en una directriz
parcial sectorial.

El Plan Energético de Aragén 1994 - 2013, se

publicd en 1994. Pero en 2005, se detecto la necesidad de

revisar y actualizar sus

contenidos, para adaptarlo en el tiempo, asi pues se pro-

cedio a la elaboracién del Plan

Energético de Aragdn 2005 — 2012 cuyo periodo de vigen-

cia finalizara el presente ano,

presentandose pues la necesidad de elaborar un nuevo

tercer Plan Energético.

Ademas de éstos, también mencionar otras planificacio-

nes que se han realizado en

diferentes sectores como el Plan de Accion de las Ener-

gias Renovables de Aragén 1998

— 2005, el Plan de Evacuacion de Régimen Especial de

Aragon 2000 - 2002, asi como

planificaciones en diversos sectores, como planificacio-

nes en el ambito de la energia

edlica o del sector gasista.

« No se ha construido el gasoducto Magerb-Lacq (co-
nexion con Francia) por Aragoén.

« No se ha elaborado la directriz parcial sectorial so-
bre el aprovechamiento hidroeléctrico en la modali-
dad de minicentrales.

11.2.3. Infraestructuras hidraulicas

Las infraestructuras hidraulicas o ligadas al ciclo del agua son imprescindibles para que este recurso pueda
ser utilizado en las debidas condiciones de cantidad y calidad por sus usuarios potenciales. Todos los fac-
tores territoriales de desarrollo son demandantes de agua en mayor o menor medida y sus requerimientos
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especificos varian en funcion del uso final.

La principal actividad, aunque no la prioritaria, demandante de agua es la actividad agraria y sobre todo la
agricultura de regadio. En el siguiente cuadro (2004) se aprecia que las demandas de agua urbana, indus-
trial y ganadera tan solo suponen el 7.6 % de las demandas de agua.

REGADIO URBANA INDUSTRIAL GANADERA TOTAL
M3/dia Hm?/afio | M°/dia | Hm?/afo | M3/dia | Hm%/afio | M?/dia | Hm?/afho M3/dia Hm?/afo
10.660.274 3.891 387.000 141 415.000 152 75.000 27 11.537.274 4,211

Fuente: Plan de Infraestructuras hidraulicas de Aragén (Borrador). 2004

11.2.3.1. Infraestructuras de regulacion (embalses)

Las infraestructuras de regulacion de los caudales hidricos han sido una constante histdrica. Todavia pue-
den contemplarse las presas romanas construidas en Muel o Almonacid de la Cuba, sin embargo, en Ara-

gon, la mayor parte de las obras de regulacién (los embalses) se han construido a lo largo del siglo XX.

1

Nombre Municipio P Rio Propietario . Fe.cha” Vol (hm3)
finalizacion
Mequinenza Mequinenza Z Ebro E.N.H.E.R.* 1966 1533,78
Canelles Os de Balaguer HU Noguera Ribagorzana | E.N.H.E.R.* 1961 679,30
Mediano Fueva (La) HU Cinca C.H.E.- 1974 436,36
E.N.H.E.R.
Grado 1 (El) Grado (El) HU Cinca C.H.E.- 1969 399,00
E.N.H.E.R.
Santa Ana Castillonroy HU Noguera Ribagorzana C.H.E.- 1964 236,60
E.N.H.E.R.
Sotonera (La) Alcala de Gurrea HU Soton C.H.E. 1963 189,00
Escales Sopeira HU Noguera Ribagorzana | E.N.H.E.R.* 1955 152,37
Joaquin Costa Puebla de castro (la) HU Esera C.H.E. 1932 92,20
Tranquera (La) | Carenas Z Piedra C.H.E. 1959 84,26
Caspe 2 Caspe Z Fuadalope C.H.E. 1989 81,60
Bubal Biescas y Hoz de Jaca HU Gallego C.H.E. - 1971 64,26
E.LAS.A.
Calanda Calanda TE Guadalope C.H.E. 1982 54,32
Santolea Castellote TE Guadalope C.H.E. 1932 51,53
Lanuza Sallent de Gallego HU Gallego C.H.E.- 1978 25,00
E.AS.A.
Val (del) Fayos (Los) Z Val C.H.E. 2001 24,18
Cueva Roradada | Oliete TE Martin C.H.E. 1926 22,08
Arquillo de San | Teruel TE Guadalaviar C.H.J. 1962 21,00
Blas
Maidevera Aranda de Moncayo 4 Aranda C.H.E. 1981 18,33
Pena Valderrobres y Beceite TE Pena C.H.E. 1930 17,88
(44037)
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Nombre Municipio P Rio Propietario . Ft?cha_ . Vol (hm3)
finalizacion
Respomuso (S. | Sallent de Gallego HU Aguas Limpias E.A.S.A* 1958 17,80
Aguas Limpias)
Llauset Montanuy HU Llauset E.N.H.E.R.* 1983 16,78
Vadiello Loporzano HU Guatizalema C.H.E. 1971 15,51
Pena (La) Penas de Riglos (Las) HU Gallego STO. RIEGOS 1913 15,45
LA PENA*
Santa Maria de | Nueno HU Flumen C.H.E. 1931 13,00
Belsue

Embalses con mayor capacidad en Aragén.
Fuente: http://es.wikipedia.org/wiki/Anexo:Embalses_de_Arag%C3%B3n

Los embalses, en funcidén de su capacidad y su régimen de explotacion, ejercen una funcién reguladora de
las aportaciones hidricas que de forma natural, a través de las aportaciones pluvionivales, recibe una deter-
minada cuenca hidrogréfica y circulan superficialmente por efecto de la escorrentia.

Tabla 49. Balance en situacién actual con la serie de aportaciones 1980/81 - 2005/06
e :’::pacidad Grado de utilizacién Garantia
Junta de Explotacion emba.lse/qp,ori'qcién (2?:::;2:?1:3;/ volun:iént‘rlij:csizrg‘wn id
media enrégimen en régimen natural) efectuada (%)
natural (%)

1. Cabecera del Ebro hasta Mequinenza 14,8% 24,1% 99.2%
2. Cuencas del Nagjerilla vy Tirén 11,0% 16,4% 92,0%
3. Cuenca del Iregua 38,2% 53,4% 99.9%
4. Cuencas afl. Ebro de Leza a Huecha 9.1% 41,3% 42,6%
5. Cuenca del Jalén 24,5% 67,4% 78.3%
4. Cuenca del Huerva 28,0% 60,2% 88,2%
7. Cuenca del Aguasvivas 27,7% 64,7% 58,6%
8. Cuenca del Martin 52,1% 76,8% 70.9%
9. Cuenca del Guadalope 132,9% 89,4% 79.2%
10. Cuenca del Matarrana 16,8% 34,7% 61,4%
11. Bajo Ebro 18,9% 13,5% 98,6%
12. Cuenca del Segre 44,8% 42,7% 98.3%
13. Cuencas del Esera y N. Ribagorzana 100,9% 79.2% 91.5%
14. Cuencas del Gdllego y Cinca 47 3% 58,7% 94,1%
15. Cuencas del Aragén y Arba 28,6% 37.1% 72,8%
16. Cuencas del Irati, Arga vy Ega 20,8% 11,3% 95,1%
17. Cuencas de Bayas, Zadoerra e Inglares 29.2% 28,4% 91.4%
Cuenca del Ebro | 51,3% | 51,6% 90,1%

Relacién entre la capacidad de embalse y la aportacién media de las distintas cuencas del Ebro.
Fuente: Propuesta de Proyecto de Plan Hidroloégico de la Cuenca del Ebro. Memoria. Junio 2011

Si se efectua una estimacidén comparativa del volumen maximo de agua que se podria utilizar por los diver-
sos usuarios en Aragon en condiciones naturales (es decir, sin embalses de regulacién) y en las condiciones
actuales, con los embalses de regulacion existentes y en explotacion, Aragon no podria utilizar ni siquiera
1.000 hm? al ano, es decir ni siquiera un 15% de su recurso natural. Sin embargo, gracias a la existencia
de los embalses (4.919 hm3 en Aragon), el volumen teéricamente utilizable hoy dia supera los 4.000 hec-
tometros cubicos ano, es decir mas del 60% de los recursos naturales, y mas de cuatro veces el volumen
que la naturaleza le permitiria disfrutar en el momento y en el lugar que fuera deseado. Sin embargo, una
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parte significativa del agua de la que teéricamente dispone en la actualidad no ofrece la suficiente garantia
(el déficit es del orden de 333 hm3/afno), de modo que en periodos de sequia — recurrentes en nuestra geo-
grafia- el uso que se efectia del agua es notablemente inferior al que se puede llevar a cabo en los anos

medios y humedos.

Esta cifra coincide con el uso actual que se estd dando al agua en Aragon, por lo que para elevar este nivel
de uso, se requeriria la ejecucion de nuevas infraestructuras de regulacién y transporte.

Embalses

Embalse de Santa Llestra
Embalse de Montearagon
Embalse de Janovas
Recrecimlento de Yesa
Embalse de Biscarrués
Embalse de San Salvador
Embalse de ElVero
Embalse Valdepatao

Balsas laterales Acequia Ontifiena
Embalse regulacion Canal Sistago
Embalse Valdetejedores y colector

desagile
Embalse KM 42 Canal Zaidin

Embalse de ElVal

Embalse de La Loteta
Recrecimiento de La Tranquera
Embalse de Mularroya
Recrecimiento de Las Torcas
Embalse de Trasobares
Embalse de Carabin

Embalse de Umbrias

Embalse de El Espeso
Embalse deValcodo

Embalse de Bfota

Embalse Laverné

Embalse Malvecino

Embalse de El Pontet
Contrapresa Embalse Moneva

Embalse de Lechago

Embalse de Batin

Embalse de Torre del Compte
Balsa Valcomuna

Balsa LaTrapa

Laminacién rfo Bergantes
Embalse de Las Parras
Embalse de La Codorera
Embalse de Aguaviva

Embalse Moli de Las Rocas

Embalse de Galllpuén (ampliacién
de capacldad)

Embalse Alcamines
Embalse Mora de Rublelos
Recrecimiento Embalse Santolea

Cuenca

Esera

Cinca (Flumen)
Cinca (Ara)
Aragén

Gillego

Cinca (Canal Zaldin)
Cinca (Vero)

Canal de Monegros
Canal de Monegros
Canal de Monegros

Canal de Monegros
Canal de Zaldin

Querles (Val)
Ebro

Jalon (Pledra)
Jalon (Grio)
Huerva

Jalon (lsuelas)
Jalon (Caraban)
Jalon (Sestrica)
Jalén (Alpartir)
Jlloca (Valcodo)
Arba

Canal Bardenas
Canal Bardenas
Matarrana
Aguas Vivas

Jlloca (Pancrudo)
Martin

Matarrafia

Matarrana

Matarrafia

Bergantes

Martin (Las Parras)
Guadalope (Mezquin)
Guadalope (Bergantes)
Matarrana (Algas)

Guadalope (Guadalopfllo)

Jacar (Alfambra)
Mifares (Mora)
Guadalope

Provincla Situacién

Huesca
Huesca
Huesca
Huesca
Huesca
Huesca
Huesca
Huesca
Huesca
Huesca

Huesca

Huesca

Zaragoza
Zaragoza
Zaragoza
Zaragoza
Zaragoza
Zaragoza
Zaragoza
Zaragoza
Zaragoza
Zaragoza
Zaragoza
Zaragoza
Zaragoza
Zaragoza
Zaragoza

Teruel
Teruel
Teruel
Teruel
Teruel
Teruel
Teruel
Teruel
Teruel
Teruel

Teruel

Teruel
Teruel
Teruel

No se ejecutard

Terminada. Pendlente puesta en carga.
No se ejecutard.

En ejecucidn. Pendiente DIA
Anteproyecto. Pendlente DIA.

En ejecucién.

En tramitaclén fniclal.

En licitacion.

Proyecto redactado.

No se e|ecutard

No se ejecutard

No se e|ecutard

Terminada. En servicio.

Terminada. Ejecuclon puesta en carga.
Proyecto redactado.

En ejecucién.

Proyecto redactado Pendiente aprobacion.
No se ejecutard.

Proyecto redactado.

Proyecto redactado.

Proyecto redactado.

Proyecto pendiente.

En tramicaclén iniclal.

Ejecutada.

E|ecutada.

Autorizada la confrontaclon del proyecto.
Proyecto redactado.

Terminada. Ejecucion puesta en carga.
Anteproyecto redactado.

No se ejecutard por DIA negativa.
Elecutada

Ejecutada

Proyecto en e|ecuclén.

En licicacion.

En tramitacion iniclal.

Proyecto en redaccion.

Proyecto redactado.

Tramitacion no Inicfada.

Proyecto redactado.
Terminada. Pendlente puesta en carga.
En ejecucién.

Situacién de los embalses del Pacto del Agua. Fuente: Necesidades y aprovechamientos hidricos en Aragéon. CREA. 2009
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La regulacién que, indirectamente, contribuye a la laminacion de las avenidas en los casos de una climato-
logia con precipitaciones extremas, tiene la principal finalidad de asegurar en el tiempo, con cierta garantia
de disponibilidad, los caudales demandados por los diferentes usuarios de los recursos hidricos y que
responden, en general, a tres demandas basicas: regadios, abastecimiento y aprovechamientos hidroeléc-
tricos.

Los 6rganos administrativos encargados de la planificacion y gestion de las infraestructuras de regulacion
son las Demarcaciones Hidrograficas del Ebro, Jucar y Tajo a través de los Planes Hidrologicos de Cuenca
en funcion de las demandas de agua.

Las mayores demandas de agua regulada provienen de la agricultura de regadio. Los diversos planes de
riego que se han ido elaborado desde hace ya casi un siglo, prevén la puesta en riego de extensas super-
ficies que, logicamente, llevan asociadas unas dotaciones de agua que solo es posible aportar mediante la
regulacién del régimen natural de los rios y de las aguas subterraneas.

En la actualidad, y segun lo previsto en los planes de regadio, la tarea mas apremiante es la modernizacion
de los riegos existentes (unas 200.00 has.); sin embargo, se estima en unas 136.000 has. la superficie que
todavia esta pendiente de su puesta en riego (horizonte 2027) lo que llevaria consigo unas necesidades de
regulacidon de aproximadamente 967 hm3. Si ademas se contabiliza, para este afno horizonte, las demandas
previstas para el resto de los usos del agua, las necesidades de regulacidn ascenderian hasta los 1.129 hm3.

El Pacto del Agua (1992) ya contemplaba las obras de regulacién que serian necesarias para atender estas
demandas. La situacion de las mismas (2009) se puede apreciar en el cuadro anterior.

11.2.3.2. Infraestructuras de transporte (canales)

El agua, una vez regulada, debe ser conducida hasta los lugares de consumo a través de las diversas in-
fraestructuras de transporte que, cuando el volumen de agua a transportar es grande (para uso de regadio),
suelen ser canalizaciones a cielo abierto que, posteriormente, se distribuyen mediante acequias o tuberias a
presion hasta el lugar de uso o consumo. Sin embargo, la reciente conduccion de aguas a Zaragoza, desde
la acequia de Sora (con aguas reguladas en el embalse deYesa) se ha realizado mediante tuberia de presion.

En general, las infraestructuras de conduccion o transporte de agua no suelen causar impactos territoriales
importantes, incluso, desde el punto de vista paisajistico (Canal Imperial) suelen considerarse como ele-
mentos positivos. Prescindiendo de la controversia que puede generar el lugar de donde parten, si se trata
de un embalse de regulacion (aunque algunos de los mas importantes, como los canales deTauste, Lodosa
o el Imperial de Aragdn, se deriven de un azud construido sobre el rio), los canales se contemplan en el
territorio como una fuente de riqueza.

Canal / Acequia Longitud (km.)
CANAL DE BARDENAS 112,050
CANAL IMPERIAL DE ARAGON 111,251
CANAL DE MONEGROS 109,974
CANAL DE ARAGONY CATALUNA 98,111
CANAL DEL CINCA 87,614
CANAL DEL FLUMEN 71,035
ACEQUIA DE LECINENA 66,486
ACEQUIA DE HiJAR 65,315
ACEQUIA DE SORA 58,122
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Canal / Acequia Longitud (km.)
ACEQUIA DE LAS CINCOVILLAS 57,860
CANAL DETAUSTE 50,192
CANAL DE ZAIDIN 47502
ACEQUIA DE CIVAN 46,021
CANAL DETERREU 45,981
CANAL DE LODOSA 37,943
ACEQUIA DE LAVIOLADA 34,890
ACEQUIAS DE FACEMONY DEL LUGAR 34,202
ACEQUIA DE SAMPER 33,643
ACEQUIA URDANA 33,246
ACEQUIA DE NAVARRA 31,859
CANAL DE PERTUSA 30,366
ACEQUIA PRINCIPAL DEL JALON 30,081
ACEQUIA DE CAMARERA 29,709
ACEQUIA DE QUINTO 29,077
ACEQUIA DE SELGUA 28,497
CANAL CALANDA-ALCANIZ 28,358
ACEQ.DE LAS CATALUNAS, FABARAY DEL SOTO 27,500
ACEQUIA DE PINA 27417
CANAL ALIMENTACION DE VALMUEL 26,694
ACEQUIA DE MICHEN 26,371
ACEQUIA DE LUCENI 26,271
ACEQUIA DE MAGALLON GRANDE 24,100
ACEQUIA DEL RABAL 23,556
ACEQUIA DE STA. MARIA 23,515
ACEQUIA DE BELCHITE 23,374
ACEQUIA DE EPILA 23,307
CANAL SECUNDARIO DETORRADILLA 22,648
ACEQUIA DE MONREAL DE ARIZA 22,149
ACEQUIA DEL CASCAJO 22,063
ACEQUIA DE CANDEVANIA 20,848
ACEQUIA DE LA ALMOZARA 20,269

Canales y acequias de regadio de mayor longitud en Aragén. Fuente: CHE

En el territorio aragonés se contabilizan las siguientes longitudes de la red primaria de canales y conduc-
ciones de agua:

Tipo Longitud (km.)
Abastecimiento (*) 140,078
Regadio 2.429,099
Hidroeléctrico 356,709

(*) Incluye Canal Imperial de Aragén. Fuente: CHE

A estas cantidades hay que sumarle toda la infraestructura de conducciones hidraulicas que supone la
traida de agua a Zaragoza y los municipios de su entorno desde la Acequia de Sora con aguas procedentes
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del embalse deYesa. Esta nueva infraestructura de conducciones hidraulicas totalizan mas de 250 Km. de
longitud, de los cuales unos 70 Km. corresponden a las tuberias principales de abastecimiento Sora-La
Loteta-Zaragoza (2000 - 1400 mm de diametro).

En relacién con las infraestructuras de conduccion el Pacto del Agua también contenia varias actuaciones,
la situacion actual de las mismas es la siguiente:

Conduccdiones y canales Provincia Grado de desarrollo

Canal de Aragén y Catalufia Huesca Proyecto da regulacion redactado. Obras
automatizacién terminadas.

Canal del Flumen Huesca Ejecutada.

Canal de Monegros Huesca Ejecutado La Violada. Otros tramos en ejecucién.

Acequia Ontifiena Huesca Ejecutada.

Conduccién desde embalse Montearagén ~ Huesca Tramitacién ambiental.

Acequia de Pertusa Huesca Ejecutada.

Canal de Terreu Huesca En ejecucién.

Canal Imperial de Aragén Zaragoza Tramos ejecutados y tramos en prayecto.

Canal de Lodosa Zaragoza Obras licitadas y pendientes ejecucién.

Canal de Caspe Teruel Ejecutada.

Situacion de las conducciones del Pacto del Agua. Fuente: Necesidades y aprovechamientos hidricos en Aragén. CREA. 2009

11.2.3.3. Infraestructuras urbanisticas del ciclo del agua

Las infraestructuras urbanisticas correspondientes al ciclo del agua se concretan en los sistemas de abas-
tecimiento y saneamiento. Los primeros comprenden basicamente la captacion, potabilizacién, almace-
namiento y transporte y distribucién del agua hasta los usuarios finales. Los sistemas de saneamiento
la recogida de las aguas residuales y pluviales a través del alcantarillado, su depuracion y el vertido a los
cauces publicos.

La Ley 6/2001, de 17 de mayo, de Ordenacion y Participacion en la Gestion del Agua en Aragdn contempla la
redaccién del Plan Aragonés de Abastecimiento Urbano y del Plan Aragonés de Saneamiento y Depuracion
y los respectivos Planes de Zona.

El Plan Aragonés de Abastecimiento Urbano esta en fase de redaccidn pero en el Pacto del Agua ya se con-
templaban también diversas actuaciones en materia de abastecimiento de poblaciones, concretamente:

e Abastecimiento de Zaragoza y nucleos riberenos del entorno con recursos procedentes de Yesa recre-
cido.

Huesca desde el embalse de Montearagén.

Nucleos del Bajo Gallego.

Alcaniz y Castelseras desde el canal Calanda-Alcaniz.

Nucleos del Guatizalema.

Estas obras han sido ejecutadas en su totalidad a falta de los nucleos del Bajo Gallego.

En 2001 se aprobé el Plan Aragonés de Saneamiento y Depuracién que fue revisado en 2009. La revision
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del Plan Aragonés de Saneamiento y Depuracion integra el Plan Especial de Depuracion (2004) y el Plan
Integral de Depuracion del Pirineo Aragonés (2008).

La evolucién reciente en materia de depuradoras de aguas residuales ha sido la siguiente:

Depuradoras
Estaciones depuradoras de aguas residuales urbanas. Aragon.

2001 2004 2004 2008 2010 2011
Estaciones en funclonamieno 24 35 58 125 161 170
Habitantes-2quivalentes’ 1.837.835 2025345 2203853 23I95TIS IE0N.897  2EEE.280

" Estmacion d= fa canga contaminanie gus 3% asiacianess eren capackiad pam deEpuar

Fuemi=: inslivio Aragongs de Estadisfica, s=gon cabos ded Insiuio Arsponés del SApes

En la actualidad (2013), con excepcion de las depuradoras del Ayuntamiento de Zaragoza (3), el IAA ges-
tiona la explotacién de 188 depuradoras’, desde las de capitales como Huesca y Teruel, hasta las pequenas
depuradoras puestas en marcha en el Pirineo 2012. A pesar de todo ello, todavia quedan retos importantes,
dada la dispersién geografica de Aragon. Cuando finalicen los dos grandes Planes de Depuracion que estan
en marcha, Aragon tratara mas del 93% de la carga contaminante de origen urbano.

Por otra parte, el IAA continuia con el desarrollo de los Planes de Depuracién, estando en marcha 320 nuevas
actuaciones en diversas situaciones administrativas y de construccion.

La evolucion de las previsiones de las DGOT en esta materia a lo largo de la ultima década ha sido la si-
guiente:

(1) 88 mediante contrato de servicios y las 120 restantes mediante contrato de concesion de obra publica (100 incluidas en el Plan Especial de
Depuracion y 20 incluidas en el Plan Integral de Depuracion del Pirineo Aragonés)
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DGOT

Situacion actual

68 mediante contrato de servicios y las 120 restantes me-
diante contrato de concesién de obra publica (100 inclui-
das en el Plan Especial de Depuracion y 20 incluidas en el
Plan Integral de Depuracién del Pirineo Aragonés)

Estos son los criterios adoptados en la elaboracion de los
nuevos Planes Hidroldgicos de Cuenca.

(E) Cuarta. Entorno metropolitano de Zaragoza.

74. La expansioén del entorno metropolitano de Zaragoza,
la correcta ordenacion de unos usos del suelo en frecuen-
te conflicto, la necesidad de racionalizacién en la gestion
de determinados servicios (transporte, agua, vertidos,
etc.) y la busqueda de una justa distribucidon socioterri-
torial de las cargas financieras y tributarias, aconsejan la
elaboracién de una Directriz Parcial de Ordenacion Terri-
torial del entorno de la ciudad Zaragoza.Todo ello sin per-
juicio de proceder a crear, mediante una ley especifica, el
Area Metropolitana de Zaragoza como entidad represen-
tativa de todos los municipios afectados.

No se ha redactado la Directriz Parcial del entorno de la
ciudad de Zaragoza (tan solo se redact6 un borrador en
2001), pero si se ha construido la mayor parte del sistema
de abastecimiento

(E) Décima. Recursos hidraulicos.
84. Colaboracion con las Administraciones competentes
para la ordenacién de los recursos hidricos. Ello supone
la elaboracion de un Plan de Infraestructuras Hidraulicas
de Aragon que sea el resultado de la integracion de los
planes de la Administracion central con los de la Comu-
nidad Auténoma, sobre la base de las siguientes referen-
cias:

« a.Plan Hidrolégico Nacional.

« b. Planes Hidrolégicos de las cuencas del Ebro, Ju-
car yTajo.

« c.Pacto del Agua.

« d. Planificacion de los regadios.

« e. Reglamentacién del Plan con manifestacion ex-
presa de las actuaciones a realizar y del sistema de
participacién/colaboracion en la financiacion. Este
Plan debera tener en cuenta las afecciones huma-
nas, econéomicas y medioambientales de las zonas
originarias de los recursos hidricos, en orden a es-
tablecer una correcta distribucion de acciones com-
pensatorias.

Se redacta un borrador del Plan de Infraestructuras Hi-
draulicas (2004), pero no se prosigue con su tramitacion.

(E) Decimotercera. Procesos de cambio.

87. Adecuacion de la utilizacion del territorio a las exigen-

cias de los procesos de cambio:

. B) Infraestructuras.
4. Hidraulicas: realizacion de las obras para la re-
gulacion vy distribucion de los recursos hidricos
de conformidad con las necesidades territorializa-
das de los mismos.

« E.Areas de transformacion agricola.
1. Modernizacion de los regadios para facilitar el
ahorro de agua y puesta en marcha de grandes
areas de transformacion agricola.
2. Pequenos regadios: tradicionales y nuevos,
tanto por la forma de captacion del agua como
por su utilizacién.

Desde la aprobacion de las DGOT en 1998 se han cons-
truido o estan en construccion los siguientes embalses:
. ElVal (37 hm3)

. La Loteta (104 hm3)

«  San Bartolomé (6 hm3), reparado

. Laverné (40 hm3)

. Malvecino (7 hm3)

« Lechago (30 hm3)

«  San Salvador (120 hm3)

. Las Parras (5,8 hm3)

«  Mularroya (103 hm3)

. Recrecimiento deYesa

. Recrecimiento de Santolea

. Mora de Rubielos (1 hm3)

En el Plan Nacional de Regadios se preveia la actuacion
sobre 284.664 has para la consolidacion y mejora de
los actuales regadios, abordando en una primera etapa
(2008) el 50 % de los mismos (142.332 has.)
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Situacion actual

(C) IV. Segundo. Para alcanzar el adecuado aprovecha-

miento de los recursos hidricos, al

considerarlos bésicos para lograr el desarrollo, equilibrio

y vertebracion del territorio aragonés.

(140) Proseguir la politica de irrigacion en las zonas aridas

y semiaridas para frenar e invertir el proceso de deserti-

zacion del territorio y reordenar las zonas rurales de Ara-

gon vy de reforestacion con especies autdctonas, salvo en
las zonas de valor ambiental relevante, que precisaran,
en todo

caso, de la oportuna evaluacién de impacto ambiental.

(141) Aumentar la eficacia del aprovechamiento hidrau-

lico cualitativa y cuantitativamente, partiendo de las si-

guientes premisas:

« a)Laregulacion de los rios se llevara a cabo tenien-
do presente la mejor gestidon posible de las deman-
das y disponibilidades de los recursos hidricos.

« b) Se potenciara y estimularad la construccion de
pequenos embalses en las zonas de consumo, para
mejor aprovechamiento y modulacién del recurso,
evitando pérdidas por vertido.

« c) Se actuara en la reduccién de las pérdidas actual-
mente existentes en las redes de transporte y distri-
bucion, procediendo a la renovacion de las infraes-
tructuras donde resulte necesario.

(142) Los objetivos marcados para la reordenacion hi-
draulica de las areas rurales tienen un coste de inver
sion que supera notablemente la capacidad inversora
de la Comunidad Autonoma de Aragon. Es necesario,
por tanto, requerir el concurso del Estado y priorizar los
objetivos, superando los intereses locales en funcién de
criterios que coincidan con las lineas directrices de la or-
denacion del territorio.

(143) Integracion de los recursos subterraneos en los

nuevos esquemas de abastecimiento, abordando su es-

tudio antes de aprovecharlos, con una investigacion pro-
funda y generalizada de los recursos disponibles en la

Comunidad Auténoma. A tal efecto, se elaborara un plan

de aprovechamiento y gestion de las aguas subterraneas

en el territorio aragonés.

(144) Mejorar la gestion del ciclo completo del agua

(abastecimiento y saneamiento) en todas las poblacio-

nes utilizando la legislacion adecuada y adaptando las

medidas de planificacion y gestién que permitan regular
eficazmente la demanda de estos servicios.

(148) Se protegeran los recursos hidricos teniendo en

cuenta los siguientes criterios:

. a) Ejecucion de los colectores y de las plantas depu-
radoras necesarias con el fin de conseguir unos ob-
jetivos de calidad previamente definidos para cada
uno de los tramos del rio. Se elaboraran planes pre-
vios de optimizacion y mejora de redes municipales
de saneamiento.

« b) Para la correcta explotacion de los colectores y
plantas depuradoras, se regulara la redaccién de los
correspondientes proyectos de pretratamiento de
aguas residuales en las cuencas con alta actividad
industrial o con industrias especifica s de gran in-
cidencia.

«  ElI'Plan Nacional de Regadio (2008) preveia la puesta
en riego de 26.393 has. (Riegos de Interés Nacional)
y todavia quedarian pendientes 48.122 has. (para
anos posteriores). Ademas hay que considerar la
prevision de 29.667 has. nuevas de regadios socia-
les.

« Ver embalses realizados en el apartado 4.
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Situacion actual

« d) En todos los casos, se priorizara la busqueda de
una solucién a las aguas residuales, mediante la
aplicacion de métodos blandos, de bajo coste de
mantenimiento y explotacidn, y mas acordes con el
medio natural al que se vierten.

. e) Los desarrollos urbanisticos, bien sean residen-
ciales o industriales, tendran en consideracion los
siguientes puntos:

1. Se potenciara la reutilizacién de agua depurada
proveniente de las depuradoras de aguas resi-
duales como fuente alternativa al agua que pro-
cede de la red de distribucion, siempre y cuando
su calidad sea compatible con el uso dado en des-
tino. En ninguln caso, se empleara agua reutiliza-
da para consumo humano ni como componente
primario de actividades industriales de alimenta-
cion.

2. Conexion del saneamiento de los nuevos desa-
rrollos urbanisticos al colector general del muni-
cipio o al emisario supramunicipal. La conexion
citada estara constituida antes de que cualquier
nueva vivienda sea declarable habitable o de que
las instalaciones industriales obtengan la auto-
rizacion de apertura. En los planes urbanisticos
vendran definidas las redes generales de vertidos
y los puntos de conexién de cada area urbanisti-
ca.

. f) Se definirdan los caudales circulantes minimos
para cada uno de los rios, en funcion de su uso y

de sus posibilidades, estableciendo para ello una

adecuada regulacion de los embalses existentes.
Esta definicion se llevara a cabo en coordinacion
con las Confederaciones Hidrograficas correspon-
dientes y de acuerdo con los planes hidrolégicos de
cuenca.

(D) lll. INFRAESTRUCTURASTERRITORIALES
Cuarta., Infraestructuras hidraulicas y su gestion.

(229) La planificacion de los recursos hidraulicos en la Co-
munidad Auténoma de Aragén, conforme a lo dispuesto
en la Ley 29/1985, de 2 de agosto, de Aguas, debe reali-
zarse basicamente a través de los planes Hidroldgicos de
las cuencas del Ebro, Jucar y Tajo y del Plan Hidrolégico
Nacional, asi como la planificacion de los regadios. Asi-
mismo, se tendran en cuenta la Ley de 24 de mayo de
1984 y los Reales Decretos leyes de 22 de mayo de 1992 y
12 de marzo de 1995 en cuanto declaran de interés gene-
ral infraestructuras hidraulicas ubicadas en Aragén vy las
normas que los desarrollan.

(230) Los planes hidrolégicos en su referencia al territorio
de Aragdn se apoyaran en lo establecido en el Pacto del
Agua adoptado por las Cortes de Aragon el 30 de junio
de 1992 y en las directrices de ordenacion territorial rela-
tivas al modelo de asentamientos de la poblacién, de la
actividad econémica y de la proteccién del medio natural
en esta Comunidad Auténoma y de la planificacién de
los regadios.

La Ley 29/1985 de Aguas ha sido modificada y en la ac-
tualidad la normativa vigente en esta materia es el Real
Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de Aguas.

Actualmente esta en vigor los Planes Hidrolégicos de
Cuenca aprobados en 1998, pero se encuentran en una
fase muy avanzada de su tramitacién los nuevos Planes
de Cuenca 2010-2015.

Los nuevos planes de cuenca que estan pendientes de su
aprobacién han tenido en cuenta, para su elaboracion,
los criterios expresados en las DGOT.

El Plan de Infraestructuras Hidraulicas de Aragdn se ha
redactado (2004) quedandose en la fase de borradory sin
que haya sido tramitado.

El ano 2001, el Gobierno de Aragon aprobo el Plan de
Saneamiento y Depuracion que fue revisado mediante el
Decreto 107/2009, de 9 de junio.
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(231) En consecuencia, se procedera a llevar a cabo las
siguientes actuaciones:

« Redaccion de un plan de infraestructuras hidraulicas
de Aragén con caracter de Directriz Parcial Sectorial
colaboracion las administraciones competentes y
sea resultado de la integracién de los Planes de la
Administracion central con los de la Comunidad Au-
tonoma, sobre la base de las siguientes referencias:

a) Aunara y coordinara los criterios y estudios
realizados por los distintos organismos e institu-
ciones en correspondencia con los planes hidro-
I6gicos de las cuencas del Ebro, Jucar yTajo, Plan
Hidrolégico Nacional y el Pacto del Agua.
b) Su estructura se determinara reglamentaria-
mente y contendra las actuaciones a realizar en
todo el territorio de Aragén:
1. Por la Administracién autonémica, por si
misma o en régimen de cooperacion con otras
Administraciones publicas.
2. Por las Administraciones locales y financia-
das total o parcialmente por el Gobierno de
Aragon.
3. Por la Administracién central. del Estado,
con o sin participacién del Gobierno de Ara-
gon en su financiacion.

(232) 2° Se elaborara un Plan aragonés de abastecimien-

to, donde se estableceran las prioridades y actuaciones

de interés de la Comunidad Auténoma, asi como los cau-

Este Plan de Saneamiento y Depuracién se esta desarro-
llando mediante el Plan Especial de Depuracion (PESD)
aprobado en 2004 que contempla la depuracién de las
aguas residuales de 171 nucleos de poblacidon (mas del
90 % de la carga contaminante sera depurada al concluir
el Plan) y la construccion de 132 depuradoras.

Para acometer su ejecucion se realiza una division del te-
rritorio en 13 zonas para facilitar su posterior explotacion,
evaluandose el impacto medioambiental.

El estudio de viabilidad econdmica se centra en la ges-
tion de cada zona por un régimen de concesion a 20
anos. La ejecucion de este Plan se financiara a través del
llamado “Canon de Saneamiento’; segun el principio de
recuperacion de costes de la Directiva Marco del Agua.

El ultimo documento autonémico de referencia en ma-
teria de gestién de los recursos hidricos en Aragon es el
denominado “Bases de la Politica del Agua en Aragon”
aprobado en 2006. En el se contienen las acciones a de-
sarrollar en esta materia con una vision global del recur-
so. El Plan de Infraestructuras Hidraulicas, en el caso de
redactarse, deberia realizarse bajo los criterios conteni-
dos en este documento.

Sin embargo seran los Planes Hidrolégicos de Cuenca
2010-2015, en una fase muy avanzada de su redaccién,
los que deberan asumir las demandas de la Comunidad

ces de coordinacion con las Administraciones locales.
(233) 3° Se aprobara un Plan aragonés de saneamiento y
depuracién de aguas residuales urbanas en el marco de
las Directrices de la Unién Europea, donde se definiran
los objetivos de calidad y la programaciéon temporal en
que se debe acometer.

Auténoma en materia de aguas.

11.2.4. Suelos para usos productivos

Las actividades econdmicas tienen lugar en muchas partes del territorio pero, en funcion de la clase de ac-
tividad, hay areas que estan especialmente disenadas para el desarrollo de las mismas.

Las actividades del sector primario se desarrollan, casi exclusivamente, en el medio rural y, en términos
urbanisticos, su clasificacion se corresponderia con el suelo no urbanizable.

Los asentamientos de poblacidén son los lugares donde, preferentemente, se realizan las actividades del
sector de los servicios. Estas actividades se suelen ubicar en edificios especificos o bien compartidos con el
uso residencial pero, en cualquier caso, se suelen distribuir dentro de las tramas urbanas de las poblacio-
nes, aunque, cada vez mas, la planificacidn urbanistica disena areas especificas y segregadas del uso resi-
dencial para el desarrollo de actividades econdmicas comerciales y de ocio (Plaza Imperial, Puerto Venecia,
Expo Empresarial, etc.).

A la actividad constructiva no le corresponde un area especifica en la que tenga lugar, ya que aparece alla
donde tenga que construirse algo, bien sea una edificacion o una obra civil y, en el momento que finaliza la
ejecucion de la misma, desaparece la actividad constructiva.
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Es la actividad industrial la que se ha ido especializando cada vez mas en el tipo de suelos que ha ocupado
en el territorio. Hoy en dia, es muy dificil que pueda llevarse a cabo una actividad industrial fuera de lo que
comunmente se ha venido a denominar suelo industrial.

Sin embargo, esta especializacion de los suelos para albergar una actividad econdmica de tipo industrial,
ha ido evolucionando desde las ubicaciones donde se instalaba la industria pesada (o la gran industria)
a poligonos en los que mayoritariamente coexisten industrias ligeras, hasta los denominados poligonos
logisticos en los que predominan actividades de almacenamiento y distribucién de productos con alguna
pequena intervencién sobre los mismos (empaquetado, etc.). Si a este tipo suelos cuyo principal uso es
la actividad industrial o logistica, se anaden los nuevos usos especializados en actividades comerciales o
incluso de ocio se obtiene lo que podria denominarse como un conjunto de suelos que podriamos agrupar
bajo la denominacion de suelos para actividades productivas y cuyo denominador comun es la ausencia de
usos residenciales dentro de los mismos.

Sin duda, dentro de estos suelos, son los de uso industrial los de mayor importancia, por la superficie que
ocupan dentro de la Comunidad Auténoma y porque constituyen una infraestructura necesaria sin la cual,
hoy en dia, es muy dificil el desarrollo de una actividad econdmica de este tipo. Dentro de este tipo de sue-
los, los especializados en la actividad logistica, constituyen una clase particular que precisan para su buen
funcionamiento de unas condiciones como ubicacion, intermodalidad, etc. mas estrictas que los suelos
industriales de tipo genérico.

La problematica asociada a los suelos especializados en servicios (comercial, ocio) es la importante afec-
cion que tiene su desarrollo sobre las actividades del mismo tipo que estan ubicadas en el tejido urbano de
las ciudades provocando su desaparicién e incrementando la movilidad de los ciudadanos para desplazar-
se a los mismos.

En Aragon, el Instituto Aragonés de Fomento dispone de un completo inventario de los poligonos indus-
triales existentes en la Comunidad Auténoma. En él se recogen una totalidad de 330 poligonos industriales
que ocupan, por provincias, la siguiente superficie:

Provincia N° | Superficie (has.)
Huesca 60 1.635,16
Teruel 78 1.685,42
Zaragoza 192 7.775,78
Total 330 11.096,36

Numero y superficie de poligonos industriales.
Fuente: Instituto Aragonés de Fomento. IAF. Base de datos de suelo industrial en Aragén
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Los poligonos industriales con superficie total mayor de 100 has. son los siguientes:

P | Localidad Nombre Promotor SUP (has.)
Zaragoza Plataforma Logistica Plataforma Logistica 1.313,08
de Zaragoza de Zaragoza, PLAZA,
S.A
Z | Zaragoza ParqueTecnolégico ParqueTecnoldgico 835,00
de Reciclado Lopez- del Reciclado Lopez
Soriano Soriano S.L.
H | Monzon La Armentera Suelo y Vivienda de 407,72
Aragén - Ayuntamien-
to de Monzoén
Z | Figueruelas Entrerrios S.E.PE.S. 376,25
Z | Zaragoza Empresarium TERINZA26, S.L. 349,78
Z | Muela, La Centrovia Sociedad Urbanistica 287383
de la Muela
T | Teruel PLATEA PLATEA Gestion, S.A. 258,13
Z | Zaragoza Malpica S.E.PE.S. 249,00
Z | Calatorao Valdecalat Totalges, S.L. 224,27
T | Andorra Parque Empresarial de | Sociedad Municipal 184,00
Andorra para el Desarrollo de
Andorra, S.L.U.
H | Barbastro Los Galafones Suelo yVivienda de 166,50
Aragon, S.L.
Z | Zaragoza Malpica - Sta Isabel y | S.E.PE.S. 156,00
Ampliacién
Z | Muela, La Centrovia 5° Fase INBISA 146,12
T | Teruel La Paz Ayuntamiento de 133,41
Teruel
Z | Pedrola El Pradillo 1y 2 Ayuntamiento de 126,67
Pedrola
Z | Ejeade los Caballeros | Valdeferrin Oeste Ayuntamiento de Ejea 123,79
de los Caballeros
H | Huesca Plataforma Logistica Suelo y Vivienda de 115,71
de Huesca Sur-PLHUS | Aragén, S.L.
Z | Belchite La Legua Instituto Aragonés de 113,65
Fomento
Z | Tarazona Actuacion Industrial S.E.PE.S. 113,00
"TARAZONA"
Z | Ejea de los Caballeros Valdeferrin S.E.RPE.S. 104,74
Z | Mallén El Saso Expo-City 102,32
Z | Pedrola El Pradillo 3 Zaranar Industrial 102,30
Z | Puebla de Alfindén, La Malpica-Alfindén Ayuntamiento de la 102,11
Puebla de Alfindén

Poligonos industriales con una superficie superior a 100 has.

Fuente: Instituto Aragonés de Fomento. IAF. Base de datos de suelo industrial en Aragén
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Analizando la informacién de aquellos poligonos en que ésta es mas completa (265 poligonos sobre 330),
se observa que la superficie ocupada por las parcelas tan solo representa el 60 % de la superficie total de
los poligonos y que la ocupacion de las parcelas supone el 71,5 % de la superficie total disponible (42,8 %
de la superficie total de los poligonos). En nimeros absolutos, segun esta informacion, se dispone de 1.564
has. en parcelas de suelo industrial en todo Aragén.

La distribucién provincial de la superficie de parcelas? disponible es la siguiente:

Provincia Pol./Tot.Pol. Sup. tot. parc. (has.) Sup. libre (has.) % Sup. libre
Huesca 42/60 462,20 180,71 39,10 %
Teruel 66/78 931,92 415,72 44,60 %
Zaragoza 157/192 18.331,98 3.128,08 17,06 %
Total 265/330 12.380,78 3.724,51 30,08 %

Fuente: Instituto Aragonés de Fomento. IAF. Base de datos de suelo industrial en Aragén

Aunque no parece muy elevada la superficie de parcelas libres, hay que tener en cuenta que existen 1930,65
has. de suelo industrial de los que no se disponen datos sobre la superficie total de sus parcelas, ni de la
ocupacion de las mismas.

En relacién a lo que disponian las DGOT sobre el suelo industrial, la evolucion que se ha producido en esta
materia es la siguiente:

DGOT Situacion actual

1 (P) 64. Séptimo. La racionalizacidon en la localizacion de | No se han utilizado criterios de racionalizacion (con al-
los servicios comunitarios y de los usos del suelo debera | cance supramunicipal) en la localizacién de buena parte
ser compatible con el desarrollo comarcal y la necesidad | de los suelos industriales.

de dotaciones comunitarias basicas al alcance de todos
los aragoneses.

(E) Decimoséptima. Politica del suelo.
91. Las politicas del suelo propiciaran una adecuada ges-
tion del mismo, utilizando todos los instrumentos que

Seria necesario realizar un analisis pormenorizado del
planeamiento urbanistico aprobado durante la ultima
década para comprobar si se ha seguido esta estrategia.

permite la normativa urbanistica, con objeto de lograr
una planificacion urbana de calidad que permita recu-
perar la ciudad consolidada. Asimismo, impulsara la
construccion de viviendas, con especial atencion a las
de proteccion publica y viviendas sociales en régimen de
alquiler, y se facilitara la idonea localizacion de las activi-
dades productivas.

2 I. EL MARCO SUPRARREGIONAL DE ARAGON Primero. | Se ha desarrollado la plataforma logistica PLAZA
Potenciar la situacion de Aragén en su contexto supra-
rregional:
« c. Sistema de transportes.
1. Aeropuerto de Zaragoza y plataforma logistica,
a localizar en su entorno, con la interrelacion de
las instalaciones del tren de alta velocidad.

(2) De los poligonos de los que se dispone la informacion
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(C) IV. INFRAESTRUCTURAS TERRITORIALES

Tercero. Para facilitar la implantacién y desenvolvimiento

de las actividades productivas.

151. Sector industrial y desarrollo regional.

. a.Teniendo en cuenta que las estrategias para la di-
fusion del desarrollo por toda la region a través de la
promocién de ejes alternativos toman

Se ha elaborado recientemente la Estrategia Politica de la
Industria Agroalimentaria Aragonesa coincidente con la
propuesta del punto e) del criterio 151.

. como base de partida las ciudades intermedias (ca-
beceras supracomarcales), se dara prioridad a los
proyectos de infraestructuras y equipamientos urba-
nos en estos municipios y en los que se presenten
localizaciones industriales significativas, con objeto
de propiciar su mantenimiento y crecimiento.

. b. Asimismo, y complementando el anterior criterio,
se fortalecera la infraestructura industrial y servicios
en aquellas comarcas que tengan mejores condicio-
nes de desarrollo, a través de actuaciones coordina-
das comarcalmente.

« c.Sefomentara laimplantacion de empresas de ser-
vicios para las empresas industriales que favorezcan
la competitividad, y para las que propicien la elimi-
nacién o reduccion de los impactos que producen
las actividades industriales sobre el medio ambien-
te.

« d. Se promovera la elaboracién de Planes Directores
de Infraestructuras que permitan conocer las previ-
siones de obras publicas con objeto de fomentar el
desarrollo del sector de la construccion.

« e.Asimismo, se fomentara laimplantacién de indus-
trias que potencien y complementen el desarrollo
del sector agrario, dadas sus positivas implicaciones
en el mundo rural.

(D) Il INFRAESTRUCTURASTERRITORIALES

Sexta. Suelo industrial.

237. Se redactara una directriz parcial sectorial que facilite

el asentamiento de industrias asi como optimizar la loca-

lizacién de los poligonos industriales y sus dotaciones,

segln categorias y tipologias posibles, sobre la base de

las siguientes consideraciones:

. a. La disponibilidad de suelo industrial.

« b. La politica de difusién de las actividades econdé-
micas para propiciar una industrializacion dispersa.

e c. Los principios de economicidad y de equidad,
consiguiendo que la asignacién de los recursos fa-
vorezca la mejor distribucion territorial de la riqueza.

. d. El tamano del poligono y caracteristicas técnicas
de las instalaciones.

« e.lLagestion de los poligonos.

No se ha redactado esta Directriz

(D) 238. Se creara un sistema centralizado de informacion
sobre el parque regional de poligonos industriales, para
su promocion.

La base de datos de suelo industrial que dispone el IAF
constituye una actuacién en esta direccidon. Reciente-
mente la DGOT esta promoviendo la mejora de esta base
de datos para su incorporacion al SITAR.
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(D) 239. Se disefard un procedimiento administrativo
que permita la creacion rapida de suelo apto para facilitar
instalaciones industriales y servicios complementarios
de los proyectos que, por sus caracteristicas, tengan un
elevado poder estructurante sobre el territorio, propicien
la puesta en valor de los recursos y generen puestos de
trabajo.

La reciente modificacion de la Ley Urbanistica, todavia
en tramitacion, contiene alguna medida en este sentido.

(D) IV. ACTIVIDADES ECONOMICAS

Quinta. Relocalizacién industrial.

251. La ordenacion territorial, la mejorable localizacion de
las empresas y la modernizacion de las instalaciones,

No se ha desarrollado este plan

(D) IV. ACTIVIDADES ECONOMICAS

Séptima. Difusion del desarrollo.

253. El diagndstico de la localizacién de las actividades
productivas ha puesto de manifiesto la necesidad, conve-
niencia y posibilidades de que se consoliden ejes alterna-
tivos de desarrollo al eje central de la region.

Estos ejes son, en un primer estadio, Somontano pirenai-
co y Somontano ibérico, con su respectiva interrelacion
con el eje de los Pirineos, en el primer caso; y con las
serranias turolenses, en el segundo.

Durante la pasada década se ha promovido:
e En Huesca:
e WALKA (Parque tecnoldgico).
° PLHUS (Plataforma logistica).
e  EnFraga:
e  PLFRAGA (Plataforma Logistica)
o EnTeruel:
e  PLATEA (Plataforma Logistica).
e  PLATA (Plataforma industrial aeronautica).
o En Alcaniz:
e  Motorland (ParqueTecnolégico del Motor).

(D) IV. ACTIVIDADES ECONOMICAS

Séptima. Difusion del desarrollo.

254. La red de ciudades intermedias (capitales de provin-
cia, cabeceras supracomarcales y cabeceras de comarca,
fundamentalmente) son las que, en principio, estan en
mejores condiciones de servir de puntos de apoyo para
alcanzar la consolidacion deseada. En esta red de ciuda-
des deberia promocionarse la creacion de instrumentos
que faciliten la implantacién de empresas.

No existe una politica especifica que promocione la implan-
tacion de empresas en las ciudades intermedias.

(D) IV. ACTIVIDADES ECONOMICAS

Séptima. Difusion del desarrollo.

255. La politica de localizacién industrial debera tener

presente:

« a.ladisponibilidad de suelo para la ubicacion de las
empresas y, en su caso, la dotacion de esta infraes-
tructura.

« b. La preparacidon de mano de obra cualificada.

« c. La vocacién productiva de las diferentes zonas/
ejes/ciudades.

« d. El desarrollo de centros directivos y de especiali-
zacion tecnologica.

. e. El apoyo, en principio, de toda iniciativa de loca-
lizacion industrial que no comporte efectos para el
medio ambiente.

Estos criterios deberian haberse aplicado en los planeamien-
tos urbanisticos cuando se incluian suelos de uso industrial,
pero no siempre se han tenido en cuenta y se han aprobado
planes urbanisticos que han contemplado estas determina-
ciones.

11.2.5. Infraestructuras para la gestion de residuos

El desarrollo territorial va acompanado inevitablemente de la produccion de residuos. Estos constituyen, si
no se tratan adecuadamente, un riesgo importante tanto para el medio ambiente como para la salud huma-
na, ademas de producir otros efectos indeseables para la actividad econdmica y para el escenario en el que
se desarrolla la vida de las personas. El Plan de Gestién Integral de Residuos de Aragon (2009-2015) - GIRA
constituye, en la Comunidad Autdbnoma, el instrumento que aborda el tratamiento de practicamente todos
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los residuos que se producen en el territorio aragonés.
El GIRA agrupa los residuos en las siguientes categorias:

e Residuos Peligrosos (RP), que incluye subprogramas para determinados residuos peligrosos:

Residuos de aparatos eléctricos y electronicos.

Residuos de pilas y baterias usadas.

Aceites industriales usados.

Residuos que contienen policlorobifenilos (PCB).

Envases de residuos peligrosos.

e Vehiculos fuera de uso (VFU).

Residuos Industriales No Peligrosos (RINP).

Neumaticos Fuera de Uso (NFU).

Residuos de Construccion y Demolicion (RCD).

Materia Organica Residual (MOR):

e Estiércoles y purines.

¢ lodos.

e Residuos urbanos (RU). En el caso de este tipo de residuos hay que considerar la recogida selectiva de
cierto tipo de residuos:

Vidrio.

Papel y cartén.

Envases ligeros.

Envases farmacéuticos.

Aparatos eléctricos y electronicos.

Pilas.

Para llevar a cabo la recogida y el tratamiento de cada uno de los tipos de residuos, el GIRA disena una serie
de infraestructuras que se describen a continuacién:

¢ Residuos peligrosos (RP): En 2010 se contabilizaron 78.568 toneladas. De esta cantidad se enviaron fuera
de Aragon para su tratamiento 18.510 toneladas, sin embargo se importaron para su tratamiento 72.171
toneladas adicionales.

La infraestructura prevista para el tratamiento de este tipo de residuos esta emplazada en la Carretera
Puebla de Alborton, km. 25,2, en el término municipal de Zaragoza y constan de un vertedero de residuos
peligrosos y una planta de tratamiento fisico-quimico.

¢ Residuos Industriales No Peligrosos (RINP): En el afho 2010, en Aragén, se produjeron 2.777.794 toneladas
de residuos no peligrosos, incluyendo los residuos procedentes de la construccion y demolicion, los lodos
de depuradora y los asimilables a urbanos.

Las areas de gestion previstas por el GIRA para la gestion de estos residuos son las siguientes:

Estrategia de Ordenacion Territorial de Aragon © Memoria

PAG.

" O



=== GOBIERNO
== DE ARAGON

Departamento de Politica Territorial
e Interior

)
e . 1 ~1 /
oy R
] s -1
J Ve : _‘1 > 1
f !
J /
\ J
| X {
-4, - — /.'—‘ )
’ S Il
y * )
& . :
N
Y4 i\ J
b ~ 3 b Ny
% ’ /.'. . )
o ’ ’
~ o
- | ]
[
. /
~‘ '.‘ >
N P f
| — -
D \ .
' |‘
\ \
\
N\
\
,’; S
= » N
—— eanoms s
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a) Zona | (Monzén), que comprende el &mbito territorial de las comarcas de Cinca Medio, La Litera/La Lli-
tera, Los Monegros, La Ribagorza, Sobrarbe, Somontano de Barbastro, Bajo Aragon-Caspe /Baix Arago-
Casp y Bajo Cinca/Baix Cinca. La capacidad instalada del vertedero debia ser de unas 100.000 t/ano. El
vertedero debia estar emplazado en el entorno de Monzén, dentro de un radio de 20 km.

b) Zona Il (Huesca), que comprende el ambito territorial de las comarcas de Alto Gallego, La Jacetania y
Hoya de Huesca/Plana de Uesca. La capacidad instalada del vertedero debia ser de unas 30.000 t/ano. El
vertedero debia estar emplazado en el entorno de Huesca, dentro de un radio de 20 km.

c) Zona lll (Teruel), que comprende el &mbito territorial de las comarcas de Jiloca, Cuencas Mineras, Sierra
de Albarracin, Gudar-Javalambre, Maestrazgo, Andorra-Sierra de Arcos, Comunidad de Teruel y Campo
de Daroca. La capacidad instalada del vertedero debia ser de unas 30.000 t/ano. El vertedero debia estar
emplazado en el entorno deTeruel dentro de un radio de 35 km.

d) Zona IV (Zaragoza), que comprende el ambito territorial de las comarcas de Ribera Alta del Ebro, Cinco
Villas, Campo de Borja, Tarazona y el Moncayo, Campo de Belchite, Ribera Baja del Ebro, Bajo Aragén,
Bajo Martin, Matarranha/Matarranya, Aranda, Comunidad de Calatayud, Campo de Carinena, Valdejalon y
la delimitacién comarcal de Zaragoza. La capacidad instalada del vertedero debia ser de unas 250.000 t/
ano. El vertedero debia estar emplazado en el entorno de Zaragoza dentro de un radio de 35 km.

Desde 2009 y hasta la fecha, el servicio publico de eliminacion de residuos no peligrosos se viene prestan-
do en la llamada Zona IV, de las 4 establecidas para toda la Comunidad Auténoma.

¢ Neumaticos Fuera de Uso (NFU): El volumen de neumaticos fuera de uso recogido en Aragén en 2010
ascendid a 10.242 toneladas.

En Aragon la valorizacion material de los neumaticos retirados ha sido declarada servicio publico, habiendo
adjudicado mediante contrato a Industrias Lopez Soriano la concesion del servicio publico de la gestion
del servicio publico de valorizacién y eliminacion de neumaticos fuera de uso de la Comunidad Auténoma
de Aragon. La planta de tratamiento esta localizada en el Parque de Reciclado Lépez Soriano de Zaragoza.
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¢ Residuos de Construccion y Demolicion (RCD)
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11. INFRAESTRUCTURAS

Segun el GIRA, la gestion del servicio publico se llevara a cabo a través de una red publica e integrada de
instalaciones cuyo dmbito de actuacion abarcara todo el territorio de la Comunidad Autonoma de Aragén y

que comprende seis zonas tal como se refleja en el anterior gréafico.

¢ Residuos Urbanos (RU)

nfraestructuras para la recogida de los Residuos Urbanos y Puntos Limpios. GIRA 2008-2015
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Actualmente hay siete Agrupaciones que se han constituido para gestionar los residuos urbanos de las
comarcas a las que pertenecen. Seis de ellas se han constituido como consorcios (Huesca en el ano 2001,
Calatayud en el 2005, Alcaniz y Teruel en el 2006 y Fraga y Ejea en el 2007), mientras que la Agrupacion de
Barbastro lo ha hecho como una empresa publica denominada “Gestiéon Ambiental Zona Oriental” en el
ano 2006. Pese a que no se ha constituido formalmente la agrupacion de Zaragoza, la gestion de la mayor
parte de los municipios pertenecientes a ella se realiza tal y como estaba previsto en el Plan GIRA 2005-
2008 mediante diversos convenios suscritos con el Ayuntamiento de Zaragoza en cuyas instalaciones son
eliminados los residuos. Las infraestructuras para la gestion basica de los residuos urbanos establecidas
en el GIRA 2005-2008 estan todas finalizadas. En cuanto a las infraestructuras para la gestién integral de
los residuos urbanos, esta prevista la puesta en marcha de la planta de envases de Huesca en el afno 2009,
la de Zaragoza ya esta finalizada.

En las DGOT las infraestructuras para la gestién de los residuos aparecen del siguiente modo:

DGOT Situacion actual

1 (C) (119) En las zonas que se determinen se evitara la acu- | Elaboracion y puesta en practica del GIRA
mulacion y el vertido incontrolado en cauces fluviales y
suelos de purines y otros residuos ganaderos.

2 (C) Il. Séptimo. Fomento de la educacion, formacién y del | Elaboracion y puesta en practica del GIRA
empleo en el medio ambiente.

(122) Se disenaran campanas educativo-formativas y
de sensibilizacion destinadas a la comunidad educativa,
inicialmente, y al conjunto de la poblacién, sobre los si-
guientes temas:

. f) Minimizacion de residuos, reciclaje y su reutiliza-

cion.

3 (C) (148) Se protegeran los recursos hidricos teniendo en | Elaboracion y puesta en practica del GIRA

cuenta los siguientes criterios:

« e) Los desarrollos urbanisticos, bien sean residen-
ciales o industriales, tendran en consideracion los
siguientes puntos:

5. No se autorizaran instalaciones ganaderas que
no prevean el tratamiento de sus residuos, prohi-
biendo expresamente el vertido de los mismos a
la red de alcantarillado.

4 | (c) (162) Se fomentaran los aprovechamientos forestales | Elaboracion y puesta en practica del GIRA
que contribuyan tanto a la conservacién del medio na-
tural (el aprovechamiento entendido como limpieza del
bosque y gestion de los residuos forestales) como a la
fijacion demogréfica de la poblacién local (que es otra
manera de contribuir también a la propia conservacion
ambiental). Asimismo, se fomentara la gestion de los re-
siduos forestales.

5 D) DIRECTRICES DE ORDENACIONTERRITORIAL Elaboracion y puesta en practica del GIRA

I. PATRIMONIO NATURAL

I. Tercera. Control de actividades

(193) a) Actividades agroganaderas.

« 2. Minimizacién de la produccion de purines y su
tratamiento.

« 3. Normalizacién de la construccion y utilizacion de
las balsas con residuos ganaderos.

« 5. Fomento de las actividades asociativas, que favo-
rezcan la I+D y las mejores soluciones para el apro-
vechamiento de los residuos ganaderos.
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DGOT Situacion actual
6 (195) c) Industriales. Elaboracién y puesta en practica del GIRA

« 2. Definicion de las dotaciones minimas comarcales
y provinciales de los vertederos y estaciones de tra-
tamiento de los residuos solidos industriales y do-
mésticos.

« 3. Se tendran en cuenta las prescripciones del Plan
Director del Tratamiento de Residuos Sélidos, segin
lo prescrito en el Real Decreto Legislativo 1163/1986,
de 13 de junio, y de manera especial, los siguientes
principios basicos:

3.1. Eliminacion de cualquier riesgo sanitario y
ambiental.

3.2. Aprovechamiento maximo de los recursos
naturales contenidos en los residuos soélidos ur-
banos, fomentando su reduccion, reutilizacion y
reciclaje.

(196) IV. Cuarta. Innovacion y modernizacién del sistema | Elaboracion y puesta en practica del GIRA
productivo
250) Teniendo en cuenta que la competitividad es el prin-
cipal reto que el sistema productivo debera abordar y
que la modernizacién e innovacion son los principales
instrumentos pararesponder a la misma, se impulsara un
Plan de innovacién y modernizacién del sistema produc-
tivo que, con caracter de Directriz Parcial Sectorial, tendra
en cuenta los siguientes criterios:
« d) Contendra un programa de medio ambiente in-
dustrial que contemple:
1. Inventario exhaustivo de la generacion de resi-
duos, su posible reciclaje y tratamiento.
2. Equipamientos especificos de pretratamientos,
recogida, recuperacion y manejo de residuos en
el suelo industrial disponible, conforme a la voca-
cion y/o especializacion de cada area.

1.3.Tendencias y retos
11.3.1. Infraestructuras de movilidad
11.3.1.1. Red viaria

Dos son los planes actualmente en marcha que afectan a la red viaria aragonesa: el Plan de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda 2012-2024 (PITVI) disenado por la Administracion General del Estado y cuya imagen
final se aprecia en la imagen de la izquierda y el Plan de Carreteras de Aragon 2013-2024 (en situacion de
Avance) a la derecha.

En lo que respecta a la Red de Carreteras del Estado, la de mayor capacidad y, por tanto, la que una mayor
incidencia tiene en la accesibilidad del territorio, se observan algunas diferencias que deberian ser analiza-
das con mayor profundidad.
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= Castello

Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda. PITVI 2012-2024
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3. CLASIFICACION ESTRUCTURAL DE LA RED DE CARRETERAS DE ARAGON
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En particular, las propuestas de enlazar Gallur con Carinena, para mejorar el itinerario Pais Vasco-Comuni-
dadValenciana, actualmente de competencia autondmica, el itinerario Tarazona-Gallur o el Quinto Cinturén
previsto en torno a Zaragoza, no estan recogidos en los planes de la Administracion General del Estado.

En el Plan de Carreteras aragonés se apuesta claramente por actuaciones en materia de conservacion y de
seguridad vial que mejoraran la calidad de la accesibilidad de todos los asentamientos aragoneses pero,
a pesar de que se insiste en mejorar las conexiones entre las principales “ciudades” aragonesas, no se
aporta un estudio de accesibilidad en el que pueda identificarse los efectos de la actuacion en la red sobre
la misma.

11.3.1.2. Red ferroviaria

Es preciso tener en cuenta que el presente analisis se limita tan solo a la red ferroviaria sin considerar los
servicios que se prestan o pueden prestarse sobre ella, algo que tendera a incrementarse con las nuevas
disposiciones en materia de liberalizacion de la redes publicas (RENFE, FEVE) y que se analiza en el capitulo
correspondiente a la movilidad.

Para realizar una aproximacion a la evolucién de las infraestructuras ferroviarias en Aragén, hay que ana-
lizar los planes y previsiones de los diferentes agentes e instancias administrativas que intervienen sobre
ellas.

Es principalmente el Ministerio de Fomento, a través de la entidad publica empresarial ADIF (Administra-
dor de Infraestructuras Ferroviarias), sobre el que recae la mayor responsabilidad en el desarrollo de la red
ferroviaria aragonesa.

Los planes del Ministerio en esta materia se han hecho publicos en dos documentos de referencia:

e Propuesta del Gobierno de Espana sobre Redes Europeas deTransporte (Octubre 2011).
e Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024 (PITVI).

En la propuesta del Gobierno de Espana a la Union Europea se contemplan cinco grandes corredores de
transporte (viario, ferroviario, portuario y aeroportuario) con tres horizontes de ejecucion: 2020, 2030 y 2050.
Dos de estos corredores (el Central y el Cantabrico-Mediterraneo afectan directamente a Aragon) y un terce-
ro, el Corredor Mediterraneo, afecta a la Comunidad Autbnoma en la medida que su caracter prioritario va
en detrimento de la ejecucidn de otras propuestas promovidas por el Gobierno de Aragén.

e Corredor Central: Coincide hasta Zaragoza (Tramo San Roque-Algeciras-Madrid-Zaragoza) con el co-
rredor ferroviario que se plantea como apoyo de laTravesia Central del Pirineo (TCP). Sin embargo, se
priorizan las actuaciones sobre el trazado que se considera basico entre Zaragoza y Barcelona (via Cas-
pe-Tarragona) (horizonte 2030) frente a las actuaciones en 1aTCP y reapertura del Canfranc, asi como en
el ramal noreste que parte de Zaragoza (Monzon) (horizonte 2050).

e Corredor Cantabrico-Mediterraneo: Conecta Valencia-Sagunto con el Cantabrico (Bilbao-San Sebastian)
a través de Zaragoza. En el periodo 2014-2020 se prevé una inversion de 13.168 M €, de los que una
buena parte se dedicaran a actuaciones dentro de la Comunidad Auténoma.

e Corredor Mediterraneo: Aunque no afecta a Aragon directamente, tiene un caracter prioritario en detri-
mento de la actuacion sobre laTCP. El Ministerio de Fomento se ha comprometido a que el eje basico
este plenamente operativo en 2020 con una inversion en el periodo 2014-2020 de 19.424 M €.

El PITVI recoge buena parte de esta propuesta de redes europeas y otro tipo de actuaciones, en concreto
para Aragon prevé en materia de infraestructuras ferroviarias las siguientes:
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Plan Global de Cercanias (Zaragoza).
Nuevas inversiones en la red convencional:
¢ Ancho UIC: Madrid-Zaragoza.
e Actuaciones en Plataformas logisticas: Plaza, PLHUS.
® Reposiciéon red convencional: Madrid-Barcelona, Huesca-Canfranc y reapertura del tunel de Can-
franc.
¢ Nuevas inversiones en alta velocidad:
e L.A\V. Zaragoza-Castejon-Logrono-Miranda de Ebro.
L.A.V. Zaragoza-Pamplona (tramo Castejon-Pamplona).
L.A.V. Sagunto-Teruel.
L.A.V.Teruel-Zaragoza.
L.A.V. Otras actuaciones: Huesca-Frontera francesa (Travesia Central de los Pirineos).

Otro de los agentes a tener en cuenta en la evolucion de la red ferroviaria es la Comision Europea, cuya
Direccion de Movilidad y Transportes es la responsable de laTEN-T (Red Europea de Transportes) cuya re-
visiéon de los 30 proyectos prioritarios (en el que laTCP se incluye en el Proyecto n° 16) ha relegado a un
horizonte mas alla de 2030 el posible comienzo de las obras de este itinerario.

La nueva filosofia de la Red Europea deTransportes se basa en la distincion entre dos tipos de redes: la red
principal (horizonte 2030) y la red global (el resto de la red con horizonte 2050). El Corredor Mediterraneo se
ha integrado en la red principal (solo 10 corredores) y el proyecto de 1aTCP en la red global.

El Gobierno de Aragoén, que tiene competencia para participar en la planificacion y gestién de las infraes-
tructuras ferroviarias de titularidad estatal, ha venido demostrando un interés preferente sobre varios pro-
yectos y actuaciones. Estos proyectos, si bien se contemplan en los planes mencionados, o no se concreta
su fecha de ejecucion o se relegan a las ultimas fases de la puesta en marcha de dichos planes. Estos pro-
yectos son los siguientes:

e Travesia Central del Pirineo (depende de las decisiones de la Comisién Europea y de los Gobiernos
espanol y francés). Puede recibir, en el periodo 2014-2020, 300 M € para estudios. Su construccion se
podria iniciar entre 2020 y 2030.

e Reapertura del ferrocarril de Canfranc (depende de los Gobiernos francés y espanol). Con el impulso
que esta recibiendo la linea en la parte francesa podria reabrirse hacia 2020.

e Corredor Cantabrico-Mediterraneo (Comision Europea, Administracion General del Estado). Preocupa
sobre todo la conexion con Teruel-Valencia. Pendiente de la electrificacion y mejora del trazado en el
tramo aragonés. Se prevén inversiones dentro del PITVI en el periodo 2012-2024.

e Cercanias de Zaragoza: Se esta realizando el anteproyecto para la construccion de una estacién en el
entorno de Plaza.

¢ Lineas de alta velocidad: Esta pendiente el desarrollo del proyecto de una estacion de AVE en el entorno
de la Feria de Muestras.

e Conexion ferroviaria Teruel-Madrid: posibilidad de reabrir el tramo Caminreal-Calatayud.

11.3.1.3. Infraestructura aeroportuaria

En materia de infraestructuras aeroportuarias, cada una de las existentes presenta una problematica espe-
cifica:

Aeropuerto de Zaragoza:
e Enlaactualidad esta en fase de revision el Plan Director Aeroportuario aprobado en 2001. Las medidas
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contenidas en dicho plan no fijan un horizonte temporal para su realizacidn, sino que se fijan horizontes
de tréafico, en funcidn del cual se pondran en marcha las actuaciones previstas. En cualquier caso el con-
tenido del Plan no altera la superficie del area actualmente delimitada por el Plan Especial del Sistema
General Aeroportuario de Zaragoza.

e |Las medidas previstas en materia de ayuda a la navegacion se han pospuesto sin concretar la fecha de
su aplicacion.

e Ladependencia de este aeropuerto del Ministerio de Defensa para el control de la navegacion aérea y
la proximidad de la base aérea militar constituyen una limitaciéon para potenciar las posibilidades como
infraestructura civil de este aeropuerto.

Aeropuerto de Huesca:

e Una vez puesto en servicio durante la década pasada, los objetivos para este aeropuerto estan sobre
todo en potenciar los servicios que puedan prestarse a partir de la infraestructura, tanto en lo relativo a
vuelos regulares, como vuelos charter u otro tipo de actividades.

¢ Actualmente también esta en fase de revision el Plan Director Aeroportuario de Huesca. En él se prevé
la reduccion de la superficie del subsistema de movimiento de aeronaves.

Aeropuerto de Teruel-Caudé (PLATA)

e Actualmente la empresaTarmac dedicada al estacionamiento, mantenimiento y reciclaje de aeronaves,
tiene concesién de uso dentro de las instalaciones del aeropuerto.

e El pasado 5 de febrero de 2013 fue concedida la autorizacién de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
(AESA) para comenzar las operaciones con aeronaves y helicépteros.

e PLATA se configura como un nuevo y exclusivo modelo de plataforma aeroportuaria de caracteristicas
Unicas, creada con el objetivo de dar solucion a la necesaria reconversion ambiental del sector aeronau-
tico en Europa, creando una nueva area de actividad orientada a los servicios generales aeronauticos,
especializdndose en el estacionamiento de larga estancia, reciclado y mantenimiento de aeronaves.

e Ademas de servicios aeroportuarios especificos, existe el compromiso de implantar en las instalacio-
nes, Helipuerto para uso de los servicios de proteccidn civil y de extincidén de incendios, pudiendo tener
cabida otro tipo de actividades aeronauticas como aviacion deportiva, Empresas de trabajos aéreos,
Aeroclub, Aviacién comercial e investigacion y desarrollo.

11.3.14. Intermodalidad

En relacion a la intermodalidad, en el PITVI se encuentran las siguientes tendencias en esta materia para
los proximos anos:

e Las acciones en los nodos de transporte terrestre se centran en actuaciones en la red de terminales
ferroviarias y en la mejora de la accesibilidad ferroviaria a los nodos terrestres de generacion de cargas.
Se establecera una Red de Infraestructuras Nodales interiores, definiendo el esquema de explotacion
y el nUmero necesario de terminales ferroviarias, para alcanzar una mayor eficiencia operativa y de
asignacion de recursos. Seran parte de este esquema, con sus caracteristicas especificas, las terminales
de las autopistas ferroviarias. En base a esta red se abordaran las actuaciones oportunas de mejora de
los centros existentes, asi como el posible desarrollo de las instalaciones de importancia estratégica
que proceda. Se mejorara asi mismo la accesibilidad ferroviaria a los nodos terrestres de generacion
de cargas, entendiendo como tales basicamente a los Centros de Transporte y Plataformas Logisticas,
Fabricas singulares y Poligonos Industriales. También se tendran especialmente en cuenta las conexio-
nes con los paises vecinos, en primer término las comprendidas en la Red Transeuropea deTransporte,
considerando tanto las instalaciones propiamente fronterizas como su entorno logistico. Las actuacio-
nes especificas de mejora seran funcidon de parametros relacionados con la capacidad de generacién
de tréaficos, su ubicacion, etc.
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Se prevé dentro del PITVI actuaciones de conexion ferroviaria a PLAZA y a PLHUS, sin embargo no
existen previsiones de conexién con el resto de las plataformas logisticas.

e Los aeropuertos son esencialmente nodos de conexidn intermodal entre el transporte aéreo y el trans-
porte terrestre. En este sentido, su eficacia operativa dentro del sistema de transportes depende de que
sus conexiones terrestres (viarias y ferroviarias) faciliten el acceso eficiente del trafico de alimentacion
desde el conjunto de su area de influencia.

No se prevé ningun tipo de mejora en las conexiones intermodales con los aeropuertos aragoneses vy,
en concreto, con el de Zaragoza.

e Lamejora de la conectividad fisica de los nodos de conexidn se centra en el diseno y acondicionamien-
to de los itinerarios entre darsenas de autobuses o andenes ferroviarios, para facilitar el intercambio
en caso de situaciones de proximidad, o en la construccion de intercambiadores cuando sea factible.

Tanto en Zaragoza como en Huesca, la intermodalidad de viajeros ferrocarril/carretera esta bien re-
suelta ya que las estaciones ferroviaria y de autobuses comparten la misma localizacién, algo que no
sucede en otras poblaciones como Teruel o Calatayud. En este ultimo caso, por la importancia de las
conexiones ferroviarias existentes, las actuaciones a acometer deberian consistir en la coordinacion de
servicios de conexion.

Se estad impulsando una nueva plataforma de actividades logisticas en torno a los nucleos urbanos de las
comarcas de Somontano de Barbastro, Cinca Medio y La Litera/La Llitera, con la perspectiva a medio plazo
de aprovechar las sinergias de laTravesia Central del Pirineo.

11.3.1.5. Infraestructuras de telecomunicacion

El futuro de las actuaciones en materia de infraestructuras de telecomunicacién viene recogido en el Plan
mencionado que contiene un eje de actuacion especificamente denominado “Despliegue de Infraestructura
Pdblica deTelecomunicaciones”

Se compone de los siguientes programas diferenciados:
e Programa 1.1: Red deTransporte Multiservicio

e El programa tiene por objetivo el desplegar una red troncal con fibra éptica para el eje Huesca-Zara-
goza-Teruel y con tecnologia radio de alta capacidad, conforme a un diseno previo, para establecer
al menos un punto de presencia en cada capital de provincia y cabecera de comarca. Aunque se
inicia con tecnologia radio de alta capacidad, se plantea el objetivo a largo plazo de migrar progre-
sivamente esta red a fibra optica.

Por otra parte, se plantea el objetivo de desplegar una red de distribucién con tecnologia radio de
media/baja capacidad, conforme a un diseno previo, naciendo en los puntos de presencia de la red
troncal en cada comarca y llegando a nivel de municipio.

¢ Programa 1.2: Infraestructuras basicas
e Lared multiservicio requiere de un conjunto de infraestructuras basicas que la soporte. Entre éstas

se encuentran la construccion de canalizaciones, centros emisores, obras de acondicionamiento de
centros existentes, etc. El programa incluye la realizacién de un proyecto de planificacién global.
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Red Publica de Telecomunicaciones de Aragon. Departamento de Industria e Innovacion
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11.3.2. Infraestructuras para la transformacion (produccion) y transporte de energia

Los efectos de la crisis econdmica han incidido directamente en la disminucion de la actividad econémica
Yy, por lo tanto, en la disminucion de la demanda energética. Realidad que junto al hecho de que la crisis
ha implicado que haya dificultades de financiacidon no materializandose proyectos lanzados en tiempos de
bonanza, lo que también ha conllevado que los nuevos proyectos de centrales de generacion energética,
utilizando fuentes convencionales y renovables, tampoco se hayan realizado.

En el periodo de planificacion (Plan Energético de Aragdén) 2005-2012, en el mix energético nacional se
ha ido consolidando una mayor participacion de las energias renovables, basicamente por la existencia
de ejercicios con una pluviosidad significativa (energia hidroeléctrica) y por la creciente importancia de la
energia edlica y también de la energia solar. La parte preocupante de esta situacion es la reduccion en la
participacion de las centrales convencionales en el mix, fundamentalmente los ciclos combinados de gas
y las centrales térmicas de carbon. En el caso de Aragon, las centrales térmicas de carbon han reducido su
produccion. La parte favorable de este cambio es la menor emision de CO- a la atmésfera; la desfavorables,
el problema social y laboral que puede generarse en las zonas mineras que tienen una economia dominan-
te basada en el carbon, si se mantiene la menor demanda de electricidad y el mayor peso de otras fuentes
en el mix energético.

En el caso de la generacion eléctrica procedente de recursos renovables también se anade la circunstancia
de que los cambios legislativos estatales, han creado incertidumbre sobre su rentabilidad futura.
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Nuevas infraestructuras de transporte de energia previstas en el Plan Energético de Aragén 2013-2020
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Existe un buen grado de desarrollo de las infraestructuras eléctricas y gasistas pero es necesario seguir
trabajando en su optimizacion de manera que, entre otros objetivos, se garantice el suministro al creci-
miento vegetativo, a los nuevos mercados, a la evacuacién de la generacion energética procedente de las
energias renovables. Se debera seguir apoyando el desarrollo de las infraestructuras de distribucion, para
dar el servicio a aquellas zonas del territorio donde sea necesario, teniendo en cuanta la dificultad anadida
que representa el que la Comunidad Auténoma de Aragon tenga una baja densidad de poblacién, repartida
desigualmente y en una orografia compleja.

11.3.3. Infraestructuras hidraulicas

La evolucién previsible en materia de infraestructuras hidraulicas no puede desligarse de la gestion del
agua con caracter general, que comprende otras lineas de actuacion ademas de la que propiamente se
centra en el mantenimiento y desarrollo de las infraestructuras hidraulicas.

Los documentos de referencia para conocer cuales son los retos y tendencias en materia de aguas y, en
concreto, de infraestructuras, son los siguientes:

e Pacto del Agua (1992).

e Directiva 2000/60/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2000, por la que se
establece un marco comunitario de actuacion en el &mbito de la politica de aguas (DMA).

e Ley 6/2001, de 17 de mayo, de Ordenacién y Participacion en la Gestidén del Agua en Aragon.

¢ Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
Aguas.

e Plan Aragonés de Saneamiento y Depuracién (2001).

Plan Especial de Depuracién (2005).

Orden de 6 de febrero de 2007, del Departamento de Medio Ambiente, por la que se ordena la publica-

cion de las «Bases de la Politica del Agua en Aragén» y las Resoluciones aprobadas por las Cortes de

Aragon, en la tramitacién de las citadas Bases.

Propuesta de Proyecto del Plan Hidrologico de la Cuenca del Ebro 2010-2015.

Estudio general sobre la Demarcacion Hidrografica del Jucar (2007)

Plan Nacional de Regadios (2008).

Estrategia Nacional para la Modernizacion Sostenible de los Regadios (2015).

Ademas de estos documentos de caracter oficial, se han elaborado los siguientes estudios técnicos que
también constituyen una referencia para establecer cual es la evolucidn previsible de las actuaciones en
materia de infraestructuras hidraulicas en la Comunidad Autonoma:

e Necesidades y aprovechamientos hidricos en Aragon - CREA (2009).
e Efectos territoriales del aprovechamiento de la reserva hidrica prevista para Aragon en el Estatuto de
Autonomia procedente de la Cuenca del Ebro - DGOT (2011).

Del analisis de la documentacidn de referencia se puede estimar que para el horizonte 2027 las demandas
de agua en Aragdn son las que aparecen en el cuadro siguiente:
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Demandas a servir (Hm?)

Situacién Situacién Situacién Horizonte Dotacién
2000 2004 2008 2020 Estratégica
Afios 2000, 2004 y 2008 179916 208,255 169,998
Abastecimiento Planificacién 2020 176,905
Prevision largo plazo 40,000
Afios 2000,2004 y 2008 3674449 4072276 4017478 4017478
Nuevos regadios CCAA 1016818
Consolidacién regadios
existentes
Incremento dotaciones
agricolas
Riago Situacion actual 156,281
Planificado 349,498
Regadios
agroenergéticos
Zona Bajo Martin 152,369
Zona Lecifiena 38331
Zona La Zaida 30,004
Zona Sastago 28939

Ganaderia  Planificacién 2020
Afios 2000, 2004 y 2008 550,924 470,515 430,310
Planificacién 2020 430310

Nuevas centrales
generacién energia

LRSS Termosolares 10,000
Biomasa 5439
Ciclos combinados 27,200

Previsién largo plazo 60,000

Totales 4,405,289 4751046 4.617,786 5.684,150 855,421

Fuente: Necesidades y aprovechamientos hidricos en Aragén. CREA. 2009

Las obras de regulacién (embalses) que estarian asociadas con estas previsiones, relacionadas con los
nuevos regadios previstos por la Comunidad Auténoma aparecen en el cuadro siguiente. En este cuadro,
sin embargo, no se contemplan las obras de regulacién que habria que realizar para las dotaciones estraté-
gicas, aunque la mayoria de las mismas serian balsas laterales préoximas al eje del Ebro para suministrar el
riego adecuado a los nuevos regadios agros energéticos.
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Embalse de Biscarrués (35,00 hm?).

Balsas laterales de Almudévar (175,00 hm?), Alcanadre (65,00 hm?) y Valdecabrera (45,4 hnv)
Embalse de San Salvador (133,00 hm?).

Embalse de Valdepatao (5,70 hm?).

Embalse del Vero (20,00 hm?).

TERUEL Embalse de Lechago (18,00 hm?)

Embalse de Batdn (8,00 hm?)

Embalse de las Parras (5,80 hm?)

Embalse de La Codofiera (2.08 hm’)

Embalse de Moli de las Rocas (11,55 hn?)

Embalse de Aguaviva (40,00 hr’)

Balsas en laVal de Beltran y Val de Figuera en el Matarrafia (7,00 hm?).

Embalse de Alcamines (40,00 hm?)

Embalse de Mora de Rubielos (2.00 hm?)

Recrecimiento de Santolea hasta un volumen de |11 hm? desde los 50 hm? iniciales.
ZARAGOZA Recrecimiento de Yesa hasta un volumen de 1079 hm? desde los 447 hm? iniciales.
Embalse de Biota (12,00 hm?)

Embalse de Carabdn (3,30 hm?)

Embalse del Pontet (7,08 hm?)

Embalse de la Loteta (104,85 hn')

Embalse de las Umbrias (2,00 hm?).

Embalse de Mularroya (103,00 hm?).

Embalse de Valcodo (6,90 hm?).

Embalse del Espeso (2,00 hm?).

Recrecimiento de la Tranquera hasta un volumen de 90,60 hm? desde los 84,26 hm? iniciales..
Recrecimiento de las Torcas hasta un volumen de 13,71 hn?’ desde los 7,60 hm? iniciales.

195,43 hm?

885,58 hm?

Embalses de regulacién contemplados en el Pacto del Agua pendientes de ejecucion (Horizonte 2027). Fuente: Necesidades y aprovecha-

mientos hidricos en Aragén. CREA. 2009

11.3.4. Suelos para usos productivos

La problematica que se manifiesta en torno a los suelos productivos se caracteriza por lo siguiente:

Proliferacion de parcelas de suelo industrial disponible sin que se hayan instalado industrias sobre las
mismas y con pocas expectativas para ello. Deficiente labor de planificacion y de promocién.
Predisposicion municipal a clasificar suelo industrial en cada planeamiento urbanistico con ausencia de
una perspectiva supramunicipal.

Inhibicion por parte de las empresas ubicadas en los poligonos industriales a constituir asociaciones
para el mantenimiento y conservacién de los poligonos. Problemas de gestién.

Desarrollo de suelos industriales en terrenos mas acordes con la propiedad municipal de los mismos
que con su optima ubicacion en relacion con la estructura urbanistica municipal.

Utilizacidén y reconversion en los asentamientos rurales de las areas que tradicionalmente se dedicaban
a latrillay al almacenamiento de forraje (las eras tradicionales) y en las que estan surgiendo una mezcla
de grandes naves de almacenaje con viviendas dispersas.
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Algunos de los retos en materia de suelos productivos serian:

¢ Regularizar la situacion urbanistica de los suelos industriales existentes.

¢ Configurar una oferta de suelo industrial-logistico aprovechando la situacion estratégica de la Comuni-
dad Auténoma.

e Mejorar la intermodalidad de los suelos industriales y, en concreto, de las plataformas logisticas.

¢ Encontrar soluciones al acceso a los poligonos industriales mediante transporte publico u otros modos
de transporte mas sostenibles que el vehiculo privado de uso individual.

e Mejorar las condiciones de todas las infraestructuras y equipamientos (movilidad, telecomunicacion,
energéticas, urbanisticas, etc.) que necesitan los poligonos industriales.

¢ Encontrar soluciones para la ubicacidon de pequenas industrias en asentamientos en los que no se dis-
pone de suelo especificamente industrial.

e Compatibilizar la demanda de grandes superficies comerciales con el comercio minorista.

e Mejorar el diseno urbanistico de los poligonos industriales que se crearon hace unos anos y que confi-
guran un paisaje periurbano, en muchos casos degradado y de escasa calidad.

11.3.5. Infraestructuras para la gestion de residuos

La trasposicion de la Directiva 2008/98/CE sobre los residuos al ordenamiento juridico espanol (Ley 22/2011,
de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados) ha ocasionado, tal como estaba previsto en el Plan GIRA
vigente, al inicio de la revisién del Plan con una propuesta de ampliacién hasta el 31 de diciembre de 2019.

La nueva Ley 22/2011 resulta mas centralizadora, atribuye al Plan Nacional marco una jerarquia superior
a los planes autonémicos, otorga acometidos a la administracidén central antes sélo encomendados a las
CCAA, y establece mecanismos de intervencion a través de la Comision de Coordinacion.

En materia de gestion de residuos urbanos, hoy residuos domeésticos, las principales lineas del GIRA se
estan ejecutando de acuerdo a lo planificado. En las 8 agrupaciones supracomarcales se vienen cumplien-
do con regularidad el cometido basico por el que se establecieron: la construccion y explotacién de los 8
vertederos dedicados a la eliminacién de los residuos urbanos generados en Aragén.Y aunque sélo en 6
de ellas se han constituido consorcios, la gestidn directa por parte del Ayuntamiento de Zaargoza y por la
empresa publica GAZO en las dos restantes vienen cumpliendo el mismo cometido conforma alaleyy a
las previsiones del GIRA.

Progresivamente, y previa cesién o encomienda de los correspondientes ayuntamientos y/o comarcas que
los forman, las agrupaciones estan asumiendo otras funciones de gestion de los residuos domésticos, rela-
cionadas con la recogida y transporte, la explotacion de estaciones de transferencia, la recogida selectiva o
la explotacion de puntos limpios, con las ventajas econdmicas derivadas de la economia de escala.

Las instalaciones de eliminiacion de residuos peligrosos han venido prestando el servicio publico con regu-
laridad, y otro tanto ocurre con las instalaciones de valorizacion de neumaticos fuera de uso.

En un total de tres de las zonas territoriales previstas para la prestacion del servicio publico de eliminacion
de residuos industriales no peligrosos y en 5 de las zonas territoriales previstas para la prestacion del servi-
cio publico de valorizacién y eliminacién de escombros no procedentes de obras menores de construccion
y reparacién domiciliaria, no ha sido posible hasta la fecha la entrada en servicio de las instalaciones pre-
vistas en el GIRA.

La nueva ley de residuos impulsa y exige la valorizacion de los residuos siempre que sea viable, dejando la
eliminacion como la ultima opcién. Siguiendo la tendencia ya iniciada y materializada a lo largo de la Ultima
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década, la nueva norma bésica impulsa el desarrollo de tecnologias para la valorizacién de una proporcion
creciente en todas las tipologias de residuos.

Los modelos del GIRA deben ser adaptados y redimensionados a la baja en lo que se refiere a infraestruc-
turas destinadas a la eliminaciéon de residuos, adaptandolos al nivel de demanda que resulta no solo del
nivel de actividad econdmica actual, sino también de la mayor proporcion de demanda de operaciones de
valorizacion.

Por otra parte, la puesta en marcha de instalaciones destinadas a la prestacién de servicios de gestién de
residuos conlleva impactos sociales, ambientales y econdmicos de gran relevancia, que deben ser objeto
de evaluacion, y en su caso, de correccion y compensacion ambiental.Y debe asegurarse la preceptiva par-
ticipacién publica en el marco de los correspondientes procedimientos de evaluacidon ambiental de planes
y programas y de evaluacién de impacto ambiental.

11.4. Analisis DAFO

11.4.1. Infraestructuras de movilidad.
Debilidades

e Baja densidad de infraestructuras viarias, tanto de alta capacidad como de la red convencional, en
relacion a la superficie de su territorio y en comparacion con los ratios que presentan del resto de las
Comunidades Autonomas.

e lainfraestructura de la conexion ferroviaria con Huesca, a partir de Tardienta, tiene limitaciones en la
via para desarrollar la alta velocidad y en la catenaria para las locomotoras eléctricas convencionales
que circulan en ancho ibérico.

e LaTravesia Central del Pirineo (TCP) no esta considerada entre los corredores prioritarios de transporte
ferroviario de mercancias, estando previsto canalizar, a medio plazo, el flujo de transporte que se gene-
re en PLAZA para este modo a través del Corredor Mediterraneo.

e El alto coste de inversion que implica la construccién de laTCP.

e las servidumbres del aeropuerto de Zaragoza con respecto a las instalaciones militares de la Base
Aérea.

¢ Laslimitaciones a la navegacion aérea del aeropuerto de Zaragoza en caso de condiciones atmosféricas
desfavorables.

e |afalta de conexion ferroviaria con el aeropuerto de Zaragoza.

Fortalezas

e La posicidn estratégica de la Comunidad Auténoma de Aragon en el cuadrante nororiental de la penin-
sula ibérica propicia que muchas infraestructuras de movilidad de alta capacidad (viarias y ferroviarias)
la atraviesen y pasen por la ciudad de Zaragoza.

e Laproximidad de los Pirineos al aeropuerto de Huesca.

e La existencia en Aragon de una ciudad del tamafno de Zaragoza que aporta un mercado de suficiente
potencial para que constituya un nodo de espacial importancia en las redes viarias y ferroviarias.

e |a oferta de plataformas logisticas ya construidas, en particular PLAZA, que permiten avanzar en la
consolidacion de la intermodalidad.

¢ Disponer en las dos principales ciudades de Aragon de estaciones de transporte de viajeros intermoda-
les (Zaragoza y Huesca).

¢ Conexion ferroviaria de alta velocidad con Madrid, Barcelona y Andalucia.
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Amenazas

e Lasituacion econdmica actual que ralentiza las inversiones previstas por la Administracion General del
Estado en la red viaria de alta capacidad y las ayudas de la Unién Europea.

e lasinversiones prioritarias en el Corredor Mediterraneo en detrimento de las inversiones en laTravesia
Central del Pirineo.

e La politica de la Unién Europea en materia de Transportes (Red Europea de Transportes) priorizando
unos corredores en detrimento de otros.

Oportunidades

e La construccion de la nueva autovia Pau-Burdeos que aproxima mas las areas metropolitanas de Bur-
deos y Zaragoza.

e Las necesidades de conexidn entre las areas metropolitanas espanolas en las relaciones Madrid-Barce-
lona, Barcelona-Pais Vasco, Pais Vasco-Valencia.

e El valor estratégico de disponer de una conexiéon de alta capacidad que atraviese el Pirineo Central,
ademas de las conexiones existente por los extremos del istmo.

¢ La creciente saturacion de las conexiones ferroviarias en ambos extremos del Pirineo.

e Lanecesidad de articular el interior peninsular con el resto de Europa.

e Los avances que estan teniendo lugar en el Estado francés en la recuperacion de la linea ferroviaria
Pau-Canfranc.

11.4.2. Infraestructuras para la transformacion (produccion) y transporte de energia.

Debilidades

e (Centrales de generacion de electricidad a partir de lignitos con ayudas a la produccion limitadas a corto
plazo.

Fortalezas

¢ Regidn susceptible de aprovechamiento edlico.

e Amplios espacios vacios y radiacion solar para las energias renovables.

¢ Infreastructuras de transporte de energia adecuadas para asegurar la calidad y seguridad del suminis-
tro eléctrico.

Amenazas

e Supresion de las ayudas a la produccion de lignitos que pueden ocasionar el cierre de la central térmica
de Andorra.

¢ Aumento del consumo eléctrico.

e Excesiva dependencia de los combustibles fésiles.

Oportunidades

¢ Numero de horas de radiacién solar.

Estrategia de Ordenacion Territorial de Aragon © Memoria

PAG.

"



=== GOBIERNO
=<DE ARAGON

Departamento de Politica Territorial
e Interior

¢ Impulso de las energias alternativas.
¢ Disponibilidad de infraestructuras de transporte de energia para evacuar la produccion de energias
renovables.

11.4.3. Infraestructuras hidraulicas

Debilidades

e Escasa poblacion.

¢ Poblacion relativamente emprendedora.

e Falta de financiacién para acometer las inversiones necesarias en materia de modernizacién de rega-
dios.

¢ Dependencia de tres Demarcaciones Hidrografica de cara a la planificacion conjunta.

Fortalezas

¢ Abundancia del recurso.

* Marco juridico consensuado (Pacto del Agua - Bases de la Politica del Agua en Aragén) .

e Mejora de la red de distribucion de aguas que disminuye las fugas y aumenta el ahorro del recurso.

Amenazas

e El cambio climatico puede modificar la cuantia de los recursos disponibles y la capacidad de almacena-
miento (regulacion) en forma de nieve.

Oportunidades
e las infraestructuras ya construidas para la produccién de hidroelectricidad.
e Aumento del riego por goteo.
11.4.4. Suelos para usos productivos.
Debilidades
e Excesiva superficie de suelo industrial frente a una demanda escasa que limita las nuevas actuaciones
que pueden tener un mayor interés econémico.
Incapacidad de los pequenos ayuntamientos para gestionar los poligonos industriales.
Inadecuacién de infraestructuras en algunos poligonos industriales por falta de planificacion urbanis-
tica previa.
Gran numero de naves vacias e inutilizadas.
Existencia de explotaciones agricolas de pequena dimension que dificultan las economias de escala.
Fortalezas
e Existencia de suelo industrial a precio econémico debido al exceso de oferta.

Amenazas

e Falta de una politica de rehabilitacion o reconversion de naves industriales.
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Oportunidades

¢ Incentivos publicos a la inversidn en actividades productivas.
11.4.5. Infraestructuras para la Gestion de Residuos.

Debilidades

¢ Problemas en la puesta en marcha de las zonas para la recogida de Residuos Industriales no Peligrosos.

¢ Problemas para la puesta en marcha de las zonas para la recogida de Residuos de Construccién y De-
molicion.

e Falta de concienciacion en asuntos importantes como el ahorro de agua o la separacion selectiva de
residuos domésticos.

e Bajo nivel de formacién y de educacion medioambiental de la poblacién y desconocimiento de los
actuales problemas de gestion.

Fortalezas

e Existencia de suelo apropiado para la instalacidon de plantas de tratamiento de residuos.
¢ Creciente sensibilidad de los responsables publicos.
e Puesta en marcha de la segunda fase del Plan Integral de Gestion de Residuos de Aragon (GIRA).

Amenazas

e Existencia de vertederos ilegales que pueden provocar la degradacién del patrimonio cultural y arqueo-
l6gico.

Impacto sobre el suelo, el agua y el aire.

Viabilidad econémica de la gestion.

Estrangulamiento por el rechazo a los vertederos.

Elevada generacion de Residuos Domésticos (RD).

Oportunidades

Valorizacion de los residuos.

Sostenibilidad econdmica y ecologica.

Generacidon de empleo.

Mayor inversion en |+D por parte del sector industrial.

Campanas de sensibilizacion por parte de las instituciones.

Existencia de un parque tecnoldgico de reciclado con posibilidad de creacion de empresas para el reci-
clado y aprovechamiento de los residuos.

11.5. Objetivos generales

e Promover la implantacion de infraestructuras, incluyendo el suelo productivo, que potencien el desa-
rrollo territorial y sean compatibles ambientalmente, incluyendo los efectos sobre los recursos hidricos
y energéticos, viables econémicamente y que favorezcan la cohesion social.
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